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AS Eesti Merelaevandus ostis 
Kaliningrad Key Line AS-i 

aktsiad 
Pressiteade 

AS Eesti __ Merelaevandus 
omandas aktsiakapitali laien­
damise teel 5 1 % Vene Föderat­
siooni j a Taani vahel kaubave­
dusid korraldava Kaliningrad 
Key Line AS-i aktsiatest. 

Kaliningrad Key Line AS-i 
asutasid 1997. aastal Norra in­
vestorid ning see on tegelenud 
ro-ro kaubavedudega Taani sa­
damate Äbenrä ja Koge ning 
Vene Föderatsiooni sadama Ka­
liningradi vahel. Tänu osaluse 
omandamisele selles firmas 
saab "Eesti Merelaevandus" 
edaspidi kasutada transiidiko­
ridori, mis lähtub Kaliningradi 
sadamast ning millel on hea 
raudtee- ja maanteeühendus 
läbi Leedu ja Valgevene Mosk­
vaga. Samuti saab Kaliningra­
dist edukalt teenindada Ukrai­

na, Valgevene, Leedu ja Poola 
kliente. 

Praegu on kavas sel liinil eri­
list tähelepanu pöörata kaupa­
de sisseveole Taanist läbi Kali­
ningradi sadama Vene Föderat­
siooni. See ei tähenda aga, 
nagu ei tuntaks huvi Vene Fö­
deratsioonist Euroopasse 
suunduvate ekspordikaubavoo-
gude suurendamise vastu. 

Osaluse omandamine Kali­
ningrad Key Line AS-is annab 
"Eesti Merelaevandusele" või­
maluse tugevdada oma posit­
sioone Balti regiooni transiidi-
turul, luues uusi koostöö- ja 
kaubaveovõimalusi ka Vene Fö­
deratsiooni ja teiste SRÜ riikide 
transiiditurgude jaoks. 

14. mai 
AS Eest i Merelaevandus 

Eesti Meremeeste Liidust 
Vastavalt mittetulundus­

ühingute seadusele tuli üle 
vaadata ja ringi teha ka Eesti 
Meremeeste Liidu põhikiri ning 
kanda liit mittetulundusühin­
gute j a s ihtasutuste registrisse. 
Vaatamata sellele, et liidu liik­
meskond on üsnagi kokku kui­
vanud j a oli raskusi liikmete 
kokku saamisega nende küsi­
muste arutamiseks, see 13. 
veebruaril siiski õnnestus. Võe­
ti vastu parandatud põhikiri j a 
valiti kolmeliikmeline juhatus , 
kuhu kuuluvad Leo Jaaksoo , 
Rein Raudsalu, Olaf Vaarmaa 
j a meremeeste' liidu vanem 
Ants Pärna. 

Eesti Meremeeste Liit kanti 
Tallinna Linnakohtu mittetu­
lundusühingute j a s ihtasutuste 
registrisse 27. aprillil; registri­
kood on 80035260. Nüüd jät­
kab liit oma tegevust kooskõlas 
uue seadusega. 

Kõiki seniseid Eesti Mere­
meeste Liidu liikmeid, kes soo­
vivad edaspidigi liitu kuuluda, 
palun pöörduda ümberregist­
reerimiseks liidu vanema poole 
aadressil Tallinn, Pikk 70, 
tel. 6 411 408. 

Ees t i Meremees te Liidu 
v a n e m 

Ants Pärna 

Tänavune mairongkäik oli sadamas , olid õhupallid Ja puhkpi l l iorkester . Lähemalt lk. 2 j a 15 . 

a i n u l t 1 k ü s i m u s 

Mida otsustas valitsus mere-
mehepasst asjus. Eesti Teede-
ja Sideministeeriumi ase­
kantsler VIKTOR PALMET? 

Valitsus tunnistas kehtetuks 
oma 16. septembri 1992. a. 
määruse, millega oli kehtesta­
tud Eesti kodanikele Eesti me­
remehe teenistusraamati! väl­
jaandmise kord. Tollal puudus 
seadus, millele see määrus või­
nuks tugineda ja see algas sõ­
nadega "Vabariigi Valitsus keh­
testab...". Praegune nõue on, et 
määrused tuginevad seadustele 
j a algavad näiteks nii "Lähtudes 
sellest-ja-sellest seadusest 
kehtestab Vabariigi Valitsus...". 
Seadus, millele too määrus tol­
lal tugineda võinuks, puudus . 

Praegu on seadus olemas, see 
on "Rahvusvahelise Tööorgani­
satsiooni (ILO) konventsiooni 
"Meremeeste riiklike isikut 
tõendavate dokumentide koh­
ta" ratifitseerimise seadus", mis 
võeti vastu 23. oktoobril 1996. 
Siis aga ei viidud kõnealu­
se määruse üldosa vastavusse 
selle ILO konventsiooni ratifit­
seerimise seadusega, et tekita­
da teenistusraamat ute väl­
jaandmise korrale seaduslik 
alus . 

Nüüd tuleb see määrus kii­
resti ratifitseerini isseadusega 
vastavusse viia. Sisuliselt läh­
tuti toona määruse ettevalmis­
tamisel ILO konventsioonist, 
selles oli viide konventsioonile, 
aga hiljem ei tehtud viidet kon­
ventsiooni ratifitseerimise sea­
dusele - see on puhas juriidili­
ne praak. 

Nüüd ei tohi kuni määruse 
uuesti kehtestamiseni mere­
meestele isikut tõendavaid do­
kumente välja anda ja veeteede 
amet peab kiiresti tegutsema, et 

mõne päevaga uue määruse 
eelnõu ette valmistada. 

Oli ka teine seadus, millele 
määrus võinuks tugineda, see 
oli 17. juunil 1993 vastu võetud 
"Eesti kodaniku isikut ja koda­
kondsust tõendavate dokumen­
tide seadus". Aga määrus oli 
kehtestatud varem. 

ILO konventsioon näeb ette, 
et riik annab oma kodanikule 
välja meremehe isikut tõendava 
dokumendi või teeb kodaniku 
riigipassi sissekande, et tegu on 
meremehega. Ka sellist sisse­
kannet passis aktsepteeritakse 
samavõrd kui meremehe tee-
nistusraamatut. Riigi pädev or­
gan võib ka mittekodanikule 
välja anda meremehe isikut 
tõendava dokumendi, kui see 
isik on seotud selle riigiga. 

See tähendab, et Eestis ela-
mis- või tööluba omav mere­
mees ei pea töötama Eesti lipu 
all sõitval laeval, kuid ta peab 
töötama sellise riigi laeval, mis 
on ühinenud ILO konventsioo­
niga. Mereadministratsioon 
võib seega meresõidutunnistu-
se välja anda ka meremehele, 
kes töötab ILO konventsiooniga 
ühinenud võõrriigi laeval või on 
registreeritud tööbörsil. Isegi 
sel juhul võib meremehele, kui 
tal on kvalifikatsioonitunnis­
tus , välja anda meremehe isi­
kut tõendava tunnistuse. 

Konventsioon ei näe ette eri­
nevaid meremehe isikut tõen­
davaid dokumente kodanikele 
j a mittekodanikele, kuid mit­
mes Euroopa riigis, näiteks 
Norras ja Saksamaal, antakse 
kodanikest ja mittekodanikest 
meremeestele erinevaid tunnis­
tusi. Ka Eesti on läinud seda 
teed. Kas seda jä tkata või mitte, 
on praegu arutelu all. Igal juhul 
tuleb silmas pidada, et kui jät­

katakse meresõidutunnistuste 
väljaandmist mittekodanikele, 
siis ei seataks piiranguid, et 
neid antakse ainult Eesti lipu 
all sõitvate laevade meremees­
tele. See on ILO konventsiooni 
mõte. 

Võib loota, et "Meremehe" il-
mumispäevaks on asi lahenda­
tud, kuid uue määruse jõustu­
mine võtab mõne nädala, mis­
tõttu viivitub paljudele mere­
meestele dokumentide väl­
jaandmine. 

Probleem on aga laiem. 1992. 
aastal oli seadusi väga vähe, 
polnud veel põhiseadustki. Siis 
võeti vastu alama astme õigus­
aktid. Paljud meresõiduohutust 
puudutavad määrused tehti nii, 
et need polnud hiljem kehtima 
hakanud põhiseadusega koos­
kõlas. Seetõttu tuli vastu võtta 
ka u u s "Meresõiduohutuse sea­
dus" ja "Sadamaseadus". Neile 
tuginevad määrused tuleb 
uuesti kirjutada, seaduste täht­
sus seisneb aga selles, et annab 
õiguse alama astme õigusaktide 
kehtestamiseks. Ka "Kauban­
dusliku meresõidu koodeks" 
võeti 1992. aastal vastu varem 
kui põhiseadus ja selles oli vas­
tuolusid põhiseadusega, mis­
tõttu viide koodeksile muu tus 
põhiseaduse kehtestamise mo­
mendil õigustühiseks. 

"Laeva lipuõiguse j a laevare­
gistrite seadus" toob kaasa va­
jaduse 6 alama astme õigusakti 
järele, neid on vaja ka "Laeva 
asjaõigusseaduse" rakendami­
seks. Aga ka näiteks Tuletõrje-
ja päästeseadus", mis jõustub 
1. juulil, kohustab teede- ja si­
deministrit kehtestama tule­
ohutuseeskirjad laevadele. 

Madli Vi t i smann 
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5. mail korraldati merendus-
publikule j a seltskonnale "Bal­
tic Kristina" esitlus. Kohal olid 
merenduses tuntud isikud, aja­
kirjanikud, sel tskonnakrooni­
kud ja pea pool Riigikogu. Esit­
luse krooniks veeretati restora­
ni tuldpurskav kolmekorruseli­
ne šokolaadikreemiga maasika -
tort, mille lõikasid lahti "Baltic 
Kristina" kaptenid Elmet Ekker 
j a J u h a n Liiv. 

Stockholmi-liin on avamisest 
möödunud pea kaheksa aas t a 
jooksu l olnud enamjagu aega 

Normaalne laevaliin valmis 
n.ö. ühe jalaga, sest laev on käi­
nud ülepäeviti ning sõite on tul­
n u d plaanida laevapäevade Jär­
gi. Siiski a lus t a s 1991 . aas ta l 
neil päevil, mil reisilaev ei sõit­
nud, kevadel kaubalaev ja sügi­
sel pooleldi reisilaev "Nord Nep-
tunus". 1. maist alates võib aga 
iga päev reisilaevaga Rootsi sõi­
ta. 

Liini a v a m i s e s t s a a d i k on 

m u u t u n u d ope raa to r f i rma -
"Est l ine-Eest i" asemele a s u s 
1992. a a s t a lõpus E-Liini AS. 
M u u t u n u d on firma oman ik : 
hiljaaegu ostis "Eesti Merelae­
v a n d u s " Roots i le k u u l u n u d 
pool osa lus t ära . Praegune E -
Liini AS-i juhatuse esimees An­
ders Wehtje on Stockholmi-liini 
operaatorfirma kuues peadirek­
tor. 

Oma avakõnes lausus Anders 
Wehtje, et "Estline" on saavuta­
n u d ü h e oma peamis tes t ees­
märkidest - et Tallfnna-Stock-
holmi vahet saaks iga päev sõi­
ta . Inimesed, kes on töötanud 
"Baltic Kristina" renoveerimisel, 
on t e i n u d s u u r e p ä r a s e töö . 
Need, kes seda laeva varem on 
näinud, näevad, et vahe olnuga 
on väga suur. 

Viimastel kuudel on reisijate 
arv tublisti kasvanud j a firma 
prognoosib tänavu 250 000 rei­
sijat, mis oleks 40% rohkem kui 
mullu. Käibeks on kavandatud 

750 miljonit krooni, mullu oli 
see 540 miljonit krooni. Ka see 
suurenemine on ligikaudu 
40 %. Varasemail aastail on An­
ders Wehtje sõnul olnud tuntav 
tugi "Nordstrom & Thulinilt", 
kuid ka "Eesti Merelaevanduse" 
tütarettevõttena on seljatagune 
kindel. 

Reisilaevu on varem sel liinil 
o l n u d ne l i : "Nord Es ton i a " , 
"Nord Neptunus", "Estonia" j a 
"Mare Balticum". Nüüd sõide­
takse Stockholmi koguni kolme 
laevaga: "Regina Baltica" on sel 
liinil viies Ja "Baltic Kristina" 
k u u e s re is i laev, nei le l i s aks 
veab praegu vaid autosid "Nep-
tunia". 

Madli Vitismann 

Asjaosalised võivad kergemalt hingata. Vasakult: kaptenid E lmet Ekker ja Juhan Liiv, E-Liini 
AS-i finantsdirektor Andres Laar ja turundusdirektor Marje Braunbrück ning "Eesti Merelaevan­
duse" juhatuse liige Ulf Hagen ja E-Liini AS-i juhatuse es imees Anders Wehtje. Vastvalminud restoranis sai proovida laevaköögis tehtud torti. 

AS-il Eesti Merelaevandus 
on tegevdirektor 

omandanud A. P. Moller Grupis 
(Maersk) ning liinioperaatorfir-
mas "Norasia Lines", kus ta on 
viimati üle kümne aasta ametis 
olnud. 

Tom Stage Petersen on tööta­
n u d l i in i - ja puistlasti operaa­
t o r f i r m a d e t i p p j u h t k o n n a s 
K a g u - j a Lähis - Idas , viimasel 
ajal "Norasia Lines'1" Euroopa 
osakonna peadirektorina. 

Keeleinspektsiooni järeleval­
veosakonna juhataja Leho Kla-
seri selgituse kohaselt on igas 
Ees t i s registreeri tud kontor is 
töökeel eesti keel, kuid tööandja 
võib kehtestada ka võõrkeeleos­
kuse nõude. Eraettevõtete sise­
mine töökeel on nende endi asi, 
aga väljapoole tuleb suhelda rii­
gikeeles. Igal töötajal on õigus 
saada riigikeeles tööalast teavet 
ning igale kodanikule, kes pöör­
dub ettevõttesse mingi problee­
miga eesti keeles, tuleb tagada 
eestikeelne kohtlemine. 

Sõbralikult naeratades selgi­
tas rahvusvahelise kogemusega 
Tom Stage Petersen, et on tööta­
n u d eri kee lep i i rkondades j a 
a la t i h a k k a m a s a a n u d , seda 
e n a m , et m e r e n d u s on inglis­
keelne tegevusala. Ta ei välista­
nud, et suudab mõne aja pärast 
j u b a eestikeelsetele küsimuste­
le vastata. 

Madli Vitismann 

Aasta 2000 — suur probleem 

"Baltic Kristina" remondijärg-
sel esit lusel 5. mail tu tvus ta t i 
merendusseltskonnale eelmisel 
päeval AS-i Eesti Merelaevan­
dus tegevdirektorina tööd alus­
tanud Tom Stage Petersen!. 

4 1 - a a s t a n e t a a n l a n e Tom 
Stage Petersen on laevanduses 
t ö ö t a n u d üle 20 a a s t a . Ta on 
l a e v a n d u s a l a s e i d k o g e m u s i 

Masa-Yardsile" suurtellimus 
"Carnival Corporationilt" 

"Kvaerner Masa-Yards Oy" ja 
"Carnival Cruise Corporation" 
leppisid veebruari lõpus kokku 
k r u i s i l a e v a s , mis e h i t a t a k s e 
a a s t a l 2 0 0 0 , j a kahes laevas, 
mis ehi ta takse aastail 2001 Ja 
2002 . Laevade hind on umbes 
375 miljonit dollarit ehk kauba 
teokssaamisel on tellimuse ko­
guväär tus umbes 1,1 miljardit 
dollarit. 

Telli tud a lus te b ru to tonnaz 
on 82 000. Laevad mahutavad 
2 100 inimest. 

Tellimus on "Masa-Yardsi" ar­
v a t e s v ä g a t ä h t i s "Kvaerner 
M a s a - Y a r d s i l e " j a He l s ink i 
Uuele Laevatehasele, millel on 
tellimused olemas kuni aastani 
2002. 

"Navtgator" 1998, nr. 2 
Tõlkinud Mart Kiilas 

«Meremehe» t o i m e t u s t u l e t ab meelde , e t «Meremehe» ko­
dulehekül je l t in te rne t i s 

www. o niine. ee / -meremees 
leiate t ä n a v u i l m u n u d n u m b r i t e s i s u k o r r a . 

IMO-st Eesti Veeteede Ame­
t i s se s a a b u n u d d o k u m e n d i s 
MSC69/INF. 18 vaetakse prob­
leeme, mis on seotud 2000. aas­
ta saabumisega. Et nüüdisaeg­
sed side-ja navigatsioonivahen-
did n ing m u u d uudsed laeva-
süsteemid on üles ehitatud ar­
vutite (mikroprotsessorite) baa­
sil, siis kell 00.00 2000. aastal 
võib tekkida tõrge paljudes, eriti 
vanemates süs teemides . Seda 
see tõ t tu , et a rvu t i t es kasu ta ­
takse aa s t aa rvuks ainult kaht 

v i i m a s t n u m b r i t — n ä i t e k s 
1997. a. on 9 7 j ne . Kell 00.00 
2000. a. võib osa seadmeid ha­
kata aega lugema uuesti 1900-
n d a s t , mi t t e aga 2 0 0 0 - n d a s t 
aas tas t . Või tekivad muud aja-
lugemise t õ r k e d , mis võivad 
ohtlikult mõjutada paljude lae­
vasüsteemide tööd. 

J u b a praegu on nii laevaoma­
nikel kui ka klassifikatsiooni­
ühingutel õige aeg selle problee­
miga tegelema h a k a t a . Vane­
m a d s eadmed tu leb võib-olla 

isegi a s e n d a d a , u u e m a t e l on 
võimalik välja vahe tada sead­
metesse installeeritud program­
mid . Sel leks t u l eb ü h e n d u s t 
võ t ta s e a d m e t e valmis ta ja te-
h a s t e es indaja tega ning leida 
probleemile õigeaegne j a kor­
rektne lahendus. 

Eesti Veeteede Ameti 
laevajühtimise j a side talituse 

juhataja 
Kaarel Aare 

Aastal 2005 veelgi halvem 
27. aprillil räägiti "Meloodial" 

r aud- ja maanteedest. Teede-ja 
sideminister Ra ivo Vare ning 
kantsler Ruth Martin selgitasid 
seminaril "Milliseid teid tulevik­
ku rajame?" ajakirjanikele mi­
nisteeriumi eelarvepoliitikat ja 
investeeringuvajadu si. 

Asjatundlike j a vilunud esine­
j a t e n a selgi tasid t ranspord i 
kõrgametnikud rohketele illust­
ratsioonidele tuginedes, et Ees­
tis pole piisavalt häst i mõiste­
tud, kuidas investeeringud inf­
r a s t r u k t u u r i mõjutavad kõiki 
e lua las id . S a m a s on need nii 
pika tasuvusajaga, et täna teh­
tud otsuste viljad ilmnevad alles 
aastate pärast, rahasaamisel on 
aga oluline käegakatsutav häda 
või tulemus. Raivo Vare tõi näi­

te , k u i d a s keegi ei märganud 
mahukat välisabiinvesteeringut 
l e n n u r a d a d e s s e , aga ämbr i t 
lennujaama läbitilkuva katuse 
all märkab igaüks. 

Eesti infrastruktuur on algu­
sest peale rahvusvahelises kon­
kurents is , aga valitsusele aas­
tani 2005 es i t a tud arenguka­
vas t pole kinni peetud. Maha­
j ä ä m u s t eede e h i t u s e s j a re­
m o n d i s s ü v e n e b iga aas taga , 
ometi kehtestati kütuse aktsii­
simaks ju s t teede korrashoiuks. 
Sel oli ka isikuti kõigile mõiste­
tav m a k s u m ä ä r : kes rohkem 
sõidab, maksab rohkem. 

Väljapääsuna, et teedele mää­
ra tud raha kohale jõuaks, nägi 
teedeminister teedekapitali loo­
mist kü tuse aktsi isimaksu ko­

gumiseks või mi s t ahes m u u d 
sihtfinantseerimise vormi, sest 
muidu elame teedelt korjatud 
raha riigieelarve kaudu m u u k s 
otstarbeks laiali jagades tulevi­
ku arvel. 

Riigieelarve vastuvõtmisega 
on aga eelnõus plaanitud raha 
vähenenud veeteede ameti 
(—314 300) ja laevaliikluse juh-
t imiskeskuse (— 199 000) ma­
j a n d u s k u l u d e arvel, s.t. kulu-
realt, millega peetakse ülal lae­
vu. Seevastu dotatsioon ühen­
d u s e k s saa r t ega on t ä n a v u s e 
ee la rve m e n e t l e m i s e k ä i g u s 
s u u r e n e n u d 3 miljoni krooni 
võrra, vahest samuti käegakat-
sutavuse tõttu. 

Madli Vitismann 

f t 

Kontserni uneks nimeks 
"Neptun Maritime Oy" 

"Silja"-kontserni toot l ikkus 
paranes eelmise aastaga 18 mil­
jonilt margalt 128 miljoni mar­
gani. Samal ajal kontserni ka­
sum, mida jä tkuval t koormab 
"Sally UK" kahjum, jä i miinu­
sesse 87 miljoni margaga. Veel 
mullu oli kontserni kahjum fi-
nantserinevuste tõttu 133 mil­
jonit marka. 

"Silja Line Oy" kasum oli aga 
100 miljonit ma rka . See tahe­
taksegi e ra ldada k o n t s e r n i s t 

Silja" muutis nime 
eraldi ettevõtteks, mille aktsiad 
on kontserni käes. 

"Silja"-kontserni kahjutoovus 
on p e e g e l d u n u d h a l v a s t i ka 
Läänemere "Silja Line'ile", kuna 
nimed tekitavad jätkuvalt sega-
d u s t . Nüüd o l laksegi v a l m i s 
möönma , et "Effjohni" n ime­
m u u t u s "Siljaks" kaks j a pool 
aastat tagasi oli viga. Nimed on 
olnud häirivalt sa rnased . See­
tõ t tu muude takseg i emae t te ­
võtte nimi, et tegevus ka näeks 
välja jus t selline nagu on. 

"Silja" juha tus pani aktsionä­

ride koosolekul et te kontserni 
nime muutmist "Neptun Mariti-
me'iks". 

Kontserni suurim peavalu on 
Jätkuvalt "Sally UK". mille liik­
lust Inglise kanalis ei ole suude­
tud tasuvaks m u u t a ega luba 
kana l i a l t läbi minev t u n n e l 
head konkurentsile laevaliiklu­
ses tulevikuski. "Sally" võlgade 
vähendamine ei toimunud plaa­
nipäraselt. "Sally UK" raamatu­
pidamine on Inglise naela alusel 

JOrg lk. 11 
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Spordireportaaž 

7 . - 8 . m a i n i k e s t i s "Regina 
Baltical" Läänemere laevafirma­
de j õ u p r o o v "Mare B a l t i c u m 
Trophy". Kahel alal võistlesid 
kokad, kolmel ettekandjad/kel­
nerid Ja kahel baarimehed/baa­
ridaamid. 

Eesti võistkonnad asusid tee­
le j u b a eelmisel õhtul , ülejää­
nud võistlejad kogunesid laeva­
le järgmisel hommikul Stock­
holmis . Nende s a a b u m i n e oli 
muljetavaldav: paarikaupa vee-
re ta t i - loh i s ta t i -kan t i kotte j a 
kaste võistlusriietuse j a -riista­
dega, mõned hoidsid õrnalt kä­
sivarrel lilleseadeid. Need, kel 
erilistpagasit polnud, olid kind­
lasti züriiliikmed või sponsorite 
esindajad. 

Kõigepealt loositi kuue võist-

Heitlus trofee pärast 
konna võist lusplats id j a s ta r -
d ia j ad . K u u e s t l a eva f i rmas t 
osales 5-liikmeline võistkond, 
lisaks firmaesindajad, züriiliik­
med, sponsorfirmade esindajad 
ja ajakirjanikud. Nii oli võistlu­
sega kaks päeva hommikust õh­
tuni hõivatud kindlasti üle saja 
inimese. See pani suu re koor­
muse "Regina Baltica" ligi pool­
teisekordseks suurendatud lae­
vaperele, kel tuli lisaks tavarei-
sijaile hoolitseda ka võistlejate, 
kohtunike ja publiku eest. 

Võistlusteks valmistumine oli 
n õ u d n u d tub l i t h a r j u t a m i s t , 
milleks ku lus hulk kalleid toi­
duaineid j a mai t smiseks kok-
k u k a l l a t u d j o o k e . Selle e e s t 
hoolitsesid sponsorettevõtted, 
peamisel t toiduaineid ja jooke 

Ühel pool vaheseina askeldavad "Tallinki'' kokad,. 

... teisel pool jälgivad neid "Estline*!" omad. Vasakul mullane 
võitja Teet Laur. 

tarnivate firmade hulgast. Nen­
d e rek laamid r ippus id k a h e l 
päeval ka võistluspaigas. 

Es imesena asus id võ is t lus ­
tulle kokad, ala oli "eelroog lõ­
hest". Loos oli määranud esime­
se võis t luspla ts i "Tallinkile". 
Valgetes kuubedes, siniruudu-
liste pükste ja barettidega Ando 
Lill ja Tarmo Õmblus said korvi­
täie valmispandud kööginõusid 
Ja kastitäie toiduaineid oma ka­
hemeetrisele köögilauakohale, 
võtsid kaasavõetud relvad, välja 
j a asusid sihikindlalt lõhet pre-
pareerima. Roa valmistamiseks 
oli aega poolteist tundi ning et 
žüriile serveeriti veerandtunnis-
te vahedega, l isandus iga vee­
randtunni tagant "Regina Balti­
ca" k a m b ü ü s i u u s kokapaa r . 
Laeva oma köögipere elas seina 
äärde tõmbunult innukalt kaa­
sa. 

Poolteist tundi pärast "Tallin­
ki" alustamist olid valgeis koka-
kuubedes j a pikkade põlledega 
kohtunikud laua taga istet võt­
n u d , et ma i t s t a nende "Lõhet 
mereandidega" . Siis, ku i j ä rg 
jõudis mulluse võitja "Estline'i-
ni", ahhetas kogu publik. Seni 
külmtoidutaldrikuil serveeritud 
eelroogade hulgas ä ra tas tähe­
lepanu "Es t l ineT sup i ta ld r ik 
roosade lõhe-, oranžide porgan­
di- , kollaste kaalika- ja siniste 
kongo kartuli kuubikutega ning 
kahe dekoratiivse karbiga. Kõr­
vale pakut i väike ko lmnurkne 
krevetikook. 

Kohe j a h u t a s p u b l i k u va i ­
mustus t teadustaja, kes tuletas 
meelde, et võistlusroog peab si­
sa ldama 60% põhi toiduainet , 
s.t. lõhet. Ent "EstlineT kokka­
de Andres Oselini j a Mihhai l 
Muhhin i nä id i s sup i t a ld r ikus 
olid l õ h e k u u b i k u d juurvi l ja -
kuubikutega pooleks. 

Köögis toiduvalmistamist Jäl­
g i n u d k o h t u n i k u Sven-Ake 
Larssoni teatel oli näha, et ko­
kad on enne harjutanud. Toidu­
valmistamine sujus köögis la­
dusalt j a viperusteta ning kuigi 
oli kitsas, ei sugenenud sellest 
tõuklemist ega riidu. Võistlusel 
ei osalenud tänavu muide ühtki 
naiskokka. 

Kui kokad oma esimese päeva 
ala lõpetasid, alustasid baaripi­
dajad. Pika l aua taga kõrvuti 
valmistas id nad ette võist lus-
jookide kaunistusi. Vilunult lõi­
kas üks erinoaga sidruni-, teine 
a p e l s i n i k o o r e s t r ibas id , s i is 
keerati ribad sõrme ümber lok­
ki. "Estline'!" baar imees Arno 

Bremann valis puuvil jataldri-
kult suuri väikese tutiga j a "Tal­
linki" baaridaam Jaanika Jõgis­
te väikesi suure lehetutiga ana­
nasse . Arno Bremanni pikasa-
baline ananassikoor vajas veel 
k u m e r a t k i iv i tükki ü h e k s j a 
kokteilikirssi t e i seks s i lmaks 
n ing papagoi t roopi l i se joogi 
kaunistuseks oligi valmis. 

Baaripidajate võist lus sisal­
das aja peale aperitiivi j a pika-
toimelisema joogi, lõng drinki 
valmistamist. Pudeli- Ja klaasi-
rivi t aha r ivistunud pidulikud 
firmarõivais baaripidajad alus­
t a s id üheaegse l t . E n t e r inev 
s taaž Ja eri temperamendi ta ü-
bid pa i s t s id n e n d e t e g e v u s e 
Juures üsna hästi välja. 

Kiirete graatsiliste j a sihikind­
late liigutustega toimetava "Sil­
ja Line*i" keskealise baaridaami 
käed reetsid kogemust ning ka 
närveerimisest joh tunud äpar-
d u s e korra l ei u n u s t a n u d t a 
naeratamast . Flegmaatilise ole­
kuga "Viking LineV baarimees 
jättis esialgu mulje, et sedavõrd 
aeglase kohmitsemisega ei püsi 
ta ajakavas. Kuid rahulikult Ja 
metoodilise kindlusega toime­
tav baarimees lõpetas mõlema 
joogi valmistamise esimesena, 
p i d a d e s s e e j u u r e s s i lms ide t 
kaasaelava firmatiimiga. See­
vastu "Tallinki" noor baaridaam 
n a e r a t a s vapra l t , en t ta käed 
reetsid esinemisärevust. 

Valminud jookide hulgas oli 
erksavärvilisi :v e lektr is inis t j a 
erksinist, oranzi, helerohelist ja 

Järg lk. 11 

"EstlineT" kokkadelt oodati üllatust ja supitaldrikus see tuligi. 

"Viking LineT 
nistusi. 

ja "Birka LineT" baarimehed valmistavad kau-

Seija Väisänen sätib võistlusvahendeid. Ananassist papagoid klaasiserval reas. ja Arno Bremann neile silmi voolimas. 
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Bassihäälse pasuna saatel 

'Tänno" sillatiival on tuulevari, ees keskel lahtine rõdu. 

Ka "Nordlandia" austas kaasmaalast saabumisel laevavilega. 

27. aprillil saabus Tallinna 
haruldane külaline. Kotkas re­
sideeriv Soome ajalooline Jää­
murdja "Tarmo". Ainus sobiv 
aeg Vanasadamasse sissesõi­
duks on pärastlõunal, enne rei­
silaevade ärasõidu tipptund!. 

Kuigi pöhjakai ääres sadama-
värava kõrval seisis "Kristina 
Regina", mille kodusadam sa­
muti Kotka, el suutnud kallis 
külaline ühegi laeva pärastlõu­
nasel t unis t olekut häirida. 
PKL-i pukser i te "Triks" Ja 
"Orion" vahel vaikselt sadamas­
se libisev "Tarmo" olekski tähe­
lepanuta Jäänud, kui üks reisi­
laev poleks vilet andnud. 

"Neptunia" bassihäälse vile 
peale vas tas "Nordlandia" 
märksa peenema häälega ja vä­
hemalt meremehed panid tähe­
le, et toimub midagi iseäralikku. 
Kõrgelt reisilaevalt alla vaada­
tes võis näha, et puhtal tume­
daks värvitud tekil olid otsad 
kunstipäraselt spiraali soritud 
Ja halli habemega kapten seisis 
rahulikult roolikambri ees silla-
rõdul, kui tema laev pukserite 
vahel vaikselt Admiraliteedi 
basseini libises. 

Pärast "Tarmo" sildumist kii­
rustas "Orion" tagasi, et koos 
"Prangliga" sadamasse tuua kü­
last koju jõudnud "Suur Töil". 
Ka seda, kuigi väliselt mitte nii 
korras laeva tervitas "Neptunia" 
bass ihää lse vilega ning et 
"Nordlandiale" oli Juba reisijaid 
tulnud, tormasid nad seepeale 
garda äärde haruldast vaatepil-

nägema ja Jäädvustama. 
"Suure Tõllu" suurem süvis 

aga Admiraliteedi basseinis sil­
duda ei võimaldanud ning laev 
paigutati basseinile nii lähedale 
kui võimalik. 

Madli Vitismann 

'Suure Tõllu" korstnatest tuleb juba suitsu. 

Meremuuseumi teadurid haalasid direktori juhatusel laeva piki 
kaid sobivasse kohta. 

"TÕU" ja "Tarmo" Tallinnas 
Ajaloolised jäämurdjad-

eakaaslased "Tarmo" Ja "Suur 
Toll" olid Tallinnas Admiralitee­
di basseinis linnarahvale vaa­
data 27.aprillist 7.malni. 

29. aprillil toimus Eesti Mere­
muuseumis Paksu Margareeta 
katusel Soome laeva külaskäigu 
puhul pidulik vastuvõtt. Kul­
tuuriminister Jaak Allik ning 
Soome Vabariigi suursaadik 
Pekka Oinonen väljendasid mõ­

lemad heameelt selle üle, et 
kummagi sugulasrahva Iseseis­
vumisel nii olulist rolli mängi­
nud jäämurdjad on senini säili­
nud ning nendega on võimalik 
tutvuda. Avaldati ka lootust, et 
"SuurTõllgi" saab samasuguse 
väljanägemise kui 'Tarmo", mil­
le restaureerimiseks Soome va­
litsus on eraldanud miljoneid 
marku. 

Jäämurdjate külaskäike ja 

Uno Laur, Nathan Tõnnisson ja Eduard Hunt "Tarmoga" tutvu-

näitusi oli toetanud ka Euroopa 
Liit. Jäämurdjate-projekti üld­
juht Jukka Eenilä Soome mere­
muuseumist oli väga rahul selle 
tähelepanuga, mis jäämurdja­
tele Helsinkis osaks sai. Ekspo­
neerimise ajal külastas laevu 
üle 10 000 piletiga külastaja. 

lisaks piletita alla 18-aasta-
sed. 

Tallinnas korraldas Soome 
Instituut Jäämurdjate ajaloo 
konverentsi. 

Tarmo" pardal oli üles seatud 
huvipakkuv ekspositsioon laeva 
kaaperdamisest Soome iseseis­
vu saktlvlstide poolt 3. märtsil 
1918. Kasutatud on erinevaid 
valgus-, heli-Ja muid efekte 
ning esitatav aines Jääb hästi 

Vene meremees suunab tõsi­
selt liikumist "Tarmo" ekspo­
sitsioonis (fotosuurendus). 

Mees oli muremõtteis laeva 
ülevõtmise parast (kuju). 

"Tarmo" on valmis, aga "Suure 

Tehasekommentaar 

Olaf Vaarmaa ja Ants Pärna "Suure Tõllu" sillatiival, alt vaatab 
Jüri Trei välisministeeriumist. 

(algus eelmises "Meremehes") 

Kas oleksite osanud vana lae-
vasllda restaureerida, "Suure 
Tõllu" tõõjuht Balti Laevaremon­
ditehase ship repair manager 
VLADIMIR MUZLOV? 

Restaureerimistöödeks tahtsi­
me kaasata spetsiaalse firma, 
kel on selleks kogemus. "Saare 
Paadi" töö restaureerimise mõõ­
tu välja el anna. Kui me oleksime 
samuti teinud, oleksime samuti 
saanud mitu korda odavama 
hinna kalkuleerida. Edaspidiseks 
tegid nad meile tööd juurde -
vanad kaablid lõhuti, see loob 
aga tuleohtliku olukorra. 

Silda tehes tuleb kaablid mär­
gistada, et pärast tagasi panna. 
Kuidas teha nüüd valgustus ja 
käigutuled? Roolikambri sead­
med tuleb ka masinatega ühen­
dada. Kaabel tuleb harukarblni 
lahti võtta ja pärast samuti taas­
tada. Madal hind viis võib-olla 
odava tööni, aga siin polnud 
kokkuhoid kohane. Laev on küll 
muuseum, aga kuulata tuleks ka 
meremehi. 

Kuldas hindate laevakere sei­
sukorda? 

Kere seisukord on keskmine -
on kohti, kus teras on sõja ajal 
(plahvatustes) kahjustada saa­
nud ja Kroonlinnas lehtedena 

meelde. Ka "Suurel Tõllul" oli 
välja pandud laeva ajalugu tut­
vustav näitus, mis nii mõnegi 
külje laeva tegevusest avas. 
Eesti Meremuuseumi direktor 
Ants Pärna oli huviga laevade 
vastu üsna rahul ja lubas, et 
edaspidi Jätkatakse jõudumöö­
da meie laeva kordategemist. 

Reet Naber 

Tõllu" sillal on põrandaks lah­
tised lauad ja katusel vär-
viämber. 

asendatud. Neetimise tehnoloo­
giat seal ei tarvitatud. 

Dokis on laevakeret keevis-
õmblustega tugevdatud. Kül ol­
nuks niipalju raha. oleksime saa­
nud ka lehtedena mõne koha 
asendada. 

Hädavajalik on soojusisolat-
sioon tekil ja sisemine küttesüs­
teem, siis peatuks kajutisisustuse 
hävimine. 

Kui masinad töötaksid, säiliks 
laev paremini. Selle laeva uni­
kaalne seadmestik ja sisustus 
vääriksid maksusoodustusi spon­
sorluseks ning seda kultuuriminis­
teeriumile kuuluvat väärtvara tu­
leks ka reklaamida. Ent ka pro­
pagandaks on vaja raha. Nagu 
remondiksid. 

Madli Vitismann 
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13. märtsil, kui algasid "Tar­

mo'* Kunda-reisid, pani kevad­
päike parajalt paksu jää siller-
dama. Kuigi kraadiklaas püsis 
nulli läheduses, oli põhjatuul 
import) ää kohale toonud. 15. 
märtsil mõõdeti Kunda reidil Jää 
paksuseks 20 cm. Kuu ajajook­
sul, 13. aprillini, käidi vähemalt 
kuus korda Kundas. Selle ajaga 
aidati jääst läbi poolsada laeva. 

Hooaja viimane reis 16. april­
lil oli aga hoopis eripärane. Eel-

Päikseline kevadjää 
"Tarmo*' hooaeg algas ja lõppes päikesepaistes 

misel päeval oli selgunud, et 
"Suur Toll" Jäämurdja abita Hel-
sinkisse ei pääse ning nii tuli 
jäämurdjal, mis oma mere Jaoks 
mõeldud, välismaateekond ette 
võtta. Ka sel päeval säras päike, 
{jännes sillerdama Helsinki tu-
etorni ümbruse Jää. 

Kaks jäämurdjat vabas vees. 

Ajuti kippus vanem jäämurdja nooremast mööduma. 

"Tarmo" meestel oli jämeda raske otsaga rassimist. 

Enne seda tuli ette vahejuh­
tumeid. Esmalt katkesid otsad. 
Siis tuli "Suure Tõllu" parda 
äärde sõita, et välja selgitada, 
miks too raadioväljakutsetele ei 
vasta. Põhjus oli lihtne - pol­
nudki raadiot. Anti siis sinna pi-
huraadio. 

Jääpiirile Jõudes oli vaja pikk 
Jäme ots lühemate terasotste 
vastu vahetada. Et "Suurel Tõl-
lul" selleks vintse polnud, sai 
vaid kaasa tunda valjaõppimata 
meeskonna köieveole, mida 
kapten ruuporist õhutas. Küll 
mütside, kull muu kohta mär­
kusi tehes. Ent lühikeste otste­
ga "Tarmo" ahtrisse kinnitatud 
Suur Toll" püsis paremini kur­

sil ja jää läbiti üsna ladusalt. 
Hetkel, kui pikk ots ära antud la 
teisi veel polnud, võis Jääda 
mulje, otsekui rühiks vana Jää­
murdja ise läbijää. 

Et sõit läks välismaa poole, oli 
"Tarmo" noorem laevapere mõ­
nevõrra elevil - ehk saab yälis-
sadamas jalagi maha. Üleni 
oranzi lootsi kaatri saabumine 
andiski välissadama lähedusest 
märku. Põnevil vaatama tulnud 
said näha, kuidas loots ronis 
"Suurele Tõllule" oma redeliga -
vist ei leitud ajaloolist lootsi-
treppi üles. T a oleks võinud ka 
oma rooli kaasa võtta," arvas 
üks pealtvaatajaid. 

"Suurele Tõllule" oli koht kin­
ni pandud Soome "Tarmo" juu­
res üsna presidendilossi kõrval 
Kanavaterminaali ees. Soome 
Meresõiduamet ia Eesti Välis­
ministeerium pakkusid ka Eesti 
"Tarmole" Helsinki kesklinnas 
tasuta slldumlsvõimalust koos 
t a su ta lootsiteenusega. Ent 
pakkumist ei võetud vastu ia 
Tarmo" andis "Suure Tõllu" üle 
Soome puksereile "Hamlet" Ja 
"Poseidon" ning keeras Lõuna­
sadama eel vööri kodu poole. 

Nähes, kül usinasti pildistati 
end laeva pardal, aga siiski Hel­
sinki panoraami võiSuomenlin-
na merekindluse taustal, võis 
arvata, missugune vaheldus 
oleks õhtupoolik välissadamas 
olnud meremeestele, kes muidu 
üksnes kodumeres sõidavad. 
Rääkimata ettevõtmise reklaa-
mihõngulisest efektist. Vaevalt 
oleksid Soome ajakirjanikud 
kaht sama nimega Jäämurdjat 
pealkirjakujundina kasutama­
ta jätnud. Seejuures olnuks neil 
võimalus märgata, et neli Ja pool 
aastat Eestis olnud jäämurdja 
ei näe sugugi halvem välja kui 
Soome omad, kasvõi sel Jääret­
kel abiks olnud "Apu". Järeli­
kult oskavad ka Eesti mereme­
hed tööd teha. 

Vahejuhtumi praktiline taga­
järg oli aga, et välissõitu vormis­
tatud laeval tuli kodusadamas 
Hundipeal kaks tundi oodata, 
enne kui kojusaabumine vor­
mistatud sai. Ikkagi välisvetes 
käidud! 

Võis märgata, et hooaja ava-
reisi pidupäevameeleolu oli 
asendunud kerge tülpimusega. 
Mine tea, oli see väsimus kuu 
aja Jääretkedest või üksnes vii­
masest ülipikast päevast. Võib­
olla hoopis kahjutunne, et Jää­
retked päikesepaistel sellega 
lõppesid. 

Kui ots ära anti, võis jääda 
mulje, et "Suur Töil" murrab 
jääd. 

Läbi jää tuli vana laev lühike­
se otsaga. 

Ametnikukommentaar 
Kujutlege end tagasi aega, kül "Tarmo" kuulus veeteede ametile. 

Kas oleksite keeldunud võimalusest lasta "Tarmol" Helslnkls silduda, 
kül selle eest maksma ei pea. Eesti Veeteede Ameti peadirektor KAL­
LE PEDAK? 

Ei, sest võimalus on väärtuslik eriti eelarvelise asutuse jaoks. See või­
maldanuks väärt vaheldust laevaperele, kes ju muidu välismaale ei 
satu. Samuti oleks saanud mitusada tonni kütust tollivabaks vormista­
da. 

Seejuures tuleb hinnata Soome riigi hea tahte avaldust. See olnuks 
ka võimalus näidata, et "Tarmot" on hästi hooldatud - laev oli enne 
müüki Soomes konserveeritud. Tähtsusetud polnuks ka kõrged külali­
sed - arvatavasti oleks "Tarmot" külastanud Eesti suursaadik Soomes 
ning me saanuks laeva näidata Soome ajakirjanikele. 

Kui esimene puksiirots oli 
katkenud, võeti teine ".Tõllu­
le" peale "Tarmo" abiga. Et 
"Tõllul" polnud vintse, tuli 
see tõmmata liini abil "Tar­
mo" kaudu peale. 

"Suur Toll" on läinud, laevape­
re vaatab Helainkit. 

Reederikommentaar 
Miks te ei lubanud "Tarrjiol" Helslnkls silduda. Laevaliikluse Juhtimis­

keskuse direktor ANTS PÕLLU AAS? 
Tagasi oli vaja pöörduda sellepärast, et Kunda sadam oli siis veel 

jääohus. 
Meie põhimäärus kohustab meid teenuseid osutama. Kuigi jääd 

Kundasse enam ei tulnud, oli sel hetkel võimalus, et siiski tuleb. 
Madli Vitismann 

Reet Naberi ja Madli Vitismanni fotod 

Tegevdirektor Juhan Pihelbu 
sõnul pole 1960. (mõne teadja 
arvates koguni 1958.) aastal 
loodud tehasel kurtmiseks põh­
just. 1997. aastal töödeldi kau-

AS-is Pärnu Laevatehas läheb ülesmäge tailplaneeringu, mille elluviimi­
sel saab veel 11< 

bakail ühtekokku 265 alust, 
mahuliselt 500 030 tonni. Ainu-

Pärnu Laevatehase remondi kai ääres seisis mullu sügisel purie-
laev "Undine". 

kese kai kohta pole seda vähe 
(teised on nn. remondikaid). 
Peale puidu liigub siin väetis, 
puitlaast Ja toidukaubad. 

Dokiti la remonditi 24 alust, 
peamiselt kalalaevu Ja väikse­
maid veesõidukeid. J u h u r e -
monti välislaevadele tehti välja­
kutsete peale umbes 100 000 
krooni eest. Oli keevitamist, 
poortide õigekstagumlst, paika­
de panemist , masinatöid Ja. 
muudki. 

Et kogu sadam tervikuna on 
kiire teenindamise tõttu välis-
aluste silmis atraktiivseks 
muutunud, siis on tõusnud ka 
Pärnu Laevatehase maine. 
Nüüd tulevad siia meeleldi ka 
väiksemad välismaa laevad, 
nagu möödunud sügisel näiteks 
humanitaarpurjekas "Undine", 
Eesti ranniku kalalaevadest 
rääkimata. Ka hiljuti Norra ran­
nikul uppunud "Ulsundlle" teh­
ti kesklinna sadamas remonti, 
ent Neptun sellest ei hoolinud. 
Ja nii Jäigi alus laevatehasele 
võlgu. 

Laevatehas annab stabiilselt 
tööd umbes 60 inimesele. Linn 
on tellinud Tallinnast ka de-

ehltada. 
10 m kaid juurde 

Ott Taul 

"Liebherri" kraana laadib Soome laevale "Carina I" puitu. 
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2 1 . s e p t e m b r i l 1 9 9 6 kel l 
2 1 . 1 5 l a h k u s Mi in i sadamas t 
"Livonia" (ex "Arnold Veimer"), 
pardal 16 Eesti j a 9 Rootsi lae-
vapereliiget. 23 . septembril va­
hetati Eesti lipp Rootsi oma vas­
tu . Laev müüdi Rootsi mereväe­
le 18 miljoni Rootsi krooni (tol­
leaegse kurs i Järgi 3 3 miljoni 
Eesti krooni) eest. Tänavu rää­
g i t a k s e l a e v a m ü ü g i r a h a s t 
uuesti . 

Meenutuseks 
1984. a. Nõukogude Liidule 

14 miljoni v a l u u t a r u b l a ees t 
Soomes eh i ta tud uur imis laev 
"Arnold Veimer" oli Eesti Vaba­
ri igi le n . ö . sü l l e k u k k u n u d . 
1993 . a. oli laeva k a s u t a m i s e 
v õ i m a l u s t e u u r i m i s e k s moo­
dus t a tud komisjon Ja paku tud 
seda merendu samet kondad ele. 
Ara ütlesid nii "Eesti Merelae­
vandus", merevägi kui ka piiri­
valve, misjärel valitsus tegi kor­
r a l d u s e laev m ü ü a j a s a a d u d 
r a h a vä ik sema u u r i m i s l a e v a 
j a o k s ta l le le p a n n a . E n t ligi 
kolm aas t a t hiljem oli olukord 
muutunud . 

"Livonia" laupäevaõhtust lah­
k u m i s t a u s t a s e s m a s p ä e v a l , 
2 3 . septembril 1996 tähelepa­
n u g a Riigikogu: peaministr i le 
esitati arupärimine. Muuhulgas 
küsiti, kas Eesti riik vajab tule­
vikus "Livonia" tüüpi laevu. 14. 
oktoobri l v a s t a s p e a m i n i s t e r 
Tiit Vähi arupärimisele, tugine­
des Eesti Mereinstituudi asedi­
rektori Jür i Elkeni õiendile. Sel­
lest selgub, et "Livonia" müüdi 
Roots i mereväele 2 ,8 miljoni 
do l l a r i e e s t r a h v u s v a h e l i s e 
enampakkumise korras , nime­
t a t u d pakkumine olnud kõige 
parem. Laeva vajalikkuse kohta 
ütles Tiit Vähi Riigikogule: "Ees­
ti riik minule teada olevatel 
andmetel ei planeeri okea-
nograafilisi uurimisi maail­
mamere kaugetes piirkonda­
des. "Livonia" oli ehitatud 
spetsiifiliselt nende tööde 
jaoks ja sellisel kujul, ütle­
vad spetsialistid, teda Eesti 
riigile vaja ei ole." 

Eesti piirivalve oli "Livoniat" 
s a m a l kevadel enda l e tao t le ­
nud. 15. mail 1996 tegi sisemi­
n i s t e e r i u m i a s e k a n t s l e r Tiit 
Sepp keskkonnaministeeriumi 
kantsleri le Rein Ratasele ette­
paneku alustada meie ministee­
riumide ja Eesti Mereinstituudi 
ning Piirivalveameti vaheliste 
vajalike toimingutega "Livonia" 
bilansist bilanssi üleandmiseks. 
Laev, mille müüki aga õigustati 
väitega, et sellega pole õieti mi­
dagi t eha , o s u t u s va ja l ikuks 
Rootsis, kus on palju moodsaid 
Ja kalleid laevu. 

Vali tsuse 4 . novembri 1993. 
a. korraldusele nr . 637-k tugi­
nedes oli Eesti Mereinstituut ot-
s i n u d agend i k a u d u os t j a t . 
Müügiprospekt kirjeldas reisi­
laeva registr i tunnistusega "Li­
voniat", mille dokumendid olid 
korras sajandi lõpuni: 

40 avarat töölauaga völiskqju-
tit, 77 hea Euroopa klassi kqjuti-
kohta, 2 söögisaali, suur konve­
rentsiruum, baar, 2 sauna, puh­
ke-ja spordiruum. 

Teadustöö võimaluste kohta 
teatati, et suurem osa originaal-
aparatuurist on vana ja aegu­
nud, kuid võimalik on teha me­
teoroloogia-, juüsilise okeanog­
raafia, merekeemia-jamerebio-
loogiauuringuid. Olemas on 
kraanad, töötekk, vintsid-pum-
bad, kuid masinad on Vene päri­
tolu. Ent 9-9,5 sõlme võib saavu­
tada ka ühe masinaga, on stabi-
lisatsioonisüsteemja hea ma-
nõöverdusvöime ning üles loe­
tud on navigatsiooniaparatuur. 
H i n n a ü le võib läb i r ä ä k i d a : 
omanikud on väga agarad 
laeva müüma, sest nad ei 
vaja enam seda laeva. 

Riigi omand 
Nõukogude v a l u u t a r u b l a d e 

eest s a a d u d "Livonia" k u u l u s 
Eesti riigile. On täiesti mõiste­
tav, et ajal, kül ükski riigiasutus 
poleks suutnud laeva ülal pida­
da, püüt i seda m ü ü a , et saada 

Laev läinud, 
probleemid jäänud 

sobivam laev. Müük ei õnnestu­
nud aga mitmel aastal Ja seetõt­
tu leiti rentija teadusturismiks 
n i m e t a t u d tegevusala l . Tubl i 
Jääklassiga "Livonia" tegi paari­
nädalas i merematkeid nii põh­
j a - kui ka lõunapolaarjoone lä­
histel, nii kaeti laeva ülalpida­
miskulud . "Livoniat" hal lanud 
mereinsti tuut oli teeninud ren­
d i r aha n a g u hari l ik ettevõtja. 
Viimasel perioodil enne laeva-
müüki 4000$ päevas. 

Renditagu 
Tol ajal on Eesti Mereinstituu­

di majapidamist uur inud Riigi­
kontroll. 3 1 . juuli 1996. a. akti 
kohase l t on mere ins t i tuu t ol­
nud püsivalt alaflnantseeritud: 
töötasu j a sotsiaalmaksu raha 
küll eraldati, kuid majandus- , 
l ähe tus - , teadustöö Jms. kulu­
deks an t i 1995. a. 300 000 Ja 
Järgmise l 200 000 krooni vä­
hem, kui olid eelneva aasta te­
gelikud kulud. 

"Livonia" alaeelarves lõppes 
1994. aasta 6,8 miljoni kroonise 
miinusega. 1995. a. oldi ligi mil­
joni krooniga plussis, aga klas-
s i r e m o n d i k s eelmisel a a s t a l 
võe tud l a en u t a g a s i m a k s m i ­
seks sellest ei Jä tkunud . Ette­
võtjale on aktis antud hinnang: 
Vajalike kogemuste puudumise 

ja sellest tulenevate arusaama­
tuste tõttu välispartneritega, 
aga samuti remonditööde kai­
gus ilmnenud täiendavate tööde 
vajadusega suurenes remondi-
s u m m a 3 miljonilt 4 ,1 miljoni 
kroonin i , l i saks pool miljonit 
pääste— Ja navigatsloonivarus-
tusele vahepeal k a r m i s t u n u d 
nõuete tõttu. 

Esialgse kokkuleppe kohaselt 
pidi K a n a d a r e n t n i k "Marine 
Expedit ions" peale mereinst i ­
tuudile makstava rendi tasuma 
veel laevatehasele remondiku­
lud, aga h a k k a s s e d a tegema 
rendi arvelt. Mereinstituut kar­
tis laeva arestimist remondivõla 
tõttu Ja maksis selle ära tu lu-Ja 
sotsiaalmaksu arvelt. Reisilae­
vana peetaval "Livonial" suure­
nes meeskond Ja samuti tööta­
su, mis oli 1996. a. 6 0 0 0 -
17 0 0 0 k roon i , l i s a k s t a s u t i 
saamata vabade päevade eest. 

Inst i tuudi maksuvõlg oli 30 . 
aprilliks 1996 kasvanud 5 mil­
joni kroonini. Põhivõlg oli kol­
me Ja poole miljoni ringis, pool­
teist miljonit oli viiviseid. Selles 
seisukorras ei piisanud ka võla 
vähendamisest , ses t t a sumata 
maksuvõlalt arvestatav intress 
suurenes ikkagi. Ka töötasusid 
oli võlgu, osa "Livonia" mees­
k o n n a s t oli a l g a t a n u d pa lga 
kättesaamiseks kohtumenetlu­
se. 

Laevamuük oli sundkäik 
Eesti Mereinstituut ei otsinud 

ise mõõda ilma laevale rentnik­
ke või ostjaid. Kuu aega päras t 
va l i t su se 1993 .a . k o r r a l d u s t 
laevamüügi kohta oli mereinsti­
t u u d i l "Livonia" r en t imise Ja 
müügiga seotud küsimuste la­
hendamiseks rahvusvahel ises 
ulatuses sõlmitud leping Rootsi 
firmaga "Hildebeck & Co AB", 
mille järgi firma sai kõigilt lae­
vaga seo tud t e h i n g u t e l t va­
h e n d u s t a s u 5% t e h i n g u t e 
maksumusest. 

14 mi l joni t v a l u u t a r u b l a 
maksnud laeva bilansiline taas­
tamismaksumus oli 198 miljo­
n i t k roon i , j ä ä k m a k s u m u s 
1996. a. a lguseks 99 miljonit 
krooni. 5. Juulil 1996 oligi sõl­
m i t u d kir ja l ik e e l k o k k u l e p e 
Rootsi Kaitseministeeriumi rii­
gihangete administratsiooniga. 
Selle kohaselt pidi laeva m ü ü k 
olema vormis ta tud sep tembr i 
lõpuks ning läbirääkimistel oli 
võetud hinna aluseks 1/3 Jääk­
m a k s u m u s e s t , s t . 3 3 miljonit 
krooni. Seejuures oli enne müü­
ki vaja teha miljoni krooni eest 

remont i , mis maks takse laeva 
müügist saadud rahast. 

Eesti Mereinstituudi direktor 
kinnitas oktoobris Riigikontrol­
lile, e t "Livonia" müüdi 2,8 mil­
joni dollari eest ning laevamüü-

te is t suguse väljapääsuna vald 
võimalust, e t "Livonia" saa tus t 
oleks toona p idanud a ru t ama 
valitsus. Võib-olla olnuks kasu­
likum Rootsi poolele leppetrahvi 
m a k s t a j a laev siiski Eest isse 

Eesti Vabariigi Valitsus 
k o r r a l d u s 

4. novembrist 1993.a. nr. 637-k 
Tallinn, Toompea 
Nõustuda Eesti Teaduste Akadeemia j a Keskkonnaministee­

riumi ettepanekuga Eesti Mereinstituudi uurimislaeva "Livonia" 
müümise kohta avaliku enampakkumise korras välisturul, luba­
des müügist saadud raha erandina suuna ta Eesti Mereinstituu­
di eelarvevälisele pangakontole sihtotstarbeliseks kasutamiseks 
uue , väiksema Ja ekspluateerimisel odavama laeva ning teadus­
apara tuur i soetamiseks, mis tagaks merealusuuringute Jätku­
mise Ja Eestile vajalike kalandusuuringute ning mereseire läbi­
viimise. 

Peaminister M. 

Valitsuse korraldust täites osteti "Tipton" ja anti Lennusadama 
Jääs seisvana mereinspektsioonile. 

m 

Mereinspektsioon pakkus aga mereinstituudile müügiks oma 
"Reeta" (ex "Eva 003", ex "Salme**), mis seisis talvel Lennusada-

"Tiptoni" kõrval. 

j ä t t a . Olnuks ka võimalus me­
reinsti tuudi maksuvõlad valit­
s u s e reservfondist ka t t a , sest 
kustutada neid ei võinud. Selli­
ne ettepanek on ka peakontro­
löri 8. augusti otsuses (kuu pä­
rast eellepet): esitada m/l "Livo­
nia" müügi ja sellest saadava 
raha kasutamise küsimus läbi­
vaatamiseks valitsusele, arves­
tades, et selle laeva omandami­
sest on huvitatud ka siseminis­
teerium. 

Mereinstituudi tollane direk­
tor oli aga asjakäigust piisavalt 
k ibes tunud , et se le tada Riigi­
kontrollile: instituut ei pea, olles 
selles nüüd küllalt kogenud, 
reaalseks Eesti Piirivalveameti 
võimalusi "Livonia" ülalpidami­
seks. 

Üks tahtis laeva, teine raha 
Nii lihtsalt, kui paluti , kesk­

k o n n a m i n i s t e e r i u m t ü l i k a s t 
laevast v a b a n e d a ei t a h t n u d . 
"Llvoniale" pakut i bilansist bi­
lanssi k a a s a ligi 10 mil joni t 
krooni võlgu, seega oleks sise­

gi t u l u s t kae t i r i i g i m a k s u d e 
võ lgnevused . Likvideerus ka 
palgavõlgnevuste probleem: võ­
lad makst i ä ra j a "Livonia" lae­
vapere lasti lahti. 

"Livonia" võinuks ehk 
Eestisse jääda 

Riigikontrolli aktist on näha , 
missugune surve oli mereinsti­
tuudi l "Livoniat" m ü ü a : r a h a 
laeva ülalpidamiseks õieti ei an­
tud , selle asemel kasvas riigi­
maksude võlg. Sellises olukor­
ras ei jäänud instituudi direkto­
ril võimalust riiklikult mõelda j a 
see polnudki t e m a ü l e s a n n e . 
Olukord s u n d i s k i t sa l t amet ­
kondlikult tegutsema. 

Nii Juh tusk i , e t p ä r a s t seda, 
kui siseministeerium taotles 15. 
mail laeva piirivalveametile, sõl­
mis mereinst i tuut 5 . juuli l ko­
hustava eelleppe. Loodavas rii­
gilaevastikus võinuks "Livonia" 
olla lipulaev, aga peaministergi 
k inni tas , e t sellisel kujul Eesti 
seda laeva ei vaja. Riigikontrolli 
peakont ro lör J ü r i Kõrge nägi 

ministeerium saanud laeva sel­
le raha eest Justkui osta. Taheti 
enamgi. 

Piirivalveamet oli oma palvet 
es i tades as ja oma võimaluste 
piires uur inud . Oli tehtud eks-

{>luatatsioonikulutuste kalku-
atsioon Ja uur i tud remondiva-

Jadus t Ilmnes, et "Livonia", mil­
le veeväljasurve on kolm korda 
suurem kui suurimal piirivalve­
laeval "Kõu", kulutab täiskäigul 
sõites tunnis vaid veerandi võr­
ra rohkem raha kui "Kõu". Ar­
vestati kokku meeskonna palk 
j a muud kulud, samuti masina­
te remondi eeldatav maksumus 
ning tuldi Järeldusele, et piiri-
valvelaevastiku olemasolevasse 
eelarvesse "Livonia" tol aastal ei 
mahtunuks , vaid vaja oleks mõ­
nevõrra lisaraha. 

Ent "Kõu" oli piirivalvel ainus 
laev, mis talvel jääga toime tull 
j a seetõttu pidas piirivalveamet 
talvel merel piirivalveteenistuse 
korra ldamiseks "Livoniat" hä­
davajalikuks. 

S i s emin i s t e e r i umi 1 5 . mai 
pöördumisele vas tas 4 . juuni l 
1996 keskkonnaministeeriumi 
kantsler Rein Ratas. Ta selgitas 
laeva tulude-kulude j a võlgade 
t eke t n m g r õ h u t a s , e t mere -
uuringuid finantseeritakse pro-
Jektirahaga, projektijuhid aga 
otsivad odavama päevarendiga 
laevu. Ning et uurimislaeva ka­
sutamise graafik t ehakse pika 
aja peale, laeva samaaegne ka­
su tamine operat i ivülesannete 
t ä i t m i s e k s a g a v ä l i s t a b t ea ­
dusprojektide täitmise. 

Vastuse lõpetas kantsler sel­
gelt: mereinstituudi seisukohalt 
pole tähtis, kellele ja kuidas laev 
võõranda takse , kui seejuures 
tagatakse: 

a) mereinstituudi riigivõlg 9,3 
miljonit krooni; 

b) komisjonitasu "Hildebeck 
&CoAB-le"; 

c) 2-2,5 miljoni dollari suu­
namine mereinstituudi eelarve­
välisele pangakontole (järgnes 
t s i t aa t val i tsuse ko r r a lduses t 
uue laeva muretsemise kohta). 

Niisiis ei olnud juttugi riigiva­
ra bilansist bilanssi üleandmi­
sest, vaid keskkonnaministee­
rium pakkus laeva Eesti riigia­
sutusele samadel või veidi kar­
mimatel tingimustel müüa. Sel 
j u h u l p idanuks riik o m a vara 
teistkaudu uuesti ostma, andes 
riigieelarvest piirivalveametile 
o s t u r a h a . E n t kuigi k a Riigi­
kontroll tegi valitsusele ettepa­
neku laevamüüki a ru tada , see 
küsimus tol aastal va l i t suse 
istungile ei jõudnud. 

On laev ja pole ka 
Valitsuse 1993. a. korra ldus 

l ubas l aevamüügi r a h a j ä t t a 
mere in s t i t uud i l e , a g a a i n u l t 
t eadus laeva os tmi seks . Nagu 
eelnevast selgunud, pole 33 mil­
jonit muidugi enam alles. Kui­
palju j u s t raha järel on , lubas 
Riigikontroll välja selgitada Juu­
ni lõpuks. 

Mereinstituudi oste tud "Tip-
tonist" j a p laanis t see t eadus ­
laevaks ümber ehitada on täna­
vu Ju t tu o lnud 17. v e e b r u a r i 
"Meremehes". Samuti sellest, et 
5. veebruaril anti laev keskkon­
naministeeriumi o t suse koha­
selt üle Eesti Mereinspektsioo­
nile. On väljendatud kaht lus t , 
kas ja kuipalju mereuurijad siis 
laeva k a s u t a d a saavad Ja kas 
üldse ehi tataksegi n e n d e tar­
beks ümber. 

Kahtlus on põhjendatud. Lu­
gedes teaduslaeva h a n k e kor­
ra ldamise komisjoni es imehe 
Urmo Kala selgitust 30 . aprilli 
"Eesti Päevalehes", võib teada 
s a a d a , e t Eest i Mere inspekt ­
sioon on hoopis oma laeva Eesti 
Mereinstituudile m ü ü a pakku­
nud . "Moonsund Shippingult" 
ostetud "Tlptoniga" konkureeris 
k a m e r e i n s p e k t s i o o n i e n d a 
"Reet" (ex "EVA 003", ex teadus-
laev "Salme") n i n g v e e t e e d e 
ameti hüdrograaflalaev. 

Päras t "Livonia" müük i pole 
mere ins t i tuudi l e n a m laeva -
"Tipton" läks mereinspektsioo­
nile -, ega raha - selle võttis oma 
hoida keskkonnaministeerium. 

Madli ViÜsmann 
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Nr. 1 (12) «Meremehe» l i sa väl jaanne 

TÄNASES LEHES 
ON LUGEDA: 

m~ Paks purjus soomlane 

pole Eesti asi lk. 8 

m- Põhjuseks püstivuse kaotus lk. 9 

m- Uudne meremärk lk. 9 

r Kuiv merepäästetrenn lk. 10 

m- Ex-võidupäeva võidukas 
lõpp lk. 10 

m* Sõda ei ole lõppenud lk. 10 

Arstikommentaar 

Kas see oli tele laevaarstlprak-
tikas raskeim Juhtum, "Regina 
Baltlca" arst AIVAR KAUR? 

Minu praktikas on raskemaidki 
juhtumeid o lnud, a g a seekord 
olid tunnused, et Stockholmi 
jõudmine võ tab haige jaoks lii­
g a kaua a e g a . Pealegi oli lae­
val veel 1100 reisijat ning ühe nii 
raskes seisundis haigega tegel­
des kellegi teise jaoks a e g a ei 
jää. 

Kella 8 paiku toodi mees esi­
mest korda minu juurde ning 
tunni aja pärast oli selge, et tur­
sed hakkavad laienema. 

Pärast kella kümmet tellisime 
kopteri. Eesti päästeteenistus 
pidi Turku o m a g a ühendust võt­
ma - tegu oli Soome kodaniku­
ga - , nii andsime a n d m e d ka 
Turkusse. 

Olime siis teispool-Paldiskit. Kui 
kopter tuli, ol ime Hiiumaa taga. 
Kell oli kaheteistkümne peal , kui 
mulle öeldi, e t kopter on tunni 
pärast kohal. Lootsime, et saa­
bub enne, kui Hiiumaa varjust 
välja jõuame. Lõpuks m a enam 
kella ei vaadanudki , kui nad ko­
hale jõudsid. Kolme tunniga sain 
turseid sedavõrd vähendada, 
et haige kannataks transporti. 
Laev oleks sõitnud Turkule lähe­
male, kui kopter oleks tulnud 
sealt. 

Laevale tuli päästja, arstid jäid 
kopterisse. Meie kopteril on kit­
sas uks, võrreldes "Super-Puma-
ga " , mille suurest küljeluugist 
saab kanderaamiga haiget pa­
remini sisse tõsta. Meie haige oli 
umbes 140-kilone mees - me 
jõudsime viiekesi vaevu kande­
raami l i igutada. Selle kilekatted 
ei ulatunud nii tüseda mehe üm­
ber hästi kinnigi. 

Öösel laevalt haiglasse 
Andsin o le tatava diagnoosi, 

sest haige oli koomaeelses sei­
sundis. Kui püüdsin teda teadvu­
sele tuua, ei t eadnud ta, kui pal­
ju või kui kaua oli joonud. Tal esi­
nes krambihoogusid, mis võivad 
olla põhjustatud ka alkoholi tar­
vitamisest pika a ja vältel. 

Kuldas tehti laeval kindlaks, 
et purjus mees on raskesti hal­
ge? 

Teda pani tähele turvamees, 
kes märkas, et ta käe labad on 
kohutavalt paksud. Ta tõi mehe 
mulle näha, selle asemel et 
hommikuni arestikambrisse välja 
m a g a m a panna. Meie turva­
mehed, laevainfo ja ööbaar ide 
tööta jad said Rootsis esmaabi-
koolitust, et nad oskaksid hinna­
ta, millega tegu. Nad oskavad 
mullegi öe lda, kas on kiire ja kas 
haige juurde p e a b midagi kaa­
sa võtma. Tore on nüüd koolitu­
se tulemusi näha - need tööta­
jad oskavad ära näha, kui mida­
gi on viga. Sagedasti ei osata 
meil hinnata, kas inimesel peale 
joobnud oleku veel midagi viga 
on. 

See juhtum näitas, et vajame 
väikest 3-4-kohalist kopterit, mis 
oleks suuteline laevale maandu­
ma. Meie ülemine tekk kanna­
t a b vaid paar tonni ning on 
mõeldudki väikesele pääste-
kopterile. Sellega tuleks kohale 
üks piloot koos ühe meditsiini­
tööta jaga, kanderaami saaks 
sisse anda tagaluugist. 

Ent see juhtum andis kindlust, 
e t ab i võib leida ka Eesti poolelt. 
Ma poleks uskunud, et see kop-
terimeeskonnal öösel ja tegeliku 
vajaduse korral nii hästi välja tu­
leb. 

23. aprilli hilisõhtul laskus 
kopter "Regina Balticale", et 
viia haigestunud reisija haig­
lasse. Kopterikomandõri Jevge­
ni Pissarevi sõnul oli see tei­
ne öine rippumine laevateki ko­
hal. 

Päeval on laskutud nii "Regi­
na Baltica" kui ka "Georg Otsa", 
"Meloodia" ja "Fantaasia" ning 
üks kord pimedas "Fantaasia" 
kollale, aga need laskumised on 
olnud treeningute j a ühisõp­
puste käigus. Seekordne juh­

tum oli esimene tegelik kopte-
riabi vajadus. 

Kopterimeeskond on puhke­
päeviti tunnises valmisolekus. 
Väljakutse jõudis kohale veidi 
enne kella 23 , pool kaksteist 
oldi lennuväljal. Neljaliikmeline 
meeskond sõitis pühapäevaõh­
tul eri linnajagudest kohale kes 
takso, kes oma autoga. Veel 20 
minutit oodati kiirabi, et võtta 
arstid kaasa. Tehnikud ööbivad 
lennuväljal, nii saab neid ette 
hoiatada ning kopter seatakse 

Kaptenikommentaar 

Eesti kopterit appi kutsuda oli 
teil esimene kord. Kas kõik laa­
bus hästi, "Regina Baltlca" kap­
ten ERICH MÕIK? 

Pimedas laeva kohal hõljumist 
eksitas tuul, see oli 10 m/s. Sellist 
asja on vaja harjutada, seepä­
rast arstid ei tulnudki alla. 

Kui meil on arst laevas ja tema 
ütleb, et reisija on vaja ära viia, 
siis pole ju enam midagi aruta­
da . Kutsusime kell 22.35 välja 
merevalvekeskuse, sel hetkel 
seal veel ei teatud, kas haige 
viiakse Turkusse või Tallinna. Pä­
rast enam meiega ei kooskõlas­
tatud, muidu oleksime öelnud, 
et arste pole kaasa vaja. Haige 
oli vaja ära viia seepärast, et ta 
poleks laevas hommikuni vastu 
p idanud. Oleks meilt küsitud, 
oleksime öelnud, et meil on lae­
vas šokiaparaat olemas, pääst­
ja poleks p idanud hinnalise 
elektrišokiaparaadiga laskudes 
riskima. 

Laeva kohal riputi 26-27 minu­
tit, kuni kanderaam alla ja haige 
sellega üles sai ning päästja üles 
läks. Meil oli side kopteriga, mit­
te pääst jaga. Temal oli samuti 
side kopteriga. Umbes kell pool 
kaks sai haige ära antud. Pääst­

jate töö oli asja eest - hiljem sel­
gus, et haige oli haiglas reani­
matsioonis. 

Hakkama Eesti oma vastutus­
alas saab - Eesti kopter tuli koos 
arstidega kohale ja viis haige 
reisija ära. Kuigi ootasime väi­
kest kopterit, nagu Soomes on. 
Kuni 2-tonnine kopter võib meie 
laevalaele maanduda . Selleks 

meeskonna kohalejõudmise 
ajaks lennuvalmis. J ä i üle võtta 
varus tus kaasa j a 10 minuti 
pärast oldi õhus. 

Laevale jõuti 190 km kaugu­
sel, Soome-Rootsi-Eesti mere-
pääste vastutusala piiril. Koha-
lelennuks kulus tund, tagasi­
sõiduks samuti. Olnuks välja­
kutse varasem, tu lnuks ehk 
vaid Paldiskini lennata... 

Lennuväljalt toimetati haige 
Mustamäe haiglasse. 

on meil kõik ette valmistatud ja 
rootslased on niisuguse kopteri­
g a maandunudki. 

Nägime, et mingisugust abi on 
eestlased suutelised andma, kui 
reisilaeval midagi juhtub. Võ ib ­
olla peaksime üksteise võimalusi 
paremini tundma, näiteks võik­
sid kopterimeeskonnad ja kiirabi 
tulla laeva võimalustega tutvu­
ma. Peatähtis, et ab i on olemas 
ja abi on võimalik saada. 

Madli VMsmann 

Päevalgi võib näha, et kopteritekil teab mis ruumi e i ole. 
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Paks purjus soomlane pole Eesti asi 
2. mai "Eesti Päevalehe" uudisteküljel Ilmus Oliver Ranna artik­

kel "Kallis päästeoperatsioon osutus küsitavaks". Selles vaidlustati 
halge, aga purjus Soome kodaniku "Regina Baltlcalt" evakueerimi­
se otstarbekus: "Helikopteri kasutamine purjus soomlase viimiseks 
reisilaevalt Mustamäe haiglasse Ja haiglaravi läks maksma kokku 
umbes 4 0 000 krooni, ehkki tagantjärele peavad arstid kulutuste 
vajadust küsitavaks." Seda enam, et Soome kodanikul polnud reisi-
kindlustust ega Eesti haigekassakaart!. 

Pääs teopera ts ioon ei ole kallis ega odav, selle hind 
on inimelu 

Toime tuskommen taar 

n u d meremehi on varem kaldale 
toonud ka piirivalvelaevad, selle 
eest pole piirivalveamet veel kel­
lelegi arveid esitanud. 

Kuigi Eestil on vas tas t ikuse 
vältimatu abi lepingud nii Root­
siga kui ka Soomega, mistõttu 

Ööl vas tu 27. aprilli päästet i 
laevalt haige reisija esmakord­
selt Eesti kopteriga. 

Kui Stockholmi-l i ini l sõ i t i s 
Rootsi l ipuga "Nord Estonia", 
polnudki laeval ars t i . Reisijad 
võisid oma tervisehädasid kur ta 
ühele esmaabikoolitusega tüü­
rimehele. "Regina Baltical" mär­
kas pur jus , aga raskesti haiget 
re i s i j a t t u r v a m e e s , kes sel le 
asemel, e t too hommikuni ares­
tikambrisse paigutada, pani tä­
hele olulisi haigustunnuseid Ja 
tõi reisija arsti Juurde. 

Et Eesti reisilaevadel on ars-
t id , muudab l a e v a re i s i ja le 
tuntavalt turvalisemaks. Kui 
Juba laevaars t leiab, et reisija 
tuleb evakueerida, sest muidu 
ta võib-olla sihtsadamani ei ela, 
siis sel hetkel ei ole kedagi, kes 
seda o t sus t võiks vaidlustada. 
Kapten kutsub abi lähimalt kal­
dalt või sealt, kus abi anda suu­
detakse. 

Aastaid võis naabritele loota, 
sest Rootsi rannikul paiknevad 
kopter id võivad Eest i t e r r i to­
riaalmerele tunniga appi Jõuda. 
S tockholmis t välja l e n n a n u d 
Rootsi kopter on näiteks reisija 
viinud Tallinna lähedal olevalt 
laevalt Tallinna haiglasse, sest 
see oli haige Jaoks lähim. En t 
rahvusvaheliste konventsiooni­
dega ühinenud iseseisva riigina 
on ka Eestil kohustust. 

Riigi Piirivalveameti mereosa-
konna ülem J a a n Kapp selgitas, 
et o m a merepääs t e v a s t u t u s ­
alas tegutsema kohustab Rah­
vusvahelise Mereorganisatsioo­
ni konventsiooni osa. Hamburgi 
1976. a. konventsioon. Eesti on 
seda t u n n u s t a n u d , kui üh ines 
1992. a . põhimõt te l ise l t IMO 
konventsioonidega. Riigikogus 
pole see aga ratifitseeritud, sest 
puudus eestikeelne tekst. Prae­
gu on tõlge kooskõlastusringil. 
Merepääste eest maksab piiri­
valveamet riigieelarve rahaga. 

Konventsioon nõuab, et inim­

elud tuleb päästa, kui 
n a d on o h u s või on 
a l u s t a r v a t a , e t on 
ohus . Inimesed pääs­
t e t a k s e v a a t a m a t a 
rassile või rahvusele, 
kodakondsuse l e või 
v a r a n d u s l i k u l e sei­
sule. Nii käsi tas Juh­
t u n u t k a pi i r ivalve 
lennusalga ülem Arvo 
Palumäe: "Kui inime­
se elu on o h u s Ja ta 
vajab kiiret transpor­
t i , s i i s l oomul iku l t 
lendame. Väljalennul 
ei k ü s i keegi , kes 
m a k s a b , kü l l s e d a 
J õ u a b p ä r a s t a r u t a -
da." 

L e n n u s a l g a o m a 
eelarves on vaid tree-
n ing lendude kulud . 
Näiteks merepääste-
l e n d u d e ee s t t a s u b 
lennusalgale piirival­
v e a m e t , mil lele on 
pandud vastutus me­
repääste eest. Nii üks 
kui teine on riigieelar­
vest ülal peetav orga­
nisatsioon. 

Käesoleval Juhul ei 
o lnud aga tegu päris 
m e r e p ä ä s t e g a , vaid 
h a i g e t r a n s p o r d i g a 
merelt. J a a n Kapp rõ­
h u t a s , e t väl jakutse 
oli Eesti päästevastu-
t u s a l a l . Merevalve-
k e s k u s võ t t i s peale 
kopterihäire andmist 
ü h e n d u s t Mustamäe 
haiglaga, sealt tuli kii­
rabibrigaad, keda ta­
sus ta takse samuti rii­
g i e e l a r v e s t . Kopter 
võinuks haige vila ka 
Turku haiglasse, kus 
oldi vas tuvõtuks val­
m i s , a g a sea l oli ilm 
m a a n d u m i s e k s keh­
vem. Laeval haigestu-

Päästja istub enne laskumist kopteriuksel, hoides 
vintsikonksust. Otse e e s on pimedus, otse all valgus­
tatud laevatekk. Madli Vitismanni foto 

eetika, (kr.), kõlblusõpetus, liigitab inimeste tegu­
sid Ja toiminguid headeks ning halbadeks Ja uurib, 
mis on väärtuslik, mis mitte. 

eetil ine, kõlblas 
"Väike entsüklopeedia". Tartu, 1938 

"Pole olemas tasuta arstieetikat, et tehakse 
süst, kui teil raha pole. Käik maksab." 

"Kui teil pole raha. et poest süüa osta, siis te ju 
surete ara. Miks te siis et taha surra, kuiteilpole 
raha, et näiteks süsti osta?" 

George Soros: 
Turuväärtuste kohaldamine ühiskonna suhtes on 

täiesti kohatu. / . . . / Turuväärtused on tunginud sel­
listele ühiskonnaaladele, kus ei ole nende koht. 

Tervishoiust ei pidanuks kunagi saama äri — see 
on elukutse. Ameerikas, kus rahast on saanud ees­
märk, selle asemel et olla vahend eesmärgi saavuta­
miseks, on tervishoid muu tunud peaaegu täielikult 
ä r iks . Turuväär tused on ü le täh t sus ta tud ning on 
vastuolus kutseala väärtustega. 

"Eesti Ekspress", 8. mai 1998. lk. B5 

võiks arvata, et iga riik osutab 
oma vas tu tusp i i rkonnas välti­
m a t u t abi kõigile abivajajaile, 
teeb keskhaigekassa siiski nen­
de riikidega kord aastas tasaar­
veldus!. 

Keskhaigekassas selgitati, et 
Ees t i ha igekas sa ­
k a a r d i o m a n i k u l , 
kel pole reisikind-
l u s t u s t , p e a b ka 
väl t imatu abi saa­
miseks olema kaa­
sas Eesti haigekas­
s a t õ e n d . Soome 
Jaoks ühes Ja Rootsi 
Jaoks teises vormis. 
Sagel i re is i jad 
peaksid teadma, et 
t õ e n d keh t ib vaid 
kaks kuud. 

Kopterit võib telli­
da Mustamäe haig­
l a l e n n u k s Ees t i 
õ h u r u u m i s , m i s 
langeb põhimõtteli­
selt kokku territo­
riaalmerega. Ja abi­
vajajal peab olema 
Ees t i ha igekassa ­
kaart . "Regina Bal-
tica" Juhtumil pol­
n u d a p p i k u t s e 
a j a k s ü h t k i n e i s t 
k o l m e s t t i ng imu­
s e s t - ab i k u t s u t i 
Eest i merepääs te -
keskuses t , laev oli 
neutraalvetes , aga 
Ees t i m e r e p ä ä s t e 
v a s t u t u s a l a s , abi­
vajaja oli Soome ko­
dan ik . Merevalve-
keskus kooskõlas­
t a s v ä l j a l e n n u 
Mus tamäe haigla­
ga. 

E s i m e s t k o r d a 
lendas pimedal ajal 
laevale appi Eest i 
kopter Eesti mere-
p ä ä s t j a g a . Pi loot 
J e v g e n i P i s s a r e v 
hoidis öösel kopteri 
sõitva laeva kohal 
r i p p u d e s p a i g a l , 
merepääs t j a And­
r u s K ü t t l a s k u s 
laevale ning reisija 
vintsi t i kande raa ­
mil k o p t e r i s s e , 
nagu seda õppustel 
tühja kanderaami­
ga on h a r j u t a t u d . 
Tuldi toime sellest 
hoolimata, et haige 
reisija k a a l u s lae­

vaarst i Aivar Kauri h innangul 
umbes 140 kilo. Haige sai abi Ja 
on elus. 

Väikesi koptereid, mis saak­
sid laevale maanduda , Eestil ei 
ole. Väiksema kopteri väljalend 
ühe inimese päästmiseks oleks 
odavam, aga avamerel on nende 
kopterite võimalused piiratud. 

Siiski võiks u h k u s t tunda, et 
Eesti suudab ka selles valdkon­
n a s Juba riigina käituda. Peale 
kopteri te Ja oskajate pilootide 
on kopteritel vintsid. J a on kaks 
p i n n a l t p ä ä s t j a t , kel ka para -
m e e d l k u vä l j aõpe . Kolmaski 
pääst ja h a k k a b peatselt eksa­
meid sooritama. Ning mereme­
hed rõõmustasid , et juba saab 
ka E e s t i s t kopter iab i , m i s 
peaks re is i jate turvatunnet 
suurendama. 

Aga kopter i lennu eest esita­
takse arve. E-Liini AS-i finants­
d i rek tor i A n d r e s Laari sõnu l 
oodatakse laevafirmalt kalku­
latsiooni kohase l t ligi 30 000 
krooni. Rootsi või Soome kopte­
ri väljalennu eest poleks aga ar­
vet esitatud. Sedalaadi vältima­
tu abi eest , kuigi on tegu Eesti 
laevaga, maksab näiteks Stock­
holmi saares t ikus sealne maa­
valitsus. 

Lennusalga ülem Arvo Palu­
m ä e se lg i t a s , e t m e r e p ä ä s t e -
konventsioon ei hõlma ambu-
l a n t s l e n d e . M e r e p ä ä s t e ees t 
maksab piirivalveamet. Nii on 
kopteri lennutunnll kaks hinda. 
Oks riigiasutustele, näiteks pii­
r iva lveamet i le , m i s s i s a l d a b 
ainult konkreetse lennu otsesed 
kulud. Teine hind mitteriiklike­
le ettevõtetele, mis sisaldab ka 
lennumasinate amortisatsiooni 
Ja muid l ennusa lga püs lkulu-
sid, on k a k s ko rda es imeses t 
suurem. 

Tähelepanu vääris keskhaige­
kassas avalikkusega suhteid pi­
dava hr. Põikliku selgitus, mille 
kohaselt reisikindlustuseta hai­
ge pole Eest i ( ravikindlustus­
süsteemi) mure : "Kui teil pole 
raha, et poest s ü ü a osta, siis te 
Ju surete ära. Miks te siis ei taha 
surra, kui teil pole raha, et näi­
teks süsti osta?" Ta vist ei mäle­
tanud koolitunnist, et siis, kui 
inimtöö produktiivsus sedavõrd 
suurenes, et Jätkus rohkemaks, 
kui i seenese Ja l a s t e söögiks. 

Järg kõrval "••• 

Pimedas kohale lennanud kopterilt laskuv päästja 
peab laevatekile pihta saama. 

Haige ol i raske, see tõ t tu pidi teki l kanderaamiga 
mitmekesi mässama. 

Kohe tõstetakse kanderaam kopteriuksest sisse. 
Juri Lembri fotod 

vagakaageL 
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Kalalaev "Vegas 
Kodusadam 
laevaomanik 
laevapereta prahtija 
pikkus 
talus 
parda kõrgus 
süvis 
kogumahutavus 
punasmahutavus 
dedvelt 
peamasln 
ehitatud 
ümber ehitatud 
kütuse hulk pardal 

Virtsu 
Hoiupanga Liisingu AS, Tallinn 
AS Denitron, Tallinn 
31,47m 
6.60m 
3,58m 
2,71m 
181 
80 
63 ,11 
662 kW 
1961 Norras 
1967, 1978. 1983 
11,5-15,7 t 

Reguleeritava sammuga sõukruvi, automaatrool, 3 kajaloodi, 2 
radarit, raadioseadmed, elektroonilised kohamäaramise sead­
med. 

Põhjuseks püstivuse kaotamine 
Kalalaeva "Vegas" h u k u s t Ja 

otsinguoperatsioonist oli Jut tu 
17. veebruari "Meremehes". 1. 
veebruaril kell 17.55 Tahkuna 
majakast 15 miili loodes kadu­
sid kalalaeva "Vegas" tuled ning 
märk radariekraanilt. 

Laevahuku uurimiskomisjon 
on töö lõpetanud, a ruanne esi­
t a t akse vali tsusele kinnitami­
s e k s . Siis selgub, kas on vaja 
täiendavaid uuringuid või on jä­
re ldused lõplikud j a a r u a n n e 
a v a l i k u s t a t a k s e . P r a e g u s e d 
andmed pärinevad teede- j a si­
deminis teer iumi pressikonve­
rentsil esitatud materjalidest. 

Enne "Vegase" registreerimist 
Ees t i l a e v a r a a m a t u s s e tegid 
Eesti Veeteede Ameti laevakont­
rolli inspektorid mullu sügisel 
k ü m m e k o n d e t t e k i r j u t u s t . 
Need, mille täitmise tähtaeg oli 
"enne väl jumis t merele", olid 
tä idetud. Teised, mille tähtaeg 
oleks olnud 1. mai, puudutasid 
peamiselt päästevarustust: pai­
galdada valvepaat j a avarii val­
gustus, avariiraadiopoi ning ot­
s ingute j a päästmise raadiolo-
katsiooni majakas. 

"Vegasele" oli sõidukõlblikku-
se t u n n i s t u s j a m u u d d o k u ­
mendid väljastatud 3. oktoobril 
1997. Püstivusinformatsiooni 
oli h e a k s k i i tnud Rootsi Me-
readministratsioon üle viieteist­
k ü m n e a a s t a tagas i j a see oli 
kehtiv 2001 . aastani. Rannasõi-
dulaevade munsterroll esitatak­
se k o r d k u u s , ni i p ä r i n e s 1. 
veeb rua r i muns te r ro l l 3 . Jaa­
nuarist . 

Laevahuku põhjus Ja 
põhjuslikud seosed 

Kalapüügilaeva "Vegas" kaa-
d u m i s e põh jus oli p ü s t i v u s e 

jäeti suguharus ellu ka vanake­
sed, kes ei suu tnud enam ise Ja­
hil käia. Ning e t riigi üks funkt­
sioone ongi korraldada kodani­
ke e lusho idmlne . Ka si is , kui 
n a d mu idu leivapoe ees nälga 
sureksid. 

Eelneva selgituse kohaselt on 
Eesti laeval sõitev Eesti haige­
kassakaardi omanik äkkhai 
g e s t u m i s e korral o h u s , ku i 
laev on Eesti merepääste vastu­
tusa las , kuid territoriaalmerest 
väljaspool. Reisikindlustuseta 
väl ismaalane Ees t i s t saadava­
le abile loota e i või ka siis, kui 
Eesti laev on veel territoriaalme­
res . Kui näiteks Stockholmi-lii-
nil Jõuab laev Rootsile ligemale, 
võib seevastu muretu olla - seal 
ei k ü s i t a vä l j a l ennuks koda­
kondsust ega haigekassakaarti. 

E n t k e s k h a i g e k a s s a propa­
geerib avalikkuses te is tsugust 
lähenemis t . Hr. Põiklik: "Pole 
olemas tasuta arstieetikat, et te­
h a k s e süs t , ku i teil r a h a pole. 
Kõik m a k s a b . Kui a r s t osu tab 
tänaval esmaabi, on see tasuta. 
Aga kui viiakse haiglasse, mak­
s a b t r anspor t , s amu t i haigla-
päev." Üldkeeles tähendab eeti­
ka moraali j a kõlblust, sh . arsti. 
Juristi või pedagoogi kutse-eeti-
ka t . AJakirjanikueetikat Järgi­
des tuleb lugejale meenutada , 
et keskhaigekassa, sh . ka ava­
likku ssühetega tegelev töötaja 
saab palka mitte riigilt, st. mele 
t u l u m a k s u s t , vald meie kõigi 
13%-lisest ravikindlustusmak­
sust . 

Eesti võib valida, kas Järgida 
õ h t u m a i s t t r ad i t s ioon i , mille 
kohasel t inimelu on h indama­
tu. Ja selle päästmise eest tasu­
takse riigieelarvest, või küsida 
ka näiteks päästeparve servast 
kinnihoidjailt garantiikirja ning 
soovitada kasvõi näi teks aust­
raallasel siis seal ise hakkama 
saada. 

Madli Vitismann 

Uudne meremärk 

Valge tekiehit isega laev ei jätnud eemalt halba mujet . 

Mullu suvel j u t u s t a s "Kõu" 
kapten Aivar Pokk päästejuh-
t u m e i s t , mil p i i r t ava l i s e Ja 
päästeolukorra vahel võib mõ­
nikord olla vaid 5 minut i t . Nii 
j u h t u s jaanuar is 1996 ka Kiip-
saare tuletorni Juures madali­
kul. 

Seal võis näha vesilastis vrak­
ki, millel i lusa i lmaga pa r dad 
pealpool vett. "Gertrudi* nime­
tahvel on ilusti alles, nii et soo­
vijad võivad laevajuht õnnetus t 
veel mitugi aas ta t paadiga vaa­
tamas kala. Kogu lahtine vara, 
mis laeval veel leiduda võis, on 
ära tassitud. Seda kummalisem 
oli roolikambris terve uksega 
küljel kaardilaual vana logiraa­
matut sirvida. 

Kapten Poki sõnul polnud al­
gul põhjus t a inu l t meremehi , 
va id võis p roov ida ka l aeva 
päästa. Nii läks avaristile esial­
gu abimehi Juurdegi. "Gertrud" 
oli Eesti Upu all, laevaperes 6 või 
7 meest, aga ära tuli neid t u u a 
neid 14. 

Oks päästeoperatsioonis osa­
lenuid Jutustas: "Ta läks Ju kin­
ni, siis nad viisid sinna tuukrid 

peale, siis tulid firma esindajad 
peale. See oligi kõige imelikum: 
kui kapten uues, e t on vaja me­
hed maha võtta, siis me hakka­
sime arutama, palju neid on: 2 
l a evamees t , 2 t u u k r i t , firma 
es inda ja ka - 5 -6 mees t . Aga 
hakkas ime küs ima, j a öeldi et 
14 meest. 17 meetrit tuult, mine 
j a too nad sealt maha. J a siis oli 
meil käskkir i väl jas , e t s u u r t 
p a a t i ei t o h t i n u d üldse talvel 
s isse las ta . Läksimegi väikese 
alumliniumpaadiga, selle pek­
sis puruks , läks vett täis, vaata, 
et upu ise ära. Ei Jäänud muud 
üle, kui käsu vas tu lükkasime 
s u u r e paadi s i s se . Vanemme­
haanikuga käisime veel kaheke­
si viimase treti. Teised olid kõik 
Juba käinud, olid märjad Ja kül­
munud." 

Vareni oli laevapere keeldu­
nud ära tulemast. Lõpuks keel­
dus laevalt lahkumast "Gertru­
di" kapten, toodi lõpuks poolvä­
gisi. Lugu j u h t u s talvel, samal 
ajal oli 33 kalalaeva Jäänud Vee­
rele talvi tüma - Jäid jäävangi . 
Seepeale lausub kapten Pokk: 
"Sisuliselt oleme kolmas Jäälõh-

kaotamine, mis kronoloogilises 
Järjekorras tulenes Järgmistest 
asjaoludest: 

— kõik tankid olid pressima-
ta, nii vee- kui ka kütusetanki-
des oli vabapind; 

— esimeses t rümmis oli vesi, 
m i s laeva ka lde p u h u l kal le t 
suurendas; 

— peatekil vööriosas asuvas 
kalatsehhis oli 8-101 separeeri-
mata kala, kalakihi p a k s u s oli 
0,7-1 m, kusjuures kalakiht oli 
paksem parema parda pool; 

— laeval oli 4-7 algkalle pare­
masse pardasse; 

— kala suunamiseks t rans ­
portöörile kasutati veejuga, mil­
le äravooluks ei olnud kalakas-
t i s spe t s i aa l se id avas id , mis 
veelgi s u u r e n d a s kallet; pilsi-
kaevudesse, mis on ette nähtud 
vee automaatseks väljapumpa­
miseks t sehhis t , vesi ei Jõud­
nud; 

— on võimalik, et laev sa t tus 
resonants i , mida tajus ka üks 
tunnistaja; 

— kalde suurenedes Ja pare­
mast pardast puhuva tuule tu­
gevnedes hakkas laine üle umb-
reelingu tekki tulema ega Jõud­
nud ära voolata, kuna umbree-
lingu luugid j a piigatid olid vas­
tava l t t unn i s t a j a t e ü t lus te le , 
samuti arvestades õhutempera­
tuuri - 5 ° osaliselt või täielikult 
k inn i k ü l m u n u d ; p i m e d a s j a 
halva nähtavuse tõttu ei märga­
tud tekile kogunevat vett õigel 
ajal; 

— kui kalle oli m u u t u n u d nii 
suureks , et umbreeling hakkas 
vette minema, oli tulenevalt kal­
dest (umbes 30-35°) Ja lainetu­
se suunas t kaadumine vältima­
tu. 

kuja Eestis pä r a s t "Tarmot" Ja 
"Karu". 

"Gertrudi" roolikambris on lo­
giraamatu üks viimaseid sisse­
kande id 14. m a i s t 1 9 9 3 . si is 
oldi samut i Ki ipsaare n u k a s . 
Oktoobris 1993 on oldud Veere 
sadamas . "Gertrud" seisab kül 
h o i a t u s m ä r k ikka madal ikul , 
sel l iseid v r a k k e on vi imasei l 
aastail Eesti vetesse teisigi tul­
nud. 

Aivar Poki a rva tes mõjuvad 
need paremini kui mistahes me-
remärgid - säärane vrakk paneb 
iga kap ten i mõt l ema , k u i d a s 
mitte madalikule sattuda. Suu­
r im viga on k u r s i g a lõ iga ta . 
Sama viga tehakse ka Tallinna 
Kopli poolsaare otsas, lisaks on 
seal W märk, mis sobib küll lää­
ne poolt avamerelt tulijaile, aga 
mitte Koplist väljujaile. 

"Gertrudil" oli kapten Poki sõ­
nul klassikaline eksimus: tüüri-

Ettepanekud 
1. Eest i Merehar iduskesku­

ses läbiviidavatel täienduskur­
sustel pöörata suuremat tähele­
panu laeva püstivusega seotud 
küsimuste käsitlemisele. 

2. Eesü Veeteede Ameti mere­
sõiduohutuse teenistusel: 

— nõuda reederitelt soetatud 
v a n a d e l aevade k r e e n i k a t s e 
korra ldamist . Laeva veevälja-
surve j a raskuskeskme kõrguse 
olulise m u u t u s e p u h u l nõuda 
u u e p ü s t i v u s i n f o r m a t s i o o n i 
koostamist; 

— kü l laeva püs t ivus infor -
matsioon ei ole eesti keeles 
või laeva töökeeles, nõuda ree­
derilt selle tõlkimist eesti keelde 
või laeva tõõkeelde. 

3 . Soovitada kalapüügilaeva­
de reederell paigaldada pääste-
j a a m a (kollektiivsete pääste­
vahendite asukohta) kapp või 
kap id p ä ä s t e v e s t i d e ho idmi­
seks. 

4 . Soovitada kalapüügilaeva­
de reedereil varustada tekil töö­
tavad laevapere liikmed tõõjaki, 
-Jopi või -vestiga, millel on uju-
vus, mis tagab merre sa t tunud 
inimese püsimise veepinnal. 

Komisjoniliikme Anti Hirvoja 
sõnul oli munsterrolli vormista­
tud p a a r inimest rohkem, kui 
tegelikult laevaga väljas käis . 
Nendel laevadel, mis vällssõi-
dus ei käi, munsterrolle õieti ei 
kontrollita. Nii Juhtuski, et üh t 
p ä ä s e n u d mees t seal kirjas ei 
olnud, ühel oli aga diplomi kin-
n l t u s l e h t sõ iduks "Vegasest" 
väiksemal laeval. 

Madli vitismann 

mees märkis koha kaardile, see 
oli madal iku serval . Selle ase­
mel, e t kohe rool poordi Ja taga­
si pöörata, läks t a silla tiivale bi­
n o k l i g a k a l d a m ä r k i d e j ä r g i 
kontrollima. Seal silla tiival ta 
oligi, kül laev madalikule sõitis. 

"Kõige kindlam manööver on 
ohtlikus olukorras: rool poordi 
Ja tagasi, sest seal, kust sa tulid, 
oli kõik kor ras . Aga kõigist ei 
saagi häid t ü ü r i m e h i , j ä ävad 
jätkuvalt halba kuulsusse, nen­
dega juh tub midagi iga tööandja 
Juures." 

Aivar Pokk m e e n u t a s t ä n u ­
meeles oma nõudlikku õpetajat 
merekoolist, kel oli klassi seinal 
loosung: 

Tüürimehel peab olema: 
tähelepanu + tähelepanu 
korralikkus * korralikkus, 
enesekontroll kuubis . 

Madli Vitismann 

Uksest olid alles raamid. Põhi pole vist väga kaugel 
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2 8 . apr i l l i h o m m i k u l a lgas 
Läänemere merepääs te j a -si-
d e õ p p u s SARCOM. õ p p u s e l 
osalesid nelja Läänemere-äärse 
riigi - Roots i , Soome , Läti Ja 
Ees t i m e r e p ä ä s t e koord ina t ­
s i o o n i k e s k u s e d (Got landi 
MRSC, Turu MRCC. Riia MRCC 
Ja Tal l inna MRCC) ning p ä ä s ­
teüksused. Seekordne õppus oli 
s t aab i - e h k ku ivamaa-õppus , 
milles kogu tegevus oli koonda­
tud side- Ja kaarditõõle. 

Legendi kohasel t oli 15 miili 
T a h k u n a p o o l s a a r e s t k i rdes 
asuval reisilaeval "Ruta" tule­
kahju. Laeval oli 397 reisijat j a 

Kuiv merepäästetrenn 
meeskond . 4 0 in imest olid vi­
g a s t a t u d n ing vajasid kohes t 
abi. Ka ülejäänud laevalvlibljad 
oli vaja p ä ä s t e p a a t i d e g a eva­
kueer ida . Kuna "õnnetuslaev" 
asus Eesti riigi merepääste-vas-
tu tusa las , oli operatsiooni üld­
juht imine Tallinna merepääste 
k o o r d i n a t s i o o n i k e s k u s e l j a 
seda juht is piirivalve merevalve­
keskuse ülem Tiit Põder. 

Tal l inna MRCC-1 tuli p laani 

j ä rg i koord ineer ida piirivalve 
k a h e laeva, PVL-107 "Kõu"ja 
PVL-109 "Valvsa", ning pääste -
kopteri, 2 Rootsi kopteri, lätlas­
te "juhuslikult s a m a s piirkon­
n a s viibivate" 2 kaubalaeva ning 
Soome päästekopter i j a -laeva 
tegevust, õ p p u s e l har jutat i Ja 
kontrolliti erinevate sidevahen­
dite kasutamist (raadio-, telefo­
ni-, faksi-. Eesti j a Rootsi vahel 
ka arvutisidet). 

Nagu kommentee r i s Tiit Põ­
der, läks õppus igati korda. Side 
töötas igal j u h u l paremini kül 
mõõdunudsuvise rahvusvaheli­
se õppuse "Pakri 97" ajal. Seda 
väljendasid pä ras t õppuse lõp­
pu kokkuvõtete tegemisel kõik 
osapooled. 

Tegelikult tehti õppuse käigus 
ka muuda tus i , ses t soomlased 
lülitasid lisaks tegevusse veel 2 
kopterit n ing ü h e päästelaeva. 

Gotlandi merepääste alakeskus 
oli fikseerinud parasjagu lähe­
duses olnud kaks Vene kauba­
laeva ning võttis ka need män­
gu. Merevalvekeskusesse kaar-
ditööd tegema suuna tud tüür i ­
mees, keda samuti polnud ette 
hoiatatud, sai oma ülesandega 
korralikult hakkama . Naabrid 
rootslased olid rahul, et seekord 
ei tulnud ette probleeme Inglise 
keelega, nagu varem on Juhtu­
nud. Kell 10 oli sideproov, õp­
pus algas kell 10.30 Ja lõppes 
kell 12.50. 

Reet Naber 

Uudishimu 
põhjustas 

avarii 
Mereavariisid j u h t u b mitme­

sugustel põhjustel, ka inimlike 
vigade tõ t tu . Oks omapärase ­
maid avariisid juh tus jus t inim­
liku vea tõt tu 1994. a. kevadel 
Austraalia lähistel. 

18. märtsi l 1994 oli ilm i lus: 
t a e v a s p i l v i t u , me r i v a i k n e . 
Puistlastilaeva "Oceanus" (ehi­
ta tud 1993. a., kogumahutavus 
3 8 891) re i s ku lges Satawal i 
s a a r e l ä h e d u s e s . Miski ei en­
nus tanud lähenevat õnnetust. 

Vanemtüürimees, kes oli roo-
likambris vahis Ja ilusa ilma tõt­
tu ülevas meeleolus, o t sus t a s 
äkki, et tore oleks vaadata veidi 
lähemalt palja ülakehaga naisi 
Satawali saarel. Et saare rannal 
l i i kuva i s t e l a n i k e s t p a r e m a t 
ü l e v a a d e t s a a d a , m u u t i s va­
nemtüür imees laeva kurss i j a 
lähenes saarele. Kursimuutuse 
tagajärjel väljus laev faarvaat-
rist Ja rammis korallrahu. 

Nii laevaomanike kui kä laeva 
k ind lus t a j a t e õ n n e t u s e k s oli 
korallrahu ümbrus selle Vaikse 
ookeani isoleeri tud saare 700 
elaniku peamine toiduall ikas. 
Laev kündis Wenimogi korallra­
hus se suure vao, mille tagajär­
jel umbes 13 000 m 2 korallrahu 
hävis. Ümbrus ka t tus purusta­
tud korallide ja mudaga, tekita­
des floora j a fauna korvamatu 
kahjustuse . Laeva korallrahult 
lahti tõmbamlsel tekitati veelgi 
looduskahjustusi. 

Saare elanikud algatasid koh­
t u p r o t s e s s i k a h j u t a s u s i s se ­
nõudmiseks . Neli a a s t a t kest­
n u d kohtuprotsessi tulemuse­
n a nõustusid kindlustajad (P&I 
klubi) m a k s m a Satawali saare 
e l an ike l e 2 mi l joni t dol lar i t . 
Micronesia Föderatsiooni Ülem­
kohtu otsuse kohaselt paigutati 
see raha fondidesse, et tagada 
saare elanikele pidev sissetulek, 
mida kasu ta takse ka korallra­
h u t a a s t a m i s e k s , t a i fuun ide 
põh jus ta tud kah jus tus te kõr­
va ldamiseks , koolide rajami­
seks, tervishoiu arendamiseks 
jms . 

Eduard Hunt 

Ex-võidupäeva võ idukas lõpp 

Mere(alg)kool 
Varem said rannapoisid 

esimese merehariduse sea-
molliga. Aga nüüdpeab see 
olema registreeritud. Ja 
kui moll on pikem, kui 2,5 
m, peab poisil olema laeva-

juhi tunnistus. 
Vana meremehe kommen­

taar "Meresõiduohutuse sea­
dusele" 

EESTI MEREMEESTE 
LITT 

«Meremehe» lisa väljaanne 

9. mail oli Peipsil õnnelikult lõppenud paadiõnnetus. 
Kell 11.45 märkas piirivalvetornis vaatlust teostav Alajõe kordoni 

korrapidaja nooremveebel Margus Pärn, et Alajõe surnuaiast lääne 
s u u n a s üle kilomeetri kaldast läks ümber p a a t j a Jäi esialgu vee 
peale. 

Korrapidaja andis kohe häire ning õnnetuspaika suundus piiri­
valvekaater PVK-012. Paadi ümber vees hulpimast võeti pardale 
kuus meest, kel kellelgi polnud päästevahendeid, küll aga alkoholi­
lõhnad juures . 

Tegemist oli 1970. aastatel sündinud meestega, kelle hulgas kaks 
Alajõe meest, teised Tallinnast, Kohtla-Järvelt, Paidest. Ka nende 
"Kazanka" paat võeti sleppi ning toimetati kordonisse. Seal soojen­
dati parasjagu külmas vees jahtunud mehed üles, lasti neile soojad 
riided t uua j a lubati pärast seletuste võtmist koju. 

Meestel oli õnne. Kõigepealt seetõttu, et neid kohe märgati. Nende 
õnneks jäi ka paa t vee peale ning sellest sai kinni hoida. Järjekord­
selt on põhjust meelde tuletada, et päästevahenditeta veele minek 
võib halvasti lõppeda. 

Reet Naber 

Mullu suvel Idamuuli a l l e s korrastati , aga varsti seda enam 
pole. Ent valgusfoor kuluks Vanasadama väravasse ära kull. 

Sõda ei ole lõppenud 
Vanasadamas ehitatakse. Ko­

guni sedavõrd hoogsalt, et üles­
tõusmispühade tormi trotsivad 
töömehed r a s s i s id p ü h a p ä e -
vaõhtulgi tuisust j a tuulest hoo­
limata prožektorivalgel, tööde­
j u h a t a j a s o o j e n d a s e n d sõi­
duautos. 

Puurmasln puur is auke ning 
need betoneer i t i k i i res t i - nii 
k ind lus t a t i 2 . kail k r a a n a t e e 
alust . Ent 24. aprillil, j u s t siis, 
kui käsil oli viimane auk, leidis 
p u u r kaks mürsku . Need keer­

lesid üles piki puurlvint i , aga 
olid õnneks sütikuteta. 

Sadamakapten Eduard Hun­
di sõnul pärinesid mürsud Tei­
se maailmasõja ajast . Kutsut i 
välja päästeamet, mehed tulid 
kohale, vaatasid mürske Ja vii­
sid need ära. "Sõja kaja on ei 
t e a kui k a u a , " o h k a s k a p t e n 
H u n t 

Mullu le i t i 12. ka i ä ä r e s 7 
mürsku. Kõik olid õppemürsud, 
osa neist Esimese maailmasõja 
aegsed. Üks oli nii vana, et viidi 

Ettevaatus pole kunagi kurjast. Norralased riietavad oma sõja­
laevale astuja kindlasti päästevesti ja panevad mürakaltseks 
kõrvaklapidki pähe. Küllike Roovälja foto 

Valgusfoor 
sadamas 

Vanasadamas lammutatakse 
idamuuli, mille sadamavärava 
poolne külg oli j u s t korda teh­
t u d . Aga 5 0 - n d a i l o lnud sea l 
valgusfoor kahe rohelise Ja kahe 
punase tulega. Ühtpidi s aanud 
ainult sadamast väljaja teistpi­
di ainult sadamasse sisse sõita. 

öösel kasutatud neid tulesid, 
päeval tõmmatud mast i kerad. 
Idamuulil olnud aga palkmaja, 
valve sees . Tulesid n ime ta tud 
mitte küll fooriks, vaid signaal­
tuledeks. 

muuseumi . Eduard Hundi sõ­
nul oli seal omal ajal sõjasadam. 
Igal suvel kontrolliti, et midagi 
ei oleks. Aga kui Kaupmehe sil­
last hakati 12. kaid edasi tege­
ma ja kaiäärset süvendama, tu­
lid mürsud välja. Sea l t samas t 
tuli tervena välja ka "Pet Kleini" 
õllepudel. 

Sõja jälgi on lei tud teisteski 
sadamates. Mullu suleti veetee­
de ameti ettekirjutusel paariks 
päevaks Bekkeri s adam. Vee­
teede ameti asedirektori Arvo 

Tähtis meresõidu­
ohutuse faktor 

Meresõiduohutuse seadus 
Vastu võetud 17. detsembril 
1997 
13. peatükk. Laevade lootsimine 
§ 44. Nõuded lootsile 
(4) Teede-ja Sideministeeriu­
mi valitsemisalas asuva loot-
siteenust osutava riigiasutuse 
lootsi ametipalk, on riigiteenis­
tujate ühtse palgaastmestiku 
kõrgeima astme palgamäära 
ning vastava koefitsiendi kor­
rutis, kusjuures see koefit­
sient ei või olla väiksem kui 
0,6 ja suurem kui J ,5. Lootsi 
ametipalga koefitsiendi keh­
testab vabariigi valitsus. 
"Eesti Veeteede Ameti Teataja" 
1998, nr. 1/2, lk. 16 

Veskimetsa sõnul oli seal tuuk­
ri ülevaatusel avastatud 5-6 sü-
vaveepommlle sarnanevat eset, 
aga s adamava lda j a ei t e inud 
midagi nende kõrvaldamiseks. 
Kui sadam ohu likvideerimiseks 
sulet i , n õ u d i s vee teede a m e t 
täistuukriülevaatust. Siis avas­
tati lisaks veel põhjamiin, mille 
pääs teamet l õhkas . Süvavee-
pommi taolised asjad osutusid 
õppeotstarbelisteks. 

Madli Vitismann 

Kus järgmised sõja jäljed kaiehitajatele jalgu jäävad? Vahest 
siin? 

Aasta pärast "Silja Symhony" visiiti tulid Kaupmehe sillast la­
gedale mürsud. Tänavu leidusid need 2 . kais. 
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Eesti Meremeeste Sõltumatu 
A m e t i ü h i n g u e s i m e h e Jüri 
Lemb eri teatel sõlmis EMSA 6. 
mail kollektiivlepingu E-Liini 
AS-iga. "Hansateega" oli leping 
sõlmitud j u b a mullu oktoobris. 
Nüüd on kollektiivlepingutega 
hõlmatud 8 6 % EMSA liikmes­
konnast. 

Tänavused kollektiivlepingud 
tagavad rahvusvaheliselt akt-

Kollektiivlepingud on sõlmitud 
septeeritava k ind lus tussum­
ma meremehe h u k u korral: 
60 000$ + 10 000$ iga alla 2 1 -
aastase lapse pealt on ITK-i kol­
lekt i ivlepingu n o r m i k o h a n e 
summa. Reaalne keskmine pal­
ga tõus oli mõlema laevafirma 

laevaperedel 8%, sh. madrustel 
koguni kuni 6 1 % . Mõlemad kol­
lektiivlepingud s isaldavad ka 
näi teks punkt i , mille kohaselt 
töölepingu lõpetamisel "Tööle­
pingu seaduse" § 86 lg. 4 alustel 
peab maksma vähemalt 4 aas­

tat töötanuile kompensatsiooni 
6 k u u p a l g a u l a t u s e s . On ka 
soodustus i seoses pensionile-
minekuga jms . 

EMSA-1 p u u d u v a d veel kol­
lektiivlepingud "Eesti Merelae­
vandusega" Ja Saaremaa Laeva­

kompaniiga. Et Saaremaa Lae­
vakompani i s on praegu palju 
ümberkorraldusi , sõlmiti selle 
ettevõttega kompromissleping. 
Tagantjärele maks takse mere­
meeste le p u u d u v a d l i sa tasud 
ning seetõttu töövaidlus lõpeta­
ti j a kollektiivlepingu arutamist 
jätkatakse Järgmise aasta märt­
sis. 

Madli Vitismann 

"Tarmoga" sõitis Kundasse 
sõnakehv mees, kes alailma tas­
sis ühest kohast teise mingeid 
salapäraseid mõõteriistu. Uuris 
pöörleva radari toodetavat kiir­
gust, pani tundliku aparaadi 
roolikambri tiivale vibratsiooni 
näitama, mõõtis jaa läbimise 
müra laevaruumides. 

Meenutades mõnes reisilae­
vas autoteki all elavaid mereme­
hi ja hallipaiseid ülearu valjusti 
rääkivaid (vanemjmehaanikuid 
võiks arvata, et laevaelxx peabki 
raske olema. Ent raskuselgi on 
piirid, selgitas Tarmol" mõõtmi­
si teinud Riigi Tervisekaitse 
Inspektsiooni arst-inspektor 
SERGEI RUŠAI: 

Müra, vibratsiooni jne . mõõt­
mine laevadel pole meile u u s 
asi , seda t eh t i ka nõukogude 
ajal, ning koguni põhjalikumalt 
j a p laanipärasemal t . Tollal oli 
muidugi see poliitika, et pole ei 
normide ületamisi ega selle ta­
gajärjel haigestumisi. 

Eesti Vabariigi kehtestamise­
ga tekkis mõningane anarhia-
per iood . Po lnud ei vas tava id 
seadusi ega normeerivaid doku­
m e n t e . N ü ü d h a k k a b kõik 
u u e s t i oma voolusängi tagasi 
m i n e m a . Meie - t e r v i s e k a i t -
se inspekts ioon j a san i taarka-
rantiinitalitus - Jätkame endist 
tööd, töötajate tervise huvides 
töötingimuste kontrollimist. 

Kauba laevades on töötingi­
mused muidugi halvemad kui 
reisilaevades. Kuigi näiteks "Va­
nal Tallinnal", mida meil palus 
kontrol l ida Eesti Meremeeste 
Sõltumatu Ametiühing, on me­
r e m e e s t e p u h k e t i n g i m u s e d 
m ü r a m õ t t e s s a m a s u g u s e d 
nagu tööd tehes. Aga seal on ka 
raske sellega midagi ette võtta, 
võib-olla saaks seina- ja põran-
d a m a t t i d e g a he l i k ind l amaks 
t e h a . Osa in imes i s a a k s ehk 
a inul t mujale paigutada. Laev 
on vana , n ing et seal m ü r a j a 
vibratsiooni taset vähendada , 
k u l u k s 2 0 % laeva m a k s u m u ­
sest. 

Osas meeskonna kajuteist oli 
m ü r a isegi 7 5 detsibelli. Nüüd 

hakkab laev käima kaks korda 
päevas edasi-tagasi, mis tähen­
dab, et inimesed on ööpäev läbi 
selles müras . 

Motoris t idel-masinameestel 
on m ü r a j a vibrats iooni tõ t tu 
üldse rasked tingimused. Mida 
sügavamal laevakeres e luruu­
mid on , s e d a r a s k e m a d on 
meeskonna t ingimused. Laeva 
masinad töötavad kogu aeg, ja 
raud juh ib väga häs t i m ü r a j a 
vibratsiooni. 

Rahvusvaheline praktika näi­
t a b , et m ü r a v ä h e n d a m i n e 1 
de ts ibe l l i võ r ra t õ s t a b laeva 
maksumust 1% võrra. 

Me ei mõõda kõiki laevu, vaid 
näi teks ü h t e viiest - üh te see­
riast. J u b a siis saame korrekt­
selt öelda, mfs t ingimustes ini­
mene on töötanud. 

Praegu on olemas elukutsete 
loetelu, kes r a s k e t e töötingi­
m u s t e tõ t tu varem pensionile 
saavad. Iseasi, kuidas tööandja 
sellele vaatab. Ega kellelegi pole 
kasulik suuremat palka või va­
r a s e m a t pens ioni m a k s t a või 
hoopis tööaega lühendada . J a 
ega igaüks, tänapäeval eriti, ei 
lähe ka nõudma. 

Tööandja võib muidugi kait­
sevahendid anda. Need asjad on 
väga kallid, aga kättesaadavad, 
tööandja võib need oma tööta­
jaile osta, kui ei s a a tingimusi 
normi viia. Aga k a h j u k s pole 
meil tööku l tuur veel nii kõrge 
kui naabermaades Soomes või 
Rootsis, ei olda veel kõrvaklap-
pe või - t r o p p e , v i b r a t s i o o n i 
mõju vähendava id kindaid j a 
muid kõikvõimalikke kaitseva­
hende id ha r ju tud k a s u t a m a . 
Aga mida peab tööandja siis te­
gema, kui töötaja neid ei kasuta 
- kar i s tama? See on keeruline 
küsimus. 

Nüüd on Eestis normatiivne 
baas juba olemas, see erineb va­
rasemast , kuid veel ei ole oma 
m ü r a j a vibratsiooni normatii­
ve. Neid alles töötatakse välja. 

"Tarmole" tu lekuks oli välja­
kutse tööandjalt, kellet nõudis 
seda laeva kureeriv arst - Eesti 
Sanitaarkontrolli Talitus kont-

Arst masinaruumis 
rollib neid laevu. Arst, kes an­
nab laeva ekspluateerimise loa, 
on k o h u s t a t u d n õ u d m a , et 
mõõtmised oleksid tehtud. Seda 
tehakse kord viies aas tas , kui 
midagi muu tunud ei ole, siis nii 
umbes seitsme aas ta tagant. On 
mitu laboratooriumi, mis võivad 
neid mõõtmisi t eha . Need an­
takse arstile, kes neid hindab ja 
teeb siis e t t epanekud näi teks 
müra vähendamiseks. Tööand­
ja asi on asja parandada. 

"Tarmol" on 2 . teki vöõrikaju-
teis rohkem müra . Meeskond on 
se l les t a m m u a r u s a a n u d j a 
ah t r i sse kolinud. Vibratsiooni 
aitab vähendada näiteks täien­
dav vaipkatte kiht. 

Lääne normid on kaunis kar­
mid, kõrgemad kui omaaegsed 
nõukogude omad. Läänes kasu­
ta t i rohkem kai tsevahendeid , 
mitte ei tehtud töötingimusi pa­
remaks. Töötaja vallandati, kui 
näiteks kõrvaklappe ei kasuta­
nud . Nõukogude tasu ta medit­
siin võimaldas inimesel ise oma 
tervisest mitte hoolida. Noored 
ei hoolinud üldse, alles 55-60-
aastaselt tuli see mõte, kui hai­
gused j u b a käes . Eestis läheb 

as i p r a e g u s i n n a p o o l e n a g u 
Läänes - kaitsevahendite oluli­
sus tõuseb, j a normid on kõrge­
mad. 

Kajutis võib detsibelle olla ole­
nevalt laevast 50-60. Meie nor­
maa lne kõne on 60 detsibelli. 
IMO norm on üldine - 60 detsi­
belli . Mida p i k e m a t reisi laev 
teeb, seda mada lam on norm. 
Laevas on s ä ä r a n e no rm küll 
raskesti saavutatav, j a see võib 
mõjuda töövõimele, aga müra­
tase üle 80 detsibelli kahjustab 
juba kuulmisnärvi. 

Töökohal on normid kõrge­
mad. Masinakontrollini urnis on 
siin laevas 8 0 - 8 4 dets ibel l i , 
norm on vist 75 . See 75 on müra 
tase, kui on veel võimalik telefo­
niga rääkida. 

On m a s i n a r u u m e , k u s pole 
ette nähtudki inimeste pidevat 
viibimist. "Tarmol" on masina­
ruumis 106-108 detsibelli, siin 
on kõrvaklapid tingimata vajali­
kud. Aga näen: uksi enda järel 
kinni ei panda . Ometi on kolm 
u s t vahel. See näi tab inimeste 
hoolimatut endasse suhtumist. 

Meie inspektsiooni mõõteriis­
tad on küllalt vanad, üle 10 aas-

Roolikambri tiival mõõdet i vibratsiooni. 

ta , aga esialgu töötavad kvali­
teetselt. Me pole küllalt rikkad, 
et uusi osta. Iga üksik riist mak­
saks paraja auto hinna! 

Laevadega tegeleb meil nüüd 
ainult kaks inimest, vanasti oli 
v i i s . K a u g s õ i d u l a e v a d e l m e 
praegu ei käi - seal peaks väga 
kaua ära olema, ja niisugusteks 
komandeeringuteks raha ei Jät­
ku. 

Aga rannaka lur i t e j u u r d e ei 
k u t s u t a . Väike laev on kord 
ühe , kord teise omaniku käes, 
see teeb kontrollimise ka ras ­
keks. Aga eks need kõik ole üle­
minekuaja raskused. 

Vanast i olid kalalaevad kõik 
mõõde tud , p raegu k a s u t a m e 
8 0 - n d a t e a a s t a t e te i se poole 
andmeid. 

Uusi laevu testitakse algusest 
lõpuni. Ise mõõtsin "Muugat", 
hiljuti "Vaindlood". Uued telli­
t u d laevad j ä ä v a d j u k a u a k s 
tööle, vanad ajapikku kaovad. 
Laevatehas a n n a b mingid ma­
terjalid k a a s a , aga need pole 
siiski väga põhjaliku mõõtmise 
t u l emus . J a muidugi on teha­
sed huvitatud, et kõik paistaks 
okei. Noh, me leiame okeist alati 
kõrvalekaldumisi. 

" M u u g a " - s e e r i a s on se l les 
mõttes siiski odavad laevad, et 
kõik pole peensusteni läbi mõel­
d u d . Aga see on mõis te tav — 
pole j u r a h a heade projektide 
jaoks. 

"Tarmo" kapten Mart Suis li­
sas omagi meenutuse am­
muaegsest kokkupuutest ter­
vistkahjustavate mõjurite uuri­
misega. Kutsutud kord kontroll 
laevale, kus vibratsioon ülearu 
tuntav - meremehed lootsid ter­
vistkahjustava tõö juurest va­
rem pensionile saada. Mõõde-
tudki normi kümme kordad) üle­
tav vibratsioon. Parandamise 
abinõuks määratud aga mere­
meestele varasema pensionile-
mineku asemel arstlik komisjon 
iga kuue kuu tagant Mure ikka­
gi* 

Mari Varaba 
Madli Vit ismann 

»• Silja" muutis nime Heitlus trofee pärast 
Algus Uc2 

j a nael on tugevnenud. See 
näib seetõttu markades suure­
mana. 
Parajasti kä imas olevates lä­

birääkimistes on kavatsus eral­
dada "Sally UK" reisijateliiklu-
ses t , mis on t ek i t anud suur i ­
mad kahjud. 

S a d a m j a k a u b a v e d u j ä ä b 
e s i a l g u "Sal ly UK-le", kuigi 
kontsern olevat valmis m ü ü m a 
needki, kui "see õige ostja" lei­
dub . Kontserni omanduses on 
kolm kruisilaeva, mis on rendi­
tud väljapoole. Nende kasum on 
rahuldav. 

"Silja Line Oy" eraldati kont­
se rn i s t majandus l iku l t sõltu­
ma tuks ettevõtteks. Selle oma­
kapitali suurendat i aasta algul 
kontserni sisemisel korrastami­
sel ja see on nüüd miljard mar­
ka . "Silja LineT* omakapi ta l i -
määr tõusis 36%-ni , kui ema-
kontserni omakapital imäär Jäi 
14%-le. 

"Silja Line*ile" taheti korrasta­
misega anda parimad eeldused 
jätkata kasulikku tegevust Lää­
nemerel, keskenduda põhitege­

vusele j a kindlustada turuvalit-
semist. 

"Silja- sai kanaliliikluse 
kahjumist lahti 

"Silja" tü ta r f i rma "Sally UK 
Holdings" loobub kolmandikust 
osalusest Inglise kanalis reisi­
l i i k lu s t p i d a v a s "Ho lyman 
Sallys". "Silja" o s a l u s e o s t ab 
"Sea Containers Hoverspeed", 
kes tõs tab oma osa luse "Holy-
manis" pooleni. Firma uus nimi 
on "Holyman Hoverspeed". 

Muutused kahandavad kah­
jumit j a firma vabaneb kohus­
tuses t liigelda Inglise kanal is . 
"Sally" k a u b a v e o d j ä t k u v a d 
"Sally F r e i g h t " - n i m e l i s e n a 
"Sallyle" kuuluva Ramsgate j a 
Belgia vahel. Kaubavedu jä tkub 
iseseisva ärina, mitte enam osa­
na akts iase l ts is t . Liiklus j ä ä b 
selgi aastal kahjumisse. "Sally" 
omanduses oleva Ramsgate sa­
dama t u l e m u s ei Jõua ka vis t 
ka sumis se , k u n a s a d a m j ä ä b 
ilma reisiliiklusest Ja peab hak­
kama otsima uusi kliente. 

"Navigator" 1998, nr. 1 Ja 2 
Tõlkinud Mart Kiilas 

Algus lk. 3 

roosat, aga ka tavapärasemaid 
värvusi . Kohtunikele serveeri­
sid võistlustoite ja -jooke "Regi­

n a Baltica" kelner id j a baar i ­
daamid. 

Baar imeeste-daamide võist­
l u s e a u t a s u s t a m i n e oli kohe 

peale võistluse lõppu. Esikoha 
võitis "Silja LineT esindaja, 10-
a a s t a s e laevas taaž iga varem 
"Silvia Reginal" , n ü ü d "Silja 
SymphonyT" töötav baar idaam 
Seija Väisänen. Teisele kohale 
tuli "Viking LineT* esindaja, 10-
aa s t a se laevastaažiga "Cinde-
rella" baarimees Markku Kon­

to la. Ta sai ka tehnilise teostuse 
eripreemia. Kolmanda koha sai 
"Estline'1" esindaja, aastase lae­
va- ja 16-aastase restoranistaa-
ziga "Regina Baltica" baarimees 
Arno B r e m a n n . Ü l e j ä ä n u d 
kolm võistlejat loeti ne l janda 
koha saanulks. 

Baarivõist luse 6-liikmelises 
zür i i s oli mehi -na i s i pooleks, 
Ees t i t e s i n d a s Margus Kürsa 
"Ahtri Pubist". Ent võistlusjoo-
ke pakuti ka publikule maitsta. 
Võidujookide kohta võib öelda, 
et Seija Väisäneni omad esinda­
sid naiselikult pehmemat ja ma­
gusamat maitset, Markku Kon­
tol a omad aga kargemat j a pi­
kantsemat. Jookide serveerimi­
ses võib tegu olla ka erinevate 
tavadega, sest Eesti võistlustel 
h innatavat rikkalikumaid kau­
nistusi kui seekordsel võistlusel 
olnud. 

Kohe võeti võitnud Joogid 
ka "Regina Baltica" baar i me­
n ü ü s s e koos vastava reklaam-
tahvl iga , kuid k a u n i s t a m a t a 
kujul. 

Ettekandjate/kelnerite võist­
l u s e e s imene ala a lgas s a m a 
päeva õhtul , nii nemad kui ka 
kokad jätkasid järgmisel päeval 
teiste võistlusaladega. 

"Tallinki" "Lõhe mereandidega" on pannud kohtunik Dmitri 
Demjanovi (paremal) sügavasti mõt lema. 

(Järgneb) 

Madli Vitismann 
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Balti Ühis-
eskaadris 
Mereväe töörühm kohtus 

Norras 
Balti Ühiseskaadrl (BALTRO-

Ni) Mereväe töörühma 6. nõupi­
damine oli 5.-6. maini Bergenis. 
Töörühm kohtub iga kolme kuu 
tagant erinevais Läänemere rii­
kides, selles osalevad Eesti, Läti 
Ja Leedu mereväeohvitserid j a 9 
toetava riigi esindajad. Seekord­
ne põhiküsimus oli Lääne riiki­
de v a r u s t u s a b i Bal t i Üh i ses -
kaadrile. 

Kohtumise r aames külastat i 
ka Norra Mereväe Tuukrikooli, 
kus BALTRONi sõjaväetuukrid 
omandavad tuuker- instruktori 
e r i a l a . Be rgen i k o h t u m i s e l e 
J ä r g n e s 15 . ma i l J u h t r ü h m a 
nõupidamine Helsinkis. 

BALTRONi ametlik avamine 
augustis 

Balti Ohiseskaader on asuta­
t u d a la l i se ko lmerahvuse l i se 
m e r e ü k s u s e n a . See p r o j e k t 
peab a i t a m a p a r a n d a d a Balti 
riikide mereväelist võimekust, 
pakkudes suuremaid harjutus-
võimalusi, ning välja arendama 
Ees t i , Lät i Ja Leedu mereväe 
ühiseid protseduure Ja koostöö-
võimelisust. 

BALTRONi amet l ik avamine 
on p laan i tud augus t i lõpus Ja 
esimene mereväeõppus, millest 
Balti Ühiseskaadrl üksused osa 
võ tavad , on "Open Spiri t *98" 
septembris. 

Taani instruktorid õpetavad 
sidespetsialiste 

4. mail algas Tall innas Balti 
Ühiseskaadrl s idekeskuses 2 -
kuu l ine sidespetsialiside kur­
sus - 4 Taani Kuningliku Mere­
väe Sidekooli instruktorit kooli­
tavad Eesti, Läti j a Leedu mere­
väe sidespetsial iste. Treening-
programm sisaldab nii üldisi si-
deinstruktsioone kui ka näiteks 
teletaibi kasutamise protseduu­
re, sidet häälega, sidevarustust 
Ja -organisatsiooni. Õppused Ja 
treeningud kestavad 26. juuni ­
ni, igast Balti riigist osaleb 8 si­
despetsialisti. 

14. aprillil a lus tas Taani Ku­
ningliku Mereväe Materiaalko-
m a n d o 6-liikmeline tehnikute 
meeskond Balti Ühiseskaadr l 
sidekeskuse installeerimist Mii­
nisadamas. Sidekeskuse apara­
tuur i ta rn is ja paigaldab Taani 
merevägi, keskus peaks valmi­
ma 20. maiks. 

Aprilli lõpus saabus Tallinna 
Leedu sõjalaev "Vetra", mis hak­
kab eskaadri koosseisu kuulu­
ma staabilaevana. "Vetrale" pai­
galdat i s ama laadsed s idesüs ­
teemid. 

BALTRON 

Eest i Mereväe laev 
osaleb õppusel 
BALTOPS '98 

Pressiteade 
2 8 . - 3 0 . ap r i l l i n i t o i m u s 

S u u r b r i t a n n i a s õppuse "Balti 
Operatsioonid *98" lõpp-planee-
rimiskonverents. Eesti Mereväe 
poolt osa les id se l les Mereväe 
s t a a b i ü l e m a kt . kap tenmajor 
Arvo Takking ja miinilaevade di­
visjoni ülem vanemleitnant Igor 
Schvede. 

BALTOPS *98 to imub 5 . -12 . 
Juun in i Poolas, korraldajari lk 
on USA. õppuses osalevad Ees­
ti (mereväelaevaga "Olev"), Läti, 
P o o l a j a Saksa t r aa le r id n ing 
Suurbritannia miiniotsija. 

BALTOPS on mereväeharju-
t u s , mi l les t r a a l i t a k s e Poola 
ranniku Juures, samuti viiakse 
läbi laskeharjutusl, üldmerelisi 
Ja sideharjutusi. Eesti Merevägi 
osaleb miinitõrjerühmas. 

Kaitsejõudude Peastaap 

HMS "Vale" kiirvisiit Tallinna 
8. mai hommikul võeti piiri­

valveameti s adamas pidulikult 
v a s t u töövis i id i le s a a b u n u d 
Norra Kuningliku Mereväe laev 
"Vale". Norra Mereväe ranniku-
miinilaeva "Vale" ülesandeks oli 
toimetada Tallinna Norra valit­
suse kingitusena Eesti piirival-
velaevastikule mõeldud 40mm-
ne k a h u r Ja l a skemoona ning 
mereväele kummipaat Ja pääs­
tevestid. 

Norra sõjalaevu pole meil jus t 
eriti n ä h a olnud, viimati käidi 
siin siis, kui piirivalvele anti üle 
p r a e g u n e PVL-105 "Torm". 
Sama laeva relvastusse on ko­
haletoimetatud kahur ka mõel­
dud . Külalisi võtt is kail vas tu 
piirivalveorkester, üles rivista­
tud oli ohvitseride auvahtkond. 
Sel ajal kui laeval olnud Norra 
l a e v a s t i k u l i p u k o m a n d õ r 
Trygve Andresen Ja laevaohvit­

serid tegid visiite Riigi Piirival­
veametisse, Eesti Mereväe Juha­
taja j a Tallinna aselinnapea Ka­
lev Kallo j uu rde , käis sadamas 
kibe töö: kohaletoodu oli vaja 
lossida ja ladustada. 

'Torm" seisis kai ääres valmis, 
j u b a paari t unn i pä ras t oli ka-
hur ia lus paigale keevitatud j a 
kahur ise järge ootamas. Vahe­
peal Jõuti commander Andrese-
ni le ka laeva n ä i d a t a . Oli sü­
daml ik t a a s k o h t u m i n e : ta oli 
samal laeval Norra laevastikus 
aa s t a id t e e n i n u d (nagu mitu 
teistki "Vale" meeskonnaliiget) 
j a paistis, et meil tehtud ümber-
e h i t u s e d l a e v a s n i n g kogu 
laeva se isukord veensid, et ta 
kunag ine leivalaev on heades 
kätes. 

"Vale" meeskond sai seekord 
Tallinnaga väga vähe tutvuda, 
s e s t j u b a laupäeva hommikul 

Kui piirivalveorkester mängis hümni, anti au lippudele. 

Laskeharjutusel. 

kell 9 oli ärasõit Helsinkisse nn. 
rutiinvisiidiks, nagu välismaa 
sõjalaevad igal aa s t a l teevad. 
Samal ajal oli meeskond silma­
paistvalt hästi kursis Tallinna ja 
Eesti ajalooga. Hiljem selgus, et 
meeskond oli läbi töötanud hul­
ga ma te r j a l i , p e a m e h a a n i k u 
initsiati ivil va lmis ta t i kõigile 
e t t e e r i n e v a d ü l e v a a t e d (es­
seed), m i s i lmselt hoolega ka 
läbi loeti. 

"Vale" on Norra Kuningliku 
Laevastiku 1977. a. valminud 
Vidar-klassi miinilaev veevälja­
survega 1500 t. Peamine teenis-
tuspiirkond on Norra põhjave-
tes . Enne Tall inna s aabumis t 
osales laev NATO õppustes Sak­
samaal, viis samasuguse kahu­
ri Läti j a Leedu sõjalaevastikule, 
T a l l i n n a s t edasi olid p l aan i s 
veel v i s i id id H e l s i n k i s s e Ja 
Stockholmi. 

Et "Vale" visiit Tal l inna tuli 
ette valmis tada väga lühikese 
ajaga, sai selgeks, e t koostöö­
valmidus erinevate asu tus te va­
hel on täiesti o lemas. Kai koht 
Tallinna sadamas Prantsuse sõ­
jalaeva kõrval oli meeldiv vastu­
tulek. E s m a s p ä e v a k s oli kin­
giks s a a d u d k a h u r "Tormile" 
paigaldatud ning saadi minna 
esimesele laskeharjutusele. Ko­
hal olnud Norra relvastusspet-
sialistid instrueerisid piirivalve 
omi Ja hiljem anti Juha tus t ka­
hur i t e e n i n d a m i s e k s . Nor ra 
Laevastiku artilleeriaosakonna 
ülem Oddvar Boe avaldas arva­
must, et Eesti piirivalve väljaõp­
pe taset ning kaldabaasi seisu­
korda arvestades on ta kindel, 
et Norra valitsuse kingitus leiab 
professionaalset kasutamist . 

Reet Naber 

"Vale" se is i s ka Vanasadamas Prantsuse sõjalaeva "Jean Mou-
lin" kõrval.' 

Jaan Rõõmuse ja Küllike Roovälja fotod. 

Taas Taanis õppustel 
2 7 . apr i l l i s t 4 .main i osa les 

Taani Kuningliku Mereväe orga­
niseeritud rahvusvahelistel õp­
pustel "Sarex-98" Riigi Piirival­
v e a m e t i va lve laev PVL-106 
"Maru". Laeval oli piir ivalve-
ameti-poolne õppus te ü ld juht 
k a p t e n m a j o r J ü r i Kreek , s i ­
deohvitser nooremleitnant Sil­
ver Vaht ra , 3 tuukr i t , 8 mees­
konnaliiget ning mereväe esin­
daja leitnant Sten Sepper. 

"Maru" asus teele Taani Born­
holmi saare Ronne sadamasse 
laupäeval j a jõudis esmaspäeval 
kohale. Esimestel päevadel toi­
musid osalevatel laevadel sada­
mas teoreetilised õppused, põ­
hiliselt omavahelise sidepida­
mise har ju tamine ning tutvut i 
üksteise kaadri Ja varustusega. 
Kohe a l g u s e s a l u s t a s i d oma 
eriõppusi tuukrid. Kolmapäeval 
Ja neljapäeval olid merepäevad, 
kus põhitegevus oli merepääs-
tealane, lisaks harjutati tüüpili­
si mereväemanöövre id . Peale 
sõjalaevade osalesid õppuste l 

ühel päeval ka kohaliku vetel­
päästeühingu alused. 

õ p p u s t e lõppedes analüüsiti 
põhjalikult kogu tegevust ning 
t eh t i kokkuvõt ted . J ä rgnes id 
tava (- Ja etiketi)kohased vastu­
võtud. 

Jüri Kreek l ausus õppustel 
käiku kokku võttes: "Kõige olu­
lisemaks sellistel harjutustel on 
isiklike kontakt ide saamine j a 
edasiarendamine. Näiteks kas­
või harjumine üksteise keelega. 
Suhtlemine käib eranditult ing­
lise keeles j a ka need, kes siin­
mai l nagu ebalevad oma kee­
leoskust mängu panna, on selli­
ses situatsioonis seda sunnitud 
tegema. J a selgub, et asi polegi 
nii hull. 

Meil on vaja t u n d m a õppida 
ükste ise kasuta tavaid süstee­
me. Praegu on oma spetsiaalsed 
käsiraamatud nii NATO-1 kül ka 
IMO-1. Kuigi need osalt kat tu­
vad, peab neid kasutada oska­
m a j a ka teatavat vi lumust on 
vaja. Meie olime teistest kindlalt 

üle Rahvusvahelise Mereorga­
nisatsiooni (IMO) käsiraamatu­
te kasutamisel, NATO omadega 
nii hästi veel kursis ei ole. Ka on 
meie v a r u s t u s n ing väl jaõpe 
täiesti tasemel, ei j ä ä ka taan­
las te le sugugi al la . Kiita said 
eriti tuukrid, küll oma varustu­
se, aga ka oskusliku tegutsemi­
se eest. Kõik õppustes osalenud 
tuukrid näitasid üles erilist en­
t u s i a s m i , l i s a k s e t t e n ä h t u d 
harjutustele läksid nad veel va­
bal päevalgi sukelduma. 

Oli ka kasu: Nexo sadama lä­
hedal leiti kaks sõjaaegset tor­
peedo t , mi l les t e n n e kellelgi 
aimu ei olnud. Meie mehed kiit­
sid Taani vete head läbipaist­
vus t . Üks kindlast i kasul ikke 
tulemusi oli ka see, et harjuta-
misvõimalus oli noorematel oh­
vitseridel. Noorus on meie tule­
vik. Ja ka seekordne õppus näi­
tas , et meil on peale kasvanud 
u u s põlvkond mereväeohvitse­
re, kes saab oma ülesannetega 
i lusasti hakkama. See käib ka 

mereväe es inda ja vaa t le jana 
kaasas olnud Sten Sepperi koh­
ta. 

Kõik päevad olid tõised, lisaks 
päevastele harjutustele olid õh­
tuti laevameeskondade omava­
helised kokkusaamised. Kok­
kuvõttes võib öelda, et tulemu­
sed olid minu arvates tublilt ra­
huldavad. Mida me veel võiksi­
me rohkem teha, need on staa-
biõppused, mis ei lähe maksma, 
kuid aitavad omavahelist side­
pidamist j a kaarditööd harjuta­
da. 

Mis Taanlmaasse puu tub , siis 
seal oli parajasti streik j a see te­
kitas organiseerijatele ka mõ­
ningaid raskusi varustamisega. 
1. mai puhul oli s adamas üles 
seatud suur telk j a käis ka rah­
valik õllepidu. 

45 000 elanikuga Bornholmil 
(saab võrrelda Saaremaaga) on 
Taan i Kun ing l iku Mereväe 
Bornholmi mereväepi i rkond. 
Seal on hingekirjas 55 inimest, 
neist 1 kaptenlei tnant , 2 kap­
t enmajo r i t . Pol i t se i jõude on 
kokku 8 0 , n e i s t s a m u t i 5 5 
mundrikandjad" 

Reet Naber 
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Eestis käis sõprusvisiidil 
Prantsuse sõjalaev 

6 . -11 . maini külastas Eestit Pran tsusmaa sõjalaev "Jean Mou-
lin". Üpris suure, 80 m pika ja 5,5 meetrise süvisega laeva pidulikul 
vas tuvõtu l V a n a s a d a m a põhjakali mängis kai tseväe orkes ter . 
"Jean Moulini" laevapere on 90-liikmeline, neist 7 on ohvitserid. 

Laeva komandör Loic Finaz käis koos kaaskonnaga visiidil Tallin­
na komandandi Raul Luksi ja Tallinna abilinnapea Kalev Kallo juu­
res. Laeva juh tkond külastas Eesti mereväebaasi j a käis vanalin-
naeksu rsiooni 1. 

Prantsuse sõjalaeva komandör asetas pärja Vabadussõjas lange­
nud õpilaste j a õpetajate ausambale Reaalkooli juures . 8. mail kü­
lastati Prantsuse sõjaväelaste hauda Naissaarel. 

Kahel päeval võimaldati "Jean Moulini" külastada linnarahval, 
meeskond võistles Eesti mereväelastega jalgpallis. 

Kaitsejõudude Peastaap 

Kuidas teha ohvitseri 
KVÜÕA TEHNIKAKOOL (3-9 kuucü KOMPANIIÜLEMA KURSUS (6ÕW 

"Jean Moulin" seisis Vanasadama lõpus. 

Mahv on kõva 
Päeval, kui mereväebaasis käis kõrge väliskülaline, lõi vihm läiki­

ma ohvitseride pagunid ja mereväejopede helkurpaelad. 
Üleni mus t a s vormis noorsõdureil tulid majja tulles mütside alt 

nähtavale sinetavad paljad pealaed. Noormehed olid kolmandat 
päeva sõjaväes. Arenes järgmine dialoog: 

"Miks te neil pead paljaks olete ajanud?" 
"On ette nähtud." 
"Mis otstarve sel on? Vanasti aeti juuksed maha hügieenikaalut-

lustel, et täisid poleks." 
"Oh, teate, meil tuleb siin kõike ette." 
"Aga juus te ta on neil ju külm." 
"Kõigega peab harjuma!" 
Harjusidki. Üsna reipa olekuga noormehed kiirustasid joostes 

sööma j a rivis sööklast ära. Vahepeal tekitasid telefoni juurde ka 
kiirustava järjekorra. Muretsevaile emadele raporteeriti, et mahv on 
kõva ja liikmed valusad, aga toit on hea ja pühapäeval võib vaatama 
tulla. 

Määrustik näeb muide sõjaväelasele ette lühikese korrektse soen­
gu. Patsidega olekski vist ebamugav. 

Madli Vitismann 

AJA­
TEENISTUS 

12 kuud 

-jaoülem 
- reservohv 

ö 
'*$ 

E*5 

SÕJAKOOLI 
PÕHIKURSUS 

| 

Kl 
tf.l 
M 
EED 
E l 

|LOG| 

ERIALA 
KURSUS 

•TEENISTUS 
1 RÜHMA-
:ÜLEMANA 
• (TEENISTUS-

•=>! PRAKTIKA) 
1 1 aasta 

| 
TEENISTUS ; 
KOMPANII­
ÜLEMA ABINA ! 

1-2 aastat ; 

TEENISTUS . 
ERIALA- I 
OHVITSERINA ; 

• 

& 

E~3 

ERIAL/ 
TÄIEl 
KURS 

(nendele, ke: 
Sõjakooli 1 

kursi 

SÕJA 
KESKAST 

Kaitsejõudude pressiklubis selgitasid kapten Leo Kunnas (teeni­
nud alates reamehest 10 a. eri armeedes) Ja kapten Harri Ints (kait­
seväes 1993. a-st, erialalt psühholoog) Kaitseväe Ühendatud Õp­
peasutuste (KUA) õppekava ja struktuuri. 

Nende näidatud skeemi kohaselt sisaldab noore tee reamehest 
peastaabini vahelduvaid õpi-ja tööaastaid. Plaanitud on elutee 20 . -
40. eluaastani ning see sisaldavat ka eriala, millega tsiviilelus leiva­
ta ei jääks. Skeemile eelneb keskharidus ja ajateenistus, see algab 
sõjakooli 2-aas tase põhikursusega, millele järgneb 3-9 kuud eri-
a lakursust KUA tehnikakoolis. Seejärel, päras t 3-aas tas t teenis­
tust , saadetakse 26-29-aastased eri kõrgkoolidesse eriala omanda­
ma. Järgnevas ohvitserikarjääris vaheldub teenistus kõrgemate sõ-
jakoolikursustega. 

Päras t a ja teenis tust võib väeosa soovitusega alla 2 5 - a a s t a n e 
keskharidusega Eesti kodanik kandideerida loodavasse õppeasu­
tusse. Õppimise ajal on ta riigi ülalpidamisel Ja saab lisaks palka. 

Nagu ikka, oli mereväelaste (täiendus)õpe punktiirjoonega skee-
milehe serva taga. 

Mereväebaasis on aurivistus Belgia admirali Verhulsti auks. 

Kuidas teha 
sõdurist 

meremeest 
Üheski merendusvaldkonnas 

ei peeta võimalikuks, et laeva 
j u h i k s kaptenidiplomita isik. 
Ent sõjaväes on see vist võima­
lik. Kaitseväe Ühenda tud õ p ­
peasutuste struktuuri pole me­
reväeohvitseride koolitamiseks 
kastikesi joonistatud. Eesti Me­
rehariduskeskuses neid samuti 
ei koolitata. 

Piirivalveameti mereosakon-
na teenistusohvitser, väljaõppe-
küs i inus tega tegev Ants Aru­
kask näeb probleemi selles, et 
kuigi ühine jalaväeõpe võib Ees­
ti oludes kõigile vajalik olla, ku­
lub sealt edasi teistel noortel 
reamehest ohvitseriks saamise 
tee l k i t s a m a l e e r i a l a l e 3 - 9 
kuud, meremehel aga 4 aastat . 
Kui püüda seda muidu loogilist 
süs teemi mereväeohvi tser ide 
puhul järgida, lähevad eakaas­
lased neist karjääriredelil möö­
da j a nad võivad kaotada huvi 
kaitseväelaseks saada. Kui eral­
di ohvitseriõpe järgneks mere­
koolile, u n u n e k s Ja vananeks 
selle ajaga paljugi merekoolis 
õpitust. 

Nii Ants Arukask kui ka pal­
jud teised, kel ohvitserikoolitu-
sega tegu, peavad õigeks ohvit-
ser ikandidaa te merekooli ajal 
õpetada. Nii võiks kindel olla, et 
mereväelane ka meremees on. 
Koos Eesti Merehariduskesku­
se Juhtkonnaga aprillis USA sõ­
javäelise missiooni kutsel Mai­
n e ' ! o sa r i ig i s n ä h t u d m e r e ­
väeohvitseride õppeasutus kin­
ni tas seda veendumust. 

Kuigi materiaalne baas on eri­
nev, on seal tehtavas Ja meil ka­
v a n d a t a v a s paljugi üh is t . 12. 
juun i l tuleb Tallinna nende 
kooli 150 m pikkune õppelaev 
"State of Maine". Selle visiidi pu­
h u l kerkib arvatavast i uues t i 
k ü s i m u s , kus Eesti mereväe­
ohvitserid õpivad. Ükshaaval , 
välismaal, ja mitte jus t alati me­
rekoolis. Ent millegipärast õpe­
t a t akse kogu maai lmas mere-
väge maaväest eraldi. 

Madli Vitismann 

Igal oma palgivirn 

Koplis on suurim puidukäive Paljassaare sadamas. 

Ka Bekkeri sadama palgi virnad on kõrged. 

Kümme aastat tagasi oli Tal­
linnas sama palju sadamaid kui 
n ü ü d k i . Igal oli oma otstarve, 
mis mõnedel nimeski kajastus. 
Ühe nimi oli nä i teks Tal l inna 
Kaubasadam. 

Ligi viis aastat tagasi oli ena­
mik sadarnavaldajaid rakenda­
nud teadmise: mida pikem kai, 
seda rohkem võib laekuda kai-
maksu . Tallinna Kaubasadam 
oli selleks ajaks ümber nimeta­
t u d , en t piki rannajoont j ä ä b 
selle j a Stroomi r anna vahele 
kaksteist sadamat. Kolmes re­
monditi laevu, kolmes paikne­
sid Vene sõjaväe ja paiknevad 
nüüd Eesti riigilaevad. 

Kus prooviti tahke, kus vedela 
kauba vedu. Ka Eesti populaar­
seimat ekspordiartiklit - puitu -
on siin-seal kail olnud eri aas­
tail erikõrgustes virnades. Para­
ku ei olnud sadamad kaubasa-
damaiks ehitatud ning pikapea­
le kippusid kaid lagunema. Ka 
on ühel või teisel akvatooriumis 
midagi liigset olnud: Lennusa­
damas dokiankur, Bekkeri sa­
d a m a s lõhkekeha või Miinisa­
damas uppunud vrakid. 

Tasapisi on teenitud raha ku­
lutatud sadama parendamiseks 
Pa l j assaa re , Patare i j a Vene-
Baltl s a d a m a s . Riigi raha eest 
on kohendatud Hundipea ja ni­
m e t u t S ü s t a tänava sadamat . 
Need sadamad, mis Vene sõja­
väelt otse eraomanikele said, on 
n ü ü d s e k s omandiva id lus tes . 
Esimene eraomanik on mõlemal 
pool üksnes kaidelt raha rehit-
s e n u d , ise midagi s isse pane­

m a t a . Nii nagu viimasel viiel 
a a s t a l pole m u u t u s i märga ta 
L e n n u s a d a m a s , on l õ h u t u d 
akendega Vene sõjaväe majad ja 
lohkus kaid alles Bekkeri sada­
mas. Ning Lääne töökultuuri ei 
nä idanud ka norralane Olsen, 
kes laadis vanametalli laevadele 
Miinisadamas. 

Puitu veeti Kopli tollipiirkon-
n a s t n ä i t e k s t ä n a v u m ä r t s i s 
välja 52 196 m3 . Sellest üle 80% 
(ca 4 5 000 m3) Paljassaare sa­
damas t , ülejäänu aga Meeru-
sest Lennusadamani . Aprillis, 
kui jää enam ei takistanud, võis 
väiksemate sadamate osakaal 
olla suuremgi, kuigi neis käivad 
väiksemad laevad. 

Igal oma nimi, üks ikka ilma 
T e e d e - j a s i d e m i n i s t r i 2 6 . 

veebruari 1998. a. määrus nr. 8 
"Tallinna sadamate ja sadama­

kohtade nimede kinnitamine" 
kinnitab sadamate vanemad ja 
u u e m a d n imed: Vanasadam, 
Kalasadam, Lennusadam, 
Peetri sadam, Miinisadam, 
Hundipea sadam, Katariina 
kai, Vene-Balti sadam, Bek­
keri sadam, Meeruse sadam. 
Kaks uuemat nime on muude­
tud: Kopli sadamast sai Paljas­
saare sadam ja Tallinna Linna­
sadamast Patareisadam. 

Nimetajal Vene-Balti sadama 
l õ u n a b a s s e i n , mida k a s u t a b 
Riigi Piirivalveamet. Et vastavalt 
kohanimenõukogu seisukohale 
ei tohiks sadamat nimetada val­
daja Järgi, ei k inni ta tud nime 
Piirivalve sadam. Sellele sada­
male antakse nimi eraldi mää­
rusega päras t siseministeeriu­
milt sobiva ettepaneku saamist. 

Madli Vitismann 

Miinisadam on vabanenud Öiseni prahist, selle koristamine Jäi 
mereväele. 
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30. aprillil tähis tas 70. sünni­
päeva kapten Uno Laur. 

Uno Laur on sündinud 30. ap­
rillil 1928 Tal l innas Ja lõpeta­
nud Tallinna Merekooli esimese 
sõjajärgse lennu. Nagu tollastel 
aegadel tihti e t te tuli, suuna t i 
ka tema pärast kooli lõpetamist 
kodust kaugele. Meremehetõõd 
tuli tegema h a k a t a Kamtsatka 
Merelaevanduses j a alles 1959. 
a a s t a l sai t a t a g a s i Ees t i s s e . 
Siin alustas ta tööd Eesti Mere­
l a e v a n d u s e u j u v k o o s s e i s u s , 
1967. aastal viidi üle laevandu­
se meresõiduametisse, kus töö­
tas kuni 1992. aas ta augustini, 
mil a su tas konsultatsioonifirma 
CMM. 

Uno Laur on meie merenduse 
grand oid man, kelle autoriteet­
ne arvamus, mitte alati igaühele 
meelepärane, on olnud arvesta­
mis t vää r t nii rahvusvahelisel 
tasemel mereavariisid uur ides 
kui k a Eesti Vabariigi me-

ÕnnitCeme! 

Uno Laur — 70 
r e n d u s e taas loomisel k a a s a 
lüües . 

Aktiivselt on ta osalenud ka 
seal, kus tegemist vägisi hääbu­
ma kippuva merekultuuri säili­
t amise Ja elustamisega. Täna­
seks võib j u b a paari aastaküm­
nega mõõta aega, mil Meremuu­
seumi Juures tegutsev mereter-
minoloogia komisjon, mille põ­
hitegijaid Uno Laur on olnud, on 
eestikeelset meretermnoloogiat 
mi t te a inu l t säil i tada, vaid ka 
edasi arendada püüdnud. Selle 
töö tu lemus on "Mereleksikon", 
m a h u k a s t e a tme teos meren-
dus-kalandus-mereajaloo alalt, 
mis seda mitmekülgset mater­

jali esmakordsel t eestikeelsele 
lugejale es i tab . J a see ei oleks 
k a p t e n L a u r , kui t a r a a m a t u 
valmimise järel ei oleks õhanud, 
e t niipalju on r a a m a t u s t välja 
j ä ä n u d . Eks samasugune lugu 
oli "Meresõnast iku" i lmumise 
ajal, mille toimetamisega oli tal 
palju tegemist olnud. Igapäeva­
töö on o lnud enesestmõisteta­
valt vaikselt ära tehtud. 

Et Uno Lauri näol on tegemist 
k a peenemai t se l i se kuns t i Ja 
ki r janduse hindajaga, ei selgu 
mitte kohe. 

Et ta aga merele läks, selles 
"kõiges on süüdi Pitka". Admi­
ral i m ä l e s t u s t e lugemisel sai 

Uno Laur oma kabinetis. Üle­
misel riiulil on osa "Estonia"-
komisjoni läbitöötatud pabe­
rite mappe. 

se lgeks , e t m e r e m e e s , a i n u l t 
meremees, võib temast saada. 

Kahju ainult, et sellist mehe­
l ikku m e r e l u u l e t , m i d a õigel 
meremehel Tallinna Merekooli 
esimesest lennus t deklameeri­
da passiks, mida kunagi J u h a n 
Smuul oma "Tormlpoega" kirju­
tas (kui see tobe poliitiline maik 
välja jä t ta) , enam pole kirjuta­
tud . Nii ongi J u u b e l i õ n n i t l u s 
väga proosaline. Võib olla on see 
ka sellepärast, et viimased aas­
tad o n k a p t e n L a u r p i d a n u d 
ääretul t rasket ü lesannet täit­
ma, osa ledes "Estonia" h u k u 
uurimiskomisjonis selle loomi­
sest peale j a lõpetades komisjo­
ni esimehena. Raudsed mehed 
on meie mail kasvanud ka raud-
laevadel seilates. 

Jõudu Ja endiselt terast mõis­
tust! 

Omaja paljude Uno Lauri kol­
leegide mõtetele tuginedes kiria 
pannud Reet Naber 

Madli Vitismanni foto 

1 5 . - 1 6 . ap r i l l i n i t o i m u s 
Stockholmi parlamendihoones 
Euroopa Liidu Ja teiste huvita­
tud riikide merendusekspertide 
konverents, millel arutati "Esto­
n ia" h u k u uu r imi skomis jon i 
lõpparuande soovitusi. 

Konverentsi kokkukutsumise 
algatas juba mullu detsembris 
Rootsi transpordiminister Ines 
U u s m a n , tegelik organisaator 
oli Rootsi Meresõiduamet. Selle 
meresõ iduohutuse talituse di­
rektor saatis iga soovituse koh­
ta ka oma e t t epanekud aru te ­
luks. 

Kolk k u t s u t u d riigid s i i sk i 
es inda tud ei o lnud . Kohal olid 
Norra , Taan i , Soome , Saksa ­
m a a , S u u r b r i t a n n i a , Kreeka, 
Hispaania , P r a n t s u s m a a , Iiri­
maa, Portugal, Poola, Balti rii­
gid Ja Küpros. Oma esinda-

Riigipäevahoones räägiti 
"Estoniast" 

Jad olid kohal Venemaal j a Ba­
hamal ning IMO-1. Osalesid ka 
E u r o o p a Nõukogu j a Klassi-
ü h i n g u t e Rahvusvahel ine As­
sotsiatsioon. 

Konverents toimus Riksdagi 
hoones. Üleni puidust, riigitege­
l a s t e por t reede Ja Olof Palme 
portreebüstiga saalis avas kon­
verentsi Ines Uusman. 

P a r a k u oli k u u l d a v u s Eesti 
es indaja te H e i n o J a a k u l a j a 
Enn Neidre sõnul saalis halb, 
kuigi mikrofonid olid igal laual. 
Ent protokollid saadetakse igale 
osalenud riigile tagantjärele, re­

solutsioone aga konverents vas­
t u ei võtnud. 

Eesti esindus omapoolseid et­
tepanekuid ei teinud, kuid toe­
tas mõningaid väljaöeldud mõt­
teid. Mõned a ruande soovitus­
tes t on Juba ellu viidud sellega, 
et on lülitatud SOLAS-konvent-
siooni. Konverents kedagi ko­
h u s t a d a ei saa, aga võib anda 
soovitusi näiteks IMO-le, kuigi 
seda otse välja ei öeldud. 

J u b a varem oleks võinud tä­
helepanu väärida IMO 1993. a. 
a lustatud riskianalüüs (Formal 
safety assessment). Kui seda 

oleks r a k e n d a t u d "Estonial", 
oleks seejuures kindlasti mär­
gatud, et ramp on visiirikarbis. 
Riskianalüüsi metoodikat töö­
tavad Heino Jaakula sõnul Juba 
mi tmenda t a a s t a t välja amee­
riklased j a inglased. 

Heino J a a k u l a pidas huvita­
vaks ka Soome Meresõiduameti 
meresõiduohutuse tal i tuse di­
rektori Helkki Valkoneni tähele­
panekut , mille t a tegi kajutite 
plaane vaadeldes: reisilaeva ka-
Jutiukse kõrval pole toetuspin­
da, et kinnilangenud uksele ke­
haraskusega rõhudes u s t ava­

da. Näiteks taanlased propagee­
risid aga konverentsil u u t tüüpi 
päästevesti, mis kaitseb külma 
vee eest. 

15 . apri l l i õ h t u l kogunes id 
konveren ts ikü la l i sed "Wasa" 
muuseumi . S inna sellepärast , 
et ka sel laeval olid püs t ivus -
probleemld. Vahe vaid selles, et 
kui "Estonial" tä i tus veega car-
deck, siis "Wasal" gundeck (kõ­
lalt pä r i s sa rnane) . 150 laeval 
olnud inimesest uppus kolman­
dik - need, kes ei s aanud alu-
mistelt tekkidelt välja. Ka siis 
tehti laevahuku uurimiskomis­
jon j a arutati asja kohtus. 

Ometi võis kogu üritusest Jää­
da mulje, et see oli vajalik ees­
kätt kellelegi plusspunktide tee­
nimiseks. Muide, ajakirjanikke 
konverentsisaali ei lubatud. 

Madli Vitismann 

Eestlaste Rootsi põgenemisel 
pa igu t a t i kõik põgenikud kä­
ran tiinlaagritesse, kust keegi ei 
t o h t i n u d o m a p e a d l a h k u d a . 
Kuuajalise laagrielu järel hakati 
üks iku id mehi s a a t m a metsa­
töödele Kesk- Ja Põhja-Rootsi, 
k u s laiusid s u u r e d laaned. Ei 
küsi tud, kas ollakse metsatööd 
te inud või mit te , arvati, e t küll 
mees õpib metsas töö ära. Sage­
li vi idi nad s ü g a v a l e m e t s a , 
eemale kü l ades t j a asu la tes t , 
k u s t keegi ei o sanud omapead 
a j ama p a n n a . Pea tse l t kats id 
lumesajud metsatulnute teera­
jad. 

Elamine oli barakkides; kokk 
j a instruktor (järelevaataja) olid 
roots lased, töötegijad pagula­
sed. J u b a esimesel päeval näi­
tas instruktor, kuidas saagi te­
ritada Ja propside koorimisrau-
da kasutada. Muud, mis metsa­
töö juurde kuulus , tuli kõigil ise 
õpp ida , ses t mees te le , k e s Ju 
rootsi keelt ei osanud , polnud 
Ju tuga kõike võimalik selgeks 
teha. Tööks oli peamiselt metsa 
harvendamine. Langiviisi metsa 
m a h a v õ t m i s t e s i n e s Roots i s 
harva. 

1945. aasta talv oli lumerikas. 
Et saagima haka ta , oli vaja puu­
tüvi enne lumest välja kaevata, 
ses t kõrgeid k ä n d e ei l uba tud 
Jätta. Et ka puuvõrad olid pak­
s u s l u m e r ü ü s , l a n g e s p u i d 
m a h a võttes l u m e p a h m a k a l d 
krae vahele. Töö ei olnud meel­
div, s e s t alati olid pealisriided 
läbimärjad Ja õhtupoole päeva 
hakkas id need k ü l m u m a ning 
m u u t u s i d koo r lkkõvaks . See 
koorekiht polnud sugugi meel­
div. Barakki tagas i Jõudes tuli 
kõvakskülmunud riided m a h a 
kiskuda ja koksiahju lähedusse 
kuivama riputada. 

Sel l ine Igapäevaelu s u n d i s 
mõt te liikvele - e h k le iaks ise 
kusagi l t pa rema tööotsa. Töö­
amet oli mehed kohtadele pai­
gutanud ja omapead lahkumine 
polnud lubatud, sest ametile ei 
meeldinud, ku i nende t ah t e s t 

Eesti meremeestest 
Rootsis 

katsuti mõõda hiilida. Kui keegi 
m e t s a s t põgenes , k a t s u s töö­
amet ta tagasi metsa transporti­
da. 

Kui kirjavahetus sugulaste ja 
sõpradega t ihenes , sa ime roh­
kem teada, mis s ü n n i b väljas­
pool sügavat metsa. Siis selgus, 
et p e r e k o n n a i n i m e s e d p a n d i 
põllumeeste juurde või mõisate 
l ooma lau t ades se l audamees -
teks või muidu su las teks . Mõ­
nele aga langes see õnn osaks, 
e t n a d s u u n a t i l i n n a d e s s e j a 
a levl tessse töös tus töö le . Siis 
h a a r a s m e t s a s k i m e h i mõte 
saada vabrikusse, k u s kuiv töö 
Ja kindel tööaeg. 

Ka h a k k a s i d m e r e m e h e d j a 
kalur id metsas t mererandade 
poole l ippama, ses t mer i kut­
sus . Selgus ka, et Rootsi laeva­
des on meremeestes t p u u d u s . 
Käidi arsti kontrollis, sest vasta­
vat tunnis tust vajati, kui taheti 
leida tööpaika mõnes laevas. Nii 
saigi üks kui teine endale töö­
paiga laeva. Suureks abiks oli, 
ku i meremehel oli k o d u m a a l t 
kaasas meremehe teenistuskiri, 
m i s n ä i t a s , et mees oli m e r d 
sõitnud ja kui kaua seda teinud. 
Laevast lahkudes kirjutas kap­
ten ka Rootsi laevas sõ i tmise 
Eesti teenistuskirja. Ja nii haka­
ti ametiredelil ülespoole roni­
ma. See ei meeldinud rootsi me­
remeestele - kiputi Ju nende lei­
va kallale. Aga et meremeestest 
alatine p u u d u s oli, siis haka t i 
eestlastega harjuma. Eestlased 
olid Igal pool t ruud j a tublid me­
r emehed , ku id Ees t i k a p t e n i 
d ip lomi t Roots i m e r e m e e s t e 
ametiühing ei tunnis tanud. Kel 
keel k ä e s , t rügis rootsi mere ­

kooli, et hiljem laeva juhtkonda 
või masinameheks pääseda. 

«Sõja ajal loodi liitlaste mere-
s õ i d u k o m i s j o n m e r e m e e s t e 
amet iüh ingute eestkostmisel , 
k u h u kuu lus id Rootsi , Norra, 
Taani , Suu rb r i t ann i a , USA Ja 
Nõukogude Liidu esindajad. See 
keelas ä r a eesti meremees te l 
teenimise Rootsi laevadel, mis 
sõitsid Inglismaale või tegid seal 
peatuse. See korraldus hakkas 
kehtima 15. Juunist 1945. Root­
si MeremeesteLiidu korraldusel 
tuli eesti meremehed, kes sõit­
sid Rootsi laevadel Inglismaale, 
maha munsterdada. Kui sõideti 
o t s e k u h u g i m u j a l e , si is see 
keeld ei kehtinud. Kuid kaugele 
sõites tul i j u ikka Inglismaalt 
läbi käia j a s ü t t p u n k e r d a d a , 
ning seetõttu hõlmas korraldus 
ka kaugsõidu laevu. 

Eesti Meremeeste Ühing hak­
k a s u u r i m a Ja Järe le p ä r i m a , 
miks eesti meremehi diskrimi­
n e e r i t a k s e j a m i k s ü ld se see 
korraldus käib ainult Baltimaa­
des t pär i t meremees te koh ta . 
Vastati, et seda ei määra Rootsi 
Meremeeste Liit, vald keeld on 
tu lnud lii t laste meresõ iduko-
mls jonls t . Sealt s aad i v a s t u ­
seks, et nemad ei ole sellist kor­
raldust teinud, mis keelaks ees­
ti meremeeste sõltu välisvetes. 
Niisiis kõik keeldusid õige vas­
tuse andmisest j a manlpuleeri-
sid valedega. Jäädi arvamusele, 
et süüdi on Rootsi Meremeeste 
Liit. 

Selle kummal ise korra lduse 
tõttu tekkis Rootsi laevanduses 
p rob leem. Eest i m e r e m e e s t e 
mahamuns te rdamise tõt tu pi­
did Rootsi laevad merele sõitma 

lubatust väiksema meeskonna­
ga, või palgati u u s meeskond, 
kel puudus täielikult mereprak-
tika. Ka juh tus , et vasturünna­
ku mõttes lahkusid eesti mere­
mehed välismaal ise Rootsi lae­
v a d e s t , mis s e a d i s k a p t e n i d 
probleemf ette, sest välissada-
mals t ei olnud kogenud mere­
mehi saada. Seepärast pöördus 
Rootsi Reederite Ühing oma va-
l i t s u s e poole , e t see m õ t t e t u 
korraldus tagasi võetaks. 

Tagantjärele asjale rahul iku 
pilguga vaadates Ja tollast olu­
korda arvestades tundub , et N. 
Liidu valitsus surus selle liitlas­
te meresõidukomisjoni kaudu 
Rootsi j a Suurbritannia valitsu­
sele pea l e . Rootsi v a l i t s u s e s 
puudus baltlaste N. Liidule väl­
j aandmise suh t e s üksmeel , j a 
vene lased i lmsel t a rvas id , e t 
Rootsi valitsust on võimalik mõ­
jutada. Ka nähti, et Rootsi ame­
tiühingute poolest võiks baltla­
sed kohe tagasi saata. N. Liidu 
valitsuse seisukoht oli, et balt­
lased ei p e a k s maa i lma laiali 
rändama, vald püsima oma sel­
leaegsetes elupaikades. 

Et o lukor ra s t p a r e m a t pilti 
anda , kasu tan Rootsi sotsiaal-
demkraatliku erakonna hääle­
kandja "Morgon-Tidningen" ar­
tiklit 26. Juunist 1945: 

Kui minna, nagu korralikkudel 
inimestel kombeks, kohe asja 

juurde ja nimetada asju nende 
õigete nimedega, siis peab 
ausalt nentima, et balti põgeni­
kud ei taha tagasi pöörduda, 
kuna nad ei või leppida asjaolu­
ga, et nende maad on liidetud N. 
Liiduga ja rezämiga, mis nende 
maades on maksma pandud või 

seetõttu, et nad kõigest hoolima­
ta kardavad repressioone. See 
tahendab seda, et nad on poliiti-, 
lised põgenikud. Ja see on selles 
küsimuses otsustav. JV. Liidu va­
litsus soovib, et balti põgenikud 
pöörduksid koju tagast Sedasa­
ma soovib Rootsi valitsus... Root­
si ei kavatse sundida põgenikke, 
kes on siin maal kaitset otsinud, 
vastu oma tahtmist maalt lahku­
ma ja ei anna välja poliitilisi põ­
genikke, nii nagu seda võib teha 
kriminaalkurjategijatega Selles 
punktis ühineb nõukogude valit­
suse arusaamine kõige järgi ot­
sustades Rootsi omaga: suur 
hulk nõukogude reziimi tähtsa­
maid ja kuulsamaid isikuid Le­
niniga eesotsas on pikki aegu 
kõige laiemas ulatuses kasuta­
nud asüüliõiguse kaitset mitmel 
võõral moal, ja ka praegu kehtiv 
nõukogude konstitutsioon sisal­
dab asüüliõiguse põhimõtet. 
Seevastu on alati olemas võima­
lus, et uus vastuolu võib sündi­
da, kuid selle eelduseks on, et 
nõukogude valitsus muudab 
oma seisukohtaja peab balti põ­
genikke arakaranud pärisorja­
deks, keda tuleb piitsaga koju 
ajada. Ükski mõistlik Inimene ei 
usu, et midagi sellist juhtub. On 
seega ilmselt aeg lõpuks maha 
maua riid, mis on kaotanud mõt­
te objekti puudumise tõttu ja väl­
tida täiesti tarbetut arritamismo-
mentL 

Kas mõjus esi tatud artikkel, 
et venelaste rünnakud baltlaste 
kät tesaamiseks vähenesid, või 
oli neil kavatsus uute nõuetega 
esile tulla. Rootsi valitsus näh­
tavasti arvestas reederite ühin­
gu seisukohaga j a lõpetas eesti 
meremeeste laevadele munster-
damise keelu. See rahuldas ees­
ti meremehi . Jäl le võidi r a h u s 
sõi ta maa i lma meredel . Eest i 
m e r e m e e s t e h u l k k a s v a s , Ja 
Juulis 1946 oli Eesti Meremees­
te Ühingus registreeritud 1210 
meest; lõpuks tõusis see 1690 
meremeheni. 

Eralt Art 
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Tallinnas suundus tänavune 
1. mai rongkäik mere äärde. 
Olid õhupallid Ja pasunakoor, 
nagu ikka toörahvapühal . 
Ainult osalemine oli vabatahtlik 
Ja mitteriviline. 

Sadamalinna üritusi oli 1. 
mail mitu. Ning et ilm oli ilusani 

Töörahvapüha mere ääres 
kui kunagi nõukogudeaegsetel 
mai pühadel, oli vabatahtlikke 
palju. 

Mida ütles kuningas? 
Vastremonditud "Baltic Kris­

tina" lahtiste uste päev oli tõm­
benumber, mis kutsus rahvast 

Sel ajal kui Karlssonid koos turismijuhi Sven Neideriga külalisi 
ootasid... 

...tehti laeval viimaseid ettevalmistusi külaliste vastuvõtuks. 

Külalised tunglesid kollaste õhupallide saamiseks gaasiballoo­
nide ümber. 

perekonniti mere poole Jaluta­
ma. Terminaal sai täis, reisijate-
koridor sai täis Ja laev sai nii 
täis, et tuli külastajaid Jaokau­
pa pardale lubada. Ent termi-
naaliesisel mängis "Tallinna Sa­
dama" orkester ja esinesid mee­
lelahutajad ning balloonidest 
puhuti täis hulgaliselt kollaseid 
laevanimega õhupalle, nii ei ol­
nud igav oodata. 

Laevas sai iga siseneja sõi­
duplaani ja võis loosiga võita 
"Estline*!" meene. Kes sai män­
gukaardid, kes šokolaadi - seda 
teeb "Kalev", pealegl reisikind-
las pakendis. Üsna palju võis 
näha Jalutajaid, kellele loosi­
number oli kogukamat õnne 
toonud, sinivalge firmarelsikott 
või -vihmavari kaenlas. Et loosi­
ga Stockholmi-reis võita, oli 
vaja ankeet täita. Pidi meenuta­
ma oma Rootsi-muljeist kolm 
parimat Ja kolm halvimat asja 
ning teadma, millise lausega 
kuningas Rootsit kiidaks. 

Kas meile siin meeldiks? 
Ringkäiguks laevas oli selges­

ti viidatud marsruut. Näha võis 
kaht tüüpi kajuteid, uuesti sis­
se seatud d la. carte-restorani, 
ümber tehtud rootsi-laua-res-
torani ning baare. Etendusbaa-
ris mängis muusika, senises 
"Samovaris" pakuti tervitusjoo-
gi kõrvale "Kalevi" kommi. 

Kel reisiplaan tehtud, sai sel­
gema kujutluse, mis teda laeval 
ootab. Kui suur on kajut ja mida 
sisaldab. Mismoodi näevad väl­
ja ruumid, kus süüa, juua ja 
tantsida saab. Sai teada, et sel­
legi "Estline'1" laeva alumii-
niumpõranda jaoks tuleb uued 
tantsusammud õppida - parke­
til tantsiti viimati "Mare Balticu-
mil". 

Hoolimata rahvarohkusest, 
mis laevaruumid ääreni täitis, 
aitasid head tuju säilitada "Sa-
long-teatri" Karlssonid-Pipid. 

Pärast rongkäiku mindi 
kuhugi 

Nagu tõõrahvapühal saadi 
pä ras t rongkäiku sõpradega 
kokku Ja mindi kuhugi ju t tu 
puhuma, nii ei tahtnud rahvas 
nüüdki kohe mere äärest ära 
minna. Kollaste õhupallidega 
külastajaid oli näha samas lä­
hedal seisva "Suure Tõllu" tekil. 
Istuti ka niisama kaiserval, kes 
sõi kaasavõetud võileiba, kes 
puhus muidu Juttu. 

Kuigi "Tarmo" seisis kauge­
mal. Admiraliteedi basseini lin­
napoolses servas, oli sealgi tol 
päeval sadakond külastajat -
"Suure Tõllu" Ja "Tarmo" vaata­
miseks müüdi ühiseid pileteid. 
Oli neidki, kes meremuuseumi 
katuselt päikesesäras sadamat 
vaatasid. On I. a, mida vaadata -
pärastlõunal ^lid kõik kirjute 
korstnatega lae /ad kodus. 

Kuningalossi kõrval 
2. mail oli "Baltic Kristinal" 

avatud uste päev Stockholmis. 
Üritusele andis tähtsust juur­
de, et laev sildus selleks vana­
linnas Skeppsbrol. 

Sel ajal, kui "Estline" alustas, 
sõitis sinna Leningradist puna­
lipuga "Estonija". Nüüd aga, kui 

reisilaevad nii kuningalossi lä­
hedale harva sõidavad, äratas 
sinivalgeks värvitud "Baltic 
Kristina" kindlasti suurt tähele­
panu. 

Pühadelõbustusena külastas 
"Baltic Kristinat" Tallinnas 
umbkaudu 3800 ja Stockhol­
mis 1500 inimest. Kui Tallinnas 
torkasid silma peamiselt lastega 
pered, siis Stockholmis oli üle­
kaal pensionäridel. 

Madli Vitismann 

Kohe hakkab mängima "Tallinna Sadama" orkester. 

Laev on ilusasti üle värvitud, aga seisis 1. mail valepidi. See Uri 
hnkfcnb laevale tulija poole olema. 
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10 "Meremehe" ristsõna 
PAREMALE: 1. Täägile tõmmatud 

kolmnurkne puri. 8. Sool (hispaania 
k.). 11. Ankru Ja laeva ühendaja. 13. 
Samuti. 14. Eesti teede-Ja sideminis­
ter (eesnimi Ja nimi). 16. Venetsueela 
riigi tähis. 17. Sõjalaevastiku kooli 
kursant Suurbritannias. 20. Loom. 
21. Volga lisajõgi - tähtis veetee. 22. 
Kangelane kreeka mütoloogias, laeva 
"Ärgo" Juht. 23. Vene Jaatus. 24. Sa-
damaehitis. 26 . Avaus nööri Jaoks 
purje äärel või nurgas. 29. Moskva 
asutajaks peetav vürst hüüdnimega 
Dolgoruki. 3 1 . "Õhtuleht" (lühend). 
32. Veeremilaev. 33. Prantsuse mik­
robioloog (1886-1963). 34. Karvake. 
35. Latikasarnased kalad. 38. Veis 
(ladina k.). 39. Eesti tõstja koos oma 
tähtsaima tiitli lühendiga (5+2). 41 . 
Abajas Virtsu poolsaare ja mandri va­
hel. 42. Steamship - aurik (lühend). 
43. Triivjää. 44. Tema (rootsi k.) 46... . 
võtma, sööma. 47. ...mokk. 48. Kol-
miktäht. 49. Ätt. 50. Idaneb, tärkab 
(rootsi k.). 

ALLA 1. Riigi Piirivalveameti peadi­

rektor. 2. ...konda. 3. Jaapani sada­
malinn Honsiu saarel, prefektuuri-
keskus. 4. Kroon (lühend). 5. Riik 
Läänemere ääres (omakeelt). 6. Mõtte­
line suurringjoon maakeral. 7. Vöidu-
sünnitaja piiblist. 8. Krusen.. . 9. 
Veeala laevamudelivõistluste korral­
damiseks. 10. Kõrgharidusega tehni-
kaspetsialist. 12. Hion. 15. Vene po-
laaruurija, triivjaama "Severnöi Pol-
Jus 9" ülem (eesnime esitäht ja nimi). 
18. Ei andnud saaki. 19. Njuutonse-
kundi tähis. 25. Suure Briti saare ing­
liskeelne nimi. 27. Vanaaja linnriik 
Sumeris. 28. Keskaegne rändlaulik 
Põhja-Prantsusmaal. 30. Püsivalt vil­
jatu. 36. Küsitle. 37. Sulane (rootsi 
k.). 40. Vooluveekogusse. 45. Vul­
kaan Jaapanis Kiušlu saarel. 46. Edi-
tion - väljaanne (lühend). 

Koostanud Märt Kullo 

Võõrastav Disneyland. "Tar­
mo" messis mängivad kujud 
lahingut revolutsiooniliste 
madrustega. Tool on katki, 
kruusid kukkunud küljeli, 
kohe plaksub püstol... 

Seisu ajal klammerdusNTar-
mo" rooliratta külge sama 
staatiline roolimehe kuju. 
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Eelmises "Meremehes" ilmunud 
ristsõna vastused 

PAREMALE: 1. Aksiomeeter. 
12. Munsterroll. 13. Abe. 14. 
Hein. 15. Issi. 16. -ki . 17. Ui. 

18. Flickan. 19. Ts. 20. Marie-
hamn. 22. Ima. 23. Sadam. 25. 
AAA. 26. Ihnemad. 29. Õnad. 

3 1 . Veneetsia. 33. SO. 
34. Rull. 36. Leo. 37. 
Krik. 39. Omad. 41 . Ken-
tuki. 43 . Oad. 44. Ank-
ru-iin. 48. Laev. 49. 
Üürike. 

ALLA: 1. a. m. 2. Ku­
bism. 3. S. Neumann. 4. 
Ishias. 5. Ote... 6. Meil. 
7. "Ernie". 8. Erich Mõik. 
9. Toskaana. 10. Elsa 
Maasik. 11. R. Linna. 13. 
Aktiivrool. 18. "Fram". 
2 1 . "Idatee". 24. Adson. 
27. Heu. 28. Eeldav. 30. 
Dokin. 32. ELKNÜ. 35. 
Lade. 38. Ruik. 40. 
Maa... 42. Tui. 45. k.-ü. 
46. RR. 47. i. e. 
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*?/<znAti avame 4ocuete6c! 
AVATUD 12-24 

Lootsi tn. 15 kõrval, kai ääres 
Admiraliteedi bassein 

Tel 6411155 
GSM 8 25 060066 

Tsitaat 

Eetika ja 
mõistus 

Olles majandusõpikutega 
valmis saanud, võiksid här­
rased ka eetikaalast kirjan­
dust uurida. Kuigi eetikaga 
on nagu mõistusegagi — 
seda kas on või ei ole ja kui 
ei ole, siis ei pane puudumist 
tähelegi. 

Janno Reiljan 
-Äripäev", 12. mai 1998 

Avaldame kaastunnet II 
mehaanik Valeri Rõbinile 

EMA 

surma puhul. 

"Mehaanik Krulli" laevapere 

Tallinnas 100,7 Mhz 
Järvamaal 100,5 MHz 
Mulgimaal 100,8 MHz 
Haapsalus 100,9 MHz 
Tartumaal 101,2 AHz 
Otepääl 102.4 MHz 
Niitväljal 102,7 MHz 

LAUPÄEVAL 

MERETUND 
1 8 . m a i l s e i s i d 

A S T a l l i n n a S a d a m 
s a d a m a t e s : 

Kes meil käivad 
Vanasadamas 

"Arenthusa" (Küpros) - laadib v ä e t i s t 
"Kalana" (Eesti) - l o s s i b k o n t e i n e r e i d 

Muuga s a d a m a s 
T a n k e r "Indra" (Libeeria) - laadib naftat 
Tanker "Berm" (Vene) - laadib naftat 
T a n k e r "City Star" (Rootsi) - laadib naf­

t a t 
Puks i i rpraam "Mega-Motty" (Soome) -

laadib p u i t u 
"Lider" (Vene) - l o s s ib l i n n a s e i d 

Tanker "Femany Spirit" (Bahama) - laa­
d i b naftat 

"Mardinas" (Leedu) - l o s s ib otra 

Paljassaare s a d a m a s 
"Volgo-Balt 2 1 9 " (Vene) - laadib p u i t u 
"Virginia Universal" (Bahama) - l o s s i b 

k ü l m u t a t u d k a n u 

Paldiski s a d a m a s 
"Loe" (Eesti) - laadib vanarauda 
"Amur 2 5 3 2 " (Vene) - laadib p u i t u 

«Meremehe» i lmumist rahastavad: 

<ĝ &> 9 ESTMA =EJ£O TALUNK ftEumin 

1 BfllTl LflEUAREmonDITEHAS EstLine 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
18. mai 

"ELMAR KIVISTIK" - J e d d a h ' s 
"ALEKSANDER ABERG" - t e e l Mobi les t Yo-

k o h a m a s s e 
"PAUL KERES»* - Aviles*s 
"KRISTJAN PALUSALU" - Ph i lade lph ias 
"GUSTAV SULE" - New Yorkis 
"ALEKSANDER KOLMPERE" - t e e l Santa-

n a s t Uddeval lasse 
"HAAPSALU" - t e e l Nõ ias t Kal iningradi 
"VILJANDI" - r e m o n d i s R i ias 
"RAKVERE" - Ärhus i s 
"NARVA" - t e e l Peterburis t Phi lade lphias -

s e 
"VALGA" - t e e l C a m d e n i s t Kaliningradi 
"SAKALA" - t e e l Troir R i v i e r e a l t Pasajes i 
"SOMPA" - t e e l Abidjanist S a n Pedros se 
"KEHRA" - M a s s a w a s 

Neile, kes ootavad... 
"KUIVASTU" - Vil lagarcias 
"RAKKE" - S a n Pedros 
"VALKLA" - t e e l S ä o Franc i sco do S u l i s t 

C a s a b l a n c a s s e 
"PIHTLA" - t e e l Antwerpen i s t Banjuli 
"VIIDU" - t e e l R o u e n i s t Doualasse 
"NAISSAAR" - T y n e m o u t h ' i s 
**VAINDLO" - t e e l LiverpooUst Peterburi 
"KASSARI" - t e e l Mariupol ist P ireusse 
"MUHU" - Beja ias 
"ABRUKA" - A n t w e r p e n i s 
"VILSANDI" - Sunda l soras 
"SOODLA" - t e e l Monfa l cones t Galatzi 
"KLOOGA" - t e e l Llanddulases t Leeri 
"MUUGA" - Ärhus i s 
"VIRTSU" - t e e l Antwerpen i s t S t o c k h o l ­

m i 

"KALANA" - r e m o n d i s M i i n i s a d a m a s 
"KURKSE" - Hamburgis 
"DIRHAMI" - t e e l S t o c k h o l m i s t Antwerpe-

n i s s e 
"KAPTEN KONGA" - t e e l Ta l l innas t War-

r e n p o i n t i 
"KAPTEN VOOLENS" - t e e l R o t t e r d a m i s t 

V a n a s a d a m a s s e 
"MEHAANIK KRULL" - Gr imsbys 
"LEHOLA" - He l s ink i s 
"Lembitu** - Liverpool is 
"TRANSESTONIA" - r e m o n d i s B e k k e r i sa­

d a m a s 
"TRANSBALTICA" - Kie l i s 
"NEPTUNIA" - V a n a s a d a m a s 
"DONATA** - Muuga s a d a m a s 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

«Meremehe» varemilmunud üksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. 

Järgmine number 
ilmub 

juunis 

Toimetuse postiaadress: Toimetuse asukoht: 
EEOOOl Tallinn, Tatari 64 
Pikk 70, "Meremees" tel . /faks 6 461 3 1 8 
Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti kell 15-18 

e-mail: meremees@online.ee 

Arvuti küljendus: Väino Trumm, montaaž: Kersti Sõel ja Kaia Suun 

Mobiiltelefon: 
8-25-238 088; 
peiler 11454 
(operaatorkeskus 
8-051) 

«PrintaU* 
Tellimuse nr. 2124 

Toimetaja 
MADLI VITISMANN 

( EESTI ; -\ 
RAHVUSRAAMATUKOGU 
V AR / 

mailto:meremees@online.ee

