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AS Eesti Merelaevandus ostis
Kaliningrad Key Line AS-i
aktsiad
Pressiteade

AS Eesti Merelaevandus
omandas aktsiakapitali laien-
damise teel 51% Vene Foderat-
siooni ja Taani vahel kaubave-
dusid korraldava Kaliningrad
Key Line AS-i aktsiatest.

Kaliningrad Key Line AS-
asutasid 1997. aastal Norra in-
vestorid ning see on tegelenud
ro-ro kaubavedudega Taani sa-
damate Abenrd ja Kgge ning
Vene Foéderatsiooni sadama Ka-
liningradi vahel. Tanu osaluse
omandamisele selles firmas
saab "Eesti Merelaevandus”
edaspidi kasutada transiidiko-
ridori, mis lidhtub Kaliningradi
sadamast ning millel on hea
raudtee- ja maanteeiithendus
14abi Leedu ja Valgevene Mosk-
vaga. Samuti saab Kaliningra-
dist edukalt teenindada Ukrai-

na, Valgevene, Leedu ja Poola
kliente.

Praegu on kavas sel liinil eri-
list tihelepanu poérata kaupa-
de sisseveole Taanist labi Kali-
ningradi sadama Vene Féderat-
siooni. See ei tihenda aga,
nagu ei tuntaks huvi Vene F6-
deratsioonist Euroopasse
suunduvate ekspordikaubavoo-
gude suurendamise vastu.

Osaluse omandamine Kali-
ningrad Key Line AS-is annab
"Eesti Merelaevandusele” voi-
maluse tugevdada oma posit-
sioone Balti regiooni transiidi-
turul, luues uusi koost66- ja
kaubaveovoimalusi ka Vene F6-
deratsiooni ja teiste SRU riikide
transiiditurgude jaoks.

14. mai

AS Eesti Merelaevandus

Eesti Meremeeste Liidust

Vastavalt mittetulundus-
iithingute seadusele tuli iile
vaadata ja ringi teha ka Eesti
Meremeeste Liidu pShikiri ning
kanda liit mittetulundusiihin-
gute ja sihtasutuste registrisse.
Vaatamata sellele, et liidu liik-
meskond on tisnagi kokku kui-
vanud ja oli raskusi liikmete
kokku saamisega nende kiisi-
muste arutamiseks, see 13.
veebruaril siiski 6nnestus. Voe-
ti vastu parandatud pohikiri ja
valiti kolmeliikmeline juhatus,
kuhu kuuluvad Leo Jaaksoo,
Rein Raudsalu, Olaf Vaarmaa
ja meremeeste:r liidu vanem
Ants Parna.

Eesti Meremeeste Liit kanti
Tallinna Linnakohtu mittetu-
lundusiihingute ja sihtasutuste
registrisse 27. aprillil; registri-
kood on 80035260. Nuud jat-
kab liit oma tegevust kooskodlas
uue sead

Koiki seniseid Eesti Mere-
meeste Liidu liikkmeid, kes soo-
vivad edaspidigi liitu kuuluda,
palun pédrduda umberregist-
reerimiseks liidu vanema poole
aadressil Tallinn, Pikk 70,
tel. 6 411 408.

Eesti Meremeeste Liidu
vanem
Ants Parna

~

Tanavune mairongkiik oli sadamas, olid 6lm;;allidja puhkpilliorkester. Lihemalt lk. 2 ja 15.

Mida otsustas valitsus mere-
mehepassi asjus, Eesti Teede-
Jja Sideministeeriumi ase-
kantsler VIKTOR PALMET?

Valitsus tunnistas kehtetuks
oma 16. septembri 1992. a.
madruse, millega oli kehtesta-
tud Eesti kodanikele Eesti me-
remehe teenistusraamatu vil-
jaandmise kord. Tollal puudus
seadus, millele see mairus voi-
nuks tugineda ja see algas so-
nadega "Vabariigi Valitsus keh-
testab...”. Praegune néue on, et
maarused tuginevad seadustele
ja algavad naiteks nii "Lahtudes
sellest-ja-sellest seadusest
kehtestab Vabariigi Valitsus...”.
Seadus, millele too méirus tol-
lal tugineda voinuks, puudus.

Praegu on seadus olemas, see
on "Rahvusvahelise Té6organi-
satsiooni (ILO) konventsiooni
"Meremeeste riiklike isikut
toendavate dokumentide koh-
ta” ratifitseerimise seadus”, mis
voeti vastu 23. oktoobril 1996.
Siis aga ei viidud konealu-
se mairuse ilildosa vastavusse
selle ILO konventsiooni ratifit-
seerimise seadusega, et tekita-
da teenistusraamatute vil-
jaandmise korrale seaduslik
alus.

Niid tuleb see maidrus kii-
resti ratifitseerimissead
vastavusse viia. Sisuliselt lih-
tuti toona méairuse ettevalmis-
tamisel ILO konventsioonist,
selles oli viide konventsioonile,
aga hiljem ei tehtud viidet kon-
ventsiooni ratifitseerimise sea-
dusele - see on puhas juriidili-
ne praak.

Niid ei tohi kuni méaruse
uuesti kehtestamiseni mere-
meestele isikut téendavaid do-
kumente vilja anda ja veeteede
amet peab kiiresti tegutsema, et

vl lokiasimus

mone pédevaga uue mairuse
eelndu ette valmistada.

Oli ka teine seadus, millele
mairus voinuks tugineda, see
oli 17. juunil 1993 vastu voetud
"Eesti kodaniku isikut ja koda-
kondsust téendavate dokumen-
tide seadus”. Aga mairus oli
kehtestatud varem.

ILO konventsioon nieb ette,
et rilkk annab oma kodanikule
vilja meremehe isikut téendava
dokumendi voi teeb kodaniku
riigipassi sissekande, et tegu on
meremehega. Ka sellist sisse-
kannet passis aktsepteeritakse
samavord kui meremehe tee-
nistusraamatut. Riigi padev or-
gan vo6ib ka mittekodanikule
vilja anda meremehe isikut
toendava dokumendi, kui see
isik on seotud selle riigiga.

See tahendab, et Eestis ela-
mis- voi t66luba omav mere-
mees ei pea t66tama Eesti lipu
all séitval laeval, kuid ta peab
tootama sellise riigi laeval, mis
on tihinenud ILO konventsioo-
niga. Mereadministratsioon
voib seega meresdidutunnistu-
se vilja anda ka meremehele,
kes t66tab ILO konventsiooniga
tihinenud voorriigi laeval vbi on
registreeritud t66borsil. Isegi
sel juhul v6ib meremehele, kui
tal on kvalifikatsioonitunnis-
tus, vilja anda meremehe isi-
kut téendava tunnistuse.

Konventsioon ei née ette eri-
nevaid meremehe isikut téen-
davaid dokumente kodanikele
ja mittekodanikele, kuid mit-
mes Euroopa riigis, néiteks
Norras ja Saksamaal, antakse
kodanikest ja mittekodanikest
meremeestele erinevaid tunnis-
tusi. Ka Eesti on ldinud seda
teed. Kas seda jatkata voi mitte,
on praegu arutelu all. Igal juhul
tuleb silmas pidada, et kui jat-

katakse mereséidutunnistuste
védljaandmist mittekodanikele,
siis ei seataks piiranguid, et
neid antakse ainult Eesti lipu
all sbitvate laevade meremees-
tele. See on ILO konventsiooni
mote.

Vo6ib loota, et "Meremehe™ il-
mumispievaks on asi lahenda-
tud, kuid uue mairuse joustu-
mine vétab mone nidala, mis-
tottu viivitub paljudele mere-
meestele dokumentide val-
jaandmine.

Probleem on aga laiem. 1992.
aastal oli seadusi vaga vihe,
polnud veel pohiseadustki. Siis
voeti vastu alama astme digus-
aktid. Paljud meres6iduohutust
puudutavad maarused tehti nii,
et need polnud hiljem kehtima
hakanud poéhiseadusega koos-
kolas. Seetottu tuli vastu votta
ka uus "Meresbéiduohutuse sea-
dus” ja "Sadamaseadus”. Neile
tuginevad masrused tuleb
uuesti kirjutada, seaduste taht-
sus seisneb aga selles, et annab
oiguse alama astme Gigusaktide
kehtestamiseks. Ka "Kauban-
dusliku meresdidu koodeks”
voeti 1992. aastal vastu varem
kui pohiseadus ja selles oli vas-
tuolusid pohiseadusega, mis-
tottu viide koodeksile muutus
pohiseaduse kehtestamise mo-
mendil éigustithiseks.

"Laeva lipudiguse ja laevare-
gistrite seadus” toob kaasa va-
jaduse 6 alama astme Gigusakti
jérele, neid on vaja ka "Laeva
asjadigusseaduse” rakendami-
seks. Aga ka naiteks "Tuletorje—
ja paasteseadus”, mis joustub
1. juulil, kohustab teede- ja si-
deministrit kehtestama tule-
ohutuseeskirjad laevadele.

Madli Vitismann
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5. mail korraldati merendus-
publikule ja seltskonnale "Bal-
tic Kristina” esitlus. Kohal olid
merenduses tuntud isikud, aja-
kirjanikud, seltskonnakrooni-
kud ja pea pool Riigikogu. Esit-
luse krooniks veeretati restora-
ni tuldpurskav kolmekorruseli-
ne Sokolaadikreemiga maasika-
tort, mille 16ikasid lahti "Baltic
Kristina” kaptenid Elmet Ekker
ja Juhan Liiv.

Stockholmi-liin on avamisest
moéddunud pea kaheksa aasta
jooksul olnud enamjagu aega

Normaal_ne laevaliin valmis

n.o. tthe jalaga, sest laev on kai-
nud tlepaeviti ning séite on tul-
nud plaanida laevapaevade jar-
gi. Siiski alustas 1991. aastal
neil paevil, mil reisilaev ei soit-
nud, kevadel kaubalaev ja stugi-
sel pooleldi reisilaev "Nord Nep-
tunus”. 1. maist alates voib aga
iga paev reisilaevaga Rootsi soi-
ta

Limi avamisest saadik on

muutunud operaatorfirma -
"Estline-Eesti” asemele asus
1992. aasta l1opus E-Liini AS.
Muutunud on firma omanik:
hiljaaegu ostis "Eesti Merelae-
vandus” Rootsile kuulunud
pool osalust ara. Praegune E-
Liini AS-i juhatuse esimees An-
ders Wehtje on Stockholmi-liini
operaatorfirma kuues peadirek-
tor.

Asjaosalised vdivad kergemalt hingata. Vasakult: kaptenid Elmet Ekker ja Juhan Liiv, E-Liini
AS-i finantsdirektor Andres Laar ja turundusdirektor Marje Braunbriick ning "Eesti Merelaevan-
duse" juhatuse liige Ulf Hagen ja E-Liini AS-i juhatuse esimees Anders Wehtje.

AS—il Eesti Merelaevandus
on tegevdirektor

"Baltic Kristina” remondijarg-
sel esitlusel 5. mail tutvustati
merendusseltskonnale eelmisel
paeval AS-i Eesti Merelaevan-
dus tegevdirektorina t66d alus-
tanud Tom Stage Peterseni.

41-aastane taanlane Tom
Stage Petersen on laevanduses
tootanud ule 20 aasta. Ta on
laevandusalaseid kogemusi

omandanud A. P. Mgller Grupis
(Meersk) ning liinioperaatorfir-
mas "Norasia Lines”, kus ta on
viimati Gile kiimne aasta ametis
olnud."

Tom Stage Petersen on toota-
nud liini- ja puistlasti operaa-
torfirmade tippjuhtkonnas
Kagu- ja Lahis-Idas, viimasel
ajal "Norasia Lines’i” Euroopa
osakonna peadirektorina.

Keeleinspektsiooni jareleval-
veosakonna juhataja Leho Kla-
seri selgituse kohaselt on igas
Eestis registreeritud kontoris
tookeel eesti keel, kuid tdodoandja
voib kehtestada ka voorkeeleos-
kuse ndude. Eraettevotete sise-

. mine todkeel on nende endi asi,

aga valjapoole tuleb suhelda rii-
gikeeles. Igal tootajal on digus
saada riigikeeles todalast teavet
ning igale kodanikule, kes poor-
dub ettevottesse mingi problee-
miga eesti keeles, tuleb tagada
eestikeelne kohtlemine.
Sobralikult naeratades selgi-
tas rahvusvahelise kogemusega
Tom Stage Petersen, et on tdoota-
nud eri keelepiirkondades ja
alati hakkama saanud, seda
enam, et merendus on inglis-
keelne tegevusala. Ta ei valista-
nud, et suudab mdne aja parast
juba eestikeelsetele kiisimuste-
le vastata.
Madli Vitismann

"Masa-Yardsile” suurtellimus
"Carnival Corporationilt”

"Kveerner Masa-Yards Oy” ja
"Carnival Cruise Corporation”
leppisid veebruari 16pus kokku
kruisilaevas, mis ehitatakse
aastal 2000, ja kahes laevas,
mis ehitatakse aastail 2001 ja
2002. Laevade hind on umbes
375 miljonit dollarit ehk kauba
teokssaamisel on tellimuse ko-
guvaartus umbes 1,1 miljardit
dollarit.

Tellitud aluste brutotonnaz
on 82 000. Laevad mahutavad
2 100 inimest. :

Tellimus on "Masa-Yardsi” ar-
vates vaga tahtis "Kveerner
Masa-Yardsile” ja Helsinki
Uuele Laevatehasele, millel on
tellimused olemas kuni aastani
2002.

"Navigator™ 1998, nr. 2
Tolkinud Mart Kiilas

«Meremehe» toimetus tuletab meelde, et «Meremehe» ko-

dulehekiiljelt internetis

www.online.ee/~meremees
leiate tAnavu ilmunud numbrite sisukorra.

Oma avakones lausus Anders
Wehtje, et "Estline” on saavuta-
nud the oma peamistest ees-
markidest - et Tallinna-Stock-
holmi vahet saaks iga paev soi-
ta. Inimesed, kes on todotanud
"Baltic Kristina” renoveerimisel,
on teinud suureparase too.
Need, kes seda laeva varem on
nainud, naevad, et vahe olnuga
on vaga suur.

Viimastel kuudel on reisijate
arv tublisti kasvanud ja firma
prognoosib tanavu 250 000 rei-
sijat, mis oleks 40% rohkem kui
mullu. Kaibeks on kavandatud
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750 miljonit krooni, mullu oli
see 540 miljonit krooni. Ka see
suurenemine on ligikaudu
40 %. Varasemail aastail on An-
ders Wehtje sonul olnud tuntav
tugi "Nordstrom & Thulinilt”,
kuid ka "Eesti Merelaevanduse”
tatarettevottena on seljatagune
kindel.

Reisilaevu on varem sel liinil
olnud neli: "Nord Estonia”,
"Nord Neptunus”, "Estonia” ja
"Mare Balticum”. Nuad sdide-
takse Stockholmi koguni kolme
laevaga: "Regina Baltica™ on sel
liinil viies ja "Baltic Kristina”
kuues reisilaev, neile lisaks
veab praegu vaid autosid "Nep-
tunia”.

Madli Vitismann

Vastvalminud restoranis sai proovida laevakoogis tehtud torti.

Aasta 2000 — suur probleem

IMO-st Eesti Veeteede Ame-
tisse saabunud dokumendis
MSC 69/INF. 18 vaetakse prob-
leeme, mis on seotud 2000. aas-
ta saabumisega. Et natdisaeg-
sed side- ja navigatsioonivahen-
did ning muud uudsed laeva-
susteemid on tiles ehitatud ar-
vutite (mikroprotsessorite) baa-
sil, siis kell 00.00 2000. aastal
voib tekkida torge paljudes, eriti
vanemates stisteemides. Seda
seetdttu, et arvutites kasuta-
takse aastaarvuks ainult kaht

Aastal 2005 veelgi

27. aprillil raagiti "Meloodial”
raud- ja maanteedest. Teede- ja
sideminister Raivo Vare ning
kantsler Ruth Martin selgitasid
seminaril "Milliseid teid tulevik-
ku rajame?” ajakirjanikele mi-
nisteeriumi eelarvepoliitikat ja
investeeringuvajadusi.

Asjatundlike ja vilunud esine-
jatena selgitasid transpordi
korgametnikud rohketele illust-
ratsioonidele tuginedes, et Ees-
tis pole piisavalt hasti moiste-
tud, kuidas investeeringud inf-
rastruktuuri mdjutavad koiki
elualasid. Samas on need nii
pika tasuvusajaga, et tana teh-
tud otsuste viljad ilmnevad alles
aastate parast, rahasaamisel on
aga oluline kdegakatsutav hada
voi tulemus. Raivo Vare toi nai-

viimast numbrit —- naiteks
1997. a. on 97 jne. Kell 00.00
2000. a. voib osa seadmeid ha-
kata aega lugema uuesti 1900~
ndast, mitte aga 2000-ndast
aastast. Voi tekivad muud aja-
lugemise tdorked, mis voivad
ohtlikult méjutada paljude lae-
vasusteemide tood.

Juba praegu on nii laevaoma-
nikel kui ka klassifikatsiooni-
uhingutel dige aeg selle problee-
miga tegelema hakata. Vane-
mad seadmed tuleb voib-olla

te, kuidas keegi ei marganud
mahukat valisabiinvesteeringut
lennuradadesse, aga ambrit
lennujaama labitilkuva katuse
all markab igatks. :
Eesti infrastruktuur on algu-
sest peale rahvusvahelises kon-
kurentsis, aga valitsusele aas-
tani 2005 esitatud arenguka-
vast pole kinni peetud. Maha-
jaamus teede ehituses ja re-
mondis suiveneb iga aastaga,
ometi kehtestati kiituse aktsii-
simaks just teede korrashoiuks.
Sel oli ka isikuti koigile moiste-
tav maksumaar: kes rohkem
sodidab, maksab rohkem.
Valjapaasuna, et teedele maa-
ratud raha kohale jouaks, nagi
teedeminister teedekapitali loo-
mist kiituse aktsiisimaksu ko-

isegi asendada, uuematel on
voimalik valja vahetada sead-

- metesse installeeritud program-

mid. Selleks tuleb thendust
votta seadmete valmistajate-
haste esindajatega ning leida
probleemile digeaegne ja kor-
rektne lahendus.

Eesti Veeteede Ameti
laevajuhtimise ja side talituse
juhataja

Aare

halvem

gumiseks voi mistahes muud
sihtfinantseerimise vormi, sest
muidu elame teedelt korjatud
raha riigieelarve kaudu muuks
otstarbeks laiali jagades tulevi-
ku arvel. :

Riigieelarve vastuvotmisega
on aga eelndus plaanitud raha
vahenenud veeteede ameti
(—314 300) ja laevaliikluse juh-
timiskeskuse (— 199 000) ma-
janduskulude arvel, s.t. kulu-
realt, millega peetakse tilal lae-
vu. Seevastu dotatsioon tthen-
duseks saartega on tanavuse
eelarve menetlemise kaigus
suurenenud 3 miljoni krooni
vorra, vahest samuti kaegakat-
sutavuse tottu.

Madli Vitismann

”Silja” muutis nime

Kontserni uueks nimeks
"Neptun Maritime Oy”

"Silja"-kontserni tootlikkus
paranes eelmise aastaga 18 mil-
Jjonilt margalt 128 miljoni mar-
gani. Samal ajal kontserni ka-
sum, mida jatkuvalt koormab
"Sally UK” kahjum, jai miinu-
sesse 87 miljoni margaga. Veel
mullu oli kontserni kahjum fi-
nantserinevuste téttu 133 mil-
jonit marka.

"Silja Line Oy~ kasum oli aga
100 miljonit marka. See tahe-
taksegi eraldada kontsernist

eraldi ettevotteks, mille aktsiad
on kontserni kaes.

"Silja"-kontserni kahjutoovus
on peegeldunud halvasti ka
Laanemere "Silja Line'ile”, kuna
nimed tekitavad jatkuvalt sega-
dust. Naad ollaksegi valmis
modnma, et "Effjohni” nime-
muutus "Siljaks” kaks ja pool
aastat tagasi oli viga. Nimed on
olnud hairivalt sarnased. See-
tottu muudetaksegi emaette-
votte nimi, et tegevus ka naeks
valja just selline nagu on.

"Silja” juhatus pani aktsiona-

ride koosolekul ette kontserni
nime muutmist "Neptun Mariti-
me'iks”.

Kontserni suurim peavalu on
jatkuvalt: "Sally UK", mille liik-
lust Inglise kanalis ei ole suude-
tud tasuvaks muuta ega luba
kanali alt 1abi minev tunnel
head konkurentsile laevaliiklu-
ses tulevikuski. "Sally” volgade
vahendamine ei toimunud plaa-
niparaselt. "Sally UK” raamatu-
pidamine on Inglise naela alusel

Jarg lk. 11
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Spordireportaaz

7.-8. maini kestis "Regina
Baltical” Laanemere laevafirma-
de jdouproov "Mare Balticum
Trophy”. Kahel alal voistlesid
kokad, kolmel ettekandjad/kel-
nerid ja kahel baarimehed/baa-
ridaamid.

Eesti vdistkonnad asusid tee-
le juba eelmisel 6htul, tlejaa-
nud vdistlejad kogunesid laeva-
le jargmisel hommikul Stock-
holmis. Nende saabumine oli
muljetavaldav: paarikaupa vee-
retati-lohistati-kanti kotte ja
kaste vdistlusriietuse ja -riista-
dega, moned hoidsid 6rnalt ka-
sivarrel lilleseadeid. Need, kel
erilist pagasit polnud, olid kind-
lasti zuriiliikmed voi sponsorite
esindajad.

Koigepealt loositi kuue voist-

Heitlus trofee parast

konna voistlusplatsid ja star-
diajad. Kuuest laevafirmast
osales 5-liikmeline vdistkond,
lisaks firmaesindajad, Zuriiliik-
med, sponsorfirmade esindajad
ja ajakirjanikud. Nii oli voistlu-
sega kaks paeva hommikust 6h-
tuni hoéivatud kindlasti ule saja
inimese. See pani suure koor-
muse "Regina Baltica” ligi pool-
teisekordseks suurendatud lae-
vaperele, kel tuli lisaks tavarei-
sijaile hoolitseda ka vdistlejate,
kohtunike ja publiku eest.
Voistlusteks valmistumine oli
ndudnud tublit harjutamist,
milleks kulus hulk kalleid toi-
duaineid ja maitsmiseks kok-
kukallatud jooke. Selle eest
hoolitsesid sponsorettevotted,
peamiselt toiduaineid ja jooke

-«.. teisel pool jilgivad neid "Estline’i” omad. Vasakul mullune

voitja Teet Laur.

tarnivate firmade hulgast. Nen-
de reklaamid rippusid kahel
paeval ka vdistluspaigas.

Esimesena asusid voistlus-
tulle kokad, ala oli "eelroog 16-
hest". Loos oli maaranud esime-
se voistlusplatsi "Tallinkile”.
Valgetes kuubedes, siniruudu-
liste piikste ja barettidega Ando
Lill ja Tarmo Omblus said korvi-
taie valmispandud koéogindusid
ja kastitaie toiduaineid oma ka-
hemeetrisele koogilauakohale,
votsid kaasavoetud relvad valja
ja asusid sihikindlalt 16het pre-
pareerima. Roa valmistamiseks
oli aega poolteist tundi ning et
zuriile serveeriti veerandtunnis-
te vahedega, lisandus iga vee-
randtunni tagant "Regina Ballti-
ca” kambiitisi uus kokapaar.
Laeva oma koogipere elas seina
aarde tombunult innukalt kaa-
sa.

Poolteist tundi parast "Tallin-
ki” alustamist ollcY valgeis koka-
kuubedes ja pikkade polledega
kohtunikud laua taga istet vot-
nud, et maitsta nende "Lohet
mereandidega”. Siis, kui jarg
joudis mulluse vditja "Estline’i-
ni”, ahhetas kogu publik. Seni
kulmtoidutaldrikuil serveeritud
eelroogade hulgas aratas tahe-
lepanu "Estline’i” supitaldrik
roosade 16he-, oranzide porgan-
di-, kollaste kaalika- ja siniste
kongo kartuli kuubikutega ning
kahe dekoratiivse karbiga. Kor-
vale pakuti vaike kolmnurkne
krevetikook. ‘

Kohe jahutas publiku vai-
mustust teadustaja, kes tuletas
meelde, et vdistlusroog peab si-
saldama 60% podhitoiduainet,
s.t. Idhet. Ent "Estline’i” kokka-
de Andres Oselini ja Mihhail
Muhhini naidissupitaldrikus
olid 16hekuubikud juurvilja-
kuubikutega pooleks.

Koogis toiduvalmistamist jal-
ginud kohtuniku Sven-Ake
Larssoni teatel oli naha, et ko-
kad on enne harjutanud. Toidu-
valmistamine sujus koogis la-
dusalt ja viperusteta ning kuigi
oli kitsas, ei sugenenud sellest
touklemist ega riidu. Voistlusel
ei osalenud tanavu muide thtki
naiskokka.

Kui kokad oma esimese paeva
ala lopetasid, alustasid baaripi-
dajad. Pika laua taga korvuti
valmistasid nad ette voistlus-
jookide kaunistusi. Vilunult 15i-
kas uks erinoaga sidruni-, teine
apelsinikoorest ribasid, siis
keerati ribad sorme timber lok-
ki. "Estline’i” baarimees Arno

Bremann valis puuviljataldri-
kult suuri vaikese tutiga ja "Tal-
linki” baaridaam Jaanika Jogis-
te vaikesi suure lehetutiga ana-
nasse. Arno Bremanni pikasa-
baline ananassikoor vajas veel
kumerat kiivitukki itheks I)(a.
kokteilikirssi teiseks silmaks
ning papagoi troopilise joogi
kaunistuseks oligi valmis.

Baaripidajate voistlus sisal-
das aja peale aperitiivi ja pika-
toimelisema joogi, long drinki
valmistamist. Pudeli- ja klaasi-
rivi taha rivistunud pidulikud
firmardivais baaripidajad alus-
tasid iheaegselt. Ent erinev
staaz ja eri temperamenditaa-
bid paistsid nende tegevuse
juures Gisna hasti valja.

, CRRONGRAS,

HARLINSPANYRAR A

Kiirete graatsiliste ja sihikind-
late liigutustega toimetava "Sil-
ja Line'i” keskealise baaridaami
kaed reetsid kogemust ning ka
narveerimisest johtunud apar-
duse korral ei unustanud ta
naeratamast. Flegmaatilise ole-
kuga "Viking Line’i” baarimees
jattis esialgu mulje, et sedavord
aeglase kohmitsemisega ei pusi
ta ajakavas. Kuid rahulikult ja
metoodilise kindlusega toime-
tav baarimees 1d6petas mdlema
joogi valmistamise esimesena,
pidades seejuures silmsidet
kaasaelava firmatiimiga. See-
vastu "Tallinki” noor baaridaam
naeratas vapralt, ent ta kaed
reetsid esinemisarevust.

Valminud jookide hulgas oli
erksavarvilisi; elektrisinist ja
erksinist, oranzi, helerohelist ja

... ja Arno Bremann neile silmi voolimas.
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Bassihédidlse pasuna saatel

"Toll" ja

Ajaloolised jaamurdjad-
eakaaslased "Tarmo" ja "Suur
Toll" olid Tallinnas Admiralitee-
di basseinis linnarahvale vaa-
data 27.aprillist 7.maini.

29. aprillil toimus Eesti Mere-
muuseumis Paksu Margareeta
katusel Soome laeva kiilaskaigu
puhul pidulik vastuvott. Kul-
tuuriminister Jaak Allik ning

Soome Vabariigi suursaadik
Pekka Oinonen valjendasid mo-

Ka "Nordlandia" austas kaasmaalast saabumisel lacvavilega.

3 -~

27. aprillil saabus Tallinna
haruldane kiuilaline, Kotkas re-
sideeriv Soome ajalooline jaa-
murdja "Tarmo”. Ainus sobiv
aeis anasadamasse sissesoi-
duks on parastldunal, enne rei-
silaevade arasdidu tipptundi.

Kuigi ﬁbhjakal aares sadama-
varava korval seisis "Kristina
Regina”, mille kodusadam sa-
muti Kotka, ei suutnud kallis
kualaline iihegi laeva parastlou-
naselt unist olekut hairida.
PKL-i pukserite "Triks" ja
"Orion” vahel vaikselt sadamas-
se libisev "Tarmo” olekski tahe-
lepanuta jaanud, kui tks reisi-
laev poleks vilet andnud.

"Neptunia” bassihaalse vile
peale vastas “"Nordlandia”
marksa peenema haalega ja va-
hemalt meremehed panid tahe-
le, et toimub mid searalikku.
Korgelt reisilaevalt alla vaada-
tes vois naha, et puhtal tume-
daks varvitud tekil olid otsad
kunstiparaselt spiraali soritud
‘ja halli habemega kapten seisis
rahulikult rooli bri ees silla-
rodul, kui tema laev pukserite
vahel vaikselt Admiraliteedi
basseini libises.

Parast "Tarmo” sildumist kii-
rustas "Orion” tagasi, et koos
"Prangliga” sadamasse tuua ku-
last koju joudnud "Suur Toll".
Ka seda, kuigi valiselt mitte nii
korras laeva tervitas "Neptunia”
bassihaalse vilega ning et
"Nordlandiale” oli juba reisijaid
tulnud, tormasid nad seepeale

arda aarde haruldast vaatepil-

nagema ‘l_a {éédvustama.

"Suure Toéllu” suurem savis
aga Admiraliteedi basseinis sil-
duda ei voimaldanud ning laev
ﬁﬂjgutatj basseinile nii lahedale
i voimalik.

Madl Vitismann

"Tarmo" Tallinnas

lemad heameelt selle iile, et
kummagi sugulasrahva iseseis-
vumisel nii olulist rolli mangi-
nud jaamurdjad on senini saili-
nud ning nendega on vdimalik
tutvuda. Avaldati ka lootust, et
"Suur Tollgi" saab samasuguse
valjanagemise kui "Tarmo", mil-
le restaureerimiseks Soome va-
litsus on eraidanud miljoneid
marku.

Jaamurdjate kulaskaike ja

Olaf Vaarmaa ja Ants Piirna "Suure Tollu" sillatiival, alt vaatab

Jiiri Trei viilisministeeriumist.

naitusi oli toetanud ka Euroopa
Liit. Jaamurdjate-projekti tld-
juht Jukka Eenila Soome mere-
muuseumist oli viga rahul selle
tahelepanuga, mis jaamurdja-
tele Helsinkis osaks sai. Ekspo-
neerimise ajal kiilastas laevu
ule 10 000 piletiga kalastaja,

Vene meremees suunab tosi-
selt liikumist "Tarmo" ekspo-
sitsioonis (fotosuurendus).
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Meremuuseumi teadurid haalasid direktori juhatusel laeva piki

kaid sobivasse kohta.

lisaks piletita alla 18-aasta-
sed

Tallinnas korraldas Soome
Instituut jaamurdjate ajaloo
konverentsi.

"Tarmo" pardal oli Giles seatud

huvipakkuv ekspositsioon laeva
kaaperdamisest Soome iseseis-
vusaktivistide poolt 3. martsil
1918. Kasutatud on erinevaid
valgus-, heli- ja muid efekte
ning esitatav aines jaab hasti

Mees oli muremdtteis laeva

tilevotmise piirast (kuju).
"Tarmo" on valmis, aga "Suure

Tehasekommentaar

(algus eelmises “Meremehes”)

Kas oleksite osanud vana lae-
vasiida restaureerida, "Suure
Tollu” 166juht Balti Laevaremon-
ditehase ship repair manager
VLADIMIR MUZLOV?

Restaureerimistdddeks tahtsi-
me kaasata spetsiaalse firma,
kel on selleks kogemus. “Saare
Paadi” 166 restaureerimise mod-
tu valja el anna. Kui me oleksime
samuti teinud, oleksime samuti
saanud mitu korda odavama

"hinna kalkuleerida. Edaspidiseks

tegid nad meile 166d juurde -
vanad kaablid Idhuti, see loob
aga tuleohtiiku olukorra.

I;Stadg 1er;esthIetbkl’<ggstl>nd mar-
gistada, et paras panna.
Kuidas teha nGad valgustus ja
kaigutuled? Roolikambri sead-
med tuleb ka masinatega Ghen-
dada. Kaabel tuleb harukarbini
lahti votta ja parast samuti taas-
tada. Madal hind viis voib-olla
odava t66ni, aga siin polnud
kokkuhold kohane. Laev on kdll
muuseum, aga kuulata tuleks ka
meremenhi.

Kuidas hindate laevakere sei-
sukorda?

Kere seisukord on keskmine -
on kohti, kus teras on soja ajal
(plahvatustes) kahjustada saa-
nud ja Kroonlinnas lehtedena

meelde. Ka "Suurel Téllul" oli
valja pandud laeva ajalugu tut-
vustav naitus, mis nii monegi
kiilje laeva tegevusest avas.
Eesti Meremuuseumi direktor
Ants Parna oli huviga laevade
vastu Gisna rahul ja lubas, et
edaspidi jatkatakse joudumoo-
da meie laeva kordategemist.

Reet Naber

Tollu" sillal on porandaks lah-
tised lauad ja katusel viir-

asendatud. Neetimise tehnoloo-
giat seal el tarvitatud.

Dokis on laevakeret keevis-
omblust: tugevdatud. Kui ol-
nuks niipalju raha, oleksime saa-
nud ka lehtedena mdne koha
asendada. :

Hadavajalik on soojusisolat-
sioon tekil ja sisemine klttests-
teem, siis peatuks kajutisisustuse
havimine.

Kul masinad tootaksid, sailiks
laev paremini. Selle laeva uni-
kaalne seadmestik ja sisustus
vaariksid maksusoodustusi spon-
sorluseks ning seda kultuuriminis-
teeriumile kuuluvat véartvara tu-
leks ka reklaamida. Ent ka pro-
pagandaks on vaja raha. Nagu
remondikski.

Madili Vitismann
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13. martsil, kui algasid "Tar-
mo” Kunda-reisid, pani kevad-
paike parajalt paksu jaa siller-
dama. Kuigi kraadiklaas pusis
nulli laheduses, oli pdhjatuul
importjaa kohale toonud. 15.
martsil moddeti Kunda reidil jaa
paksuseks 20 cm. Kuu aja jook-
sul, 13. aprillini, kaidi vahemalt
kuus korda Kundas. Selle ajaga
aidati jaast labi poolsada laeva.

Hooaja viilmane reis 16. a%;ll-
lil oli aga hoopis eriparane.

Kaks jaimurdjat vabas vees.

Paikseline kevadjaa

"Tarmo” hooaeg algas ja 15ppes pilikesepaistes

misel paeval oli selgunud, et
“Suur T6ll” jaamurdja abita Hel-
sinkisse ei paase ning nii tuli

jaamurdjal, mis oma mere jaoks

moeldud, valismaateekond ette
votta. Ka sel paeval saras paike,
Fannes sillerdama Helsinki tu-
etorni mbruse jaa.

"Tarmo" meestel oli jimeda raske otsaga rassimist.

Tegevdirektor Juhan Pihelbu
sdnul pole 1960. (mdne teadja
arvates koguni 1958.) aastal
loodud tehasel kurtmiseks poh-
Jjust. 1997. aastal tdoodeldi kau-

AS—is Parnu Laevatehas ldheb iilesmige

bakail ithtekokku 265 alust,
mahuliselt 500 030 tonni. Ainu-

Piirnu Laevatehase remondikai diires seisis mullu siigisel purje-

laev "Undine".

Enne seda tuli ette vahejuh-
tumeid. Esmalt katkesid ofsad.
Siis tuli "Suure Tollu” parda
aarde sdita, et valja selgitada,
miks too raadiovaljakutsetele ei
vasta. thl)us oli lihtne - pol-
nudki raadiot. Anti siis sinna pi-
huraadio.

Jaapiirile joudes oli vaja pikk
jame ots lihemate terasotste
vastu vahetada. Et "Suurel Tol-
lul” selleks vintse polnud, sai
vaid kaasa tunda valjadppimata
meeskonna koéieveole, mida
kapten ruuporist dhutas. Kill
mutside, kull muu kohta mar-
kusi tehes. Ent lihikeste otste-
ga "Tarmo” ahtrisse kinnitatud

Suur Toll” pusis paremini kur-
sil ja jaa labiti isna ladusalt.
Hetkel, kui pikk ots ara antud ja
teisi veel polnud, vdis jaada
mulje, otsekui rithiks vana jaa-
murdja ise labi jaa.

Et soit laks smaa poole, oli
"Tarmo” noorem laevapere md-
nevorra elevil - ehk saab yalis-
sadamas jalagi maha. Uleni
oranzi lootsikaatri saabumine
andiski valissadama lahedusest
marku. Ponevil vaatama tulnud
said naha, kuidas loots ronis
"Suurele Tollule” oma redeliga -
vist ei leitud ajaloolist lootsi-
treppi tiles. "Ta oleks vdinud ka
oma rooli kaasa votta,” arvas
uks pealtvaatajaid.

"Suurele Tollule” oli koht kin-
ni pandud Soome "Tarmo” juu-
res Uisna presidendilossi korval
Kanavaterminaali ees. Soome
Meresdiduamet ja Eesti Valis-
ministeerium pakkusid ka Eesti
"Tarmole” Helsinki kesklinnas
tasuta sildumisvdimalust koos
tasuta lootsiteenusega. Ent
glgkkumlst el voetud vastu ja

armo” andis "Suure Tollu" tile
Soome puksereile "Hamlet" ja
"Poseidon” ning keeras Louna-
sadama eel voori kodu poole.

Nahes, kui usinasti pildistati
end laeva pardal, sliski Hel-
sinki panoraami vol Suomenlin-
na merekindluse taustal, vois
arvata, missugune vaheldus
oleks dhtupoolik valissadamas
olnud meremeestele, kes muidu
uksnes kodumeres sdidavad.
Raakimata ettevotmise reklaa-
mihoéngulisest efektist. Vaevalt
oleksid Soome ajakirjanikud
kaht sama nimega jaamurdjat
{»aealkhjakujundlna kasutama-

atnud. Seejuures olnuks neil
vO us margata, et neli ja pool
aastat Eestis olnud jaamurdja
ei nae sugugi halvem valja kui
Soome omad, kasvol sel jaaret-
kel abiks olnud "Apu”. Jareli-
kult oskavad ka Eesti mereme-
hed t66d teha.

Vahejuhtumi praktiline taga-
arg oli aga, et valissoitu vormis-

tud laeval tuli kodusadamas
Hundipeal kaks tundi oodata,
enne kui kojusaabumine vor-
mis:itag!xd sal. Ikkagi valisvetes

u

Vodis margata, et hooaja ava-
reisi pidupaevameeleolu oli
asendunud kerge tﬁli)lmusega.
Mine tea, oli see vasimus kuu
aja jaaretkedest voi Giksnes vii-
masest tlipikast paevast. Voib-
olla hoopis kahjutunne, et jaa-
retked J)élkesepaistel sellega

Ioppesi

kese kai kohta pole seda vahe
(teised on nn. remondikaid).
Peale puidu liigub siin vaetis,
puitlaast ja toidukaubad.
Dokiti ja remonditi 24 alust,
peamiselt kalalaevu ja vaikse-
maid veesdidukeid. Juhure-
monti vélislaevadele tehti valja-
kutsete peale umbes 100 000
krooni eest. Oli keevitamist,
poortide digekstagumist, paika-

de panemist, masinatoid ja.

muudki.

Et kogu sadam tervikuna on’

kiire teenindamise tdttu valis-
aluste silmis atraktiivseks
muutunud, siis on tdusnud ka
Parnu Laevatehase maine.
Nuaud tulevad siia meeleldi ka
vaiksemad valismaa laevad,
nagu méddunud sigisel naiteks
humanitaarpurjekas "Undine”,
Eesti ranniku kalalaevadest
raakimata. Ka hiljuti Norra ran-
nikul uppunud "Ulsundile” teh-
ti kesklinna sadamas remonti,
ent Neptun sellest ei hoolinud,
Ja nii jaigi alus laevatehasele
volgu.

Liibi jii tuli vana laev lihike-
se otsaga.

Ametnikukommentaar

Kujutlege end tagasi Q, kui “Tarmo” kuulus veeteede ametile.
Kas oleksite keeldunud vdimalusest lasta “Tarmol” Helsinkis silduda,
fEUlP sEeéI?‘ ?gsfmcksmc el peq, Eesti Veeteede Ameli peadirektor KAL-

El, sest vdimalus on vadartuslik eriti eelarvelise asutuse jaoks. See voi-
maldanuks vaart vaheldust laevaperele, kes ju muidu valismaale ei
satu. Samuti oleks saanud mitusada tonni kitust tollivabaks vormista-

da.

Seejuures tuleb hinnata Soome riigi hea tahte avaldust. See olnuks
ka voimalus ndidata, et “Tarmot” on hdsti hooldatud - laev oli enne
mutki Soomes konserveeritud. Tahtsusetud polnuks ka korged kulali-
sed - arvatavasti oleks “Tarmot” kulastanud Eesti suursaadik Soomes

Kui ots ira anti, véis jiida
mu‘}je. et "Suur TSl1l" murrab

ning me saanuks laeva ndidata Soome ajakirjanikele.

Kui esimene puksiirots oli
katkenud, voeti teine "Tollu-
le” peale "Tarmo” abiga. Et
"Tdllul” polnud vintse, tuli
see tommata liini abil "Tar-
mo” kaudu peale. '

Reederikommentaar

Miks te el lubanud “Tarmol” Helsinkis silduda, Laevaliikiuse Juhtimis-

keskuse direkior ANTS POLLUAAS?

l&T;:%osl oli vaja pddérduda sellepdarast, et Kunda sadam oli siis veel
us

"Suur T611" on liinud, lacvape-
re vaatab Helsinkit.

o
Meie pohimdaarus kohustab meid teenuseid osutama. Kuigi jaéad
Kundasse enam el fulnud, oli sel hetkel voimalus, et siiski tuleb.
Madii Vitismann
Reet Naberi ja Madili Vitismanni fotod

tailplanee , mille elluviimi-
sel saab veel 110 m kaid juurde
ehitada.
Laevatehas annab stabiilselt
t66d umbes 60 inimesele. Linn Ott Taul

on tellinud Tallinnast ka de-

"Liebherri” kraana laadib Soome laevale "Carina I" puitu.
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21. septembril 1996 kell
21.15 lahkus Miinisadamast
"Livonia” (ex "Arnold Veimer”),
pardal 16 Eesti ja 9 Rootsi lae-
vapereliiget. 23. septembril va-
hetati Eesti lipp Rootsi oma vas-
tu. Laev maiidi Rootsi merevae-
le 18 miljoni Rootsi kroont (tol-
leaegse kursi jargi 33 miljoni
Eesti krooni) eest. Tanavu raa-
gitakse laevamuugirahast
uuesti.

Meenutuseks

1984. a. Ndoukogude Liidule
14 miljoni valuutarubla eest
Soomes ehitatud uurimislaev
"Arnold Veimer” oli Eesti Vaba-
riigile n.d. sille kukkunud.
1993. a. oli laeva kasutamise
vdimaluste uurimiseks moo-
dustatud komisjon ja pakutud
seda merendusametkondadele.
Ara titlesid nii "Eesti Merelae-
vandus”, merevagi kui ka piiri-
valve, misjarel valitsus tegi kor-
ralduse laev miiia ja saadud
raha vaiksema uurimislaeva
jaoks tallele panna. Ent ligi
kolm aastat hiljem oli olukord
muutunud.

"Livonia” laupaevadhtust lah-
kumist austas esmaspaeval,
23. septembril 1996 tahelepa-
nuga Riigikogu: peaministrile
esitati aruparimine. Muuhulgas
kuasiti, kas Eesti riik vajab tule-
vikus "Livonia” taipi laecvu. 14.
oktoobril vastas peaminister
Tiit Vahi aruparimisele, tugine-
des Eesti Mereinstituudi asedi-
rektori Jari Elkeni diendile. Sel-
lest selgub, et "Livonia® muaadi
Rootsi merevaele 2,8 miljoni
dollari eest rahvusvahelise
enampakkumise korras, nime-
tatud pakkumine olnud kdige
parem. Laeva vajalikkuse kohta
utles Tiit Vahi Riigikogule: "Ees-
ti riik minule teada olevatel
andmetel ei planeeri okea-
nogragfilisi uurimisi maail-
mamere kaugetes piirkonda-
des. "Livonia” oli ehitatud
spetsiifiliselt nende tédde
Jjaoks ja sellisel kujul, iitle-
vad spetsialistid, teda Eesti
riigile vaja ei ole.”

Eesti piirivalve oli "Livoniat”
samal kevadel endale taotle-
nud. 15. mail 1996 tegi sisemi-
nisteeriumi asekantsler Tiit
Sepp keskkonnaministeeriumi
kantslerile Rein Ratasele ette-
paneku alustada meie ministee-
riumide ja Eesti Mereinstituudi
ning Piirivalveameti vaheliste
vajalike toimingutega "Livonia”
bilansist bilanssi tleandmiseks.

Laev, mille maaki aga digustati .

vaitega, et sellega pole dieti mi-
dagi teha, osutus vajalikuks
Rootsis, kus on palju moodsaid
ja kalleid laevu.

Valitsuse 4. novembri 1993.
a. korraldusele nr. 637-k tugi-
nedes oli Eesti Mereinstituut ot-
sinud agendi kaudu ostjat.
Muuagiprospekt kirjeldas reisi-
laeva registritunnistusega "Li-
voniat”, mille dokumendid olid
korras sajandi 1opuni:

40 avarat valiskaju-
tit, 77 hea Euroopa i keajuti-
kohta, 2 swgzs‘;zralt. suur konve-
rentsiruum, , 2 sauna, puh-
ke- ja spordiruum.

Teadustdd voimaluste kohta
teatati, et suurem osa originaal-
aparatuurist on vana ja aegu-
nud, kuid vdimalik on teha me-
teoroloogia-, fausilise okeanog-
raafia, merekeemia- ja merebio-
loogiauuringuid. Olemas on
kraanad, tddtekk, vintsid-pum-
bad, kuid masinad on Vene pari-
tolu. Ent 9-9,5 solme véib saavu-
tada ka tthe a, on stabi-
lisatsioonisiisteem ja hea ma-
nodverdusvdime ning tles loe-
tud on navigatsiooniaparatuur.
Hinna tnile voib labi raakida:
omanikud on viga agarad
laeva mililma, sest nad ei
vaja enam seda laeva.

Riigi omand
Ndukogude valuutarublade
eest saadud "Livonia” kuulus
Eesti riigile. On taiesti mdiste-
tav, et ajal, kui ikskl riiglasutus
poleks suutnud laeva tilal pida-
da, pauti seda mauna, et saada
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Laev lainud,
probleemid jaanud

sobivam laev, Miiiik ei dnnestu-
nud aga mitmel aastal ja seetdt-
tu leiti rentija teadusturismiks
nimetatud tegevusalal. Tubli
jaaklassiga "Livonia” tegl paari-
nadalasi merematkeid nii pdh-
Jja- kui ka l6unapolaarjoone la-
histel, nii kaeti laeva tlalpida-
miskulud. "Livoniat™ hallanud
mereinstituut oli teeninud ren-
diraha nagu harilik ettevotja.
Viimasel perioodil enne laeva-
muaki 4000$ paevas.

Rendilugu

Tol ajal on Eesti Mereinstituu-
di majapidamist uurinud Riigi-
kontroll. 31. juuli 1996. a. akti
kohaselt on mereinstituut ol-
nud pusivalt alafinantseeritud:
tootasu ja sotsiaalmaksu raha
kill eraldati, kuid majandus-—,
lahetus-, teadustdd jms. kulu-
deks anti 1995. a. 300 000 ja
,Lb.rgmlsel 200 000 krooni va-

em, kui olid eelneva aasta te-
gelikud kulud.

"Livonia” alaeelarves 1dppes
1994. aasta 6,8 miljoni kroonise
miinusega. 1995. a. oldi ligi mil-
joni kroonlia plussis, aga klas-
siremondiks eelmisel aastal
voetud laenu tagasimaksmi-
seks sellest ei jatkunud. Ette-
votjale on aktis antud hinnang:
Vajalike kogemuste puudumise

Ja sellest tulenevate arusaama-

tuste tottu valispartneritega,
aga samuti remonditédde kai-
gus ilmnenud taiendavate tédde
vajadusega suurenes remondi-
summa 3 miljonilt 4,1 miljoni
kroonini, lisaks pool miljonit
paaste- ja navigatsioonivarus-
tusele vahepeal karmistunud
nduete tottu.

Esialgse kokkuleppe kohaselt
Eldl Kanada rentnik "Marine

xpeditions” peale mereinsti-
tuudile makstava rendi tasuma
veel laevatehasele remondiku-
lud, aga hakkas seda tegema
rendi arvelt. Mereinstituut kar-
tis laeva arestimist remondivola
tottu ja maksis selle ara tulu-ja
sotsiaalmaksu arvelt. Reisilae-
vana peetaval "Livonial® suure-
nes meeskond ja samuti toota-
su, mis oli 1996. a. 6 000-
17 000 krooni, lisaks tasuti
saamata vabade paevade eest.

Instituudi maksuvdlg oli 30.
aprilliks 1996 kasvanud 5 mil-
joni kroonini. Pohivdlg oli kol-
me ja poole miljoni ringis, pool-
teist miljonit oli viiviseid. Selles
seisukorras ei piisanud ka vdla
vahendamisest, sest tasumata
maksuvdlalt arvestatav intress
suurenes ikkagi. Ka tdotasusid
oli vdlgu, osa "Livonia” mees-
konnast oli algatanud palga
kattesaamiseks kohtumenetlu-
se.

Laevamiiiik oli sundkiik

Eesti Mereinstituut ei otsinud
ise moodda ilma laevale rentnik-
ke voi ostjaid. Kuu aega parast
valitsuse 1993.a. korraldust
laevamiitigi kohta oli mereinsti-
tuudil "Livonia” rentimise ja
mutgiga seotud kiisimuste la-

" hendamiseks rahvusvahelises

ulatuses sdlmitud leping Rootsi
firmaga "Hildebeck & Co AB",
mille jargi firma sai koigilt lae-
vaga seotud tehingutelt va-
hendustasu 5% tehingute
maksumusest.

14 miljonit valuutarubla
maksnud laeva bilansiline taas-

“tamismaksumus oli 198 miljo-

nit krooni, jaakmaksumus
1996. a. alguseks 99 miljonit
krooni. 5. juulil 1996 oligi sdl-
mitud kirjalik eelkokkulepe
Rootsi Kaitseministeeriumi rii-

angete administratsiooniga.
Selle kohaselt pidi laeva mauk
olema vormistatud septembri
16puks ning labiraakimistel oli
vdetud hinna aluseks 1/3 jaak-
maksumusest, st. 33 miljonit
krooni. Seejuures oli enne maa-
ki vaja teha miljoni krooni eest

remonti, mis makstakse laeva
muhgist saadud rahast.

Eesti Mereinstituudi direktor
kinnitas oktoobris Riigikontrol-
lile, et "Livonia® maadi 2,8 mil-
Jjoni dollari eest ning laevamaii-

teistsuguse valjapaasuna vaid
vdimalust, et "Livonia” saatust
oleks toona pidanud arutama
valitsus. Véib—olla olnuks kasu-
likum Rootsi poolele leppetrahvi
maksta ja laev siiski Eestisse

(

Tallinn, Toompea

viimise.

\

Eesti Vabariigi Valitsus
korraldus
4. novembrist 1993.a. nr. 637-k

Nodustuda Eesti Teaduste Akadeemia ja Keskkonnaministee-
riumi ettepanekuga Eesti Mereinstituudi uurimislaeva "Livonia”
munamise kohta avaliku enampakkumise korras valisturul, luba-
des munigist saadud raha erandina suunata Eesti Mereinstituu-
di eelarvevilisele pangakontole sihtotstarbeliseks kasutamiseks
uue, vaiksema ja ekspluateerimisel odavama laeva
aparatuuri soetamiseks, mis tagaks merealusuuringute jatku-
mise ja Eestile vajalike kalandusuuringute ning mereseire labi-

~

ning teadus-

Peaminister M. L-n')

Valitsuse korraldust tiiites osteti "Tipton" ja anti Lennusadama
jiiis seisvana mereinspektsioonile.

Mereinspektsioon pakkus aga mereinstituudile miiiigiks oma

"Reeta” (ex "Eva 003", ex "Salme"), mis seisis talvel Lennusada-

mas "Tiptoni" kdrval.

gl tulust kaeti riigimaksude
vdlgnevused. Likvideerus ka
palgavdlgnevuste probleem: vo-
lad maksti ara ja "Livonia” lae-
vapere lasti lahti.

"Livonia” voinuks ehk

Riigikontrolli aktist on néha,
missugune surve oli mereinsti-
tuudil "Livoniat®™ maha: raha
laeva tilalpidamiseks dieti el an-
tud, selle asemel kasvas riigi-
maksude vdlg. Sellises olukor-
ras el jaanud instituudi direkto-
ril vdimalust riiklikult moéelda ja
see polnudki tema Gilesanne.
Olukord sundis kitsalt amet-
kondlikult tegutsema.

Nii juhtuski, et parast seda,
kui siseministeerium taotles 15.
mail laeva piirivalveametile, sdl-
mis mereinstituut 5. juulil ko-
hustava eelleppe. Loodavas rii-
gilaevastikus voinuks "Livonia”
olla lipulaev, aga peaministergi
kinnitas, et sellisel kujul Eesti
seda laeva ei vaja. Riigikontrolli
peakontrolor Jari Korge nagi

jatta. Olnuks ka véimalus me-
reinstituudi maksuvdlad valit-
suse reservfondist katta, sest
kustutada neid ei vdinud. Selli-
ne ettepanek on ka peakontro-
16r1 8. augusti otsuses (kuu pa-
rast eellepet): esitada m/1 "Livo-
nia” maagi ja sellest saadava
raha kasutamise ktisimus labi-
vaatamiséks valitsusele, arves-
tades, et selle laeva omandami-

" sest on huvitatud ka siseminis-

teerium.

Mereinstituudi tollane direk-
tor oli aga asjakaigust piisavalt
kibestunud, et seletada Riigi-
kontrollile: instituut ei olles
selles naad ktllalt kogenud,
reaalseks Eesti Piirivalveameti
vo'simalust "Livonia” tlalpidami-
seks.

Uks tahtis laeva, teine raha

Nii lihtsalt, kuli paluti, kesk-
konnaministeerium talikast
laevast vabaneda ei tahtnud.
"Livoniale” pakuti bilansist bi-
lanssi kaasa ligi 10 miljonit
krooni vdlgu, seega oleks sise-

ministeerium saanud laeva sel-
le raha eest justkuli osta. Taheti

enamgi.

Piirivalveamet oli oma palvet
esitades asja oma vdimaluste
piires uurinud. Oli tehtud eks-

luatatsioonikulutuste kalku-
atsioon ja uuritud remondiva-
adust. es, et "Livonia”, mil-
e veevaljasurve on kolm korda
suurem kui suurimal piirivalve-
laeval "Kou”, kulutab taiskaigul
sdites tunnis vaid veerandi vor-
ra rohkem raha kui "Kdu". Ar-
vestati kokku meeskonna palk
ja muud kulud, samuti masina-
te remondi eeldatav maksumus
ning tuldi jareldusele, et piiri-
valvelaevastiku olemasolevasse
eelarvesse "Livonia” tol aastal el
mahtunuks, vaid vaja oleks md-
nevorra lisaraha.

Ent "Kdu"” oli piirivalvel ainus
laev, mis talvel jaaga toime tuli
Jja seetdttu pidas piirivalveamet
talvel merel piirivalveteenistuse
korraldamiseks "Livoniat™ ha-
davajalikuks.

Siseministeeriumi 15. mai
poddrdumisele vastas 4. juunil
1996 keskkonnaministeeriumi
kantsler Rein Ratas. Ta selgitas
laeva tulude-kulude ja vdlgade
teket ning rohutas, et mere-
uuringuid finantseeritakse pro-
jektirahaga, projektijuhid aga
otsivad odavama paevarendiga
laevu. Ning et uurimislaeva ka-
sutamise %araaﬁk tehakse pika
aja peale, laecva samaaegne ka-
sutamine operatiiviilesannete
taitmiseks aga valistab tea-
dusprojektide taitmise.

Vastuse l6petas kantsler sel-
gelt: mereinstituudi seisukohalt
pole tahtis, kellele ja kuidas laev
vodrandatakse, kui seejuures
tagatakse:

a) mereinstituudi rligivolg 9,3
miljonit krooni;

b) komisjonitasu "Hildebeck
& Co AB-le”;

c) 2-2,5 miljoni dollari suu-
namine mereinstituudi eelarve-
vilisele pangakontole (Jjargnes
tsitaat valitsuse korraldusest
uue laeva muretsemise kohta).

Niisiis ei olnud juttugi riigiva-
ra bilansist bilanssi tleandmi-
sest, vaid keskkonnaministee-
rium pakkus laeva Eesti riigia-
sutusele samadel voi veidi kar-
mimatel tingimustel miliia. Sel
juhul pidanuks riik oma vara
teistkaudu uuesti ostma, andes
riigieelarvest pilirivalveametile
osturaha. Ent kuigi ka Riigi-
kontroll tegi valitsusele ettepa-
neku laevamauki arutada, see
kiisimus tol aastal valitsuse
istungile ei joudnud.

On laev ja pole ka

Valitsuse 1993. a. korraldus
lubas laevamiitigi raha jatta
mereinstituudile, aga ainult
teaduslaeva ostmiseks. Nagu
eelnevast selgunud, pole 33 mil-
jonit muidugi enam alles. Kui-
palju just raha jarel on, lubas -
Riigikontroll valja selgitada juu-
ni 16puks.

Mereinstituudi ostetud "Tip-
tonist” ja plaanist see teadus-
laevaks imber ehitada on tana-
vu juttu olnud 17. veebruari
"Meremehes”. Samuti sellest, et
5. veebruaril anti laev keskkon-
naministeeriumi otsuse koha-
selt iile Eesti Mereinspektsioo-
nile. On valjendatud kahtlust,
kas ja kuipalju mereuurijad siis
laeva kasutada saavad ja kas
uldse ehitataksegi nende tar-
beks iimber.

Kahtlus on pdhjendatud. Lu-
gedes teaduslaeva hanke kor-
raldamise komisjoni esimehe
Urmo Kala selgitust 30. aprilli
"Eesti Paevalehes”, vdib teada
saada, et Eesti Mereinspekt-
sioon on hoopis oma laeva Eesti
Mereinstituudile maaa pakku-
nud. "Moonsund Shlpﬁl;lgult'
ostetud "Tiptoniga™ konkureeris
ka mereinspektsiooni enda
"Reet” (ex "EVA 003", ex teadus-
laev "Salme”) ning veeteede
ameti htidro, A

Parast "Livonia®™ maaki pole
mereinstituudil enam laeva -
"Tipton” laks mereinspektsioo-
nile -, ega raha - selle vottis oma
hoida keskkonnaministeerium.

Madl Vitismann



Nr. 8-9 !185-186! Teisipidev, 19. mai 1998

Nr. 1 (12) <Meremehe» lisaviljaanne

TANASES LEHES

ON LUGEDA:

o Paks

pole Eesti asi

urjus soomlane

1k. 8

@ Pohjuseks piistivuse kaotus 1lk. 9

w Uudne meremaéark

e

@ Kuiv merepiaiastetrenn

1k. 9
1k. 10

w Ex-voidupéeva voidukas

16pp

@ Soda ei ole l16ppenud

1k. 10
k. 10

Arstikommentaar

Kas see oll tele laevaarstiprak-
tikas raskeim Jjuhtum, "Regina
Baltica” arst AIVAR KAUR?

Minu praktikas on raskemaidki
juhtumeid olnud, aga seekord
olid tunnused, et Stockholmi
joudmine votab haige jaoks lii-
ga kaua aega. Pealegi oli lae-
val veel 1100 reisijat ning Uhe nii
raskes seisundis haigega tegel-
des kellegi teise jaoks aega ei
jaa. :

Kella 8 paiku toodi mees esi-
mest korda minu juurde ning
tunni aja parast oli selge, et tur-
sed hakkavad laienema.

Pé&rast kella kimmet tellisime
kopteri. Eesti p&adsteteenistus
pidi Turku omaga Uhendust vot-
ma - tegu oli Soome kodaniku-
ga -, nii andsime andmed ka
Turkusse.

Olime siis teispool-Paldiskit. Kui
kopter tuli, olime Hiiumaa taga.
Kell oli kaheteistkimne peal, kui
mulle éeldi, et kopter on tunni
pdarast kohal. Lootsime, et saa-
bub enne, kui Hiumaa varjust
vdlja jbuame. Lopuks ma enam
kella ei vaadanudki, kui nad ko-
hale jdudsid. Kolme tunniga sain
turseid sedavord vé&hendada,
et haige kannataks transporti.
Laev oleks sditnud Turkule IGhe-
male, kui kopter oleks tulnud
sealit.

Laevale tuli p&astja, arstid jGid
kopterisse. Meie kopteril on kit-
sas uks, vorreldes “Super-Puma-
ga”, mile suurest kiljeluugist
saab kanderaamiga haiget pa-
remini sisse tosta. Meie haige oli
umbes 140-kilone mees - me
jdudsime viiekesi vaevu kande-
raami ligutada. Selle kilekatted
ei ulatunud nii tiseda mehe Um-
ber hasti kinnigi.

Andsin oletatava diagnoosi,
sest haige oli koomaeelses sei-
sundis. Kui putdsin teda teadvu-

sele tuua, ei teadnud tq, kui pal- -

ju voi kui kaua oli joonud. Tal esi-
nes krambihoogusid, mis voivad
olla pohjustatud ka alkoholi tar-
vitamisest pika aja valtel.

Kuildas tehtl laeval kindlaks,
el purjus mees on raskestl hal-
ge?

Teda pani tdhele turvamees,
kes markas, et ta k&elabad on
kohutavalt paksud. Ta t16i mehe
mulle néha, selle asemel et
hommikuni arestikambrisse valja
magama panna. Meie turva-
mehed, laevainfo ja éébaaride
téotajad said Rootsis esmaabi-
koolitust, et nad oskaksid hinna-
ta, millega tegu. Nad oskavad
mullegi éelda, kas on kiire ja kas
haige juurde peab midagi kaa-
sa votma. Tore on nudd koolitu-
se tulemusi néha - need t66ta-
jad oskavad éra ndha, kui mida-
gi on viga. Sagedasti ei osata
meil hinnata, kas inimesel peale
joobnud oleku veel midagi viga
on.

See juhtum nditas, et vajame
vaikest 3-4-kohalist kopterit, mis
oleks suuteline laevale maandu-
ma. Meie Ulemine tekk kanna-
tab vaid paar tonni ning on
moeldudki vdikesele pdadste-
kopfterile. Sellega tuleks kohale
Uks piloot koos Uhe meditsiini-
té6tajaga, kanderaami sacks
sisse anda tagaluugist.

Ent see juhtum andis kindlust,
et abi vaib leida ka Eesti poolelt.
Ma poleks uskunud, et see kop-
terimeeskonnal 6&sel ja tegeliku
vajaduse korral nii hésti vélja tu-
leb.

Oésel laevalt haiglasse

23. aprilli hilisbhtul laskus
kopter "Regina Balticale”, et
viila haigestunud reisija haig-
lasse. Kopterikomandéri Jevge-
ni Pissarevi sonul oli see tei-
ggl 6ine rippumine laevateki ko-

Paeval on laskutud nii "Regi-
na Baltica™ kui ka "Georg Otsa”,
"Meloodia™ ja "Fantaasia” ning
tiks kord pimedas "Fantaasia™
kohale, aga need laskumised on
olnud treeningute ja iihisop-
puste kiigus. Seekordne juh-

tum oli esimene tegelik kopte-
riabi vajadus. _
Kopterimeeskond on puhke-
péeviti tunnises valmisolekus.
Viljakutse joudis kohale veidi
enne kella 23, pool kaksteist
oldi lennuviljal. Neljaliikmeline
meeskond sbitis ptthapéevadh-
tul eri linnajagudest kohale kes
takso, kes oma autoga. Veel 20
minutit oodati kiirabi, et votta
arstid kaasa. Tehnikud 66bivad
lennuviljal, nii saab neid ette
hoiatada ning kopter seatakse

Kaptenikommentaar

Eesti kopterit appl kutsuda oll
tell esimene kord. Kas koik laa-
bus hastl, "Regina Baltica™ kap-
ten ERICH MOIK?

Pimedas laeva kohal héljumist
eksitas tuul, see oli 10 m/s. Sellist
asja on vaja harjutada, seepd-
rast arstid ei tulnudki alla.

Kui meil on arst laevas ja tema
Utleb, et relsija on vaja ara viia,

‘siis pole ju enam midagi aruta-

da. Kutsusime kell 22.35 vdlja
merevalvekeskuse, sel hetkel
seal veel ei teatud, kas haige
viiakse Turkusse véi Tallinna. P&-
rast enam meiega ei kooskolas-
tatud, muidu oleksime &elnud,
et arste pole kaasa vaja. Haige
oli vaja ara viia seepdrast, et ta
poleks laevas hommikuni vastu
pidanud. Oleks ‘meilt kusitud,
oleksime delnud, et meil on lae-
vas Sokiaparaat olemas, p&ast-
ja poleks pidanud hinnalise
elektrifokiaparaadiga laskudes
riskima.

Laeva kohal riputi 2627 minu-
tit, kuni kanderaam alla ja haige
sellega Ules sai ning p&dstja tles
I&ks. Meil oli side kopteriga, mit-
te paastjaga. Temal oli samuti
side kopteriga. Umbes kell pool
kaks sai haige éra antud. P&ést-

jate 166 oli asja eest - hiliem sel-
gus, et haige oli haiglas reani-
matsioonis.

Hakkama Eesti oma vastutus-
alas saab - Eesti kopter tuli koos
arstidega kohale ja viis haige
reisijia ara. Kuigi ootasime vai-
kest kopterit, nagu Soomes on.
Kuni 2-tonnine kopter voib meie
laevalaele maanduda. Selleks

meeskonna kohalejéoudmise
ajaks lennuvalmis. Jai tle votta
varustus kaasa ja 10 minuti
pérast oldi 6hus.

Laevale jouti 190 km kaugu-
sel, Soome-Rootsi-Eesti mere-
péiste vastutusala piiril. Koha-
lelennuks kulus tund, tagasi-
s6iduks samuti. Olnuks vilja-
kutse varasem, tulnuks ehk
vaid Paldiskini lennata...

Lennuviljalt toimetati haige
Mustamée haiglasse.

on meil koik ette valmistatud ja
rootslased on niisuguse kopteri-
ga maandunudki.

Nagime, et mingisugust abi on
eestlased suutelised andma, kui
reisilceval midagi juhtub. Voib-
olla peaksime Uksteise voimalusi
paremini tundma, nditeks voik-
sid kopterimeeskonnad ja kiirabi
tulla loeva véimalustega tutvu-
ma. Peatdhtis, et abi on oclemas
ja abi on véimalik saada.

Madli Vitismann

Paevalgi voib niha, et kopteritekil teab mis ruumi ei ole.
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2. mai "Eesti Paevalehe” uudistekiiljel ilmus Oliver Ranna artik-
kel "Kallis paasteoperatsioon osutus kiuisitavaks”. Selles vaidlustati
urjus Soome kodaniku "Regina Balticalt™ evakueerimi-
ri kasutamine purjus soomlase viimiseks
reisilaevalt Mustamie aiglasse ja haiglaravi laks maksma kokku
umbes 40 000 krooni, ehkki tagantjarele peavad arstid kulutuste
vajadust kiisitavaks.” Seda enam, et Soome kodanikul polnud reisi-

haige, aga

se otstarbe s: "Heliko

kindlustust ega Eesti haigekassakaarti.
Piiiisteoperatsioon ei ole kallis ega odav, selle hind

on inimelu

Toimetuskommentaar

006l vastu 27. aprilli paasteti -

laevalt haige reisija esmakord-
selt Eesti kopteriga.

Kui Stockholmi-liinil sditis
Rootsi lipuga "Nord Estonia”,
polnudki laeval arsti. Reisijad
vdisid oma tervisehadasid kurta
uhele esmaabikoolitusega ta-
rimehele. "Regina Baltical” mar-
kas purjus, aga raskesti haiget
reisijat turvamees, kes selle
asemel, et too hommikuni ares-
tikambrisse paigutada, pani ta-
hele olulisi haigustunnuseid ja
tol reisija arsti juurde.

EtEesti evadel on ars-
tid, muudab laeva reisijale
tuntavalt turvalisemaks. Kui
juba laevaarst leiab, et reisija
tuleb evakueerida, sest muidu
ta voib-olla sthtsadamani ei ela,
siis sel hetkel ei ole kedagi, kes
seda otsust vdiks vaidlustada.
Kapten kutsub abi lahimalt kal-
dalt voi sealt, kus abi anda suu-
detakse.

Aastaid vdis naabritele loota,
sest Rootsi rannikul paiknevad
kopterld voivad Eesti territo-
riaalmerele tunniga appi jouda.
Stockholmist valja lennanud
Rootsi kopter on naiteks reisija
viinud Tallinna lahedal olevalt
laevalt Tallinna haiglasse, sest
see oli haige jaoks lahim. Ent
rahvusvaheliste konventsiooni-
dega tthinenud iseseisva rligina
on ka Eestil kohustusi.

Riigl Piirivalveameti mereosa-
konna tilem Jaan Kapp selgitas,
et omma merepaaste vastutus-
alas tegutsema kohustab Rah-
vusvahelise Mereorganisatsioo-
ni konventsiooni osa, Hamburgi
1976. a. konventsioon. Eesti on
seda tunnustanud, kui Ghines
1992. a. pdhimabtteliselt IMO
konventsioonidega. Riigikogus
pole see aga ratifitseeritud, sest
puudus eestikeelne tekst. Prae-
gu on tdlge kooskdlastusringil.
Merepaaste eest maksab piiri-
valveamet riigieelarve rahaga.

Konventsioon nduab, et inim-

elud tuleb paasta, kui
nad on ohus vdi on
alust arvata, et on
ohus. Inimesed paas-
tetakse vaatamata
rassile vdi rahvusele,
kodakondsusele vai
varanduslikule sei-
sule. Nii kasitas juh-
tunut ka piirivalve
lennusalga tilem Arvo
Palumae: "Kui inime-
se elu on ohus ja ta
vajab kiiret transpor-
ti, siis loomulikult
lendame. Valjalennul
ei kasi keegi, kes
maksab, kiill seda
jouab parast aruta-
da.”

Lennusalga oma
eelarves on vaid tree-
ninglendude kulud.
Naiteks merepaaste-
lendude eest tasub
lennusalgale piirival-
veamet, millele on
pandud vastutus me-
repaaste eest. Nii tiks
kuli teine on riigieelar-
vest tilal peetav orga-
nisatsioon.

Kaesoleval juhul el
olnud aga tegu paris
merepaastega, vaid
haigetranspordiga
merelt. Jaan Kapp ro-
hutas, et valjakutse
oli Eestl paastevastu-
tusalal. Merevalve-
keskus vdttis peale
kopterihaire andmist
tthendust Mustamae

, sealt tuli kii-
rabibrigaad, keda ta-
sustatakse samuti rii-
gieelarvest. Kopter
vdinuks haige viia ka
Turku haiglasse, kus
oldi vastuvdtuks val-
mis, aga seal oli ilm
maandumiseks keh-
vem. Laeval haigestu-

Pimedas kohale lennanud kopterilt hsknv piidstja

peab laevatekile pihta saama.

nud meremehi on varem kaldale
toonud ka piirivalvelaevad, selle
eest pole piirivalveamet veel kel-
lelegl arveid esitanud.

Kuigi Eestil on vastastikuse
valtimatu abi lepingud nii Root-
siga kui ka Soomega, mistdttu

veldusi.

Piiiistja istub enne laskumist kopterlukoel hoides
vintsikonksust. Otse ees on pimedus, otse all

tatud laevatekk. Madli Vitismanni foto
eetika, .), kdlblusd s, I inimeste tegu-
sid ja tolmni(rrlguld heade uﬁ‘albadeks ja uurib,
mis on vaartuslik, mis mitte.
eetiline, kolb

las
"Vaike entstiklopeedia”. Tartu, 1938
'Pole olemas tasuta arsticetikat. et tehakse

sﬂst. kui teil raha Kobik maksab.” .“.
raha, et nmteb sihti osta?

George Soros:

Turuvaartuste kohaldamine tthiskonna suhtes on
taiesti kohatu. /.. 6 ruvaartused on t ud sel-
listele hiskonn dele, kus ei ole nende koht.

Tervishoiust ei pidanuks kunagl saama ari — see
on elukutse. Ameerikas, kus rahast on saanud ees-

mark, selle asemel et olla vahend eesmargi
miseks, on tervishoid muutunud peaa egu taielikult
ariks. Turuvaartused on uletahtsustatud ning on
vastuolus kutseala vaartustega.

"Eesti Ekspress”, 8. mai 1998, lk. BS

margl saavuta-

voiks arvata, et iga rilk osutab
oma vastutuspiirkonnas valti-
matut abi kdi
teeb keskhaige
de ritkidega kord aastas tasaar-

e abivajajaile,
siiski nen-

Keskhaigekassas selgitati, et

Eesti haigekassa-
kaardi omanikul,
kel pole reisikind-
lustust, peab ka
valtimatu abi saa-
miseks olema kaa-
sas Eesti haigekas-
sa tdend, Soome
Jjaoks nihes ja Rootsi
jaoks teises vormis.
Sageli reisijad
peaksid teadma, et
tdoend kehtib vaid
kaks kuud.
Kopterit voib telli-
da Mustamae haig-
la lennuks Eesti
dhuruumis, mis
langeb pohimétteli-
selt kokku territo-
riaalmerega, ja abi-
vajajal peab olema
Eesti haigekassa-
kaart. "Regina Bal-
tica” juhtumil pol-
nud appikutse
ajaks thtki neist
kolmest tingimu-
sest — abi kutsuti
Eesti merepaaste-
keskusest, laev oli
neutraalvetes, aga
Eesti merepaaste
vastutusalas, abi-
vajaja oli Soome ko-
danik. Merevalve-
keskus kooskdlas-
tas valjalennu
Mustamae haigla-

Esimest korda
lendas pimedal ajal
laevale appi Eesti
kopter Eesti mere-
paastjaga. Piloot
Jevgeni Pissarev
hoidis 66sel kopteri
sditva laeva kohal
rippudes paigal,
merepaastja And-
rus Kiatt laskus
laevale ning reisija
vintsiti kanderaa-
mil kopterisse,
nagu seda dppustel
tihja kanderaami-
ga on harjutatud.
Tuldi toime sellest
hoolimata, et haige

. reisija kaalus lae-

vaarsti Atvar Kauri hinnangul
umbes 140 kilo. Haige sai abi ja
on elus.

Vaikesi koptereid, mis saak-
sid laevale maanduda, Eestil ei
ole. Vaiksema kopteri valjalend
tihe inimese paastmiseks oleks
odavam, aga avamerel on nende
kopterite voimalused pliratud.

Siiski vdiks uhkust tunda, et
Eesti suudab ka selles valdkon-
nas juba riigina kaituda. Peale
kopterite ja oskajate pilootide
on kopteritel vintsid. Ja on kaks
pinnaltpaastjat, kel ka para-
meediku valjadpe. Kolmaski
paastja hakkab peatselt eksa-
meid sooritama. Ning mereme-
hed rddmustasid, et juba saab
ka Eestist kopteriabi, mis
peaks reisijate turvatunnet
suurendama.

Aga kopterilennu eest esita-
takse arve. E-Liini AS- finants-
direktori Andres Laari sdnul
oodatakse laevafirmalt kalku-
latsiooni kohaselt ligi 30 000
krooni. Rootsi vdi Soome kopte-
ri valjalennu eest poleks aga ar-
vet esitatud. Sedalaadi valtima-
tu abl eest, kuigi on tegu Eesti
laevaga, maksab naiteks Stock-
holmi saarestikus sealne maa-
valitsus.

Lennusalga tilem Arvo Palu-
mae selgitas, et merepaaste-
konventsioon ei hdlma ambu-

-lantslende. Merepaaste eest

maksab piirivalveamet. Nii on
kopteri lennutunnil kaks hinda.
Uks riigiasutustele, naiteks pii-
rivalveametile, mis sisaldab
ainult konkreetse lennu otsesed
kulud. Teine hind mitteriiklike-
le ettevdtetele, mis sisaldab ka
lennumasinate amortisatsiooni
ja muid lennusalga pasikulu-
sid, on kaks korda esimesest
suurem.

Tahelepanu vaaris keskhaige-
kassas avalikkusega suhteid pi-
dava hr. Pdikliku selgitus, mille
kohaselt reisikindlustuseta hai-
ge pole Eesti (ravikindlustus-
stisteemi) mure: "Kui teil pole
raha, et poest stiia osta, siis te
ju surete ara. Miks te siis el taha
surra, kuli teil pole raha, et nai-
teks stisti osta?” Ta vist el mile-
tanud koolitunnist, et siis, kui
inimtdd produktitvsus sedavdrd
suurenes, et jatkus rohkemaks,
kui iseenese ja laste sdogiks,

Jarg kdrval "=

daige oli raske, seetdttu pidi tekil kanderaamiga
mitmekesi miissama.

-

Kohe tostetakse kanderaam kopteriuksest sisse.
Jiiri Lembri fotod
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Kalalaev "Vegas”
Kodusadam Virtsu
laevaomanik Holupanga Liisi AS, Tallinn
laevapereta prahtija AS Denitron,
ikkus 31,47m
aius e g.g(s)m
parda s ,58m
suvis b 2,71m
kogumahutavus 181
puhasmahutavus 80
dedveit gg,zl IEW
asin
gte:tgltud 1961 Norras
umber ehitatud 1967, 1978, 1983
kiituse hulk pardal 11,5-15,7t
Reguleerltava sammuga sdukruvi, automaatrool, 3 kajaloodi, 2
radarit, raadioseadmed, elektroonilised kohaméaaramise sead-
\ e )

jaeti suguharus ellu ka vanake-
sed, kes el suutnud enam ise ja-
hil kaia. Ning et riigi Giks funkt-
sioone ongl korraldada kodani-
ke elushoidmine. Ka siis, kui
nad muidu leivapoe ees nalga
sureksid.

Eelneva selgituse kohaselt on
Eesti laecval sditev Eesti
kassakaardi omanik iikkhai-
gestumise korral ohus, kui
laev on Eesti m te vastu-
tusalas, kuid territoriaalmerest
valjaspool. Reisikindlustuseta
villismaalane Eestist saadava-
. le abile loota ei vdi ka siis, kui
Eesti laev on veel territoriaalme-
res. Kul naiteks Stockholmi-lii-
nil jduab laev Rootsile ligemale,
vdib seevastu muretu olla - seal
ei kiisita valjalennuks koda-
kondsust ega haigekassakaarti.

Ent keskhaigekassa propa-
geerib avalikkuses teistsugust
lahenemist. Hr. Pdiklik: "Pole
olemas tasuta arstieetikat, et te-
hakse sist, kui teil raha pole.
Kodik maksab. Kul arst osutab
tanaval esmaabi, on see tasuta.
Aga kui vilakse haiglasse, mak-
sab transport, samuti haigla-
paev.” Uldkeeles tahendab eeti-
ka moraali ja kdlblust, sh. arsti,
Jjuristi voi pedagoogi kutse-eeti-
kat. Ajakirjanikueetikat jargi-
des tuleb lugejale meenutada,
et keskhaigekassa, sh. ka ava-
likkussuhetega tegelev todtaja
saab palka mitte rligilt, st. meie
tulumaksust, vaid meie koigi
13%-lisest ravikindlustusmak-
sust.

Eesti voib valida, kas jargida
dhtumaist traditsiooni, mille
kohaselt inimelu on hindama-
tu, ja selle paastmise eest tasu-
takse riigieelarvest, voi kiisida
ka naiteks paasteparve servast
kinnihoidjailt garantiikirja ning
soovitada kasvdil naiteks aust-
raallasel siis seal ise hakkama
saada.

Madli Vitismann

Mullu suvel jutustas "Kéu”
kapten Aivar Pokk paastejuh-
tumeist, mil piir tavalise ja
paasteolukorra vahel voib mé-
nikord olla vaid 5 minutit. Nii
juhtus jaanuaris 1996 ka Kl:l)-
ﬁ?.re tuletorni juures madali-

Seal vois naha vesilastis vrak-
ki, millel {lusa ilmaga l.)ardad
pealpool vett. "Gertrudi” nime-
tahvel on ilusti alles, nii et soo-
vijad vdivad laevajuhi dnnetust
veel mitugl aastat paadiga vaa-
tamas kaia. Kogu lahtine vara,
mis laeval veel leiduda vdis, on
ara tassitud. Seda kummalisem
oli roolikambris terve uksega
kiiljel kaardilaual vana logiraa-
matut sirvida.

Kapten Poki sdnul polnud al-
gul J)bhjust ainult meremehi,
vaid vdis proovida ka laeva
paasta. Nii laks avaristile esial-
gu abimehi juurdegi. "Gertrud”
oli Eesti lipu all, laevaperes 6 voi
7 meest, aga ara tuli neid tuua
neid 14.

Uks paasteoperatsioonis osa-
lenuid jutustas: "Ta laks ju kin-

ni, siis nad viisid sinna tuukrid

Pohjuseks

Kalalaeva "Vegas” hukust ja
otsinguoperatsioonist oli juttu
17. veebruari "Meremehes”. 1.
veebruaril kell 17.55 Tahkuna
majakast 15 miili loodes kadu-
sid kalalaeva "Vegas” tuled ning
mark radariekraanilt.

Laevahuku uurimiskomisjon
on tdd 1dpetanud, aruanne esi-
tatakse valitsusele kinnitami-
seks. Siis selgub, kas on vaja
taiendavaid uuringuid vi on ja-
reldused 16plikud ja aruanne
avalikustatakse. Praegused

andmed parinevad teede- ja si- ~

deministeeriumi pressikonve-
rentsil esitatud materjalidest.

Enne "Vegase” registreerimist
Eesti laevaraamatusse tegid
Eesti Veeteede Ameti laevakont-
rolli inspektorid mullu stigisel
kimmekond ettekirjutust.
Need, mille taitmise tahtaeg oli
"enne valjumist merele”, olid
taidetud. Teised, mille tahtaeg
oleks olnud 1. mai, puudutasid
peamiselt paastevarustust: pai-
galdada valvepaat ja avariival-
gustus, avariiraadiopoi ning ot-
singute ja paastmise raadiolo-
katsiooni majakas.

"Vegasele” oli sdidukdlblikku-
se tunnistus ja muud doku-
mendid valjastatud 3. oktoobril
1997. Pastivusinformatsiooni
oli heaks kiitnud Rootsi Me-
readministratsioon ule viieteist-
kiimne aasta tagasi ja see oli
kehtiv2001. aastani. Rannasdi-
dulaevade munsterroll esitatak-
se kord kuus, nii parines 1.
veebruari munsterroll 3. jaa-
nuarist.

Laevahuku pdhjus ja
pohjuslikud seosed

Kalapuugilaeva "Vegas™ kaa-
dumise pdhjus oli pustivuse

Uudne meremark

Valge tekiehitisega laev ei jiitnud eemalt halba mujet.

peale, siis tulid firma esindajad
Kﬁ&le. See ollgi koige imelikum:
i kapten itles, et on vaja me-
hed maha votta, siis me hakka-
sime arutama, palju neid on: 2
laevameest, 2 tuukrit, firma
esindaja ka - 5-6 meest. Aga
hakkasime kiisima, ja deldi et
14 meest. 17 meetrit tuult, mine
Ja too nad sealt maha. Ja siis oli
meil kaskkiri valjas, et suurt
paati ei tohtinud aldse talvel
sisse lasta. Laksimegi vaikese
alumiiniumpaadiga, selle pek-
sis puruks, laks vett tais, vaata,
et upu ise ara. Ei jadnud muud
ale, kui kasu vastu likkasime
suure paadi sisse. Vanemme-
kaisime veel kaheke-
si vilmase treti. Teised olid kdik
juba kainud, olid méarjad ja kal-
munud.”

Varem oli laevapere keeldu-
nud ara tulemast. Lopuks keel-
dus laevalt lahkumast "Gertru-
di” kapten, toodi 16puks poolva-
gisi. Lugu juhtus talvel, samal
ajal oli 33 kalalaeva jaanud Vee-
rele talvituma - jaid jaavangi.
Seepeale lausub kapten Pokk:
"Sisuliselt oleme kolmas jaaloh-

pustivuse kaotamine

kaotamine, mis kronoloogilises
jarjekorras tulenes jargmistest
asjaoludest:

— kodik tankid olid pressima-
ta, nii vee- kui ka kiaitusetanki-
des oli vabapind;

— esimeses trimmis oli vesi,
mis laeva kalde puhul kallet
suurendas;

— peatekil vodriosas asuvas
kalatsehhis oli 8-10 t separeeri-
mata kala, kalakihi paksus oli
0,7-1 m, kusjuures kalakiht oli

paksem parema 7garda pool;
— laeval oli 4~

algkalle pare-
masse pardasse;

— kala suunamiseks trans-
portddrile kasutati veejuga, mil-
le aravooluks ei olnud kalakas-
tis spetsiaalseid avasid, mis
veelgi suurendas kallet; pilsi-
kaevudesse, mis on ette nahtud
vee automaatseks valjapumpa-
miseks tsehhist, vesi ei joud-
nud;

— on vdimalik, et laev sattus
resonantsi, mida tajus ka ks
tunnistaja;

— kalde suurenedes ja pare-
mast pardast puhuva tuule tu-
gevnedes hakkas laine tile umb-
reelingu tekki tulema ega joud-
nud ara voolata, kuna umbree-
lingu luugid ja piigatid olid vas-
tavalt tunnistajate Gitlustele,
samuti arvestades dhutempera-
tuuri —5° osaliselt vai taielikult
kinni kilmunud; pimedas ja
halva nahtavuse tottu ei marga-
tud tekile kogunevat vett digel
ajal;

— kuli kalle oli muutunud nii
suureks, et umbreeling hakkas
vette minema, oli tulenevalt kal-
dest (umbes 30-35°) ja lainetu-
se suunast kaadumine valtima-
tu.

kuja Eestis parast "Tarmot” ja
“Karu” ;

"Gu'l.rudl' roolikambris on lo-
raamatu ks viimaseid sisse-
andeid 14. maist 1993, siis

“oldi samuti Kiipsaare nukas.

Oktoobris 1993 on oldud Veere
sadamas. "Gertrud” seisab kui
hoiatusmark ikka madalikul,
selliseid vrakke on viimaseil
aa:ltall Eesti vetesse teisigi tul-
nud.

Aivar Poki arvates mdjuvad
need kui mistahes me-
remargid - sadrane vrakk paneb
iga kapteni mdtlema, kuidas
mitte madalikule sattuda. Suu-
rim viga on kursl%; 1digata.
Sama viga tehakse ka Tallinna
Kopli poolsaare otsas, lisaks on
seal W mark, mis sobib kiill 1aa-
ne poolt avamerelt tulijaile, aga
mitte Koplist valjujaile.

"Gertrudil” oli kapten Poki so-
nul klassikaline eksimus: tiari-

Ettepanckud

1. Eesti Merehariduskesku-
ses labiviidavatel taienduskur-
sustel pédrata suuremat tihele-
panu laeva pastivusega seotud
kiisimuste kasitlemisele.

2. Eesti Veeteede Ameti mere-
sdiduohutuse teenistusel:

— nduda reederitelt soetatud
vanade laevade kreenikatse
korraldamist. Laeva veevialja-
surve ja raskuskeskme kdrguse
olulise muutuse puhul ndéuda
uue pustivusinformatsiooni
koostamist;

— kuli laeva puastivusinfor-
matsioon ei ole eesti keeles
vol laeva tookeeles, nduda ree-
derilt selle tolkimist eesti keelde
voi laeva todkeelde.

3. Soovitada kalapungilaeva-
de reedereil paigaldada paaste-
jaama. (kollektiivsete paaste-
vahendite asukohta) kapp vdi
kapid paastevestide hoidmi-
seks.

4. Soovitada kalapiiigilaeva-
de reedereil varustada tekil td56-
tavad laevapere liikmed to6jakd,
—jopi voi ~vestiga, millel on uju-
vus, mis tagab merre sattunud
inimese pasimise veepinnal.

Komisjoniliilkme Anti Hirvoja
sonul oli munsterrolli vormista-
tud paar inimest rohkem, kui
tegelikult laevaga valjas kais.
Nendel laevadel, mis valissdi-
dus ei kai, munsterrolle dieti el
kontrollita. Nii juhtuski, et Githt
paasenud meest seal kirjas ei
olnud, Ghel oli aga diplomi kin-
nitusleht sdéiduks "Vegasest”
vaiksemal laeval.

MadH Vitismann

mees markis koha kaardile, see
ac,c ko roo! pocrdi o tage-
mel, roo| ja -
si pdorata, laks ta silla tilvale bi-
nokliga kaldamarkide jargi

“kontrollima. Seal silla tiival ta

, kui laev madalikule sditis.
ige kindlam manddver on
ohtlikus olukorras: rool poordi
Ja tagasi, sest seal, kust sa tulid,
oli k6ik korras. Aga koigist el
saagi haid tatrimehi, jaavad
Jjatkuvalt halba kuulsusse, nen-
dega juhtub midagi iga tddandja
juures."

Aivar Pokk meenutas tanu-
meeles oma ndudlikku dpetajat
merekoolist, kel oli klassi seinal
loosung:

Ti echel pet;'l: eciiem:
tihel u + u
kotnms + korn.ltgknua.

enesckontroll kuubis®™.

MadHl Vitismann
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28. aprilli hommikul algas
Laanemere merepaaste ja -si-
dedppus SARCOM. Oppusel
osalesid nelja Ladnemere-aarse
riigi - Rootsi, Soome, Lati ja
Eesti merepaaste koordinat-
sioonikeskused (Gotlandi
MRSC, Turu MRCC, Riia MRCC
ja Tallinna MRCC) ning paas-
tetiksused. Seekordne dppus oli
staabi- ehk kuivamaa-éppus,
milles kogu tegevus oli koonda-
tud side- ja kaarditoole.

Legendi kohaselt oli 15 miili
Tahkuna poolsaarest kirdes
asuval reisilaeval "Ruta"” tule-
kahju. Laeval oli 397 reisijat ja

@ @

Uudishimu

-~ [ ]
pohjustas
[ X 1
avaril

Mereavariisid juhtub mitme-
sugustel pohjustel, ka inimlike
vigade téttu. Uks omapéarase-
maid avariisid juhtus just inim-
liku vea tottu 1994. a. kevadel
Austraalia lahistel.

18. martsil 1994 oli ilm ilus:
taevas pilvitu, meri vaikne.
Puistlastilaeva "Oceanus” (ehi-
tatud 1993. a., kogumahutavus
38 891) reis kulges Satawali
saare laheduses. Miski ei en-
nustanud lahenevat dnnetust.

Vanemtitarimees, kes oli roo-
likambris vahis ja ilusa ilma tot-
tu alevas meeleolus, otsustas
akki, et tore oleks vaadata veidi
lahemalt palja tilakehaga naisi
Satawali saarel. Et saare rannal
liikkuvaist elanikest paremat
alevaadet saada, muutis va-
nemtiaarimees laeva kurssi ja
lahenes saarele. Kursimuutuse
tagajarjel valjus laev faarvaat-
rist ja rammis korallrahu.

Nii laevaomanike kui ka laeva
kindlustajate dnnetuseks oli
korallrahu Gimbrus selle Vaikse
ookeani isoleeritud saare 700
elaniku peamine toiduallikas.
Laev kiindis Wenimogi korallra-
husse suure vao, mllle tagajar-
jel umbes 13 000 m? korallrahu
havis. Umbrus kattus purusta-
‘ud korallide ja mudaga, tekita-
des floora ja fauna korvamatu
kahjustuse. Laeva korallrahult
lahtitombamisel tekitati veelgi
looduskahjustusi.

Saare elanikud algatasid koh-
tuprotsessi- kahjutasu sisse-
noudmiseks: Neli aastat kest-
nud kohtuprotsessi tulemuse-
na ndustusid kindlustajad (P&I
klubi) maksma Satawali saare
elanikele 2 miljonit dollarit.
Micronesia Fdderatsiooni Ulem-
kohtu otsuse kohaselt paigutati
see raha fondidesse, et tagada
saare elanikele pidev sissetulek,
mida kasutatakse ka korallra-
hu taastamiseks, taifuunide
pdhjustatud kahjustuste kor-
valdamiseks, koolide rajami-
seks, tervishoiu arendamiseks
jms.

Eduard Hunt

f

Mere(alg)kool

Varem said rannapoisid
esimese merehariduse sea-
molliga. Aga nitiid see
olema registreeritud. Ja
kui moll on pikem kui 2,5
m, peab poisil olema laeva-

Juhi tunnistus.

Vana meremehe kommen-
taar "Meresdiduohutuse sea-
dusele”

\ v,

EESTI MEREMEESTE

«Meremehe» lisaviiljaanne

Kuiv merepaastetrenn

meeskond. 40 inimest olid vi-
gastatud ning vajasid kohest
abi. Ka nlejaanud laevalviibijad
oli vaja paastepaatidega eva-
kueerida. Kuna "dnnetuslaev"
asus Eesti riigi merepaaste-vas-
tutusalas, oli operatsiooni uld-
juhtimine Tallinna merepaaste
koordinatsioonikeskusel ja
seda juhtis piirivalve merevalve-
keskuse tlem Tiit Poder.
Tallinna MRCC-1 tuli plaani

jargi koordineerida piirivalve
kahe laeva, PVL-107 "Kou"ja
PVL-109 "Valvsa", ning paaste-
kopteri, 2 Rootsi kopteri, latlas-
te "juhuslikult samas piirkon-
nas viibivate" 2 kaubalaeva ning
Soome paastekopteri ja -laeva
tegevust. Oppusel harjutati ja
kontrolliti erinevate sidevahen-
dite kasutamist (raadio-, telefo-
ni-, faksi-, Eesti ja Rootsi vahel
ka arvutisidet).

Nagu kommenteeris Tiit P5-
der, laks 6ppus igati korda. Side
tootas igal juhul paremini kui
modédunudsuvise rahvusvaheli-
se dppuse "Pakri 97" ajal. Seda
valjendasid parast dppuse 16p-
pu kokkuvdtete tegemisel koik
osapooled.

Tegelikult tehti 5ppuse kaigus
ka muudatusi, sest soomlased
lalitasid lisaks tegevusse veel 2
kopterit ning tthe paastelaeva.
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Gotlandi merepaaste alakeskus
oli fikseerinud parasjagu lahe-
duses olnud kaks Vene kauba-
laeva ning vottis ka need méan-
gu. Merevalvekeskusesse kaar-
ditédd tegema suunatud taari-
mees, keda samuti polnud ette
holatatud, sai oma tilesandega
korralikult hakkama. Naabrid
rootslased olid rahul, et seekord
el tulnud ette probleeme inglise
keelega, nagu varem on juhtu-
nud. Kell 10 oli sideproov, dp-
pus algas kell 10.30 ja 16ppes
kell 12.50.

Reet Naber

Ex-voidupédeva voidukas 10pp

9. mail oli Peipsil dnnelikult 16ppenud paadidnnetus.

Kell 11.45 markas piirivalvetornis vaatlust teostav Alajoe kordoni
korrapidaja nooremveebel Margus Parn, et Alajée surnuaiast laane
suunas tle kilomeetri kaldast laks Gmber paat ja jai esialgu vee

peale.

‘Korrapidaja andis kohe haire ning dnnetuspaika suundus piiri-
valvekaater PVK-012. Paadi imber vees hulpimast voeti pardale
kuus meest, kel kellelgi polnud paastevahendeid, kiill aga alkoholi-

16hnad juures.

Tegemist oli 1970. aastatel sindinud meestega, kelle hulgas kaks
Alajoe meest, teised Tallinnast, Kohtla-Jarvelt, Paidest. Ka nende
"Kazanka"” paat voeti sleppi ning toimetati kordonisse. Seal soojen-
dati parasjagu kuilmas vees jahtunud mehed tiles, lasti neile soojad
riided tuua ja lubati parast seletuste votmist koju.

Meestel oli dnne. Koigepealt seetdttu, et neid kohe margati. Nende
onneks jai ka paat vee peale ning sellest sai kinni hoida. Jarjekord-
selt on pohjust meelde tuletada, et paastevahenditeta veele minek

voib halvasti 16ppeda.

Reet Naber

Mullu suvel Idamuuli alles korrastati, aga varsti seda enam
pole. Ent valgusfoor kuluks Vanasadama viravasse éira kiill.

Soda ei ole loppenud

Vanasadamas ehitatakse. Ko-
guni sedavord hoogsalt, et Giles-
tousmispuhade tormi trotsivad
toomehed rassisid ptihapéae-
vadhtulgi tuisust ja tuulest hoo-
limata prozektorivalgel, tdodde-
juhataja soojendas end sdi-
duautos.

Puurmasin puuris auke ning
need betoneeriti kiiresti — nii
kindlustati 2. kail kraanatee
alust. Ent 24. aprillil, just siis,
kui kasil oli viilmane auk, leidis
puur kaks miarsku. Need keer-

lesid tiles piki puurivinti, aga
olid dnneks sutikuteta.

Sadamakapten Eduard Hun-
di sonul parinesid marsud Tei-
se maailmasdja ajast. Kutsuti
valja paasteamet, mehed tulid
kohale, vaatasid miarske ja vii-
sid need ara. "Soja kaja on ei
tea kui kaua,” ohkas kapten
Hunt.

Mullu leiti 12. kai aares 7
mirsku. Kdik olid 6ppemiirsud,
osa neist Esimese maailmasdja
aegsed. Uks oli nii vana, et viidi

fir: 'iiirgmiled s80ja jiljed kaichitajatele jalgu jiivad? Vahest

Ettevaatus pole
laevale astuja kindlasti pﬁistevesti ja panevad miirakaitseks

korvaklapidki pihe.

Valgusfoor
sadamas

Vanasadamas lammutatakse
idamuuli, mille sadamavarava
poolne kulg oli just korda teh-
tud. Aga 50-ndail olnud seal
valgusfoor kahe rohelise ja kahe
punase tulega. Uhtpidi saanud
ainult sadamast valja ja teistpi-
di ainult sadamasse sisse sdita.

Obsel kasutatud neid tulesid,
paeval tdmmatud masti kerad.

Idamuulil olnud aga palkmaja,

valve sees. Tulesid nimetatud
mitte kall fooriks, vaid signaal-
tuledeks.

muuseumi. Eduard Hundi s6-
nul oli seal omal ajal sdjasadam.
Igal suvel kontrolliti, et midagi
ei oleks. Aga kui Kaupmehe sil-
last hakati 12. kaid edasi tege-
ma ja kalaarset sivendama, tu-
lid marsud valja. Sealtsamast
tuli tervena vilja ka "Pet Kleini”
ollepudel.

Soja jalgi on leitud teisteski
sadamates. Mullu suleti veetee-
de ameti ettekirjutusel paariks
paevaks Bekkeri sadam. Vee-
teede ameti asedirektori Arvo

kurjast. Norralased riietavad oma sdja-

Kiillike Rooviilja foto

8 o
Téahtis meresodidu-
ohutuse faktor

Meresdiduohutuse seadus
Vastu véetud 17. detsembril
1997
13. peatiikk. Laevade lootsimine

44. Nouded lootsile

4) Teede-ja Sideministeeriu-
mi valitsemisalas asuva loot-
siteenust osutava riigiasutuse
lootsi ametipalk on riigiteenis-

"fr g T
geima astme lgamdidra
vastava k kor-
rut , kusjuures see koefit-
sient ei voi olla vdiksem kui
0,6 ja suurem kui 1,5. Lootsi
wpalw koqf'itsiendi keh-

"Eesti Vc:ctc«:égi Ameti Teataja
\1998 nr.1/2,1k. 16 )

Veskimetsa sonul oli seal tuuk-
ritlevaatusel avastatud 5-6 si-
vaveepornmile sarnanevat eset,
aga sadamavaldaja ei teinud
midagi nende kdrvaldamiseks.
Kui sadam ohu likvideerimiseks
suleti, ndudis veeteede amet
taistuukritilevaatust. Siis avas-
tati lisaks veel pohjamiin, mille
paasteamet 1dhkas. Stivavee-
pommi taolised asjad osutusld
oppeotstarbelisteks.

Madl Vitismann

Aasta piirast "Silja Symhony" visiiti tulid Kaupmehe sillast la-
gedale miirsud. Tinavu leidusid need 2. kais.
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Eesti Meremeeste Soltumatu
Ametithingu esimehe Jiiri
Lemberi teatel solmis EMSA 6.
mail kollektiivlepingu E-Liini
AS-iga. "Hansateega” oli leping
sOlmitud juba mullu oktoobris.
Nuuad on kollektiivlepingutega
hoélmatud 86% EMSA liikmes-
konnast.

Tanavused kollektiivlepingud
tagavad rahvusvaheliselt akt-

"Tarmoga” sbéitis Kundasse
sonakehv mees, kes alailma tas-
sis tthest kohast teise mingeid
salapéaraseid moédteriistu. Uuris
poodrleva radari toodetavat kiir-
gust, pani tundliku aparaadi
roolikambri tiivale vibratsiooni
naitama, moédtis jaa labimise
mitra laevaruumides.

Meenutades moénes reisilae-
vas autoteki all elavaid mereme-
hi ja hallipaiseid tlearu valjusti
radkivaid (vanem)mehaanikuid
voiks arvata, et laevaelu peabki
raske olema. Ent raskuselgi on
piirid, selgitas "Tarmol” mo6tmi-
si teinud Riigi Tervisekaitse
Inspektsiooni arst-inspektor
SERGEI RUSAL:

Miira, vibratsiooni jne. moot-
mine laevadel pole meile uus
asi, seda tehti ka ndukogude
ajal, ning koguni pohjalikumalt
ja plaaniparasemalt. Tollal oli
muidugi see poliitika, et pole ei
normide tletamisi ega selle ta-
gajarjel haigestumisi.

Eesti Vabariigi kehtestamise-
ga tekkis mdoningane anarhia-
periood. Polnud ei vastavaid
seadusi ega normeerivaid doku-
mente. Naad hakkab kbdik
uuesti oma voolusangi tagasi
minema. Meie - tervisekait-
seinspektsioon ja sanitaarka-
rantiinitalitus - jatkame endist
tood, tootajate tervise huvides
todtingimuste kontrollimist.

Kaubalaevades on tdotingi-
mused muidugi halvemad kui
reisilaevades. Kuigi naiteks "Va-
nal Tallinnal”, mida meil palus
kontrollida Eesti Meremeeste
Soltumatu Ametitithing, on me-
remeeste puhketingimused
mura mottes samasugused
nagu tood tehes. Aga seal on ka
raske sellega midagi ette votta,
voib-olla saaks seina- ja poran-
damattidega helikindlamaks
teha. Osa inimesi saaks ehk
ainult mujale paigutada. Laev
on vana, ning et seal miira ja
vibratsiooni taset vahendada,
kuluks 20% laeva maksumu-
sest.

Osas meeskonna kajuteist oli
mura isegi 75 detsibelli. Naad

=

Kollektiivlepingud on sélmitud

septeeritava kindlustussum-
ma meremehe huku korral:
60 000$ + 10 000$ iga alla 21—
aastase lapse pealt on ITF-i kol-
lektiivlepingu normi kohane
summa. Reaalne keskmine pal-
gatous oli mdlema laevafirma

hakkab laev kaima kaks korda
paevas edasi-tagasi, mis tahen-

dab, et inimesed on d66paev labi -

selles muiras.

Motoristidel-masinameestel
on mira ja vibratsiooni tottu
uldse rasked tingimused. Mida
stugavamal laevakeres eluruu-
mid on, seda raskemad on
meeskonna tingimused. Laeva
masinad todtavad kogu aeg, ja
raud juhib vaga hasti mara ja
vibratsiooni.

Rahvusvaheline praktika nai-
tab, et miGra vahendamine 1
detsibelli vorra tostab laeva
maksumust 1% vorra.

Me ei modda koiki laevu, vaid
naiteks tihte viiest ~ ihte see-
riast. Juba siis saame korrekt-
selt 6elda, mfs tingimustes ini-
mene on téétanud.

Praegu on olemas elukutsete
loetelu, kes raskete tootingi-
muste téttu varem pensionile
saavad. Iseasi, kuidas todandja
sellele vaatab. Ega kellelegi pole
kasulik suuremat palka voi va-
rasemat pensioni maksta voi
hoopis tédoaega lihendada. Ja
ega iganks, tanapaeval eriti, ei
lahe ka ndudma.

Toodandja vdoib muidugi kait-
sevahendid anda. Need asjad on
vaga kallid, aga kattesaadavad,
tooandja voib need oma toota-
jaile osta, kui ei saa tingimusi
normi viia. Aga kahjuks pole
meil tédkultuur veel nii korge
kui naabermaades Soomes voi
Rootsis, ei olda veel kdrvaklap-
pe voi —troppe, vibratsiooni
moju vahendavaid kindaid ja
muid kdikvoimalikke kaitseva-
hendeid harjutud kasutama.
Aga mida peab todandja siis te-
gema, kui toodtaja neid ei kasuta
— karistama? See on keeruline
kitisimus.

Nuad on Eestis normatiivne
baas juba olemas, see erineb va-
rasemast, kuid veel ei ole oma
miira ja vibratsiooni normatii-
ve. Neid alles tootatakse valja.

"Tarmole” tulekuks oli valja-
kutse todandjalt, kellet ndudis
seda laeva kureeriv arst — Eesti
Sanitaarkontrolli Talitus kont-

”Silja” muutis nime

Algus lkc.2

ja nael on tugevnenud. See
naib seetdttu markades suure-
mana.

Parajasti kaimas olevates la-
biraakimistes on kavatsus eral-
dada "Sally UK" reisijateliiklu-
sest, mis on tekitanud suuri-
mad kahjud.

Sadam ja kaubavedu jaab
esialgu "Sally UK-le”, kuigi
kontsern olevat valmis miutima
needki, kui "see dige ostja” lei-
dub. Kontserni omanduses on
kolm kruisilaeva, mis on rendi-
tud valjapoole. Nende kasum on
rahuldav.

"Silja Line Oy” eraldati kont-
sernist majanduslikult soltu-
matuks ettevotteks. Selle oma-
kapitali suurendati aasta algul
kontserni sisemisel korrastami-
sel ja see on niunud miljard mar-
ka. "Silja Line'i” omakapitali-
maar tousis 36%-ni, kui ema-
kontserni omakapitalimaar jai
14%-le.

"Silja Line’ile” taheti korrasta-
misega anda parimad eeldused
jatkata kasulikku tegevust Laa-
nemerel, keskenduda pohitege-

vusele ja kindlustada turuvalit-
semist.

"Silja” sai kanaliliikluse
kahjumist lahti

"Silja” tatarfirma "Sally UK
Holdings” loobub kolmandikust
osalusest Inglise kanalis reisi-
liiklust pidavas "Holyman
Sallys”. "Silja” osaluse ostab
"Sea Containers Hoverspeed”,
kes tdstab oma osaluse "Holy-
manis” pooleni. Firma uus nimi
on "Holyman Hoverspeed”.

Muutused kahandavad kah-
jumit ja firma vabaneb kohus-
tusest liigelda Inglise kanalis.
"Sally” kaubaveod jatkuvad
"Sally Freight"-nimelisena
"Sallyle” kuuluva Ramsgate ja
Belgia vahel. Kaubavedu jatkub
iseseisva arina, mitte enam osa-
na aktsiaseltsist. Liiklus jaab
selgi aastal kahjumisse. "Sally”
omanduses oleva Ramsgate sa-
dama tulemus ei joua ka vist
kasumisse, kuna sadam jaab
ilma reisiliiklusest ja peab hak-
kama otsima uusi kliente.

"Navigator” 1998, nir. 1 ja 2
Tolkinud Mart Kiilas

laevaperedel 8%, sh. madrustel
koguni kuni 61%. Mélemad kol-
lektiivlepingud sisaldavad ka
naiteks punkti, mille kohaselt
todlepingu lopetamisel "Todle-
pingu seaduse” § 86 Ig. 4 alustel
peab maksma vahemalt 4 aas-

tat téotanuile kompensatsiooni
6 kuupalga ulatuses. On ka
soodustusi seoses pensionile-
minekuga jms.

EMSA-I puuduvad veel kol-
lektiivlepingud "Eesti Merelae-
vandusega” ja Saaremaa Laeva-

Arst masinaruumis

rollib neid laevu. Arst, kes an-
nab laeva ekspluateerimise loa,
on kohustatud néudma, et
mootmised oleksid tehtud. Seda
tehakse kord viies aastas, kui
midagi muutunud ei ole, siis nii
umbes seitsme aasta tagant. On
mitu laboratooriumi, mis voivad
neid mootmisi teha. Need an-
takse arstile, kes neid hindab ja
teeb siis ettepanekud naiteks
mira vihendamiseks. Tooand-
ja asi on asja parandada.

“Tarmol” on 2. teki voorikaju-
teis rohkem muira. Meeskond on
sellest ammu aru saanud ja
ahtrisse kolinud. Vibratsiooni
aitab vahendada naiteks taien-
dav vaipkatte kiht.

Laane normid on kaunis kar-
mid, kdrgemad kui omaaegsed
ndukogude omad. Laanes kasu-
tati rohkem kaitsevahendeid,
mitte ei tehtud t66tingimusi pa-
remaks. To6taja vallandati, kui
naiteks korvaklappe ei kasuta-
nud. Noukogude tasuta medit-
siin véimaldas inimesel ise oma
tervisest mitte hoolida. Noored
ei hoolinud tildse, alles 55-60-
aastaselt tuli see mote, kui hai-
gused juba kaes. Eestis laheb

asi praegu sinnapoole nagu
Laanes - kaitsevahendite oluli-
sus tduseb, ja normid on korge-
mad.

Kajutis voib detsibelle olla ole-
nevalt laevast 50-60. Meie nor-
maalne kdone on 60 detsibelli.
IMO norm on uldine - 60 detsi-
belli. Mida pikemat reisi laev
teeb, seda madalam on norm.
Laevas on saarane norm kull
raskesti saavutatav, ja see voib
mojuda toovdimele, aga miira-
tase lile 80 detsibelli kahjustab
juba kuulmisnarvi.

Toédokohal on normid korge-
mad. Masinakontrolliruumis on
siin laevas 80 -84 detsibelli,
norm on vist 75. See 75 on mura
tase, kui on veel voimalik telefo-
niga raakida.

On masinaruume, kus pole
ette nahtudki inimeste pidevat
viibimist. "Tarmo]l” on masina-
ruumis 106-108 detsibelli, siin
on korvaklapid tingimata vajali-
kud. Aga naen: uksi enda jarel
kinni ei panda. Ometi on kolm
ust vahel. See naitab inimeste
hoolimatut endasse suhtumist.

Meie inspektsiooni modteriis-
tad on kullalt vanad, tile 10 aas-

Roolikambri tiival moodeti vibratsiooni.

Heitlus trofee parast

Algus lk.3

roosat, aga ka tavaparasemaid
varvusi. Kohtunikele serveeri-
sid vdistlustoite ja -jooke "Regi-
na Baltica” kelnerid ja baari-
daamid.

Baarimeeste-daamide voist-
luse autasustamine oli kohe

peale vdistluse 16ppu. Esikoha
vditis "Silja Line'i” esindaja, 10—
aastase laevastaaziga varem
"Silvia Reginal”, ntiud "Silja
Symphonyl” tootav baaridaam
Seija Viisdnen. Teisele kohale
tuli "Viking Line'i” esindaja, 10—
aastase laevastaaziga "Cinde-
rella” baarimees Markku Kon-

"Tallinki" "Lohe mereandidega” on pannud kohtunik Dmitri

Demjanovi (paremal) siigavas

maotlema.

11

kompaniiga. Et Saaremaa Lae-
vakompaniis on praegu palju
umberkorraldusi, s6lmiti selle
ettevottega kompromissleping.
Tagantjarele makstakse mere-
meestele puuduvad lisatasud
ning seetottu téoovaidlus 16peta-
ti ja kollektiivlepingu arutamist
jatkatakse jargmise aasta mart-
sis.

Madli Vitismann

ta, aga esialgu tootavad kvali-
teetselt. Me pole killalt rikkad,
et uusi osta. Iga tiksik riist mak-
saks paraja auto hinna!

Laevadega tegeleb meil naad
ainult kaks inimest, vanasti oli
viis. Kaugsdidulaevadel me
praegu ei kai - seal peaks vaga
kaua ara olema, ja niisugusteks
l;zmandeerlnguteks raha ei jat-

Aga rannakalurite juurde ei
kutsuta. Vaike laev on kord
uhe, kord teise omaniku kaes,
see teeb kontrollimise ka ras-
keks. Aga eks need kaik ole tile-
minekuaja raskused.

Vanasti olid kalalaevad koik
moddetud, praegu kasutame
80-ndate aastate teise poole
andmeid.

Uusi laevu testitakse algusest
16puni. Ise modtsin "Muugat”,
hiljuti "Vaindlood™. Uued telli-
tud laevad jaavad ju kauaks
toodle, vanad ajapikku kaovad.
Laevatehas annab mingid ma-
terjalid kaasa, aga need pole
siiski vaga pdhjaliku mddtmise
tulemus. Ja muidugi on teha-
sed huvitatud, et koik paistaks
okei. Noh, me leiame okeist alati
korvalekaldumisi.

"Muuga”-seerias on selles
mottes siiski odavad laevad, et
koik pole peensusteni labi moel-
dud. Aga see on moistetav —
pole ju raha heade projektide
jaoks.

"Tarmo” kapten Mart Suls li-
sas omagi meenutuse am-
muaegsest kokkupuutest ter-
vistkahjustavate mdjurite uuri-
misega. Kutsutud kord kontroll
laevale, kus vibratsioon tilearu
tuntav - meremehed lootsid ter-
vistkahjustava t66 juurest va-
rem pensionile saada. Mééde-
tudki normi kiimme korda(!) tle-
tav vibratsioon. Parandamise
abindéuks maaratud aga mere-
meestele varasema pensionile-
mineku asemel arstlik komisjon
iga kuue kuu tagant. Mure ikka-
gl

Mari Vamba
Madli Vitismann

tola. Ta sai ka tehnilise teostuse
eripreemia. Kolmanda koha sai
"Estline’i” esindaja, aastase lae-
va- ja 16-aastase restoranistaa-
ziga "Regina Baltica” baarimees
Arno Bremann. Ulejaanud
kolm vdistlejat loeti neljanda
koha saanuiks.

Baarivoistluse 6-lilkmelises
zuriis oli mehi-naisi pooleks,
Eestit esindas Margus Kursa
"Ahtri Pubist”. Ent voistlusjoo-
ke pakuti ka publikule maitsta.
Voidujookide kohta voib oelda,
et Seija Vaisaneni omad esinda-
sid naiselikult pehmemat ja ma-
gusamat maitset, Markku Kon-
tola omad aga kargemat ja pi-
kantsemat. Jookide serveerimi-
ses voib tegu olla ka erinevate
tavadega, sest Eesti voistlustel
hinnatavat rikkalikumaid kau-
nistusi kui seekordsel voistlusel
olnud.

Kohe vdeti voitnud joogid
ka "Regina Baltica” baari me-
naasse koos vastava reklaam-
tahvliga, kuid kaunistamata
kujul.

Ettekandjate/kelnerite voist-
luse esimene ala algas sama

aeva ohtul, nii nemad kui ka

okad jétkas;gljérgmlsel paeval
teiste voistlusaladega.

(Jargneb)
Madli Vitismann
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‘Balti Uhis-
eskaadris

Mereviie toorihm kohtus
Norras

Balti Uhiseskaadri (BALTRO-
Ni) Merevae tooruhma 6. ndupi-
damine oli 5.-6. maini Bergenis.
Tooruhm kohtub iga kolme kuu
tagant erinevais Laanemere rii-
kides, selles osalevad Eesti, Lati
ja Leedu merevaeohvitserid ja 9
toetava riigi esindajad. Seekord-
ne pdhikiasimus oli Laane riiki-
de varustusabi Balti Uhises-
kaadrile.

Kohtumise raames kiilastati
ka Norra Merevae Tuukrikooli,
kus BALTRONI sdjavaetuukrid
omandavad tuuker-instruktori
eriala. Bergeni kohtumisele
jargnes 15. mail juhtrithma
ndupidamine Helsinkis.

BALTRONIi ametlik avamine
augustis

Balti Uhiseskaader on asuta-
tud alalise kolmerahvuselise
meretiksusena. See projekt
peab aitama parandada Balti
riikide merevaelist voimekust,
pakkudes suuremaid harjutus-
vdimalusi, ning valja arendama
Eesti, Lati ja Leedu merevae
thiseid protseduure ja koost6o-
voimelisust.

BALTRONIi ametlik avamine
on plaanitud augusti 16pus ja
esimene merevaedppus, millest
Balti Uhiseskaadri tiksused osa

vdtavad, on "Open Spirit ‘98"

septembris.

Taani instruktorid 6petavad
sidespetsialiste

4. mail algas Tallinnas Balti
Uhiseskaadri sidekeskuses 2-
kuuline sidespetsialiside kur-
sus - 4 Taani Kuningliku Mere-
vae Sidekooli instruktorit kooli-
tavad Eesti, Latl ja Leedu mere-
vae sidespetsialiste. Treening-
programin sisaldab nii Gldisi si-
deinstruktsioone kui ka naiteks
teletaibi kasutamise protseduu-
re, sidet haalega, sidevarustust
ja —organisatsiooni. Oppused ja
treeningud kestavad 26. juuni-
ni, igast Balti riigist osaleb 8 si-
despetsialisti.

14. aprillil alustas Taani Ku-
ningliku Merevae Materiaalko-
mando 6-liikmeline tehnikute
meeskond Balti Uhiseskaadri
sidekeskuse installeerimist Mii-
nisadamas. Sidekeskuse apara-
tuuri tarnis ja paigaldab Taani
merevagi, keskus peaks valmi-
ma 20. maiks.

Aprilli 16pus saabus Tallinna
Leedu sdjalaev "Vetra”, mis hak-
kab eskaadri koosseisu kuulu-
ma staabilaevana. "Vetrale” pai-
galdati samalaadsed sidesiis-
teemid.

BALTRON

Eesti Merevie laev
osaleb oppusel
BALTOPS ’'98
Pressiteade

28.-30. aprillini toimus
Suurbritannias dppuse "Balti
Operatsioonid "98" 16pp-planee-
rimiskonverents. Eesti Merevae
poolt osalesid selles Merevae
staabitilema kt. kaptenmajor
Arvo Takking ja miinilaevade di-
visjoni tilem vanemleitnant Igor
Schvede.

BALTOPS '98 toimub 5.-12.
juunini Poolas, korraldajariik
on USA. Oppuses osalevad Ees-
ti (merevaelaevaga "Olev”), Lati,
Poola ja Saksa traalerid ning
Suurbritannia miiniotsija.

BALTOPS on merevaeharju-
tus, milles traalitakse Poola
ranniku juures, samuti viiakse
labi laskeharjutusi, tildmerelisi
Jja sideharjutusi. Eesti Merevagi
osaleb miinitérjerithmas.

Kaitsejoudude Peastaap

HMS

8. mai hommikul vdeti piiri-
valveameti sadamas pidulikult
vastu toovisiidile saabunud
Norra Kuningliku Merevae laev
"Vale". Norra Merevae ranniku-
miinilaeva "Vale" tilesandeks oli
toimetada Tallinna Norra valit-
suse kingitusena Eesti piirival-
velaevastikule mdeldud 40mm-
ne kahur ja laskemoona ning
merevaele kummipaat ja paas-
tevestid.

Norra sdjalaevu pole meil just
eriti naha olnud, viimati kaidi
siin siis, kui piirivalvele anti Gile
praegune PVL-105 "Torm".
Sama laeva relvastusse on ko-
haletoimetatud kahur ka moel-
dud. Kalalisi vottis kail vastu
plirivalveorkester, liles rivista-
tud oli ohvitseride auvahtkond.

-Sel ajal kui laeval olnud Norra

laevastiku lipukomandor
Trygve Andresen ja laevaohvit-

Laskeharjutusel.

Nr. 8-9 (185-186) Tcisim" , 19. mai 1998

"Vale" kiirvisiit Tallinna

serid tegid visiite Riigi Piirival-
veametisse, Eesti Merevae juha-
taja ja Tallinna aselinnapea Ka-
lev Kallo juurde, kais sadamas
kibe t66: kohaletoodu oli vaja
lossida ja ladustada.

"Torm" seisis kai Aares valmis,
juba paari tunni parast oli ka-
hurialus paigale keevitatud ja
kahur ise jarge ootamas. Vahe-
peal jouti commander Andrese-
nile ka laeva naidata. Oli st-
damlik taaskohtumine: ta oli
samal laeval Norra laevastikus
aastaid teeninud (nagu mitu
teistki "Vale" meeskonnaliiget)
Jja paistis, et meil tehtud mber-
ehitused laevas ning kogu
laeva seisukord veensid, et ta
kunagine leivalaev on heades
kates.

"Vale” meeskond sai seekord
Tallinnaga vaga vahe tutvuda,
sest juba laupaeva hommikul

kell 9 oli arasdit Helsinkisse nn.
rutiinvisiidiks, nagu valismaa
sdjalaevad igal aastal teevad.
Samal ajal oli meeskond silma-
paistvalt hasti kursis Tallinna ja
Eesti ajalooga. Hiljem selgus, et
meeskond oli labi té6tanud hul-
ga materjali, peamehaaniku
initsiatiivil valmistati koigile
ette erinevad ulevaated (es-
seed), mis ilmselt hoolega ka
labi loeti.

"Vale" on Norra Kuningliku

- Laevastiku 1977. a. valminud

Vidar-klassi miinilaev veevalja-
survega 1500 t. Peamine teenis-
tuspiirkond on Norra pdhjave-
tes. Enne Tallinna saabumist
osales laev NATO 6ppustes Sak-
samaal, viis samasuguse kahu-
ri Lati ja Leedu sdjalaevastikule,
Tallinnast edasi olid plaanis
veel visiidid Helsinkisse ja
Stockholmi.

Et "Vale" visiit Tallinna tuli
ette valmistada vaga lahikese
ajaga, sai selgeks, et koostoo-
valmidus erinevate asutuste va-
hel on taiesti olemas. Kaikoht
Tallinna sadamas Prantsuse so-
jalaeva korval oli meeldiv vastu-
tulek. Esmaspaevaks oli kin-
giks saadud kahur "Tormile"
paigaldatud ning saadi minna
esimesele laskeharjutusele. Ko-
hal olnud Norra relvastusspet-
sialistid instrueerisid piirivalve
omi ja hiljem anti juhatust ka-
huri teenindamiseks. Norra
Laevastiku artilleeriaosakonna
alem Oddvar Bge avaldas arva-
must, et Eesti piirivalve valjadp-
pe taset ning kaldabaasi seisu-
korda arvestades on ta kindel,
et Norra valitsuse kingitus leiab
professionaalset kasutamist.

Reet Naber

"Vale" seisis ka Vanasadamas Prantsuse séjalaeva "Jean Mou-

lin" kdrval.’

Jaan Rodmuse ja Kiillike Rooviilja fotod.

Taas Taanis oppustel

27. aprillist 4.maini osales
Taani Kuningliku Merevae orga-
niseeritud rahvusvahelistel 6p-
pustel "Sarex-98" Riigi Piirival-
veameti valvelaev PVL-106
"Maru". Laeval oli piirivalve-
ameti-poolne dppuste tildjuht
kaptenmajor Jari Kreek, si-
deohvitser nooremleitnant Sil-
ver Vahtra, 3 tuukrit, 8 mees-
konnaliiget ning merevae esin-
daja leitnant Sten Sepper.

"Maru" asus teele Taani Born-
holmi saare Renne sadamasse
laupaeval ja joudis esmaspaeval
kohale. Esimestel paevadel toi-
musid osalevatel laevadel sada-
mas teoreetilised dppused, po-
hiliselt omavahelise sidepida-
mise harjutamine ning tutvuti
uksteise kaadri ja varustusega.
Kohe alguses alustasid oma
eridppusi tuukrid. Kolmapaeval
ja neljapaeval olid merepaevad,
kus pohitegevus oli merepaas-
tealane, lisaks harjutati taupili-
si merevaemandovreid. Peale
sdjalaevade osalesid dppustel

thel paeval ka kohaliku vetel-
paastetihingu alused.

Oppuste 16ppedes analaiisiti
pohjalikult kogu tegevust ning
tehti kokkuvdtted. Jargnesid
tava (- ja etiketi)kohased vastu-
votud.

Jiiri Kreek lausus dppustel
kaiku kokku vottes: "Kdige olu-
lisemaks sellistel harjutustel on
isiklike kontaktide saamine ja
edasiarendamine. Naiteks kas-
voi harjumine tksteise keelega.
Suhtlemine kaib eranditult ing-
lise keeles ja ka need, kes siin-
mail nagu ebalevad oma kee-
leoskust méangu panna, on selli-
ses situatsioonis seda sunnitud
tegema. Ja selgub, et asi polegi
nii hull.

Meil on vaja tundma dppida
uksteise kasutatavaid stistee-
me. Praegu on oma spetsiaalsed
kasiraamatud nii NATO-1 kui ka
IMO-1. Kuigi need osalt kattu-
vad, peab neid kasutada oska-
ma ja ka teatavat vilumust on
vaja. Meie olime teistest kindlalt

iille Rahvusvahelise Mereorga-
nisatsiooni (IMO) kasiraamatu-
te kasutamisel, NATO omadega
nii hasti veel kursis ei ole. Ka on
meie varustus ning valjadpe
tajesti tasemel, ei jaa ka taan-
lastele sugugi alla. Kiita said
eriti tuukrid, kiall oma varustu-
se, aga ka oskusliku tegutsemi-
se eest. Koik dppustes osalenud
tuukrid naitasid ales erilist en-
tusiasmi, lisaks ettenahtud
harjutustele laksid nad veel va-
bal paevalgi sukelduma.

Oli ka kasu: Nexg sadama la-
hedal leiti kaks sdjaaegset tor-
peedot, millest enne kellelgi
aimu ei olnud. Meie mehed kiit-
sid Taani vete head labipaist-
vust. Uks kindlasti kasulikke
tulemusi oli ka see, et harjuta-
misvdimalus oli noorematel oh-
vitseridel. Noorus on meie tule-
vik, ja ka seekordne dppus nai-
tas, et meil on peale kasvanud
uus pdlvkond merevaeohvitse-
re, kes saab oma uilesannetega
ilusasti hakkama. See kaib ka

merevae esindaja vaatlejana
kaasas olnud Sten Sepperi koh-
ta.

Koik paevad olid toised, lisaks
paevastele harjutustele olid 6h-
tuti laevameeskondade omava-
helised kokkusaamised. Kok-
kuvottes voib delda, et tulemu-
sed olid minu arvates tublilt ra-
huldavad. Mida me veel voiksi-
me rohkem teha, need on staa-
bidppused, mis ei lahe maksma,
kuid aitavad omavahelist side-
g:ldamist Ja kaarditdoéd harjuta-

Mis Taanimaasse puutub, siis
seal oli parajasti streik ja see te-
kitas organiseerijatele ka mo-
ningaid raskusi varustamisega.
1. mai puhul oli sadamas iiles
seatud suur telk ja kais ka rah-
valik dllepidu.

45 000 elanikuga Bornholmil
(saab vdrrelda Saaremaaga) on
Taani Kuningliku Merevae
Bornholmi merevaepiirkond.
Seal on hingekirjas 55 inimest,
neist 1 kaptenleitnant, 2 kap-
tenmajorit. Politseijoude on
kokku 80, neist samuti 55
mundrikandjat.”

Reet Naber
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Eestis kiis séprusvisiidil
Prantsuse sojalaev

6.-11. maini killastas Eestit Prantsusmaa sdjalaev "Jean Mou-
lin". Upris suure, 80 m pika ja 5,5 meetrise stivisega laeva pidulikul
vastuvdotul Vanasadama pdhjakail mangis kaitsevae orkester.
"Jean Moulini” laevapere on 90-liikmeline, neist 7 on ohvitserid.

Laeva komandor Loic Finaz kais koos kaaskonnaga visiidil Tallin-
na komandandi Raul Luksi ja Tallinna abilinnapea Kalev Kallo juu-
res. Laeva juhtkond kiilastas Eesti merevaebaasi ja kais vanalin-
naeksursioonil.

Prantsuse sdjalaeva komandor asetas parja Vabadussdjas lange-
nud opilaste ja opetajate ausambale Reaalkooli juures. 8. mail kii-
lastati Prantsuse sdjavaelaste hauda Naissaarel.

Kahel paeval voimaldati "Jean Moulini” kiilastada linnarahval,
meeskond vdistles Eesti merevaelastega jalgpallis.

Kaitsejoudude Peastaap

"Jean Moulin" seisis Vanasadama lopus.

Mahv on kova

Paeval, kui merevaebaasis kais korge valiskiilaline, 16i vihm laiki-
ma ohvitseride pagunid ja merevaejopede helkurpaelad.

Uleni mustas vormis noorsddureil tulid majja tulles mutside alt
nahtavale sinetavad paljad pealaed. Noormehed olid kolmandat
paeva sdjavaes. Arenes jargmine dialoog:

"Miks te neil pead paljaks olete ajanud?”

"On ette nahtud.”

"Mis otstarve sel on? Vanasti aeti juuksed maha huigieenikaalut-
lustel, et taisid poleks.”

"Oh, teate, meil tuleb siin koike ette.”

"Aga juusteta on neil ju kiilm.”

"Koigega peab harjuma!”

Harjusidki. Usna reipa olekuga noormehed kiirustasid joostes
sdoma ja rivis sooklast ara. Vahepeal tekitasid telefoni juurde ka
kiirustava jarjekorra. Muretsevaile emadele raporteeriti, et mahv on
kova ja lilkmed valusad, aga toit on hea ja pithapaeval vdib vaatama
tulla.

Maarustik naeb muide sojavaelasele ette lithikese korrektse soen-
gu. Patsidega olekski vist ebamugav.

Madli Vitismann

Kuidas teha ohvitseri
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Kaitsejdudude pressiklubis selgitasid kapten Leo Kunnas (teeni-
nud alates reamehest 10 a. eri armeedes) ja kapten Harri Ints (kait-
sevaes 1993. a-st, erialalt psithholoog) Kaitsevae Uhendatud Op-
peasutuste (KUA) dppekava ja struktuuri.

Nende naidatud skeemi kohaselt sisaldab noore tee reamehest
peastaabini vahelduvaid opi- ja tooaastaid. Plaanitud on elutee 20.-
40. eluaastani ning see sisaldavat ka eriala, millega tsiviilelus leiva-
ta ei jaaks. Skeemile eelneb keskharidus ja ajateenistus, see algab
sojakooli 2-aastase pohikursusega, millele jargneb 3-9 kuud eri-
alakursust KUA tehnikakoolis. Seejarel, parast 3-aastast teenis-
tust, saadetakse 26-29-aastased eri korgkoolidesse eriala omanda-
ma. Jargnevas ohvitserikarjaaris vaheldub teenistus kdrgemate so-

jakoolikursustega.

Parast ajateenistust voib vaeosa soovitusega alla 25-aastane
keskharidusega Eesti kodanik kandideerida loodavasse dppeasu-
tusse. Oppimise ajal on ta riigi tlalpidamisel ja saab lisaks palka.

Nagu ikka, oli merevaelaste (taiendus)ope punktiirjoonega skee-

milehe serva taga.

Mereviiebaasis on aurivistus Belgia admirali Verhulsti auks.

Igal oma palgivirn

Koplis on suurim puidukiive Paljassaare sadamas.

Ka Bekkeri sadama palgivirnad on kérged.

Kimme aastat tagasi oli Tal-
linnas sama palju sadamaid kui
nuudki. Igal oli oma otstarve,
mis monedel nimeski kajastus.
Uhe nimi oli naiteks Tallinna
Kaubasadam.

Ligi viis aastat tagasi oli ena-
mik sadamavaldajaid rakenda-
nud teadmise: mida pikem kai,
seda rohkem voib laekuda kai-
maksu. Tallinna Kaubasadam
oli selleks ajaks iimber nimeta-
tud, ent piki rannajoont jaab
selle ja Stroomi ranna vahele
kaksteist sadamat. Kolmes re-
monditi laevu, kolmes paikne-
sid Vene sdjavae ja paiknevad
nauad Eesti riigilaevad.

Kus prooviti tahke, kus vedela
kauba vedu. Ka Eesti populaar-
seimat ekspordiartiklit — puitu —
on siin-seal kail olnud eri aas-
tail erikdrgustes vimades. Para-
ku ei olnud sadamad kaubasa-
damaiks ehitatud ning pikapea-
le kippusid kaid lagunema. Ka
on tihel voi teisel akvatooriumis
midagi liigset olnud: Lennusa-
damas dokiankur, Bekkeri sa-
damas l6hkekeha voi Miinisa-
damas uppunud vrakid.

Tasapisi on teenitud raha ku-
lutatud sadama parendamiseks
Paljassaare, Patarei ja Vene-
Balti sadamas. Riigi raha eest
on kohendatud Hundipea ja ni-
metut Sasta tanava sadamat.
Need sadamad, mis Vene sdja-
vaelt otse eraomanikele said, on
nuntdseks omandivaidlustes.
Esimene eraomanik on moélemal
pool uksnes kaidelt raha rehit-
senud, ise midagi sisse pane-

mata. Nii nagu viimasel viiel
aastal pole muutusi margata
Lennusadamas, on ldhutud
akendega Vene sdjavae majad ja
lohkus kaid alles Bekkeri sada-
mas. Ning Laane tédkultuuri ei
naidanud ka norralane Olsen,
kes laadis vanametalli laevadele
Miinisadamas.

Puitu veeti Kopli tollipiirkon-
nast naiteks tanavu martsis
valja 52 196 m”. Sellest tile 80%
(ca 45 000 m°) Paljassaare sa-
damast, Gilejadnu aga Meeru-
sest Lennusadamani. Aprillis,
kui jaa enam ei takistanud, vois
vaiksemate sadamate osakaal
olla suuremgi, kuigi neis kaivad
vaiksemad laevad.

Igal oma nimi, iiks ikka ilma

Teede- ja sideministri 26.
veebruari 1998. a. maarus nr. 8
"Tallinna sadamate ja sadama-

Kuidas teha
sodurist
meremeest

Uheski merendusvaldkonnas
ei peeta voimalikuks, et laeva
juhiks kaptenidiplomita isik.
Ent sdjavaes on see vist voima-
lik. Kaitsevae Uhendatud Op-
peasutuste struktuuri pole me-
revaeohvitseride koolitamiseks
kastikesi joonistatud, Eesti Me-
rehariduskeskuses neid samuti
ei koolitata. -

Piirivalveameti mereosakon-
na teenistusohvitser, valjadppe-
kasimustega tegev Ants Aru-
kask naeb probleemi selles, et
kuigi Gthine jalavaedpe voib Ees-
ti oludes kdigile vajalik olla, ku-
lub sealt edasi teistel noortel
reamehest ohvitseriks saamise
teel kitsamale erialale 3-9
kuud, meremehel aga 4 aastat.
Kui ptuiida seda muidu loogilist
susteemi merevaeohvitseride
puhul jargida, lahevad eakaas-
lased neist karjaariredelil moo-
da ja nad voivad kaotada huvi
kaitsevaelaseks saada. Kui eral-
di ohvitseridpe jargneks mere-
koolile, ununeks ja vananeks
selle ajaga paljugi merekoolis
opitust.

Nii Ants Arukask kui ka pal-
jud teised, kel ohvitserikoolitu-
sega tegu, peavad digeks ohvit-
serikandidaate merekooli ajal
opetada. Nii voiks kindel olla, et
merevaelane ka meremees on.
Koos Eesti Merehariduskesku-
se juhtkonnaga aprillis USA s6-
javaelise missiooni kutsel Mai-
ne’i osariigis nahtud mere-
vaeohvitseride dppeasutus kin-
nitas seda veendumust.

Kuigi materiaalne baas on eri-
nev, on seal tehtavas ja meil ka-
vandatavas paljugi thist. 12.
juunil tuleb Tallinna nende
kooli 150 m pikkune dppelaev
"State of Maine". Selle visiidi pu-
hul kerkib arvatavasti uuesti
kasimus, kus Eesti merevae-
ohvitserid dpivad. Ukshaaval,
valismaal, ja mitte just alati me-
rekoolis. Ent millegiparast ope-
tatakse kogu maailmas mere-
vage maavaest eraldi.

Madli Vitismann

kohtade nimede kinnitamine”
kinnitab sadamate vanemad ja
uuemad nimed: Vanasadam,
Kalasadam, Lennusadam,
Peetri sadam, Miinisadam,
Hundipea sadam, Katariina
kai, Vene-Balti sadam, Bek-
keri sadam, Meeruse sadam.
Kaks uuemat nime on muude-
tud: Kaopli sadamast sai Paljas-
saare sadam ja Tallinna Linna-
sadamast Patareisadam.
Nimeta jai Vene-Balti sadama
ldunabassein, mida kasutab
Riigi Piirivalveamet. Et vastavalt
kohanimenodukogu seisukohale
ei tohiks sadamat nimetada val-
daja jargi, ei kinnitatud nime
Piirivalve sadam. Sellele sada-
male antakse nimi eraldi maa-
rusega parast siseministeeriu-
milt sobiva ettepaneku saamist.

Madli Vitismann

Miinisadam on vabanenud Olseni prahist, selle koristamine jii

mereviiele.
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30. aprillil tadhistas 70. sGnni-
paeva kapten Uno Laur.

Uno Laur on stindinud 30. ap-
rillil 1928 Tallinnas ja lopeta-
nud Tallinna Merekooli esimese
sdjajargse lennu. Nagu tollastel
aegadel tihti ette tuli, suunati
ka tema parast kooli 16petamist
kodust kaugele. Meremehetddd
tuli tegema hakata Kamtsatka
Merelaevanduses ja alles 1959.
aastal sai ta tagasi Eestisse.
Siin alustas ta td6d6d Eesti Mere-
laevanduse ujuvkoosseisus,
1967. aastal viidi iile laevandu-
se meresdiduametisse, kus td6-
tas kuni 1992. aasta augustini,
mil asutas konsultatsioonifirma
CMM.

Uno Laur on meie merenduse
grand old man, kelle autoriteet-
ne arvamus, mitte alati igatihele
meeleparane, on olnud arvesta-
mist vaart nii rahvusvahelisel
tasemel mereavariisid uurides
kui ka Eesti Vabariigi me-

15.-16. aprillini toimus
Stockholmi parlamendihoones
Euroopa Liidu ja teiste huvita-
tud riikide merendusekspertide
konverents, millel arutati "Esto-
nia” huku uurimiskomisjoni
Iopparuande soovitusi.

Konverentsi kokkukutsumise
algatas juba mullu detsembris
Rootsi transpordiminister Ines
Uusman, tegelik organisaator
oli Rootsi Meresdiduamet. Selle
meresdiduohutuse talituse di-
rektor saatis iga soovituse koh-
ta ka oma ettepanekud arute-
luks.

Koéik kutsutud riigid siiski
esindatud ei olnud. Kohal olid
Norra, Taani, Soome, Saksa-
maa, Suurbritannia, Kreeka,
Hispaania, Prantsusmaa, Iiri-
maa, Portugal, Poola, Balti rii-
gid ja Kapros. Oma esinda-

Eestlaste Rootsi pdgenemisel
paigutati kdik pogenikud ka-
rantiinlaagritesse, kust keegi ei
tohtinud omapead lahkuda.
Kuuajalise laagrielu jarel hakati
tuksikuid mehi saatma metsa-
toddele Kesk- ja Pohja—-Rootsi,
kus laiusid suured laaned. Ei
kasitud, kas ollakse metsatood
teinud vdi mitte, arvati, et kill
mees Opib metsas to0 ara. Sage-
li viidi nad stigavale metsa,
eemale kuladest ja asulatest,
kust keegi ei osanud omapead
ajama panna. Peatselt katsid
lu‘li'nesajud metsatulnute teera-
jad.

Elamine oli barakkides; kokk
Jja instruktor (jarelevaataja) olid
rootslased, tootegijad pagula-
sed. Juba esimesel paeval nai-
tas instruktor, kuidas saagi te-
ritada ja propside koorimisrau-
da kasutada. Muud, mis metsa-
t606 juurde kuulus, tuli koigil ise
oppida, sest meestele, kes ju
rootsi keelt ei osanud, polnud
Jutuga koike vdoimalik selgeks
teha. Tooks oli peamiselt metsa
harvendamine. Langiviisi metsa
mahavétmist esines Rootsis
harva.

1945. aasta talv oli lumerikas.
Et saagima hakata, oli vaja puu-
tavi enne lumest valja kaevata,
sest kdrgeid kande ei lubatud
jatta. Et ka puuvdrad olid pak-
sus lumeraas, langes puid
maha vottes lumepahmakaid
krae vahele. T60 el olnud meel-
div, sest alati olid pealisriided
labimarjad ja dhtupoole paeva
hakkasid need kiilmuma ning
muutusid koorikkdvaks. See
koorekiht polnud sugugi meel-
div. Barakki tagasi joudes tuli
kévakskiilmunud rilded maha
kiskuda ja koksiahju lahedusse
kuivama riputada.

Selline igapaevaelu sundis
mbtte lilkvele - ehk lelaks ise
kusagilt parema tdodotsa. T6o-
amet oli mehed kohtadele pai-
gutanud ja omapead lahkumine
polnud lubatud, sest ametile el
meeldinud, kui nende tahtest

Onnitleme!

Uno Laur — 70

renduse taasloomisel kaasa
lahes.

Aktiivselt on ta osalenud ka
seal, kus tegemist vagisi haabu-
ma kippuva merekultuuri saili-
tamise ja elustamisega. Tana-
seks vdib juba paari aastakiim-
nega modta aega, mil Meremuu-
seumi juures tegutsev mereter-
minoloogia komisjon, mille po-
hitegijaid Uno Laur on olnud, on
eestikeelset meretermnoloogiat
mitte ainult sailitada, vaid ka
edasi arendada pttdnud. Selle
td6d tulemus on "Mereleksikon”,
mahukas teatmeteos meren-
dus-kalandus-mereajaloo alalt,
mis seda mitmekiilgset mater-

jali esmakordselt eestikeelsele
lugejale esitab. Ja see el oleks
kapten Laur, kui ta raamatu
valmimise jarel ei oleks chanud,
et niipalju on raamatust valja
jaanud. Eks samasugune lugu
oli "Meresdnastiku” ilmumise
ajal, mille toimetamisega oli tal
palju tegemist olnud. Igapaeva-
td0 on olnud enesestmaisteta-
valt vaikselt ara tehtud.

Et Uno Lauri naol on tegemist
ka peenemaitselise kunsti ja
kirjanduse hindajaga, ei selgu
mitte kohe.

Et ta aga merele laks, selles
"koiges on stiadi Pitka”. Admi-
rali malestuste lugemisel sai

Uno Laur oma kabinetis. Ule-
misel riiulil on osa "Estonia"-

komisjoni libito6tatud pabe-
rite mappe.

Riigipaevahoones raagiti

jad olid kohal Venemaal ja Ba-
hamal ning IMO-1. Osalesid ka
Euroopa Ndukogu ja Klassi-
ahingute Rahvusvaheline As-
sotsiatsioon.

Konverents toimus Riksdagi
hoones. Uleni puidust, riigitege-
laste portreede ja Olof Palme
portreebiistiga saalis avas kon-
verentsi Ines Uusman.

Paraku oli kuuldavus Eesti
esindajate Heino Jaakula ja
Enn Neidre sdonul saalis halb,
kuigi mikrofonid olid igal laual.
Ent protokollid saadetakse igale
osalenud rligile tagantjarele, re-

Eesti

katsuti moédda hiilida. Kui keegi

metsast pogenes, katsus td6-

gmet ta tagasi metsa transporti-
a.

Kuli kirjavahetus sugulaste ja
sdpradega tihenes, saime roh-
kem teada, mis sinnib valjas-
pool siigavat metsa. Siis selgus,
et perekonnainimesed pandi
pollumeeste juurde vdi moisate
loomalautadesse laudamees-
teks voi muidu sulasteks. Ma-
nele aga langes see 6nn osaks,
et nad suunati linnadesse ja
alevitessse toostustddle. Siis
haaras metsaski mehi mote
saada vabrikusse, kus kuiv t66
Jja kindel todaeg.

Ka hakkasid meremehed ja
kalurid metsast mererandade
poole lippama, sest meri kut-
sus. Selgus ka, et Rootsi laeva-
des on meremeestest puudus.
Kaidi arstikontrollis, sest vasta-

vat tunnistust vajati, kui taheti

leida toopaika mones laevas. Nii
saigl Gks kui teine endale t66-
paiga laeva. Suureks abiks oli,
kui meremehel oli kodumaalt
kaasas meremehe teenistuskiri,
mis naitas, et mees oli merd
sditnud ja kui kaua seda teinud.
Laevast lahkudes kirjutas kap-
ten ka Rootsi laevas sditmise
Eesti teenistuskirja, ja nii haka-
ti ametiredelil Gillespoole roni-
ma. See el meeldinud rootsi me-
remeestele - kiputi ju nende lei-
va kallale. Aga et meremeestest
alatine puudus oli, siis hakati
eestlastega harjuma. Eestlased
olid igal pool truud ja tublid me-
remehed, kuid Eesti kapteni
diplomit Rootsi meremeeste
ametiQi ei tunnistanud. Kel
keel kaes, tragis rootsi mere-

solutsioone aga konverents vas-
tu ei votnud.

Eesti esindus omapoolseid et-
tepanekuid ei teinud, kuid toe-
tas moningaid valjadeldud mot-
teid. Moned aruande soovitus-
test on juba ellu viidud sellega,
et on lalitatud SOLAS-konvent-
siooni. Konverents kedagi ko-
hustada el saa, aga vdib anda
soovitusi naiteks IMO-le, kuigi
seda otse valja el deldud.

Juba varem oleks vdinud ta-
helepanu vaarida IMO 1993. a.
alustatud riskianaltiis (Formal
safety assessment). Kui seda

"Estoniast”

oleks rakendatud "Estonial”,
oleks seejuures kindlasti mar-
gatud, et ramp on visiirikarbis.
Riskianaltiisi metoodikat t60-
tavad Heino Jaakula sdnul juba
mitmendat aastat valja amee-
riklased ja inglased.

Heino Jaakula pidas huvita-
vaks ka Soome Meresdiduameti
meresdiduohutuse talituse di-
rektori Heikki Valkoneni tahele-
panekut, mille ta tegi kajutite
plaane vaadeldes: reisilaeva ka-
jutiukse korval pole toetuspin-
da, et kinnilangenud uksele ke-
haraskusega rohudes ust ava-

meremeestest

Rootsis

kooli, et hiljemn laeva juhtkonda
voi masinameheks paaseda.

«S0ja ajal loodi liitlaste mere-
séidukomisjon meremeeste
ametithingute eestkostmisel,
kuhu kuulusid Rootsi, Norra,
Taani, Suurbritannia, USA ja
Nodukogude Liidu esindajad. See
keelas ara eesti meremeestel
teenimise Rootsi laevadel, mis
sditsid Inglismaale voi tegid seal
peatuse. See korraldus hakkas
kehtima 15. juunist 1945. Root-
si Meremeeste.Liidu korraldusel
tuli eesti meremehed, kes soit-
sid Rootsi laevadel Inglismaale,
maha munsterdada. Kui sdideti
otse kuhugi mujale, siis see
keeld el kehtinud. Kuid kaugele
sodites tuli ju ikka Inglismaalt
labi kéia ja sttt punkerdada,
ning seetdttu hdlmas korraldus
ka kaugsodidulaevu.

Eesti Meremeeste Uhing hak-
kas uurima ja jarele parima,
miks eesti meremehi diskrimi-
neeritakse ja miks aildse see
korraldus kaib ainult Baltimaa-
dest parit meremeeste kohta.
Vastati, et seda el maara Rootsi
Meremeeste Liit, vaid keeld on
tulnud liitlaste meresdiduko-
misjonist. Sealt saadi vastu-
seks, et nemad el ole sellist kor-
raldust teinud, mis keelaks ees-
ti meremeeste sditu valisvetes.
Niisiis kdik keeldusid dige vas-
tuse andmisest ja manipuleeri-
sid valedega. Jaadi arvamusele,
et siidi on Rootsi Meremeeste
Liit.

Selle kummalise korralduse
tdttu tekkis Rootsi laevanduses
probleem. Eesti meremeeste
mahamunsterdamise téttu pi-
did Rootsi laevad merele sditma

lubatust vaiksema meeskonna-
ga, voi palgati uus meeskond,
kel puudus taielikult mereprak-
tika. Ka juhtus, et vasturiinna-
ku méattes lahkusid eesti mere-
mehed valismaal ise Rootsi lae-
vadest, mis seadis kaptenid
probleemf ette, sest valissada-
maist ei olnud kogenud mere-
mehi saada. Seeparast pooérdus
Rootsi Reederite Uhing oma va-
litsuse poole, et see mottetu
korraldus tagasi voetaks.

Tagantjarele asjale rahuliku
pilguga vaadates ja tollast olu-
korda arvestades tundub, et N.
Liidu valitsus surus selle liitlas-
te meresdidukomisjoni kaudu
Rootsi ja Suurbritannia valitsu-
sele peale. Rootsi valitsuses
puudus baltlaste N. Liidule val-
Jaandmise suhtes tiksmeel, ja
venelased ilmselt arvasid, et
Rootsi valitsust on véimalik md-
jutada. Ka nahti, et Rootsi ame-
ticthingute poolest vdiks baltla-
sed kohe tagasi saata. N. Liidu
valitsuse seisukoht oli, et balt-
lased ei peaks maailma laiali
randama, vaid plisima oma sel-
leaegsetes elupaikades.

Et olukorrast paremat pilti
anda, kasutan Rootsi sotsiaal-
demkraatliku erakonna haale-
kandja "Morgon-Tidningen"” ar-
tiklit 26. juunist 1945:

Kui minna, nagu korralikiudel
inimestel kombeks, kohe asja

Jjuurde ja nimetada asju nende
oigete nimedega, siis peab
ausalt nentima, et balti pogeni-
kud ei taha tagasi pédrduda,
kuna nad ei voi leppida asjaolu-
ga, et nende maad on liidetud N.

Liiduga ja reziimiga, mis nende
maades on maksma pandud véi
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selgeks, et meremees, ainult
meremees, voib temast saada.

Kahju ainult, et sellist mehe-
likku mereluulet, mida digel
meremehel Tallinna Merekooli
esimesest lennust deklameeri-
da passiks, mida kunagi Juhan
Smuul oma "Tormipoega” kirju-
tas (kui see tobe poliitiline maik
valja jatta), enam pole kirjuta-
tud. Nii ongi juubelidnnitlus
véga proosaline. Voib olla on see
ka selleparast, et vilmased aas-
tad on kapten Laur pidanud
aaretult rasket Gilesannet tait-
ma, osaledes "Estonia” huku
uurimiskomisjonis selle loomi-
sest peale ja lopetades komisjo-
ni esimehena. Raudsed mehed
on meie mail kasvanud ka raud-
laevadel seilates.

Joudu ja endiselt terast mdis-
tust!

Oma ja paljude Uno Lauri kol-
leegide motetele tuginedes kirja
pannud Reet Naber

Madli Vitismanni foto

- da. Naiteks taanlased propagee-

risid aga konverentsil uut tatapi
paastevesti, mis kaitseb kiilma
vee eest.

15. aprilli dhtul kogunesid
konverentsikalalised "Wasa”
muuseumi. Sinna selleparast,
et ka sel laeval olid pustivus-
probleemid. Vahe vaid selles, et
kui "Estonial” taitus veega car-
deck, siis "Wasal” gundeck (ko-
lalt paris sarnane). 150 laeval
olnud inimesest uppus kolman-
dik - need, kes ei saanud alu-
mistelt tekkidelt valja. Ka siis
tehti laevahuku uurimiskomis-
jon ja arutati asja kohtus.

Ometi vdis kogu tritusest jaa-
da mulje, et see oli vajalik ees-
katt kellelegl plusspunktide tee-
nimiseks. Muide, ajakirjanikke
konverentsisaali ei lubatud.

Madli Vitismann

seetdttu, et nad kdigest hoolima-
ta kardavad repressioone. See
tahendab seda, et nad on poliiti-,
lised pogenikud. Ja see on selles
kitsimuses otsustav. N. Liidu va-
litsus soovib, et balti pégenikud
podorduksid koju tagasi. Sedasa-
ma soovib Rootsi valitsus... Root-
si ei kavatse sundida pogenikke,
kes on siin maal kaitset otsinud,
vastu oma tahtmist maaltpowuslahhti E
ma ja ei anna valja po-
genikke, nii nagu seda véib teha
kriminaalkurjategijatega. Selles
punktis tthineb néukogude valit-
suse arusaamine kdige jargi ot-
sustades Rootsi omaga: suur
hulk néukogude reziimi tahtsa-
maid ja kuulsamaid isikuid Le-
niniga eesotsas on pikki aegu
koige laiemas ulatuses kasuta-
nud astlidiguse kaitset mitmel
vddral maal, ja ka praegu kehtiv
noukogude konstitutsioon sisal-
dab asuulidiguse pohimotet.
Seevastu on alati olemas vdima-
lus, et uus vastuolu voib stndi-
da, kuid selle eelduseks on, et
noukogude valitsus muudab
oma seisukohta ja peab balti po-
genikke drakaranud parisorja-
deks, keda tuleb piitsaga koju
agjada. Ukski moistlik inimene ei
usu, et midagi sellist juhtub. On
seega ilmselt aeg lbpuks maha
matta riid, mis on kaotanud mét-
te objekti puudumise tottu ja val-
tida taiesti tarbetut arritamismo-
menti.

Kas mdjus esitatud artikkel,
et venelaste rinnakud baltlaste
kattesaamiseks vahenesid, vdi
oli neil kavatsus uute néuetega
esile tulla. Rootsi valitsus nah-
tavasti arvestas reederite Gthin-
gu seisukohaga ja lopetas eesti
meremeeste laevadele munster-
damise keelu. See rahuldas e€es-
ti meremehi. Jalle vdidi rahus
sdita maailma meredel. Eesti
meremeeste hulk kasvas, ja
juulis 1946 oli Eesti Meremees-
te Uhingus registreeritud 1210
meest; 16puks tdusis see 1690
meremeheni.

Eralt Art
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Tallinnas suundus tanavune
1. mai rongkaik mere aarde.
Olid dhupallid ja pasunakoor,
nagu ikka todrahvapiahal.
Ainult osalemine oli vabatahtlik
ja mitteriviline.

Sadamalinna tiritusi oli 1.
mail mitu. Ning et ilm oli ilusam

oorahvapiiha mere dires

kui kunagi ndukogudeaegsetel
maiptihadel, oli vabatahtlikke

palju.

Mida iitles kuningas?
Vastremonditud "Baltic Kris-
tina” lahtiste uste paev oli tdm-
benumber, mis kutsus rahvast

Sel nj:l kui Karlssonid koos turismijuhi Sven Neideriga kiilalisi
ootasid...

Kiilalised tunglesid kollaste Shupallide saamiseks gaasiballoo-

=

perekonniti mere poole jaluta-
ma. Terminaal sal tais, reisijate-
koridor sai tais ja laev sai nii
tais, et tuli kiilastajaid jaokau-
pa pardale lubada. Ent termi-
naaliesisel mangis "Tallinna Sa-
dama” orkester ja esinesid mee-
lelahutajad ning balloonidest
puhuti tais hulgaliselt kollaseid
laevanimega dhupalle, nii el ol-
nud igav oodata.

Laevas sai iga siseneja sdi-
duplaani ja vois loosiga voita
"Estline’{” meene. Kes sai man-
gukaardid, kes Sokolaadi - seda
teeb "Kalev”, pealegi reisikind-
las pakendis. Usna palju vdis
naha jalutajaid, kellele loosi-
number oli kogukamat dnne
toonud, sinivalge firmareisikott
voi —vihmavari kaenlas. Et loosi-
ga Stockholmi-reis vdita, oli
vaja ankeet taita. Pidi meenuta-
ma oma Rootsi-muljeist kolm
parimat ja kolm halvimat asja
ning teadma, millise lausega
kuningas Rootsit kiidaks.

Kas meile siin meeldiks?

Ringkaiguks laevas oli selges-
ti viildatud marsruut. Naha vais
kaht taapi kajuteid, uuesti sis-
se seatud & la carte-restorani,
umber tehtud rootsi-laua-res-
torani ning baare. Etendusbaa-
ris mangis muusika, senises
"Samovaris” pakuti tervitusjoo-
gl kdrvale "Kalevi” kommi.

Kel reisiplaan tehtud, sai sel-
gema kujutluse, mis teda laeval
ootab. Kui suur on kajut ja mida
sisaldab. Mismoodi naevad val-
ja ruumid, kus siiGia, juua ja
tantsida saab. Sal teada, et sel-
legi "Estline’i” laeva alumii-
niumpdranda jaoks tuleb uued
tantsusammud &ppida - parke-
xt'li'llll tantsiti viimati "Mare Balticu-

Hoolimata rahvarohkusest,
mis laevaruumid aareni taitis,
aitasid head tuju sailitada "Sa-
long-teatri” Karlssonid-Pipid.

Piirast rongkiiika mindi
kuhugi

Nagu tédrahvapiihal saadi
parast rongkaiku sdépradega
kokku ja mindi kuhugi juttu
puhuma, nii ei tahtnud rahvas
natadki kohe mere aarest ara
minna. Kollaste dhupallidega
kulastajaid oli naha samas la-
hedal seisva "Suure Tollu" tekil.
Istuti ka niisama kaiserval, kes
sdl kaasavdetud voileiba, kes
puhus muidu juttu.

Kuigi "Tarmo” seisis kauge-
mal, Admiraliteedi basseini lin-
napoolses servas, oli sealgl tol
paeval sadakond kiuilastajat —
"Suure Tollu” ja "Tarmo” vaata-
miseks matdi Gihiseid pileteid.
Oli neidki, kes meremuuseumi
katuselt paikesesaras sadamat
vaatasid. On ira, mida vaadata -
parastldunal ~lid kdik kirjute
korstnatega laerad kodus.

Kuningalossi kdrval

2. mail oli "Baltic Kristinal”
avatud uste paev Stockholmis.
Uritusele andis tahtsust juur-
de, et laev sildus selleks vana-
linnas Skeppsbrol.

Sel ajal, kui "Estline” alustas,
soitis sinna Leningradist puna-
lipuga "Estonija”. Nuid aga, kui

15

reisilaevad nii kuningalossi la-
hedale harva sdidavad, aratas
sinivalgeks varvitud "Baltic
Kristina” kindlasti suurt tahele-

panu.

Puhadeldbustusena kiilastas
"Baltic Kristinat” Tallinnas
umbkaudu 3800 ja Stockhol-
mis 1500 inimest. Kui Tallinnas
torkasid silma peamiselt lastega
pered, siis Stockholmis oli iile-
kaal pensionaridel. -

Madl Vitismann

Kohe hakkab miingima "Tallinna Sadama" orkester.

"Meremehe” ristsona

PAREMALE: 1. Taagile tommatud
kolmnurkne puri. 8. Sool (hispaania
k.). 11. Ankru ja laeva thendaja. 13.
Samuti. 14. Eesti teede- ja sideminis-
ter (eesnimi ja nimi). 16. Venetsueela
riigitahis. 17. Sojalaevastikukooli
kursant Suurbritannias. 20. Loom.
21. Volga lisajdgi - tahtis veetee. 22.
Kangelane kreeka miitoloogias, laeva
"Argo” juht. 23. Vene jaatus. 24. Sa-
damaehitis. 26. Avaus noori jaoks
purje aarel vdoil nurgas. 29. Moskva
asutajaks peetav viirst hiidnimega
Dolgoruki. 31. "Ohtuleht” (ladhend).
32. Veeremilaev. 33. Prantsuse mik-
robioloog (1886-1963). 34. Karvake.
35. Latikasarnased kalad. 38. Veis
(ladina k.). 39. Eesti tdstja koos oma
tahtsaima tiitli lahendiga (5+2). 41.
Abajas Virtsu poolsaare ja mandri va-
hel. 42. Steamship = aurik (ldhend).
43. Triivjaa. 44. Tema (rootsi k.) 46. ...
votma, sdoma. 47. ...mokk. 48. Kol-
miktaht. 49. Att. 50. Idaneb, tarkab

nide imber.
1 R R [ TS R [ b na CI T
1 : 12 13
14 15 16
17 |18 19 f20
21 22 23
24 25 26 29 |30
31 32 33

35 |36 37 |38

40 41

42 43 44 |45
46 47
m 29 50 (rootsi k.).

ALLA: 1. Riigl Plirivalveameti peadi-

rektor. 2. ...konda. 3. Jaapani sada-
malinn Honsiu saarel, prefektuuri-
keskus. 4. Kroon (lihend). 5. Riik
Laanemere aares (omakeeli). 6. Motte-
line suurringjoon maakeral. 7. Voidu-
stunnitaja piiblist. 8. Krusen... 9.
Veeala laevamudelivdistluste korral-
damiseks. 10. Kdrgharidusega tehni-
kaspetsialist. 12. Ilion. 15. Vene po-
laaruurija, trilvjaama "Severndi Pol-
jus 9" iilem (eesnime esitaht ja nimi).
18. Ei andnud saaki. 19. Njuutonse-
kundi tahis. 25. Suure Briti saare ing-
liskeelne nimi. 27. Vanaaja linnriik
Sumeris. 28. Keskaegne randlaulik
Pdhja-Prantsusmaal. 30. Pasivalt vil-
jatu. 36. Kasitle. 37. Sulane (rootsi
k.). 40. Vooluveekogusse. 45. Vul-
kaan Jaapanis Kiusiu saarel. 46. Edi-
tion = valjaanne (ladhend).

Koostanud Miirt Kullo

Voodrastav Disneyland. "Tar-
mo" messis mingivad kujud
lahingut revolutsiooniliste
madrustega. Tool on katki,
kruusid kukkunud kiiljeli,
kohe plaksub piistol...

Seisu ajal klammerdus"Tar-
mo" rooliratta kiilge sama
staatiline roolimehe kuju.
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Eelmises "Meremehes” ilmunud (% )

ristsona vastused Em%etil *

PAREMALE: 1. Aksiomeeter. 18. Flickan. 19. Ts. 20. Marie- ~e J oll
12. Munsterroll. 13. Abe. 14. hamn. 22. Ima. 23. Sadam. 25. moistus ; innas l'(;gg’g\;zﬂz
Hein. 15. Issi. 16. —ki. 17. Ui. AAA. 26. Thnemad. 29. Onad. - Grvamaal

Olles majandusopikutega ;
T .., 56 .17 16~ J9. [0 [ 31. Veneetsia. 33. SO. valmis saanud, voiksid har- M"'Q"'l“l 100,8 MHz : /’
Ak |s |7 |o[mM[EE[T|E[R| 34. Rull. 36. Leo. 87. |1oced ka eetikaalast kirjan- Haapsalus 100,9 AHz =
= (4

Mmlulv]s|re|r]e o] e] ik 33 Qmad.Al.Xen- | dust uurida. Kulgl eetikaga Tortumal 101,2 Atz
© " " : A Rt R e 2 Py garepie -3 A Otepaal 102,4 MHz
RIB|ENVH|E|! (N7 SIS |/ rﬁu: n. . cv. " seda kas on véi ei ole ja kui w g
Ao el lelxlnln trike. - ei ole, siis ei pane puudumist Niitvaljol 102,7 MHz
= 5 - ALLA: 1 2. Ku- tiahelegi. :
TISIM|IRIRI| I |E|H|R |MIN - & m, & hu Janno Reiljan
% - % % bism. 3. S. Neumann. 4. "Arlpéev" 12. mai 1998
Izmn s5|a|ofh|mM%]a|A] shis. 5. Ot... 6. Meil. | Ly )
% |27 28 ) 0 7. "Ernie”. 8. Erich Moik.
[ |H|NI|EMIA|D|OINIA|D| 9 Toskaana. 10. Elsa
I:’v clnle P75/ A |o| Maasik. 11.R. Linna. 13.
% 3 % 7 (% Aktiivrool. 18. "Fram”. Avaldame kaastunnet II
RIUIL|LILIE|OIK[R]|/ |K]| 21. "Idatee™. 24. Adson. | mehaanik Valeri Rébinile
%[ a 27. Heu. 28. Eeldav. 30.
o3 N .
OlMla Dk |EINT ikl | e eT N, 35, EMA
O\|\A|D|\”R KI\R| ! | NV Lade. 38. Ruik. 40. surma puhul.
48 9y | u, 7 Maa... 42. Tui. 45. k.-.
LlAIEIVITIZ|R|/|KIE 46. RR. 47. 1. e. "Mehaanik Krulli” laevapere

@& KLUBI &
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Liapy » sTEARS

AVATUD 12-24
Lootsi tn.15 korval, kai dares
Admiraliteedi bassein
Tel 6411155

2 ESTMA

18. mail seisid

I tat

laadib puitu
I *Lider” (Vene) - lossib linnaseid

Vﬂnm LAEVAREMONDITERAS A

Tanker "Indra” (Libeeria) - laadib naftat
ITanker "Berm” (Vene) - laadib naftat
ITanker "City Star” (Rootsi) — laadib naf-

IPuksiirpraam "Mega-Motty” (Soome) -

=FO TALLINK

EstLine

Kes meil kaivad

| AS Tallinna Sadam
I sadamates:
Vanasadamas Tanker "Femany Spirit” (Bahama) - laa-
| "Arenthusa” (Kiipros) — laadib vietist dib naftat
| "Kalana” Eestt) -lossib konteinereid "Mardinas™ (Leedu) — lossib otra
I Muuga sadamas Paljassaare sadamas

"Vi
kulmutatud kanu

Paldiski sadamas
"Loe” (Eesti) - laadib vanarauda
"Amur 2532" (Vene) - laadib puitu

.

E

"Volgo-Balt 219" (Vene€) - laadib puitu
a Universal” (Bahama) - lossib

—

& Esman

* Eesti Merelaevanduse laevade asukoht i *
* 18. mai Neile, kes ootavad... K
* "ELMAR KIVISTIK"” - Jeddah's "KUIVASTU" - Villagarcias "KALANA" - remondis Miinisadamas : *
* "ALEKSANDER ABERG" - teel Mobilest Yo- "RAKKE” - San Pedros "KURKSE” - Hamburgis *
e kohamasse "VALKLA" - teel Sao Francisco do Sulist "DIRHAMI" - teel Stockholmist Antwerpe- *
= "PAUL KERES" - Aviles's Casablancasse : nisse *
* "KRISTJAN PALUSALU” - Philadelphias "PIHTLA" - teel Antwerpenist Banjuli "KAPTEN KONGA” - teel Tallinnast War-
* "GUSTAV SULE"” - New Yorkis "VIIDU” - teel Rouenist Doualasse renpointi *
* "ALEKSANDER KOLMPERE" - teel Santa- "NAISSAAR"” - Tynemouth’is "KAPTEN VOOLENS"” - teel Rotterdamist *
nast Uddevallasse "VAINDLO" - teel Liverpoolist Peterburi Vanasadamasse ‘*
* "HAAPSALU" - teel Nolast Kaliningradi "KASSARI" - teel Mariupolist Pirecusse "MEHAANIK KRULL"” - Grimsbys
3§ T"VILJANDI” - remondis Riias "MUHU" - Bejaias "LEHOLA" - Helsinkis ¥
e "RAKVERE" - Arhusis "ABRUKA" - Antwerpenis "Lembitu” — Liverpoolis 2%
"NARVA” - teel Peterburist Philadelphias- "VILSANDI” - Sundalsoras "TRANSESTONIA"” - remondis Bekkeri sa- *
W e "SOODLA” - teel Monfalconest Galatzi damas s
3¢ "VALGA™ - teel Camdenist Kaliningradi "KLOOGA" - teel Llanddulasest Leeri "TRANSBALTICA” - Kielis
* "SAKALA" - teel Troir Rivieres'st Pasajesl *MUUGA” - Arhusis "NEPTUNIA"” - Vanasadamas *
H "SOMPA" - teel Abidjanist San Pedrosse  "VIRTSU” - teel Antwerpenist Stockhol- DONATA" - Muuga sadamas £ 3
* "KEHRA"” — Massawas mi *
. Vil j aand ja «Meremehe» varemilmunud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Kersti Sdel ja Kaia Suun
Eesti Jirgmine number | | EROOOT Tabiny nadress:  Tolmetuse asukoht: 820 258 088: Teilmase or. 2124
Meremeeste Liit ilmub Pikk 70, "Meremees" tel. /faks 6 461 318 11454 R 3
juunis Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18 o
e-mail: merem nline.ece gg.cérf)atorkum m{?‘ﬁ%‘ -
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