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TANASES LEHES
ON LUGEDA:

o Kopli sadamast l1k. 2
w Taevasest abikiest 1k. 3
w Jadmurdmisest 1k. 4
w «Ookeani» pankrotist l1k. 5-6
w Hiigelkruisilaevast 1k. 7

Kodumere kaitsel

24. veebruaril, Eesti Vabariigi 80. aastapéeval, avati meremuu-
seumis niitus "EW 80. Kodumere kaitsel”, mis on koostatud
Eesti Meremuuseumi ja Riigi Piirivalveameti koostt6s.

Paksus Margareetas toimus ka piirivalveameti aastapaevaiiritus,
m_ig g kokku piirivalvurid, nende pereliikmed, kiilalised ja muidu
sobrad.

e vihegi varasemaga kursis olevale inimesele on meremeeste
ja mereiihenduse olemasolu tihtsus meie vab. stiinni juures
teada. Piisab, kui mainida vaid méarks6nu, niiteks: Johan Pitka,
Inglise laevastik, meremehed Inglismaal, Utria.

Seekord oli niitusele valitud 14bil6ige erinevate laevastike ja or-
ganisatsioonide tegevust kajastavatest materjalidest. Tavaparasest
rohkem eksponeerisime dokumendikoopiaid. Arhiivides on nii mé-
Eﬁiﬂ lvag?) Esarkanme neist siilinud, mis tinasesse pédeva pea tiaius-

t sol &

Niaituse avamisel (vasakult): meremuuseumi direktor Ants Pér-
na, piirivalveameti peadirektor Tarmo Koéuts ja siseminister

Olari Taal. Jaan R66muse foto

Kui meelde tuletatud Eesti riiklusele olulisimad dokumendid,
Iseseisvusmanifest ja Tartu rahuleping, natuke poliitilist tagapohja
ka antud, saab mitmel stendil eksponeeritu pohjal meelde tuletada
nii meresdjategevust Vabadusséja ajal kui selle arenemist ra-
huajal. Kuna piirivalve areng samuti merepiirilt (Vabadusséja al-
guses maapiiri ju polnudki, kuna aga meri ja rand moodustasid rii-

looduslikult loomuliku piiri) alguse sai, on ka piirivalvelaevasti-

u arenemine kaasatud.

Huvitavamatest dokumentidest voiks esile tuua esimesi pdeva-
kaske, milles madratakse laevastiku juhid, vahilaevade tilesanded
ning organiseeritakse ja reorganiseeritakse asutuste tegevust.
1919. aasta oktoobrist on parit Eesti Diviisi staabiiilemale

Jérg lk. 6

Eesti Vabariigi 80. aastapieva eel6htu veetis vastvalminud "Fantaasia" avareisil ligi 600 Eesti
avaliku elu tegelast. Lihemalt lk. 3.

\Vello Meema, vetelpaistja

nik
4

Riho Breivel, piirivalveamet-

i ' N
Presidendi annetatud riiklikke autasusid
Eesti Vabariigi 80. aastapaeva E,uhul
IV klassi Valgetiht Arnold Tammemaigi, uppuja tkaristi hoberist
Rein Kull, keeleteadlane paistja, hooldustehnik Aare Evisalu, piirivalveamet-
Valgetihe medal II klassi Kotkarist nik

Heino Jaakula, riigiametnik Tarmo Kéuts, mereviekapten, Jaan Kapp, piirivalveametnik

I klassi Eesti Punane Rist Purival‘v’/mmetil ;zadlrekttor l:;l:‘nn Karits, piirivalveamet-
Heino Krein Kurkse sada- klass tkaris
b oo AL ey " Ants Vaadre, sjaliste teenete- Arvi Miido, piirivalveametnik
Hannes Kuusemie, Kurkse gavabadusvéitleja X Johan Saar, piirivalveamet-
sadama kapteni abi Kotkaristi kuldrist nik :

II klassi Eesti Punane Rist Kotkaristi raudrist

Kalle Oinak, piirivalveametnik )

Raamatukommentaar

Teenetemargi klassi maara-
mise tabel sdjavaelaste kohta

Kotkaristi kuldrist: Uleajateeni-
Jad vahemailt veltveebli auast-
mesja komandovanema ameti-
kohal

Kotkaristi hoberist: Uleajatee-
nljad va@hemalt noorem-allohvii-
serl auastmes ja rthmavanema
ametikohal.

Allikas: Teenetemdarkide anne-
tamise juhend. Antud Vabariigi
Presidendi poolt eridigusel 30.
jaanuaril 1939.

Publitseeritud raamatus: Han-.

nes Walter. Eesti teenetemdargid.
Tallinn. 1998,

Toimetuselt: IV klassi Valgeté-
he pdlvinud keeleteadiane Rein
Kull on mereterminoloogia ko-
misjoni lige.

Valgetdhe medali saanud
Eesti Veeteede Ameti vdlissuhe-
te ja infoosakonna juhataja Hei-
no Jaakula on “Estonia” huku
uurimise rahvusvahelise komisjo-
ni liige.

V klassi Kotkaristiga autasusta-
tud Ants Vaadre osaleb Eesti
Merevéelaste Kogus.

Teede- ja Sideministeerium
Pressiteade

23. veebruaril toimusid Eesti
Veeteede Ametis ndupidamised,
millel arutati OU-le RVA ja
AS-ile Eesti Merelaevandus
kuuluvate laevade mereséidu-
ohutuse alaseid rikkumisi.

Veeteede ameti litsentsiko-
misjon tédes, et m/l-1 "Parnu”

on toime pandud mereséidu-

ohutusnduete oluline rikkumi-
ne ning tegi OU-le RVA hoiatu-
se. Jargmine oluline rikkumi-
ne voib OU-le RVA kaasa
tuua meretranspordi korralda-
mise litsentsi peatamise voi ti-
histamise. "Parnu” uletas ok-
toobris 1997 Biskaia lahel ka-
hel korral laevale tehniliselt et-

Kotkaristi raudristiga autasus-
tatud veebel Kalle Oinak on
Mehikoorma  piirivalvekordoni
ulema asetditja.

Kotkaristi kuld— ja héberistiga
autasustatud  piirivalveametni-
kest on leitnant Arvi Miido piiri-
valveorkestri peadirigent. Teised
“Uleqjateenijad vdhemalt noo-
rem-allohvitseri auastmes” on
vanemohvitserid. Kolonelleit-
nant Aare Evisalu on Riigi Piirival-
veameti staabitlem ja kolonel-
leitnant Henn Karits logistika-
Ulem. Kolonelleitnant Johan
Saar on Piirivalveohvitseride
ko?u esimees. Major Riho Brei-
vel on Riigi Piirivalveameti Uld-
osakonna ulem ja kaptenmaijor
{?an Kapp mereosakonna
tlem.

.

tendhtud soéidupiirkonna pii-
rangut.

Veeteede ameti meresoidu-
ohutuse teenistuse juhataja
tegi hoiatuse ka "Eesti Merelae-
vanduse” m /1 "Naissaar” kapte-
nile. 21. Jaanuarﬂ 1998 peeti
"Naissaar” kinni, sest Rotterda-
mi sadamas avastati, et tuletor-
jestisteem ja paastevahendid ei
vasta SOLAS-konventsiooni
nduetele. -

26. veebruar
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Paljassaare teel on enne Kopli
sadamat Lahesuu bussipeatus.
Silt plangul teatab, et sinna tu-
leb Soome ettevotjate ro-ro- ja
konteinerisadam. Téepoolest
hea ariidee - lahimad konteine-
risadamad jaavad moélemal pool
vahemalt kilomeetri kaugusele.
Ro-ro—sadam on veelgi liht-
sam: tuleb ehitada hea ramp ja
kaup lossib end ise. Peaasi, et
on tee, mis sadamavaravast val-
javiib.

Piki Paljassaare poolsaart
edasi, Kopli sadamas - aina ro-
hutatakse, et Paljassaare pool-
saarel asuvale sadamale nimi
Kopli ei sobi — pole ei ro-ro— ega
konteinerlaevu. Sadamahoone
on remonditud, sadamakapten
kolitud tilakorruse merevaatega
toast allkorruse uksehoidjavaa-
tega tuppa - kiuilastajail lahem.
Teisel pool peaust paikneb loot-
side toake. Ka sadamakapten
on vahetunud - seda ametit
peab nuiid Toomas Murasov.

Sadama modtmed on kasva-
nud: kui hiljaaegu kuulutati, et
vastu suudetakse votta laevu
modtmetega 170/20, siis naad
on lubatud 190/30. Olnud on
uks 192 meetrine laev, mis toi
naftakoksi - see kaup teistesse
sadamatesse ei sobinud. Et sa-
damat suuremaks pole ehita-
tud, saab suuremaid laevu vas-
tu votta kogemuste kasvades,
selgitab Toomas Murasov ja ar-
vab, et enne, kui midagi juurde
ehitada, tuleb olemasolevaid
l;alsid otstarbekamalt kasuta-

a.

Kaubagruppide omavahelises
nihkes on margatav toidukau-
pu toovate laevade sagenemine.
Sadamaargoos on valjend "Bus-

AS—i Tallinna Sadam Kopli
sadama vastne direktor JA-
KOB RANG, Kopli sadamas
paistab olevat iga pidev neli-
viis laeva. Kas sadamal liheb
histi?

Jah, Kopli sadam on to6tanud
normaalselt.

Kuid mé6dunud aastal oli
kaubakiiive oma 300 000 t vi-
hem kui iilemé6dunud aastal.

See on suhteline. Voib laadida
turvast voi kivisutt. Aga voib
kulmkaupa voi veel midagi
muud. Tonnaaz ei tahenda mi-
dagi, Paned rauakolakaid peale,
mille tonn maksab 3 dollarit,
laadid kalmkala maha, maksab
umbes 13 dollarit. Uhe kauba
votad ja paned — naks! — peale,
kuid kogus on vaike. Sellesama
kulmkalaga on kodvasti tege-
mist, aga maksab jalle rohkem
ja katab selle t66 ara.

Vahenenud on ilmselt sisi ja
voib-olla ka rauakola on vahe-
maks jaanud. Aastabilanssi
pole veel nainud, aga arvan, et
miinustesse ei jaa.

Varasematel aastatel pak-
kusid viikesed naabersada-
mad dumping-hindu. Kas see
enam ei ole probleem?

Aga turumajanduses nii ongi.
Igatiks vaatab, kus tal odavam
tuleb. Ja praegu see ka problee-
mi ei kujuta. Kalmkala, liha jne.
jookseb raudselt siit, ka mets
koguneb.

Peamine hulk kaupa tuleb
sila sadamasse raudteed moo-
da. Selle labilaskevdéime on
raudteelaste sonul nii 5 miljonit
tonni aastas. "Dekoil” votab 3
miljonit, "Scantrans” 1 miljoni.
Kopli sadama kaubakogus
peaks olema 1200 000 -
1 300 000 t, see on maksimaal-
ne. Sadam on praktiliselt taiesti
héivatud.

Ta on muidugi kalasadamaks
tehtud, mis puudutab pdhja-
kaid. "Esva” votab hulga terri-

Lippe Kopli sadamas
Vene 263
Eesti 147
Soome 34
Rootsi 33
Saksa 30
muid “ 371
1997 kokku 878
1996 samuti 878

Sadam

hi koivakesed”, mida toob "Est-
ma” ja "Infloti” vahendusel "Al-
venile” tavaliselt segameeskon-
naga laev inglasest voi ameerik-
lasest kapteni kae all.
Sombusel reedesel paeval los-
sib sadamas kakaoube St. Vin-
centi ja Grenadiinide lipuga
"Wladyslaw Lokietek”, trepiot-
sal poola- ja ingliskeelne suitse-
tamist keelav silt. Kriimuline
"Ladoga 108" on tulnud puidu-
lasti jarele. AS-ilt Stividor ara
voetud vastaskai dares seisab
sdekuhjade kodrval Soome "Pa-
mela”. Teine vastaskai operaa-
tor, AS Halsa Shipping, ei ole
veel thtki laeva vastu votnud,
aga raudtee seal on ja ladusid
ehitatakse.
Sadamajarelevalve talitus
ootab kaidele kaameraid, et lae-
vadel paremini silma peal hoi-
da. Ja ka sadamal: tihelt kailt
varastati kogu pikkuses vend-
rid. Oised meistrimehed olid
joudnud kalleid vendreid hoid-

vad metallketidki lahti keevita-

da. Kolm kaamerat aitaksid ehk
mitte ainult meresdiduohutust,
vaid ka vara sailimist tagada.
Tanavune suurim laev on
Kopli sadamas olnud 16 000 t
kaupa toonud 187,2 m pikkune
ja 28,2 m laiune "P-Star”, ded-
veit 24 400. Laev olnud kui jaa-
purikas: ise kiilmunud, laad-
luugid jaatunud. Kaks paeva
kulunud soojendamiseks, pa-
rast hulk aega lastiruumide pu-
hastamiseks. Ka meeskond pol-
nud kuigi entusiastlik: muga-

tooriumi ara. Aga elu laheb eda-
si, tehnika areneb, ja tagamaid
on kill, kus ladustamist aren-
dada. Praegu on juba nii, et lae-
vad seisavad jarjekorras. Kui
kaua nad siin sees on, oleneb
lastist, oleneb meeletult ka il-
mast. Sajab vihma - kohe luu-
gid kinni. Tuleb naiteks 2000 t
kulmlaev. Oleneb, mis aastal ta
on ehitatud, kuidas tal luugid
on. Oépaevas vdotavad 500-
1200 t maha. Selle kohta ei saa
midagi paha 6elda, eriti arvesta-
des, et kiilmkauba puhul on ka-
sitsitdo.

Soomlased on Lahesuu sa-
dama éra ostnud ja ehitavad
sinna ro-ro- ja konteinerisa-
damat.

See on linnamaa, ei tea, kui-
das seal lood on.

Aga kuidas sadama maaga
on?

kasvab

vuslipu all ukrainlased ooda-
nud palka juba kaks aastat.
Vaikseimad tanavu Koplis kai-
nuist olid kolm "Masekole” kala
toonud Soome kalalaeva.

Taheldada vdib laevaperede
vahenemist: tanapaevastel lae-
vadel palju tile 5 mehe ei kohta,
"Volgo-Baltidel” siiski 13 voi
rohkem, aga suurel Hiina laeval
olnud koguni 33-liikmeline
meeskond.

Sadamakapteni talitus regist-
reerib laevu nii tulles kui min-
nes, aga ei vormista. Nii, nagu
veeteede ameti sadamakapteni
talitus laevadokumente ja me-
remeeste diplomeid kontrollis,
seda enam ei tehta. Sellevorra
suureneb kapteni vastutus. Sa-
damakapteni talitusele on jaa-
nud lastimargi ja tekilasti kont-
roll ning Toomas Murasovi kin-
nitusel tlelaaditud voi valesti
kinnitatud tekilastiga laeva sa-
damast valja ei lubata.

Sagedamini kohatakse Kopli
sadamas Vene vdi mugavuslip-
pudega laevu. Rootslasi, saksla-
si vdi soomlasi kaib seal harva.
Aga moni vene kapten on Kopli
sadamat otsides Kopli lahte
soitnud. Seetdttu raagitakse sa-
damas endas Kopli-Paljassaare
sadamast, sest Koplis on mitu
muudki sadamat.

20 veebruar

Teede- ja sideministri 26.
veebruari 1998. a. maarusega
nr. 8 kinnitatigi Kopli sadama
nimeks Paljassaare sadam.

Madli Vitismann

Praegu on kohe paar inimest
toole palgatud, kes moodista-
vad ja kooskolastavad jne. Koik
aetakse ndudeile vastavaks, et
katastrisse saaks kanda. Aare
Kitsingu alluvuses tegelevad
mehed sellega paris vihaselt.

Ja tooliste olme?

Seal tile tee on neljakorruseli-
ne hoone. Naiste poole peal on
korralik remont, aga meeste
riletusruumid ja muu on praegu
allpool igasugust arvestust. Eks
jupikaupa peab tegema. Kui on
viimase vindini kaest lastud,
siis pole nii lihtne teha. Ruut-
meetri hind tuleb 5000 - 7000
3

Mis juhtus 16unakail olnud
firmaga "Stividor”?

Tegelesid sdega. Minu teada
nad likvideerisid enda. Miks?
Vahepeal vist ei olnud kaupa.

Seal, kus sadam enne ise ope-
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Laadluugid lahti, ootab "Ladoga 108" oma laadimisjirge.

Kaupa vihem, raha rohkem

reeris, on nuud Stivideerimise
AS. Endine DES on "Eurodek”.
Kui tullakse peale ilma mingi
vara ja garandita, voib halvasti
16ppeda. Stivideerimist voib
teha ikkagi selline firma, millel
on selja taga garantii andnud
firma, kes toob kauba sisse ja
kelle kaupa siis laaditakse. Ja
lepingud on solmitud sellised, et
peavad andma ka kindlustus-
poliisi.

Sadama plaanid on sellised,
et kdoik operaatoritele valja
anda: mitte sadam ei tegeleks
otse bisnessiga, vaid operaato-
rid, mdlemal kail kaks. Selline
stuisteem on tikk maad paindli-
kum.

Kilmhooned on teil iiks
suur rakendusala.

Jah, need ja laadimisplatsid.
Sadam on mere poole kiilge

kaks korralikku laadimisplatsi

Vaata vbori voi ahtri poolt — kai on kraanasid-vaguneid-kaupu tiis — kitsavditu on.

juurde ehitanud. Need on kor-
ralikult betoneeritud ja korrali-
kult valgustatud, pole ahtki
paha sona oelda.

Kas kala ka niiiid juba on?

Jah, kala tuleb. Juba leitakse,
et Eesti on see maa, kus seda
natuke aega hoida saab. Leitak-
se, et siin on tsiviliseeeritum
koht, ei lahe kaup kaduma,
nagu voib juhtuda Peterburis.

Mida te oma uuest ametist
loodate?

Amet on amet, ja teda peab pi-
dama. Kui naiid olen niisuguse
elusuuna endale pannud, et mi-
dagi veel ka natuke dppida, siis
miks ka mitte. Paris mingi muu
ametiga ei ole tahtnud tegelema
hakata, kisub ikka vee lahedale.
Olen "Ookeani” kadalipust labi
kainud ja hulk kogemusi ole-
mas - ise arvan, et see oli teine
alikool. Paris kahju oleks selli-
seid kogemusi lihtsalt nurgas
seista lasta. Arvan kill, et nen-
de kogemuste najal suudan Tal-
linna Sadama plaane siin ellu
vila. Aga eks nais, kuidas valja
kukub. Siinne kant on tuttav ja
meeldib; loodan, et t66 hakkab
ka ilusti laabuma. Ameti
tleandmise ajal olen patdnud
endale koik selgeks teha, mis ja
kuidas siin kusagil on.

Lopetav direktor Juri Sko-
kov iitles omal ajal, et sadam
ei teeni kiillaldaselt, et inves-
teerida ja ilusaid plaane ellu

Selline see elu praegu ongi, et
tegutsema peab vdimalusi ar-
vestades. Reisisadamat ehita-
takse ikka veel valja, jarelikult
on sinna rohkem raha tarvis.
Aga tulu, mis sealt tulema hak-
kab, on ka varsti kaega katsu-
da. Ma loodan, et jargmine
samm on siin midagi hakata
valja ehitama.

Mari Vamba
Madl Vitismann
Kaupa Kopli sadamas
Kauba- :
rithm (t) 1996 1997
puit 426 000 434 000
vaetised 110000 83 000

toiduained 79 600 195 800
muud 1845000 1 153 000

Kokku 2 460 600 1 866 400
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21 m/s, vooripotkur meil on -
et keegi Saaremaale ei saa!”

"SweFerry” laev oleks Eestis muidugi uus kvaliteet, kui "Regu-

Niipea, kui "Fantaasia” reisisadamasse séitis, asus sellele koha-
le Balti Laevaremonditehases "Ofelia”. Vaja voorivisiiri ning
voori- ja ahtrirampi teha, roolikambri tiivad kinni ehitada, ma-
sinad ja kbogiseadmed korrastada ning dokis kiia. Kapten Jaak
Kirm rahvuspiiha eelsest tormist ei heitunud: "Tuult kdigest

3

Pressiteatest
Eesti V. 80. aastapiie-
va eelohtul, 23. veeb: 1a-

heb Tallinna sadamast esi-
mest korda teele sajaprotsen-
diliselt Eesti laevaomanikele
kuuluv reisilaev "Fantaasia”.

"Fantaasia” on Eesti laevadest
suurim ja kalleim. "Hansatee”
ostis laeva laevandusfirmalt
"Stena Line AB” 14. oktoobril
1997 ligikaudu 31 miljoni dolla-
ri eest. Ostu eest tasumiseks
voeti Hamburgi Landesbankist
20 miljonit dollarit laenu. Ule-
jaanud osa ja imberehitusku-
lud rahastati omavahenditest.

Moéodunud sugisel ostis "Han-
satee” kaks reisilaeva. Lisaks
"Fantaasiale” osteti laevandus-

niisuguse ilmaga ei tohi juhtuda,
Liinil Limhamn-Dragé séitnud

"Fantaasa" léiheb liil

. ’ @ . fr 2 tes
ir - L .
i€ . . at WX Sve Wt S I
«® N

Peaminister Mart Siimann kuulas enne laevakella helistamist

laga” vaheldumisi Saaremaa vahet s6idaks.

M/1"”
Pikkus 73,5m
laius 16,5m
max suvis 4m
kiirus 14 sdélme

Ofelia”
BRT

B

NRT
ca 600 reisijat
105 sdiduautot

1257t

Piirivalve Lennusalgas on val-
jaodpet l1opetamas esimene Ees-
tis 6ppinud p tja - see
on ameti rescue swimmer kodu-
kootud vaste. Senised kaks
gié.stjat. Andrus Kiitt ja Kalle

nt, on 1995. aastal valja op-
pinud Soomes. Suvest saadik
opib nende kae all TSIKi lopeta-
nud viievodistleja Jaanus Alt-
nurme.

Soome eeskujul koostatud
Erogramm on mitmekilgne,

dlmab teoreetilise osa ja prak-
tiliste bg)pustena niihasti kopte-
ri ja paastevarustuse kui ka ini-
meste voimaluste tundmist.
"Sellega peate paar tundi kual-
mas vees vastu kill,” rahustab
paastja vaatlejat talle sooja
paastetlikonda selga aidates.

Teoreetiline dpe on maaratud
tundide arvuga, praktilised har-
%}xtused aga kordade arvuga.

aiteks igasugust vintsimist,
nii maalt, veest, paasteparvest
kui ka vaikselt ja suurelt (liikku-
valt) laevalt tuleb teha nii paeval
kui ka d06sel. Tuleb harjutada
nii korviga, kanderaamiga, sil-
musega kui ka valjaste ja kahe
silmusega tdstmist. Mis paeva-
valtges selge, tuleb pimedas kor-
ra

Mais kehaliste katsetega
(Cooperi testi ning ujumis- ja
sukeldumisnormatiivide taitmi-
sega) ja lennunduse arstliku ko-
misjoni abil valja valitud kandi-
daat alustas teooriaga. Juulis
algasid treeningvintsimised,
esialgu maalt, jaanuaris dised
treeningud. Martsi esimeseks
toopaevaks jouti dise vintsimi-
seni sditvalt reisilaevalt. Nadal
varem polnud seda lubanud
teha ilm: kopteri d6iseks lennuks

eab tuulekiirus olema vaiksem
i 15 m/s ning nahtavus 3 km.

Selgel kuuvalgel dhtul ile
Lasnamae ja Viimsi mere koha-
le lennanud kopteris on valmis
seatu;iﬂvajaminﬁg v:}r;lustug.

aast on peas korvaklappide
}:1 m.ﬂ'lrofomga kitvrid. Pr: ?do—
rivalgel otsitakse "oma” laeva
kolme vaatevaljas oleva tuledes
reisilaeva hulgast.

Kuli laev leitud ja kopter ma-
dalamale laskunud, avatakse

firmalt "TH Ferries” 15 miljoni
dollari eest ka reisilaev "Vana
Tallinn”. "Vana Tallinna” ostuga
omandas operaatorfirma "Han-
satee” ligi kaks kolmandikku
Helsinki-Tallinna liini reisijate-
turust. Kahe laeva ostuks ja
umberehituseks kulunud ligi-
kaudu 732 miljonit krooni on
pisut suurem summa kui mood-
dunud aasta juunis seni Eesti
suurimas erastamistehingus
"Eesti Merelaevanduse” eest
makstud 700 miljonit krooni.
Suuremahuline laeva remont
ja amberehitus tehti esimest
korda Eestis - Balti Laevare-
monditehases. "Fantaasia” on
ka esimene laev, mille siseku-
jundusprojekti on teinud Eesti
firma - Pille Lausmae arhitek-
tuuribiiroo. Osa ulateki kaju-
teid 16huti, nende asemele ehi-
tati baar. Varasema koime sbi-
duautoteki asemele jai kaks
tekki, tillemise autoteki asemele
ehitati luksuskajutid. Kokku on
juurde ehitatud 80 kajutit,
muudetud on laeva sisustust,
umber ehitatud restoran, baar

Taevane abikasi

uks, lukatakse valja vints ning
ukselavele istub esmalt inst-
ruktor ja kaob, siis dpilane ning
kaob samuti. Seejarel saadetak-
se vintsiga jarele kanderaam.
Laevatekil voib naha meeskon-
naliikmeid ja liiniga kanderaa-
mi juhtivaid paastjaid. Koik see
nduab kopterisse jaanud abi-
mehelt kiiret ja osavat askelda-
mist vintsimootori ning koite-
konksude%a lahtisel uksel, kop-
teripiloodilt aga 17-sdlmese kii-
rusega soditva laeva kohal 10
meetri korgusel samal kiirusel
paigal puisimist. Siis tommatak-
se sisse esmalt kanderaam, see-
jarel paastjad.

Kanderaam pakitakse ranit-
saks kokku, konksu otsas alla-
lastavat esmaabikasti ei lainud-
ki tarvis. Samuti kui punaste
rakettide pakki paastja paaste-
vesti kaenlaaluses taskus. On-
neks polnud vaja ka lennu algul

nuradade risttee kilmunud as-
faldile. Tehnikud votavad selle
oma hoole alla. Kaks pilooti ja
pardamehaanik, samuti paast-
jad votavad paastealikonnad
seljast, arutades seejuures
moodunud lennu tksikasju.
Kui Jaanus Altnurme valja-
ope on 16ppenud ning tema kol-
leegid-instruktorid Andrus Kutt
ja Kalle Pent eksamid vastu vot-
nud ning harjutused tehtuks
tunnistanud, on Eestis kolm
véljaép%inud pinnaltpaastjat.
Andrus Kiti sonul peaks sellest
piisama.
Merehadalisi on paasta tul-
nud jaalt: tunamullu kevadel
aatukile jaanud kalamees Tal-
nnas "Russalka” lahedal, mul-
lu aprillis aga 22 Parnu kala-
meest. Paris palju on olnud otsi-
mislende, kus ka paastjad kaa-
sas, et olla valmis vajaduse kor-
ral tegautsema. Nadal ollakse

Kohe-kohe avaneb uks, vints likatakse vilja ja piiistjad kaovad

pimedusse.

jagatud dpetust, millisele kaepi-
demele vajutada, et kopteri u
hadakorral eest lendaks.

valves, nadal vaba. Et paastjail
on parameediku ettevalmistus,
kaasatakse neid ka haigetrans-

"Hansatee" juhi Enn Pandi juhtnoéore.

ja diskoteek. Kaks kuud kest-
nud imberehitustdod laksid
maksma ligikaudu 50 miljonit
krooni.

1979. aastal ehitatud ja mul-
lu imber ehitatud "Fantaasia”
(ex "Lion King") saabus Tallinna
Fredericiast. Varem sditis "Lion
King” Taani ja Rootsi vahet,
1980-ndate alguses Helsinki-
Stockholmi liinil. Juba ostes
koigiti korras olnud laeva juhti-
misaparatuuri on remondi kai-
gus kaasajastatud. Tehti ka lae-
va ohutust suurendavaid toid.
Tugevdati voorivisiiri ja rambi
konstruktsiooni ning autotekile
paigaldati uut taapi ilmastiku-
ja veekindlad uksed. Erinevalt
mitmest teisest laevast on "Fan-
taasia” evakuatsiooniteede ta-
histus valgustatud ja laeval
kaks kiirpaastepaati. Reisija-
kohti on "Fantaasial™ 1700, soi-
duautosid mahub laevale 550.

Tallinna-Helsinki liin on reisi-
tiheduselt Taani ja Rootsi vahe-
lise laevaliini kdrval Euroopas

miseks jaanudki, sest valjakut-
se on lennusalka saabunud lii-

a hilja. Toopaeviti todajal on
ennusalk veerandtunnises, dh-
tuti-60siti ning puhkepaevadel-
puhadel aga tunnises valmis-
olekus.

Kopterieskadrilli juhi Jevgeni
Pissarevi sonul peab igal kopte-
rilennul olema vahemalt neli
inimest. Praegusest 12 lenda-
jast jatkub kaheks vahetuseks,
sellega aga aasta ringi dopae-
vast valmisolekut ei taga. Nor-
maalse t66- ja puhkeaja vahel-
dumine nduaks ehk igale kopte-
rile viit meeskonda. Andrus

Kutt lisab, et Eestis on lennu- -

tund koige odavam, meeskond
samuti. Kuigi tase olevat Balti-
maade parim ja Pohjamaadega-
gi kolbavat vorrelda. Ent 6opae-
vane valmisolek aasta ringi on
sedavdrd kallis, et polevatki
Eestis otstarbekas.

26 aastat lennanud Jevgeni
Pissarevi arvates on iga lend eri-
parane, nii ka seekordne reisi-
laeva kohal rippumine. Mis sel-
les isearalikku oli, jaab vohikule
teadmata, ent kiidetakse kui
thest suust "Fantaasia™ avarat
kopteritekki. Eriti sel taustal, et
rippuda on tulnud ka vaiksema
laeva paariruutmeetrise tilateki
kohal. Ullatas aga staatilise
elektri nii tugev laeng suurel
laeval.

Paevasi vintsimisi on tehtud
"Georg Otsal”, "Meloodial” ja
"Regina Baltical” - sellest doppu-
sest oli ka "Meremehes” juttu.

teine. "Tallinki” kaubamarki ka-
sutav "Hansatee” on Euroopa
reisilaevandusturul kuues ning
Tallinna-Helsinki liinil liider.
Mullu sbéitis "Hansatee” laeva-
dega 2 miljonit reisijat.

20. veebruar

AS Hansatee Grupp

Esimene nadal oli "Fantaa-
sial" tormine. Aga laev on ilus,
huvitav ja kogus nadala seeski
ligi tuhat soitjat. Kuigi Helsinkis
laevale asuva tithjade reisikotti-
de ja kokkupandud dllekaruga
tﬁﬁpﬁerekonna jaoks on taht-
sam kui laeva nimi sobiv sdi-
duplaan. :

Tulipunane mast naitab neile
sombuses Laanesadamas laeva

kaugelt katte, samuti kui puna-
siniseldrf(u korsten pimedas li-
ginevale kopterile.
Samasuguses "Hansatee" fir-
makujunduses on nuud ka
"Vana Tallinn".
Madli Vitismann

Pimedas reisilaevale laskuda ja
sealt kopterisse tousta oli
paastjail esimene kord.
Koptereid on Eestis kasuta-
tud ka materjali ja seadmete
veoks raskesti ligipaasetavaisse

. kohtadesse. Lennata on tulnud

olematule maandumisplatsile
Tallinna majakal, viia radar Pii-
rissaarele, ees ootab Kopu tule-
torni kupli vahetus... Saarased
lennud on Jevgeni Pissarevi
kinnitusel kdik ainukordsed -
niisugusteks asjadeks koge-
must pole, seda kuskil dppida ei
saa. .
Paastjate endi ja paastetavate
abistamiseks kasutatav varus-
tus on vé%g kallis, sest see peab
olema téokindel. Ka valjadpe on
kallis. Vahem kui tunnise len-
nuga jaeti 6hku umbes 4000
krooni maksumaksja raha, aga
kuiva trenniga é.is;fajd ei ope-
ta. Vastupidi, valjadppinud
giastjad vajavad enese vormis-

oidmiseks harjutusi - et pike-
ma vaheaja jarel ei tekiks kar-
tust ja ebakindlust. Niiviisi kas-
vatatakse kiiret abikatt mere-
mehi ja paljusid teisigi hadast
valja aitama. Ja Andrus Kiitt ju-
tustab loo paastjate folkloorist:
Harjutanud kord paastja tle
kahekiimne aasta, aga tuhtki
toelist operatsiooni polevat ette
tulnud. Kui siis ikskord juh--
tuski, olnud tal oma oskusi ra-
kendades selge - poleks ta vii-
mased viis aastat endise pinge-
ga harjutanud, polnuks ta isegi
teist aidates paasenud.

'Madli Vitismann

Kaptenikommentaar

Miks votavad laeval kopterit vastu tuletérjevoolikutega mehed,

"Fantaasia” kapten REIN

NNIS?

Laeval on kopterihdire omaette hairelik, see hdimab esmaabi-, tu-

letorje- ja evakuatsioonirGhma.

Kas loodate hédakorral Eesti kopterite abile?
Miks mitte, aga kopteriabi tellitakse sealt, kus see on parasjagu I&-

hemal.

Millise hinnangu annate Sppusele laevast vaadatuna?

pordil.

Kopter lendab tle Muuga sa-
Paljud otsimislennud on otsi-

dama ja maandub pehmelt len-

llusti IGks. Side oli, mingeid raskusi ei olnud. Saime ka oma tehnilist
valmisolekut ja infot kontrollida, kuigi algatus tuli lennusalgailt.



Igatalvine Ladznemere-aarsete
riikide jaastaapide ndoupidami-
ne toimus 17.-18. veebruaril
Tallinnas. Kavas oli kdigi dele-
gatsioonide tilevaade moddu-
nud talvest, ekskursioon Muu-
ga sadamasse, lopparutelu ja
protokolli allakirjutamine. Et is-
tungid olid Hundipeal, kiilastati
muidugi Eesti jaamurdjat "Tar-
mo”.

Igaiihel oma jii

Eri riikide ettekandeis oli
probleemi raskusaste moistagi
erinev. Kui Eesti vois teada
anda, et Tallinna kandis on jaad
olnud vahem kui nadala kestel,
siis Peterburis algas jaamurdja-
te t66 juba detsembri keskel
ning mitme kuu valtel tuli neil
kuni 100-120 miili kauguselt
labi jaa saata 80% laevadest. Ka
Soomes oli Botnia laht taiesti
jaas ning neli jaamurdjat 16pe-
tasid t606 alles mais (vilmane ﬁo-

uni juuni algul), mis on seal-

dis tisna haruldane.

Taanis anti jAdmurdmine tle
merevaele, seal kasutatakse
kolme jaamurdjat ja rendipuk-
sereid. 22 laeva tu ukserite
abil sadamasse tuua. Rootsi jaa
oli peamiselt Botnia lahes ja Va-
neri jarvel, kuid kolm jaamurd-
jat seisid tegevuseta. Saksa-

El:::l jatkus j urdmist nada-
Lati olnud hadas Parnust tul-

nud jadga, mis sulges sissepaa-
su Riia sadamasse, ka Salacgri-
va sadam oli kaks nadalat kin-
ni. Tanavune Eesti jaaprognoos
sisaldab kiiresti vahelduvaid
kulmi .{a sooje perioode ning
})ibah a-lduna suunas triivivat

Mida teha "Volgo—-Baltidega™?

Uhist muret tegid ndupidami-
sest osavdtjaile jogi-meri-taupi
laevad. Peterburi jaastaabi tile-
ma ettekandest selgus sealne

robleemilahendus: sadama-

apteni korraldusel kehtestati
piirang, mille kohaselt karavani
voetakse laevu masinavdoimsu-
sega ile 2000 hj ja jaaklassiga
vahemalt L3 (1C). Laevadele,
mis jaavad allapoole seda piiri,
pakuti eraldi jaamurdjateenust.

Kui tuleb kiilm talv

Sedagi siis, kul jaamurdja on
dhitegevusest - piiranguteta
aevade aitamisest — vaba. Tal-
vel 1996/97 taheldati jogi-
meri-thapi, nérkade ja jaaklas-
sita laevade arvu kahanemist.
Rootsi pdhjaossa joelaevu tal-
vel ei lubata, piiranguid on kat-
sutud kehtestada ka Eestis. Ki-
ruti iksmeelselt: sel ajal, kui
jaamurdja Ght viletsat joelaeva
aitab, seisavad ja raiskavad
aega uued kallid jaaklassiga lii-
nilaevad. Eesti kogemus naitas
ent, et parast teadet tiksnes
_Lé.é.klassiga laevade lubamise
ohta ilmnes, et jargmisel pae-
val oli meil hulk jaaklassiga
"Volgo-Balte” ning jaaklassi
kohta kiisiti veel: "Aga millist on
vaja?!” Seetdttu leiti, et laevade-
le piirangu kehtestamine masi-
navoimsust aluseks vottes on
otstarbekam.

Kelle oma on Taani jii?

Ndupidamine oli 16pukorral,
kui kostis murelik kisimus:
"Millal me 16puks raagime sel-
lest, mis saab siis, kui tuleb ras-
ke talv?” Viimati oli kogu Laane-
meri jaakaane all 1987. aastal,
siis sditsid koik laevad jaa-
murdja saatel. Ent Gthegi riigi
esindaja ei soovinud jaamurd-
jaid kai aarde seisma ehitada.
Taani esindaja oli aga mures,
kes peaks laevad jaatunud Taa-
ni vainadest 1abi aitama - "kdige
kallim oleks mereliikluse peata-
mine”.

Venemaa vdiks pakkuda jaa-
murdjaid rendile, aga enne tu-
leks kindlaks maarata, kui pal-
Jju iga riik maksab.

1986. a. talv polnud vaga
karm, kuid Taanis vajas jaa-
murdjat 80 laeva. Ent karmil
talvel on seal oma sadamategagi
tegemist. Stisteem on selline, et

aamurdetasu maksavad need,

es sdidavad Taani sadamates-
se. Need, kes sdidavad ainult
labi Taani vainade, ei maksa.
Aga kui Taani vainad on kinni,
kaob pool Laanemere laevaliik-
lusest.

Jaamurde-tuletdorje-ankrukiitluspukser "Zeus”

Pikkus 45,1m
laius 14,6m
siivis 6,75m—7,85m
kiirus (max) 16 sdime
kiirus 1 masinaga 13sdime
Jkogumahutavus 1012
kiass +1A1, pukser EO,
jaaklass 1Asuper+,
FiFi 1
kiassilhing Det Norske Veritas
ehitatud 1995
laevatehas A.S. Flekkefjord (Norra)
Jouseadmed
peamasinad 2x2710kW
generaatorid 2x 55 KW, 150kW,
vdlligeneraator 1500kW
kruvi 4200mm 4 |abaga
vodri-jaahtripdtkur 680 bhp
ito ettepoole 101
D hapoce 70
kitusekulu s~
(1masinaga) 9-12m’/édp.
. ="~ (2masinaga) max 15-20 m/ap.
5 id ot
(varutank 350 m3)
vesi %om?

podratavadjoatorud  1700m’h +1200m°h
veejoa korgus/pikkus 50 m/120m

vahu maht a2m’

Varustus tekil

Lastitekk 16mx 11m=176m?
kraana 2,5m/15t; 15,5m/1,25t
haalamisvints 10t

puksiirvints 2x10t

puksiir-ja ankru-

kaitlusvints 2otsa thel trumlil
vintsipidur 250 tesimesel tasemel
puksiirhaak 100t

peapuksiirvaier 790m; 64mm; 294 t
varuvaier 900m; 64mm; 294 t
vedrutross 2x15m; 375t
vedrutross 5x10-30m; 233t
puksiirkett 2x20m; 260t
Navigatsioonivarustus

Radarid, DGPS, kaardiplotter "Transas Marine”
kaardiga. Raadiotelefonid Inmarsat, Inmarsat—
mini, NMT450, NMT900, GSM jaraadiojaamad.

Laevapere 8
Kajuteid 10 + 4-kohaline hospidal

MEREMEES

Jiimurdjaid enam ei vajata

Jaamurdjate suvekulud, sa-
muti ale (Eigme) talve pidamise
kulud hakkavad nilejou kaima.
Nii otsitakse (ja leitakse) eri
maades tGhtviisi lahendusi, mis
voimaldaksid neid kulusid va-
hendada. Saksamaa ettekandes
oli naitelause: Jaamurdja "Han-
se” miuitakse maha, selle ase-
mel alustab katsetusi mit-
meotstarbeline "Neuwerk”.

Mitmeotstarbelised on Soome
uued jaamurdjad "Fennica” ]%a
"Nordica”. Tegevuskava on ka
Rootsis. Sealsed "Tarmo” sdsar-
laevad "Njord” (1969) ja "Tor”
(1964) olevat liiga kalli gldada.
Neli suuremat jaamurdjat on
chitatud 80-ndate 16pul. 12 MW
masinatega uus mitmeotstarbe-
line laev ehitatakse koos Rootsi
laevaomanikuga, kes ehitab
laeva ja hooldab seda, kuid me-
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kasutaks seda mujal, ning sel
ajal laeva talvise valmisoleku
eest mitte maksta. Leping uue
laeva ehituseks sdlmitakse
mdne kuu parast ning Rootsi
Meresdidu-amet loodab, et see
idee on jé&murdeggbleeml la-
hendamiseks edukas.

Kas kliima soojeneb?

Kbdigi ndupidamisest osavotja-
te ettekanded sisaldasid mingil
maaral ilmaanalaisi, mee-
nutati, et aastail 1985, 1986 l‘)a
1987 oli kolm keskmisest tub-
listi kilmemat talve jarjest.
Rootsi esindajate ettekannet il-
lustreeris di , mille péh-
jal on keskmisest oluliselt jaa-
rohkem talv olnud vahemalt
kord igal kiimnendil. Nii et kui
uheksakiimnendate talved pole
piisavalt kiilmad olnud, siis on
selle kimnendi jaiseim talv veel
B Al d

rgmise ndupidamise pida-
nuks korraldama Lati, Euid

sealsed esindajad teFld ettepa-
neku Lati jarjekord tilejargmise-
le aastale jatta. See, e kutsus
Rootsi esindajad ndupidamisest
osavotjaid lahkelt kalla, Lati
kord on nilejargmisel aastal ning
seejarel toimub ndupidamine
Saksamaal.

resdiduamet maksaks oma osa
(veerandi 100 miljonist Rootsi
kroonist). Laevaomaniku hoo-
leks jaaks ka laeva mehitamine
aasta ning meresdiduamet
maksaks kolmel talvekuul laeva

rendi, meeskonna- ja kiituse-
kulud. Soojemal talvel vdib lae-
va vabaks anda, et laevaomanik

MadHl Vitismann

Piirast paraadpildistamist siirdusid néupidamisest osavotjad
tutvama "Tarmo" kérvale sildunud . niitliku dppevahen <
Soome firmale "Alfons Hakans" kuuluva mitmeotstarbelise

Kiri Parnust

Me tusameele talv

Niiad, veebruari teise dekaadi 16pus sobib seda John Steinbeckilt
laenatud (tema laenas omakorda Shakespeare'ilt) pealkirja kasuta-
da siingi, Parnu Kesklinna sadamas nii kella goole kahe ajal l)é.rast
Idunat, mil otsest tddd polegi, aga taevast tuleb paksu ja vedelat, nii
et ei tea enam, kas homme pead kaid puhastama luua vdi labidaga
voi molemaga korraga.

See talv vottis kaimadruselt hea seltsilise, Muri nimi. Oleks alles
viie aastaseks saanud, aga jai auto alla. Oli krants, pisut magrakoe-
ra verd. Tegi oma tsirkust, istus, pdoras pead, tiks kdrv lontis nagu
Lible lakilaki... Palju paevi ja 6id veetis sadamas. Seal oli tal palju
sopru. Aga mdned muidugi el sallinud teda ka — osa inimesi kohe
lihtsalt ei seedi koeri. Vahel kaisime muulide vahel ujumas. Oli vap-
per hiippaja ja ujuja. Sadamas kais mdoda kaid ja vahtis aina vette.
Kui ilma kasuta viskeliini punase otsa jarele kailt alla htippas, tuli
teist koguni kaelarihma pidi valja tommata. Paar korda kéais ka loot-
sikaatriga lahel. Hakkas juba vaikesena "Parnu Postimehele” ja
"Kesknadalale” "Murijutte” kirjutama. Istus aga peremehel kirju-
tusmasina taga sules ja muudkui tippis...

Tanavu on tulnud kuall vihma, kill 1ortsi, kiall lundki, ehkki tks-
vahe hakkas Pamu jdgi koos Sauga omaga jaad paris maha raputa-
ma - ju arvasid tdemeeli, et kevad juba ongl kaes. Valesti arvasid.
Talv taeva el jadnud, ja jogi on niad tileni jaasuppi tais, mis otsekui
kleepub kai ja laevapoordi kiilge, nii et alles laevakruvi tunnise t66-
tamise ning ahtriga 66tsumise jarel saadakse tast lahti. Kui saadak-

se.

Opetlik on Parnu laht niiid Saaremaa ja Haapsalu kaptenitele,
kes naevad, milline see meie talv ja jaa tdeliselt on. Saaremaalt on
siin parvlaev "Tehumardi” (ntiid kall edasiste korralduste ootel).
Haapsalu paastelaev "Anne” on seni veel riisijaas suutnud lootsi
lootsijaamani viia.

Jaanuaris aitas lahel tekkinud jaast labi murda soome pukser
"Fram”, nuid teeb seda rusijaas tema tugevam vend "Protector”.
Soome pukseri- ja jaagmurdjafirmal on "Protectori” meeste jutu jar-
gl terve armaada, tikki kakskiimmend seitse mitmesuguse voim-
suse ja stvisega jéémurd{?t—pukseﬂt.

Sisesadama kaiaarseid hoiab omal joul ja néul puhtana Parnu sa-
dama poolt renditud "Arm-II".

Jaanuaris kais kaide aares kokku 66 alust, neist 33 kesklinna, 15
turba- ja 18 laevaremondi kai aares. Kui palju paberipuud, saema-
terjali, ehituspalki, frees- ja pakiturvast ning briketti ara saadeti, ei
tea korvalseisja aga mitte.

Seoses veeteede ameti vahetalitusliku lali kadumisega on laevade
saabumisel ja lahkumisel lootsi, kaimadruse ja stividori vahel kuju-
nenud mobiilside kolmnurgad. See jaabki nitad nii. Ning talvine so-
navara on itha "umbes tunni” ja "umbes poole tunni ast”, "jaa-
piir”, "poi juures” jms. Ning pole sugugi ime, kui kella 12 ddsel toole
tulnud kaimadrus saab otsad pollarisse alles kella 6 ajal hommikul.

Ott Taul

Kaabel
katki,
laev lainud

Kaabel katki

Laanemere jaastaapide rah-
vusvahelise ndupidamise kdige
pidulikumal hetkel, kui eesistu-
ja, Eesti Veeteede Ameti mere-
sdiduohutuse teenistuse juha-
taja Vello Muru valmistus esi-
mesena thisprotokollile alla
kirjutama, jai ta sulepea dhus
peatuma: sisenes sekretar, kes
vabandades teatas, et Vello Mu-
rul palutakse otsekohe peadi-
rektorile helistada. Tagasi tul-
nud, oli tal teatada, et laev on
ankrusse jaades 16hkunud Ees-
ti ja Soome vahelise optilise si-
dekaabli. "Laevaomanikule l1a-
heb see vaga kalliks maksma,”
kommenteeris Vello Muru.

Koonerdamine pole
kokkuhoid

Muuga Sadama sadamakap-
tenile Rein Raudsalule oli juh-
tumi taust tuttav: "Saatsime
"Halikarnassose” reidile seisma
- tal ei olnud edasiminekukas-
ku, pidi ootama operaatori kor-
raldust. Seetdttu ei teadnud
kapten, kaua tal tuleb oodata.
Kui atlesime, et kirjutame valja
reidimaksu kviitungi, teatas ta,
et ei taha tasulises kohas ank-
rus seista ja laheb ara. Eks ta
naad siis jai kaugemal ankrus-
8C....

Tagaajamine

18. veebruaril teatas "Eesti
Telefoni” transmissiooniosa-
konna juhataja, et Eesti-Soome
vaheline optiline sidekaabel on
Tallinna madalal katkenud ning
palus kontrollida selles piirkon-
nas olevaid laevu.

Piirivalve lennuk startis kell
13.13. Merevalvekeskus sai
andmed, et kdige lahemal antud
piirkonnale on Kuprose lipu all
soitev "Halikarnassos”.

Piirivalvelaev PVL-103 "Pik-
ker” sai korralduse laeva kont-
rollida, kuid tugeva lainetuse
tottu ei olnud voimalik toimkon-
da peale saata ja laev jai triivi.

Korraldust paigale jaada Kap-
rose laev ei taitnud ning hakkas
oosel laane poole liikuma.

Lehtmast valjusid ka piirival-
velaevad PVL-101 ja PVL-106,
aga ka neil ei 6nnestunud "Hali-
karnassost” peatada.

Rahvusvaheline jilitus

Intsidendist teatati Turku
merepaastekeskusele, samuti
Rootsi, Saksamaa ja Taani me-
revalvele.

Piirivalveameti mereosakon-
na ulem Jaan Kapp selgitas:
"Kui laev oli lahkunud meie ter-
ritoriaalvetest, ei olnud piirival-
vel enam digust seda kinni pida-
da. Laeva kursi oli kapten vali-
nud nii, et ta liikkus koéigepealt
pdhja suunas, siis podérdus
laande. Sellega valtis ta ka sise-
nemist Soome territoriaalvetes-
se. Aluse lilkumist jalgiti Hel-
sinki ja Turku merevalvekes-
kustest, hiljem juba Stockhol-
mist.

Louna-Rootsini oli ta liilkumi-
ne valjaspool territoriaalvesi
ning seoses sellega ei vastanud
laev ka sidékutsungitele. Alles

Taani vainadest labiminekul
tuli alus sidesse ning teatas
oma sihtsadama - Antwerpen.

Belgia merevalvele saatsime
palve votta kaptenilt seletus
ning valjavote laevapaevikust.
Seda Belgia politsei ka tegi ning
need dokumendid on teel Ees-
tisse. Materjalid anname edasi
"Eesti Telefonile”. Antwerpenist
suundus laev edasi Dominikaa-
ni Vabariiki."

Reet Naber
Madli Vitismann
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"Ookeani” viimane peadi-
rektor JAKOB RANG, viljast-
poolt paistab, et paéarast
"Ookeni” miinustesse jaanud
jagamist olete protsessist nii-
moodi lahkunud, et teile on
saanud peahoone ja iiks laev,
laevandusdirektorile  Aksel
Siemerile aga veel rohkem
laevu. Kuidas teie poolt pais-
tab?

Minu poolt paistab niimoodi,
et need tilesanded, mis mulle
pandi, olen ma taitnud.

Aga mis peamajasse puutub,
siis pankrotipesast ostis ju selle
ara panga kinnisvarabiiroo, ega
mina sealt ei ostnud. Alles nii
kuu aega hiljem hakkas pank
seda mulle pakkuma: kutsuti
vilja ja hakati radkima, et ei
olda ikka ise asjast huvitatud.
Ilmselt nad ei néinud asjal
perspektiivi ja otsemaid loobu-
sid. Mu esimene vastus oli mui-
dugl kohe paugupealt, et mul
pole raha. Oeldi: pole midagi —
saad raha. Kalkuleerisin siis
kohapeal, koik kiis viieteist-
kiimne minuti jooksul. Et nii ja
nii palju rentnikke, kas jaib
midagi ule ja suudab tagasi
maksta voi ei. Elekter, kiite...
Kogu vormistamine kiis tunni-
pooleteise jooksul.

Teile siis nédete perspektii-
vi?

Mis pagana perspektiiv...
Enne tuleb pangavdlg katta,
siis peab hakkama maja reno-
veerima. Teisest kiiljest: Kopli
sadam laheb kiima, ma olen
veendunud, et ldheb. Juba on
tundemarke, et hakkab operee-
rima mitte viletsamini Kkui
Kesklinna sadam.

Majast voiks vilja kujundada
niidelda sadama &arikeskuse.
Seal on toll, piirivalve, agendid,
ekspediitorid. Kliendid ei peaks
mddda territooriumi ringi larpi-
ma, vaid saaksid kohe samas

koik asjad ara lahendada.

Mitu véimalust: kas teha kor-
raga kapitaalremont, alustada
ihe korrusega voi katsetada
uhiste joududega, koos nende
firmadega, mis sees on - nai-
teks rendilepingu arvel. Selles-
se olukorda maja jitta ei saa,
voib-olla peab hoopis laenu
juurde hankima. Paar kabinetti
oleme juba ka suutnud &ra re-
montida, nii et on péris inimlik
ja voib sisse minna.

Uhe laeva ostsite ka?

Kaks. Need olid paris head
uued laevad. Oli vanu sidemeid
"Ookeanis” té6tamise ajast — Is-
landis, Inglismaal, Aafrikas. Pi-
dasin nendega néu, et véib—olla
teeks niisugust koost66d: me
ostame laevad vilja — pangaga
oli kokkulepe olemas, et finant-
seerib -, kuid remondiks ja kai-
bevahenditeks on ka raha tar-

Pankrotihaldur ARNO
MAGI, néuete esitamise tiaht-
aeg "Okeani” vastu oli 2. jaa-
nuar 1996. Vahepeal on iile
kahe aasta mooda liinud. Mis
seisundis asjad praegu on?

Need esimesed kaks aastat on
lainud nii mérkamatult. Viima-
sed kuud on natuke rahuliku-
mad olnud.

Tookord alustas pankroti-
menetlust saamata jaanud
palga pérast iiks tootaja. Mis
temast on saanud?

Tollal liitus temaga ka veel
Tallinna Sadam, kes sadama-
maksude asjus samuti hagi esi-
tas. Tootajale joudis "Ookean”
vahetult enne pankrotti pohivo-
la dra maksta, ilmselt lootuses
pankrotist paaseda.

Huvitav, kas see téotaja on
niid rahul - niis t tule-
must ei ndainud ta ju kindlasti
ette?

Kui ta enda ja teiste oma pal-
gavolad kitte saanud té6tajate
peale métleb, ¥6iks ta ju rahul
olla. Selle parast voivad pal-,
jud ta ees miitsi maha votta.
Aga kas ta ka rahulon, et
Eesti suure osa oma kalalae-
vastikust kaotas? Ma ei usu, et
ta meremehena selle iile r66-
mustab.

MEREMEES

Kaks aastat hiljem

Endises "Ookeani" peahoones on ka Rang Holdlngoﬁ

Holding = hoidmine...

vis. Aga nagu see suhtumine
praegu on: sina tulid ikka eile
alles mulla alt vilja... Uheséna-
ga, viljaostmise aegu oli kéik
OK, aga kui koostt6 pidi jarg-
nema, siis nulliti 4ra see asi.

Olen niipalju kange ka, et alla
ei andnud, ja tegutsesin pea
kaks aastat. Noh, ja 1997. aas-
ta detsembris miiisin laevad
maha. Ei ole voimalik té6tada
nende "Ookeani™-aegsete mees-
kondadega. Proovisime mitut
silisteemi, vahetasime kapte-
neid, rasakisime dest...
Aga kui inimesed ikka t66d teha
ei taha, ja kaadri valikut ei ole,
siis sul lihtsalt ei 6nnestu.

Meremeeste hulgas pidi ju
olema to6puudus.

Siin on ta vdimeline kuidas
tahes pugema, et laeva peale
saada, aga seal teeb kéik, et
mitte t66d teha. Ja seda raagi-
vad kéik sligavmere piiiigiga te-
gelevad firmad. Kéigil on peami-
ne kaadriprobleem.

Kurb kuulda.

Kurb jah. Kasvasin ise mere-
meeste seas iles... Firmade va-
hel on kokkulepe, et kui keegi
tuleb téole tahtma, helistame
kindlasti eelmisesse t66kohta.

Ja mniid siis polegi ilusa
eestiacgse nimega Rang ja
Co-1 laeva? Kas edaspidi ka-
vatsete muretseda?

Ei tea, konkurents on nii k&-
vaks lainud. Ja teiseks, aastaid
on otsa tulnud, ning kui korra
oled kovasti korvetada saanud,
siis nii viga ei tahaks sinna
enam triigida.

Kellele laevad miiiisite?

Norralastele. Nemad ehitavad
need naftaluure laevadeks.
Pakkusid koost66éd, et anna
mehi. Oleks ju ideaalne niimoo-
di t66d jatkata, endal oleks ol-
nud meeletult huvitav, aga siis
oleks pidanud votma vastutuse
nende meeste eest. Peaksid ju

garantii andma, et mees ikka
mees on. Aga kui oled neid siin
nii palju nainud ja tundma 6p-
pinud, siis niisuguseid kahjuks
ei leia. Muidugl tiksikuid leiad,
aga tavaliselt on neil niigi kogu
aeg t66d. Kes aga koikuma jaa-
nud, neid ei julge votta. Sealt

see t66puudus meil meremees-

te seas tuleb.

Kuidas pra iile kahe
aasta kestnud "Ookeani”
pankrotiprotsessile tagasi
vaatate?

Soome pankadega kohtuskai-
mine jatkub, iilejaanud vaidlu-
sed on l6ppenud.

Palju neid oli, kes ilma jaid?

Olen ennegi 6elnud, et pank-
rotiga voitsid ainult té6tajad. Ei
riik ega keegi teine. See on nii,
kahjuks.

Kas ookeanikalandus ei ole
Eesti jaoks perspektiivne?

Meie riik on niipalju viike, et
oma rahvale kala muretsemi-
seks piisaks kahest ... viiest,
kuuest laevast. Pohiline osa
puitust lidheb ikkagi Venemaa
turule. Aga sealt raha kitte
saada on omaette probleem.
Maksimaalselt voiks Eestil
kaugpuiigiks olla kiimme laeva.

Kaks aastat tagasi oli teie
meelest suur viga, et Kopli sa-
dam véeti "Ookeanilt” dra ja
seetottu liksid paljud suhted
siin keerulisemaks ning tu-
luallikas kadus dra. Teie lae-
vad seisid reidil, siin oleks pi-
danud suurt kaimaksu maks-
ma.

Riik oli koige selle vara valda-
ja. Andes sadama teise minis-
teeriumi alluvusse, hakati siin-
set firmat justkui pohja lask-
ma. See, mis varem oma sise-
kuludesse liks, seda hakkasid
niiiid viljapoole maksma.

Plaanid olid tehtud, aga neid
ei lastud labi. Kurikuulsaks
raagitud "Kalbur-F”, mida kan-

gesti ette on heidetud, oleks
"Ookeani” asemel edasi t66ta-
nud. Pohiméte oli meil ju teist-
sugune: luua titarfirma, mis
ol olnud teistest volgadest
puhas ja "Ookean” 100% selle
aktsiate omanik. Seda vois teha
seadusetihe jargi. Koik oli juba
vilja té6tatud ja hakkasime pa-
bereid vormistama, nimigi oli
olemas - "Ilmameri”, aga ei saa-
nud registreeritud — ei saanud
kinnitust sellele firmale. Mart-

sis saime omad klaariks,
aga martsi rahandus-
ministri kﬁ:ﬁl tagasiulatuva

jou, 1. jaanuarist: kellel on
uametile volgnevus, neid
ei registreerita.

Aga pankrotis see "Ookean”
oli. Laksin sinna novembris
todle, ja jargmise aasta algul
olid juba haldusndéukogu istun-

d, kus arutati, mida teha.

rotokollidest voib ju jarele vaa-
data. Raamatupidamine puu-
dus, igasugused ringad volad
olid kukil. Et Eestile kaugséidu
kalapuitiki sailitada, olekski pi-
danud selle tatarfirma tegema.
Kui emafirma liks pankrotti,
voinuks tiitarfirma aktsiad
maha miilia ja uued omanikud
oleksid kalapuiiiki edasi aren-
danud.

Ei tea kust ringkondadest see
tuli, aga oli ju selline valitsuse
otsus, et absoluutselt koik lae-
vad miitia ja katta sellega vo-
lad. Samal ajal oli juhatuse vii-
mane otsus - driseadustik tuli
juba vilja —, et pankrott kiill,
aga mingisugune kalapiitigiga
tegelev struktuur tuleb saiilita-
da. Sailitatigi; mis aga tekitas
palju paksu verd. See on mui-
dugi vesi nende veskile, kes ei
ole asjatundjad. Aga kui hakata
asjasse siivenema, kisida iiks-
koik missuguselt kalandusega
kursis olevalt inimeselt, siis see
raputab ainult pead. Vbiks
"Kalbur-F-ist” Aksel Siemerilt
kiisida, kuidas ta elab: meele-
tute raskustega. Mis imega ta
veel tildse suudab ennast vee
peal hoida... Ta muidugi t66tab
uhe vilisinvestoriga koos, eks
see teda kovasti aitab. Aga see
on meeletu t66, mida ta praegu
teeb. Miits maha niisuguste ini-
meste ees, kes ikka viitsivad
riskida ja selle nimel jamada, et
mingile té6tajate hulgale t66d
leida ning optimistlikult loota
ka veel, et ehk homne péev tu-
leb parem.

Kentsakas, et te niidd
"Ookeani” naabermajja téole
tulite.

Ei ole, miks see kentsakas on.
Tahtsin siin oma &ri edasi
laiendada, omad plaanid olid
olemas. Siin on praegu operaa-
torid viljas — lidksin sellesama
ideega sadamasse. Aga sattusin

Oiglaselt, aga aeglaselt

Tollal oli kéige suurem volg
Tallinna Maksuametile.

Nende néudmine on rahulda-
mata. Ega pankrotihaldur val-
jamakseid pankrotipesast
nduete rahuldamiseks ei tohi
veel teha. Neid saab teha alles
siis, kui kohus on jaotusettepa-
nekud kinnitatud. Seda ndéud-
mist ei saagi enne esitada, kui
meil on vaidlus vilispankadega,
kes loevad end pandipidajaks,
l6petatud. Kiasimus taandub
viaga lihtsalt sellele, kas raha
saavad meremehed, niivord kui
neid noéudeid kaitsti, ja mingis
osas maksuamet, voi ldheb
kogu raha vilispankadele.

Meremeeste kohta ei saa siis-
ki 6elda, et keegi midagi ei saa,
sest pankrotihaldur véttis algu-
sest peale kursi sellele, et té6ta-
jatega todlepingud lopetada.
Toéo6lepingud olid vaga
kas oli laev rendile antud voi
uhisettevotte kitte miadud.
To6tajatega olid  toGsuhted
tialesti klaarimata. See andis
neile 6iguse néuda tédlepingute
lopetamist ning seadusega ette

nahtud hiivitist ja ka palka sel-
le aja eest, mil neid kinni hoiti.
Nende jaoks positiivne olukord
andis neile seadusega voimalu-
se saada suures osas hiivitised
katte.

Kui pikk voélausaldajate ni-
mekiri on?

Ule kahe tuhande. Iga té6taja
on eraldi néudja.

Kas on veel ka miiimata
vara?

Miaiamata on tuks varjend,
millel puudub ehitusluba, puu-
dub ka dokumentatsioon. Miiii-
mata on ka biirootehnikat,
mida veel kasutatakse — praegu
on t66l kolm téétajat (raamatu-
pidaja, sekretér, kes teda abis-
tab ja peadirektor Henn Noor).
"Ookean” kui juriidiline isik ek-
sisteerib seni, kuni saab vaidlu-
sed vaieldud.

Léuna-Aafrika Vabariigis on
kinni ca 28 miljonit krooni. See
lahendus s6ltub kohtuvaidlu-
sest vilispankadega. See oleks
praktiliselt ainuke reaalne kate
noéuete rahuldamiseks. Kuigi,
meil on veel mitmed hagid sees,

néiteks Tallinna Sadama vastu,
kellele anti kalalaev tasuta iile,
mis kahjustas teiste volausal-
dajate huve. Kes teab, mis sel-
lest saab. Kohtukivid jahvata-
vad oiglaselt, aga aeglaselt.
Jaab tle ainult oodata. Meeldiv
uudis on see, et tina saime tea-
da: Riigikohtu loakogu andis
loa meie kassatsioonkaebuse
arutamiseks vilispankade vas-
‘tu. "Nii et siilib lootus vdita
vaidlus vilispankadega.

Juhul, kui see nii liheb -
kas siis on veel vélgu, mis
maksmata jadksid?

Koigepealt tuleb &dra tasuda
pankrotimenetluses tehtud ku-
lud, sealhulgas pankrotimenet-
luse a d maksud, mis on
korged. Parast seda saab asuda
nouete rahuldamisele. Siis saa-
vad oma raha kitte meremehed
nende nduete osas, mis on tun-
nustatud. Ka seal kiib veel
kohtuvaidlusi. Uldse voib tun-
nustatud néuete hulk veel suu-
reneda. Ulejaanu lidheb maksu-
noduete rahuldamiseks proport-
sionaalselt maksuameti, sot-
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Enn Sarapile nina alla, ja tema
vottis mul natist kinni... Vaata-
sin enne poolteist kuud, kui
ndusoleku andsin. Loobusingi
siis oma isiklikust arist ja vot-
sin Kopli sadama direktori koha
vastu.

Oli plaan 6ppima minna - Pe-
terburi Makarovi-nimelises on
paberid sees.

Kuidas vilismaa kodanikud
seal niiid 6pivad?

Viga ilusasti 6pivad. Méo6du-
nud aastal ma l6petasin ju Kali-
ningradis kalaakadeemia &ra.
Niitid moétlesin, et peaks tulevi-
ku jaoks oma eriala pealt kan-
didaadit66 valmis kirjutama ja
hiljem, kui eriti enam ei viitsi
muuga rabeleda, siis merekooli
Opetama minna.

Kas teate, kui mere-
kooli 6ppejéud palka saavad?

Tean. Aga kui ma sihuke pen-
sionieelik olen, siis voiks juba.
Ja rakenduslike korgkoolide
kohta voetakse praegu vist uut
seadust vastu, ning edaspidi
peab Oppejoul kraad olema,
muidu ei anna kérgkooli m&6tu
valja.

Kaliningradis 6ppisin muidu-
gi kaugdppes, aga kaitsmine oli
paevases, pdevaste poistega
koos. Algul ehmatasin paris ara
- ega kaugoppes O6ppinul pole
teoreetiline baas ikka nii tugev
kui paevases. Kuid tuli vilja, et
parast mu t66 lugemist tahtis
kaugbppeosakond vist pidevas-
tele naidata, et on neilgl taset.
Noorematel puudub praktika,
ja t66s on kéik ainult raamatu-
te jargl paika pandud. Ma olin
aga koik kirjeldatavad siistee-
mid oma laevadel juba &ra
proovinud.

Parast kaitsmist tahtsin kohe
ara koju tulla - hulk aega juba
surnuks 166dud, aga muudkui
oeldi, et pead kindlasti piduli-
kule 16petamisele jaidma. Métle-

sin, et mis siis on? Aga olid iga-
sugused vene ajalehed ja vene
televisoon kohal, tehti must
taielik naidiseksemplar. Uks
igavene kammajaa kéis. Rektor
titles, et noh, viie aasta pérast
kohtume, niikuinii tuled kandi-
daati tegema. Ja teiseks, sada-
maekspluatatsioon on Kali-
ningradis ka olemas.

Ma métlen, et kui inimene on
eluaeg kovasti t66d teinud, siis
peab joudma ka niisugune :%i
et sul kogu aeg ei tule niim
rithkida, et ainult palga peale
moétled.

Paraku see koigil ei 6nnes-
tu.

Ei énnestu jah. Aga peab nii-
moodi olema.

Mari Vamba
Madli Vitismann

siaalameti ja haigekassa vahel,
kuna koigeks ei jatku.

Aga tuleb toele silma vaadata:
mida kauem see protsess kes-
tab, seda kulukam see on.
Pankrotiprotsessi kulud kae-
takse pankrotivara arvel. Sea-
dus iitleb, et kui seda vara ei

jatku, siis 16peb menetlus rau-

gemisega. See tdhendab seda,

et pankrotipesa liheb uuesti

pankrotti. Mujal maailmas on

see tiiesti tavaline nahtus.
Poolteist kuud téétanud,

itlesite, et raamatupidami-
ne polnud piisavalt korras.
Mida praegu selle kohta iitle-
te?

Pole piisavalt korras - see
oleks "Ookeani” kohta kiitvalt
6eldud. Raamatupidamine oli
adretult korrast dra. Ei jargitud
kehtivaid raamatupidamise
néudeid. Oli segu N. Liidu aeg-
sest, kassapdhisest ja tekkepo-
hisest raamatupidamisest. Tei-
ne probleem oli see, et raama-
tupidamisel oli ligi kolmekuuli-
ne mahajddmus arvepidamises.
Oli ju ka objektiivseid pohjusi -
originaaldokumendid olid lae-
vadel -, aga sellest oleks véinud

Jdrg lk. 6
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Loodearmee luureosakonnast
saadetud informatsioon koos
kasitsijoonistatud skeemiga.

Séjalaevu voime fotodel ndha
alates suurtikilaevast "Lem-
bit”, millel esimesena sini-
must-valge lipp tliles tdmmati,
kuni kuulsate allveelaevadeni
"Lembit” ja "Kalev”. Ajaloolise
osa lopus on foto Eesti s6jalae-
vastikust augustis 1940, tihe-
dalt kokku surutuna Tallinna
Vanas sadamas. Oma péhibaa-
sist, Miinisadamast, olid nad
juba vilja surutud. Seal valit-
ses siis juba Balti laevastik ja
Tributs. "

Vahepeale jaab iiht-teist
kogu merelaevastiku elust: ta
erinevad laevad, sealhulgas ka
oppelaev "Viljandi”, torpeedo-
paadi "Sulev” ilestostmine
Kassaris 1923. aastal, veidi me-
rgglmagéaxstustmt. (?21 \;isuttle:
i , riigivanem Konstantin
Pats 27. juulil 1931 Kaagveres
Peipsi laevastiku  divisjoni
suurtiikilaeva "Tartu” kiilasta-
mas, Eesti ja Lati tihis6ppusel
Lati vesilennukid Kuivastus
1930-ndatel.

Loomulikult on kajastatud ka
rannavalveteenistus alates
Merejoudude Rannavalve, Side
ja Paastejaamade Valitsuse ra-
joonide aramdarkimisest kuni
piirivalve ujuvvahendite so6jali-
seks otstarbeks kasutamise
analiitisini.

Vitriinides on dokumendid
ja fotod, mis kajastavad
omaaegset viljadppesiisteemi
(suur osa neist Heino Kuivjoe
materjalidest Meremuuseumi
joudnud) ning eraldi vahilaeva
"Pikker” ehitamisega seonduv.

Vabaruﬁl Valitsus otsustas
Piirivalvele uue vahilaeva ehita-
mise tarviliku olevat 21. sep-

Algus lic. 5

siiski tile saada. Kolme kuu pa-
rast voiski paratamatult juba
mingi segadus tekkida. Ja kol-
mas asi, mis silma torkas, oli
see, et osa originaaldokumente
olid jddnud laevadesse, mis olid
miiiidud v6i arestitud, mees-
konnad vahetunud jne. Riigi-
kontroll oma kahes aktis kahel
aastal enne pankroti valjakuu-
lutamist oli andnud raamatupi-
damisele vaga karmi hinnangu,
kuid ilmselt ei olnud keegi voi-
meline seda korrastama. Seda
puiudsid korras hoida 30
"Ookeani” raamatupidajat; selle
stisteemi juures tks ei tead-
nud, mida teine tegi, ja vo6ib ka
arvata, et nende kvalifikatsioon
ei olnud piisav. Minu ullatu-
seks olid "Ookeani” raamatupi-
damise tippjuhid koguni &ra
unustanud kdibemaksu méira,
kuna nad niikuinii aastaid
makse ei maksnud...

Nuud siis pidid haldurid kéi-
ge sellega hakkama saama. Tu-
leb tunnistada, et praeguseks
oleme jarje peale joudnud. Me
el saanud kontrollimata midagi
muuta. Jark-jargult viisime
raamatupidamise ndéuetekoha-
sele tasemele. Pidime parata-
matult kasutama endiste raam-
tupidajate abi, sest muidu po-
lekski keegi midagi aru saanud.
Meil tuli valida natuke kehvem
tootajate kvaliteet, et informat-
siooni omada.

Kas niiiid juba saate formu-
leerida firma maksejouetuse
pohjused?

Olen puiidnud neid sonasta-
da oma ettekannetes kohtule ja
sellest aru andnud vélausalda-
jatele. Liithidalt voiks ehk Gelda
niimoodi: mulle on jddnud mul-
je, et "Ookeani” ei suudetud ega
tahetudki juhtida, ettevottel
lasti omasoodu minna (ma ei
taha 6elda "areneda”). Problee-
mid algasid iseseisvuse alguses
voi natuke varem. Raha nappis,
"Ookeanile™ keegi vahendeid ei
andnud, et laevu merelt &ra
tuua ja remontida, probleeme
lahendada. Selle asemel anti

Kodumere kaitsel

Paraadilt tulnud piirivalvureile anti meremuuseumis kitte

ametkondlikud autasud

fotograaf Jaan R66mus luges ette

piirivalve fotovoistluse t. used.

tembril 1934. 16. aprillil 1936
Piirivalvevalitsuse ruumides
toimunud néupidamisel osale-
sid ' Piirivalve Valitsuse iilem
kindralmajor Kurvits ja tildosa-
konna tlem kolonelleitnant
Paul, Sadamatehase esindaja-
tena direktor insener Malm ja
insener Rose, Merejoudude
esindaja kapten-major Erikson
ning inseneridekoja esindaja
insener Masik.

Arutati Riigi Sadamatehase
koostatud laevaprojekte ning
kulude kalkulatsioone. Esialgu
oli kaalumisel ka ettepanek ka-
sutada endisi "Lembitu” auru-
masinaid, kuid sellest ettepa-
nekust loobuti.

1937. aastast lisandusid ko-

misjoni Veeteede Valitsuse di-
rektor Avik, Merejoudude baasi
lilem kaptenleitnant Link ja Rii-
gikontrolli Kaitsevieosakonna
vanemrevident Mastberg.
"Pikker” ehitati Piirivalve Va-
litsuse kaudu ja anti valmis
saanuna ajutiselt Merejoudude
kasutusse koos meeskonna ko-
mandeerimisega. (Selles polnud
tollal mid: erilist, sest juba
1924. aastal oli s6lmitud Mere-
joudude ning Piirivalve Valitsu-
se vahel leping "omavahelise
abilaevade kasutamise kohta™.)
1. veebruarist 1939 asus va-
hilaeva "Pikker” komandérina
kohusetiitmisele kaptenmajor
Alfred Pupp ja mehaanikuna

riigiteenija—ametnik Juhan
Toomepuu.
Piirivalveiilema kis a

nr. 64 11. maist 1940 loeti algi-
valve vahilaeva "Pikker” ohvit-
serid, kaadriallohvitserid
ja -sodurid iihes lae ldhe-
tatuks Merejoudude juhataja
kiasutusse ajutiseks teenimi-
seks merevies.

Sama aasta 18. septembrist
arvati Merejéudude laevad vas-
tavate Punalipulise Baltimere

Laevastiku koondiste koossei- -

lsu. "Pikker” liks nende staabi-
e.

Pidupéevanaiitusel ei ole m6-
da mindud ka lihiminevikust
ehk Eesti merevie ning piirival-
velaevastiku taastamisest. Ka
siin on oma "Kalev” ja "Olev”,
"Pikkerist”, "Kéust” ja "Marust”
raskimata.

Oleme praegu uhked omaehi-
tatud PVL-103 "Pikkerile",
mille vettelaskmisest Mereteha-
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?? 27. mail 1996 on niitusel
oto.

"Pikrite” jutu l6petuseks vil-
javote komisjoni 5. veebruari
néupidamise protokollist. Vee-
teede Valitsuse direktori Aviku
sonad olid: "Ei saa pidada loo-
mulikuks, et tellimusi paisa-
takse vilismaale. Tarvis hoida
t66d oma tehasele (méeldud oli
Sadamatehast — R.N.). On te-
hastel tarvilisel mairal t66d, on
tema kaudsed kulud viikse-
mad. Meie todliste produkt-

~sioon on tkskord juba viike ja
kui neile t66d ei vbéimaldata,
kaovad needki oskust6élised.”

Eriline tinu niituse teoks-
saamise eest kuulub Peedu
Sammalsoole, kes oma mater-
jale kasutada andis, ja Roman
Matkiewiczile, kelle kiteosa-
vus need vaadatavaks vormis.

Reet Naber

Niitusefoto 1930-ndate piirivalvepaadist.

Oiglaselt, aga aeglaselt

juhtkonnale osaliselt vabad
kaed, jaeti astumata kardinaal-
sed sammud, jaeti tegemata et-
tevotte reorganiseerimise voi
saneerimise programm ja lasti
tal minna omasoodu.

Ettevotte juhid andsid oma-

.korda kapteneile suurema "va-

baduse”, éeldes, et on kaptenite
enda probleem, kuidas naiteks
kiitte muretsevad. Muidugi pi-
did nad siis kala maha miitima.
Aga kui juba antakse voéimalus
otse, kontrollimatult mia, siis
voivad ka kiusatused tekkida.
Ma kill ei viida kellegi kohta
midagi. Olen ise meremees ol-
nud ja tean, et kui madrus sai
voéimaluse jupi vaske vilissada-
mas maha mua, tekkis tal voi-
malus hea mitu 6lut osta. Ar-
van, et "Ookeani” allakiigule
aitasid kaasa koik, alates mi-
nistrist, 16petades madrusega.

Ja utleksin veel tihe viaga ob-
jektiivse pohjuse. Kui teenistus
maal h tousma, jai see
merel endiseks ja kohati liaks
veel halvemaks. Ning kuna
puudusid vahendid palkade
maksmiseks - moéni mees ei
saanud mitu aastat palka -, siis
paremad spetsialistid liksid
dra. 1969. aastal veetsin oma
esimese praktika radistina
"Ookeanis” ja ka hiljem olen
rohkem kui 10 aasta jooksul
nende laevadega kokku puutu-
nud. See, mida ma niiiid seal
laevadel négin, hammastas
mind sﬁgavalt: see ei olnud see
"Ookean”, need ei olnud need
meremehed.

Eesti meremehed on ennegi
Aafrika sadamatest laevu ara
toonud, kus nad on mitte just
koige ausamal -teel arestitud.
Uhe variandina métlesime, et
toome ka seekord ise dra. Raha
oleksime ehk veel leidnud, aga
nigime, et ei leia mehi, kellega
tuua. Ei olnud meestel sellist
meeleolu... Ja ega ei saanud
koiki mehi ka usaldada. Laevad
suudeti arestida millegiparast
vaga liihikest aega enne pank-
roti viljakuulutamist — tundus,
et informatsioon kusagil lekkis.

1995. aasta l6pus oli seda

juba voimatu pdéérata. Jah,
kolm aastat tagasi, kui need
paremad mehed olid veel t66l ja
struktuur alles, oleks olnud
vaja teha programm ja laevad
maha miuiia. Keegi kas ei taht-
nud véi ei julgenud pohimotte-
list "Ookeani” reorganiseerimi-
se otsust vastu votta. Himmas-
tab, et istuti sellise rahahunni-
ku otsas nagu oli "Ookean”, kus
iihest laevast vois tol ajal vahe-
malt 2 miljonit dollarit saada, ja
kurdeti raha puuduse iile, mit-
te midagi ette votmata. Raha-
hunnik aga sulas ja sulas, lae-
vu arestiti, laevadega so6lmiti
ebasoodsaid tehinguid. Neid sa-
geli rumalusest, vo6i lihikese
perspektiiviga — et selleks kor-
raks probleemist lahti saada.
Naiteks kaks laeva seisid nii
kaua kai ad4res, et muutusid va-
narauaks, ja nende mahamiii-
misel selgus, et nende iilalpida-
miskulud kai dires olid olnud
suuremad kui vanarauast saa-
dav hind. :

Aga "Ookeanist” pirit laevu
on niitid iiksteise jarel remon-
dis olnud.

Need, mis enne pankroti alga-
tamist miiidi, sealhulgas "Kal-
bur-F-ile”. Siis muiiidi neid in-
tensiivselt — osa t66tegemiseks,
osa vanarauaks. Moni ostja os-
tis ilmselt teadlikult kaks laeva:
ithe to6tamiseks, teiselt vottis
kolblikud seadmed ja iilejainu
laks vanarauaks.

Kui kaua pankrotiprotsess
niiiid veel kesta voiks?

Algul tunnistati kohtus meie
oigust ja me saime voidu. Aga
siis hakkasid tulema vaidlused,
ja nitd on asi riigikohtus. Va-
hepeal onnakohus arvas
risti vastupidiselt linnakohtule.
Praegu on vaidlus ju ainult le-
pingute iile, lahendamata on
vaidlused nduete tunnustamise
iile. Lepingud on iiks asi, teine
aga, kui palju ikkagi on vilis-
pankadel 6igus raha saada.
Siin tulevad méngu “Esvaga”
seotud probleemid: kas selliseid

lepinguid tohtis teha ja kas
pankrotiseaduse jargi ei ole
need mitte teiste volausaldajate
huve kahjustavad. Meie arvates
seda need on. Seega, halvemal
juhul - kui me riigikohtus kao-
tame - siis téendoliselt kesta-
vad need kohtuvaidlused veel
kaks-kolm aastat.

Raha on niikaua pangas ja
kogub protsente. Aga ta on
pangas Louna-Aafrika seadus-
te jargi randides, ja kurss lan-
geb pidevalt. See vbib protsen-
did &ra stitia. Tulu ilmselt ei
saa, pigem kasvavad kulud.

Uhesonaga, kiisimus on sel-
les: kas saavad raha vilispan-
gad voi meremehed ja maksu-
kogujad. Ulejainud ei saa ikka
midagi.

Kust tuleb pankrotihalduri
tootasu ja niiteks séidukulud
sinnasamasse Loéuna-Aafri-
kasse, kus ehk veelgi tuleb
kaia?

Halduritasu, kohtukulud ja
muudki kulud tulevad kéik
pankrotivara arvel.

"Ookean” on vaga drastiline
naide. Kohtuvaidlused veel kes-
tavad ja tapselt ei tea, aga vola-
koorem vo6ib olla kuni kiitmme
korda suurem kui vara. Muide,

vaga sagedane volausaldajate

probleem on, et nad ei ole viga
"kohtukindlaid” lepinguid s6l-
minud. Ja niiteks, kui keegi on

sulle juba vélgu jaanud, siis
peaks edaspidi sama partneriga
eriti ettevaatlik olema. Ses mot-
tes olid meremehed vo6ib-olla
koige halvemas olukorras, neil
polnud kellegi poole péérduda.
Poordusid kill tditevametisse,
see miilis midagi maha ja mida-
gl saadi.

Kas seal tollal mingit tuge-
vat ametiihingut ei olnud,
vaid igaiiks puidis iseenda
eest seista? '

Ametitthinguorganisatsioon
seal oli, ja parast pankroti vil-
jakuulutamist tegutses viga
aktiivselt. Esindas meremehi,

aitas igati kaasa olukorra selgi-
tamisele. Uks meie tilesandeid
oli ju ka sotsiaalsete pingete
leevendamine. Viaga paljudel
inimestel polnud aimugi pank-
rotimenetlusest. Arvasid, et
niiiid tuli haldur, ja olgu raha
olla. Puudulik oli kiill ameti-
thingu varasem t66. Nitid aga
oldi valmis meile turja karga-
ma, et miks raha ei saa. Imes-
tan, kus need kanged julged
mehed varem olid. Inimesi nii
ulatuslikult petta — see on ju
petmine, kui vilja ei
maksta - saab ikka ainult ini-
meste endi passiivsuse ja orga-
niseerimatuse t6ttu. Eks neid
oli muidugi ju ka raske organi-
seerida: olid merel, siis tulid
maale, ldksid perede juurde
laiali, m6ned said palka, méned
ei saanud. Ja oli vist jaanud ka
raskem kontingent, edumeelse-
mad meremehed olid selleks
ajaks juba teistes firmades laia-
li

Arvan ka, et uksikutele per-
soonidele pole métet hinnangut
anda, kui koéik on méada. Kui
koik on allavoolu teel, siis ei jaa
muud iile, kui kiisida omani- .
kult, mida ta oma vara saastmi-
seks on ette votnud. Omanik
peaks ju ometi huvi tundma,
kui keegi ta omandit saeb ja 16-
hub. Kui koéik kiis niivord alla-
mige, muutus see omaniku
probleemiks.

Omanik oli sel korral riik, mis
viljendus jargmises reas: valit-
sus - vastav ministeerium -
juhtorgan juhatuse n#ol - pea-
direktor - finantsdirektor -
muu juhtkond - laevakaptenid.
Ja sealt kuni madrusteni vilja.
Koigile annab midagi ette heita.
"Ookeani” puhul pole ju tege-
mist klassikalise pankrotikuri-
teoga, kus tiks isik pani kuriteo
toime. Koik kiitusid malli jargi:
moisa koéis, las lohiseb. Ma ei
véota endale julgust arvata, miks

*see nii toimus. Arvatakse nii ja
naa.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Pohjajidist 1ounamerele

Uheksakiimnendate laevad

Ajast, kui eestlastele Soome
piir lahti laks, vois Helsinki Laa-
nesadamas pea alati naha

mond sarvilise korstnaga hiigel-
laeva. Algul oli laevatehase ka-

tusel kiri “Wartsila”, seejarel ni-
metati laevatehast
Yards” ’lja "Kveerner Masa
Yards”. Tanavu seisis korvuti
klba kaks laeva, linnapoolne

andis nime "Elation”. Mere-
poolne polnud veel nii s, et
nime peale maalida. Selle no-
vembris valmiva laeva nimeks
saab "Paradise”.

Seni on Laanesadamast
ookeanile sditnud "Fantasy”
(1990), "Ecstasy” P(199 1), "Sen-
sation” (1993), "Fascination”
!1994), "Imagination” (1995) ja

Inspiration™ (1996). "Carnival
Corporation” on nn. "Fantasy™-
seeriast tellinud kokku 8 laeva -
suurim kruisilaevade seeria iga-
nes.

Kahe tanavuse laeva eripara
on "Kveerner Masa Yardsi” ja
ABB Marine valjatodtatud elekt-
rijoul tootav sduseade 360" pood-
ratavate datiskaituritega, mis
on eelmiste laevadega vorreldes
andnud juurde pool solme kii-
rust, kuitusesaastu 40 t nada-
las, tunduvalt parandanud ma-
noovrivoimet, Iithendanud pea-
tumisteekonda ja muutnud sel-
le tutiritavaks ning vahendanud
vibratsioonitaset.

Perekond Dollari r66muks
As_Javalmlnud "Elationi” 2600

"Masa

reisija valdavalt kahekohalised
vannitoaﬁa kajutid paiknevad
4.-7. tekil. Allpool 4. tekki on
laevapere kajutid, laod jms.
nh;f moistagi masinaruum. Sa-
malaadne ruumide paigutus on
olnud ka sosarlaevadel.
"Elationi” thisruumide ku-
unduses on kasutatud miito-
oogiliste muusade reljeefe ja
labi kuue teki ulatuvas aatriu-
mis antiikseid sambaid. Muidu-
i labivad seda ruumi klaaslif-
d, mis alatekil jouavad klaas-
kuplite alla. 8. tekil on kaks
suurt restorani, kaupluste rida,
baare, konverentsiruume, raa-
matukogu ning kahekorruseli-
ne tuhandekohaline showbaar.
9. tekil paiknevad jalutusruu-
mid ja baarid-kohvikud, 66klu-

bi, kasiino ja laste elektroonika-
mangude tuba. 10. on paevitus-
tekk suure basseiniga, aga pea-
le restorani ja baaride on seal ka
laevaohvitseride kajutid ja rooli-

M/1 "Elation”

Pikkus 260,6m peamasinad 6x7920kW
max laius 36,0m : generaatorid 6x11000KVA
: seeritud mootorid
Sl . vébripdtkurid ~ 3x1500KW (3x2040hj)
e orsteipoet A0 stabiisaatorid  2x14,5m?
kogumahutavus 70390 auru andmine 2 dlikittel aurukatelt
kiirus 22,5s0ime ja6 gaasiboilerit
klassitihing Lloyd's Register
of Shipping Majutus
klass +100 At reisilaev, Reisijate kajuteid 1020
+LMC, UMS Magamiskohti 2077
: i Reisjgid(max) 2634
Jouseadmed ?‘Lsgi:mmllsed Laevaperekajuteid 523
kaitursiisteem Laevapere (max)  ca980
koguvdimsus 47 520 KW (64 600 hi)
& V

tekki allpool il

kamber. 11. tekk imbritseb
kimnendat, seal on luksuska-
Jjutid éa bassein. 12. tekil paik-
nevad aeroobika- jm. spordi-
ruumid, saunad, massaazikabi-
%etld ja laste manguruumid.

lemine, 13. tekk on lahtine,
tuule eest klaasiga varjatud ja
seal on jooksurada.

Avatseremoonialt avareisile
"Elationi” tilleandmistsere-
mooniat 24. veebruaril austas

oma kohalviibimisega Soome
Vabariigi president Martti Ahti-

Varahommikuks kohale tellitud kiilalispukserid rivistusid kai
ddrde ilma paranemist ootama.
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saari. Laeva vottis vastu "Carni-

val Corporationi” esimees Micky

Arison. Helsinkist soitis laev
kaks paeva hiljem Miamisse.
Sealt alustatakse 20. martsil
avareisi labi Panama kanali Los
Angelesse Kalifornias, kust
edaspidi lahtuyvad aasta ringi
tehtavad nadalased ristlused
Mehhiko Rivierasse. Need reisid
hélmavad peatusi Puerto Val-
laerta, Mazatlani ja Cabo San
Lucase sadamais.

Helsinkisse ta%asl pole ukski
laev tulnud, nii et nende sdidu-
omadustest ja -mugavustest
saavad Soome laevatehase t6o-
lised lugeda laikivatest turis-
mibrosutiridest. Kui nad just ei
vota ette lendu Miamisse voi Ca-
naverali, et omaehitatud laeva-
ga Bahama voi Kariibi mere
saartel kaia.

Pohjamaa udus ja jidis

"Elationi” valjasdit tehasest
oli maaratud 26. veebruari va-
rahommikule. Enne seda oli
laev kainud Vuosaaris dokis
ning Laanesadamasse tagasi
tulnud. Ent jaises varahommi-
kuses sadamas, mida pukserid
juba mitu_korda lahti soitsid,
anti laevaperele teada, et valja-
soit ei tule enne kella itheksat.
Mboni minut enne ttheksat mat-
tus aga sadam saarasesse uttu,
et laeva ahtrist voori ei paist-
nud. Pukserid sildusid ja votsid
aja maha.

Udu kestis tunde ja vdis arva-
ta, et hiigellaeva valjasoit jaabki
sel paev tki, sest dhtupooli-
kul on Laanesadamas liinilae-

"Meremehe”

PAREMALE: 1. Kalastusliik. 12. Roostikulind. 13. Suur saar Suurte Sunda
saarte seas. 14. Kaks Vahemere-aarset riiki. 17. Idem (lithend). 18. Organisation
Internationale de Radiodiffusion et Télévision (lihend). 19. ...bergen. 21. Eeslii-
20 de, tahistab 1072 pahitihikust. 22. Vaap. 24. Aktsiaselts (Iithend). 25. Ookean
(inglise k.). 26. Jarv ja soo Raplamaal. 28. Meresbitjate saarte tanapaevanimi.
30. Sportlane. 32. Jalgpallur, hiljutine Eesti koondislane. 33. ...ankur. 34. Side-
sdna. 35. Maad torutama. 38. ...meie. 39. Ja (taani k.). 40. Ripplamp. 41. Vastu-
27 pidavus (soome k.). 43. Eri veetasemete vahel laevasoditu voimaldav rajatis. 44.
Eitus. 45. Signed (lihend). 46. Idakirre (inglise lihend). 47. Euroopa Uhendus
31 (lahend). 48. Ork.

vadelgi kitsas. Siiski leidus sel-
les sombuses paevas heledam
tunnike kella ttheks oli Pa-
nama lippu dev "Elation” ot-
sad andnud ja nihkus aeglaselt
nelja pukser] saatel sadamava-
rava poole. Ulemistel tekkidel
seisis hulk lehvitajaid, aga illu-
minaatorist ja uste vahelt vaa-
sid need, kes parasjagu tool.
he ukse vahelt vaatas valges
olles neegerkokk, teisest sinis-
s tunkedes motorist.

"Elationi” kolmele bassihaal-
sele vilele vastas ainus sel ajal
sadamas viibinud laev - Eesti
"Donata”. Saatnud reisilaeva

jaapiiri taha, podrdusid kalalis-

7

ukserid - Kotka "Viikari” ja
rku "Kraft” - kohe koduteele.
Helsinki "Poseidon” ja "Hamlet”
saatsid esimese saareni ja tulid
Liinfsadamasse oma
asi.
oiks arvata, et nii suure lae-
va tehasest valjasaatmine on
eriti keeruline operatsioon, mis
usaldatakse vanemale ja koge-
numale lootsile, aga Soome lahe
mereliikluspiirkonna juht Die-
ter Miantzel iitles, et neil pole
paremaid ja halvemaid lootse
ning "Elationile” laks see, kelle
kord oli laeva lootsida. Tosi, li-
saks vist ka Laanemere-loots.
Madli Vitismann

ohale

Perekond Dollari kiisutusse jidvad kolm tekki iilalpool rooli-
kambrit ja rodu roolikambri katusel, laevaperele jiavad kolm
uminaatoriri

du.

-
S e s -

Novembris valmib

e

ristsona

ALLA: 1. Soome veehaldjas. 2. Praegused. 3. Seade laeva kursi ja peilingute
maaramiseks. 4. European Parliament (lihend). 5. Eesti kirjanik (1904-1970;
37 eesnime esitaht ja nimi). 6. Nimelt. 7. Huvitav, 16bus. 8. Paskali tahis. 9. Pehme
metall. 10. Ettevotmised. 11. Inimese kaitsevaim vanaegiptuse mutoloogias. 15.
"Mona Lisa”. 16. Kaks kreeka tahte. 20. Tsirkooniumi stimbol. 21. Kohupiima-
toit. 23. Eesti endine peaminister. 27. Ritk Vahemere aares. 29. Merehaigust lee-
vendav ravim. 31. Iseenesest (ladina k.). 36. Leedu ussikuninganna. 37. Meri
(saksa k.). 38. Voortaht. 40. Riik Parsia lahe aares (lihend). 42. Teie.

Koostanud Miirt Kullo

seeria seni viimane laev "Paradise".

Helsinki rahvusvahelisel
paadimessil oli 79 500
kiilastajat

Pressiteade
- Helsinki rahvusvahelisel
Eai ¢

gaadimenil. vu
9 500 kiilastajat, mullu
80 000. _l.'.‘kz:pon:lslmliddoligl'l ili':iici
tusega viga rahul: nad m
rohkem kui mullu. -
Taupiline kulastaja oli 36—
55-aastane meessoost paadi-
omanik, ta veetis naitusel kolm
ia pool tundi. Tanavu olid popu-
aarseimad tooterihmad paadi-
K:l&ustus. puupaadid ja purje-

Paadimess lubab Soome paa-
ditoostusele edu, sest 22% kii-
lastajaist uitles, et kavatseb ta-
navu paadi osta. [ga kimnes
kavatseb mootori soetada ja
45% varustust taiendada.

Tuleval aastal toimub Helsin-
ki rahvusvaheline paadimess
12.-21. veebruarini. Selle kor-
raldab "Finn ¥ %a vahendab
Soome Merengust oOstuse Liit
"Finnboat”.

23. veebruar

Finnexpo
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Eelmises "Meremehes”
ilmunud ristsona vastused

PAREMALE: 1. Taanis. 7. Sa- Eal. 19. EFTA. 21. Kaha. 23.
dam. 12. "Ahto”. 13. Miindrik. EKL. 24. Sti.. 25. Ob. 26.
14. Ajaprahing. 17. Osel. 18. Aeru... 27. Viehe. 28. LAV. 29.
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A A e D S e s
ur. » 0. » -
o |H|T oM |\NIDIR |1 K] nida 40. Gus, 41, Hik.
'}q alalp|le|®|~|1 | N|'e | met 44. UL. 45. Inostra-
17.. 18 19 nets. 49. Addis-Abebas.
sls|ElLlE|lR|LlE|FPr|a
21 22 23 24
% H Vo s Al RO O el o ALLA: 1. Ta. 2. Ahas.
s o —~ - - 3. Atjeh. 4. Noa laev. 5.
O|BfR|E|R|ufV|! |E|H|E| Impeeriumi ... 6. Siira-
2 30 31 kuusa. 7. s.n. 8. Adhe-
L54 & v loTE OIRIE |E | sioom. 9, Drifter, 10. An.
o|lR| I P1luls|E|of9|u|R] 11. mk. 15. Allvee. 16.
% _ |36 37 38 Galeer. 20. Tihe udu.
O H |1 OB/ ML/ DI 55 Abar. 26. Avisod.
Sl sl 7 % |\ m|e| TIW| L | 33. Mohsi ... 34. Ait. 36.
03 r Hund... 38. Imab. 39.
[/ Iv|ols [TIRIAINIEITIS| p1aa32 Kra. 49. ENE.
alDlplr |s|alale|a|a|s| 46. ts. 47. e b. 48. Ta.
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Lootsi tn.15 korval, kai aares
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Viu. 30. e.o. 31. Ree... *
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Riiklik Meresidesolm teatab, et kooskolastatult Teede—
SO00. 5. aitatud Nunde twlo- 1 §a Sidcministecy) suletakse alates 1. mértsist 1998
hﬂ“nd;ﬂld mark tuleb kiibe- kaldaraadiojaama "Tallinna Raadio” ebarentaablid morse-
le 12. miirtsil. telegraafi reZiimis toimivad liihilaine kommertsside to6ka-
nalid (4285/4185,5; 6485/6279,5; 12723/12553 ja
17077/ 16737). :
Stiigav kaastunne Jiirl Pur- Suletavad kanalid ei ole vahetult seotud merehéddaside
gasele poja ja —ohutuse tagamisega.
ARDO PURGASE "Tallinna Raadio” jatkab t66d kesklaine morsekanalitel
500 ja 450 ning koigil varem kasutusel olnud raadiotelek-
surma puhul. si ja raadiotelefoni kanalitel.
24. veebruar
Veeteede Amet Riiklik Meresidesolm
N /
9. miirtsil seisid AS e vl I
|  Tallinna Sadam Kes meil kaivad
I sadamates:
Vanasadamas "Server” (Tiirgil) - laadib vietist

I "Glorius” (Kiipros) — laadib metalli

| "Lublin” (Kiipros) - laadib metalli tud kanakoibi
"Galatea” (Holland) - lossib suhkrut P‘u‘“m sadamas
Muuga sadamas "Fjodor Jaraksin” (Vene) - laadib kivisiitt
| Tenker "Bingstar” (Norrs) - laadib naftat “lormowski 50097 (Wene) — Inadib:fosfunts

"Fiina Tiber"” (Eesti) -

l "Sasnava” (Leedu) lossib otra

"Sormovski 48" (Vene) - laadib salpeetrit
"Volgo-Balt 210" (Vene) - lossib nisu
"Volgo-Balt 228"(Vene) - lossib nisu

O

laadib vietist
"Ivan Tihomirov"” (Vene) - laadib malmi
"Volgo—Balt 190" (Vene) - laadib péevalille-

"Proliv Sannikova” (Vene) - lossib kiilmuta-

"Aurora” (St. Vicent ja Grenadiinid) - lossib
kilmutatud kanu
"Green Atlantic” (Malta) - lossib kiilmutatud
kala
*"Omski 109" (Vene) — laadib imarpuitu
Paldiski sadamas
"Lofou” (Kiipros) - laadib turvast

TALLINK #&na
g

Saanlans

_*,
*
i Eesti Merelaevg?duse .lﬁevade asukoht N ell e : k es O Ot ava d A K
* "ELMAR KIVISTIK” - Jeddah’s "KEHRA" - Libreville'is "VIRTSU"” - teel Antwerpenist Stockholmi i
* "ALEKSANDER ABERG" - teel Slitest New "KUIVASTU"” - Villagarcias "KALANA" - teel Hamburgist Vanasada-
¥ Orleans’i "KUUSALU" - teel Lomest Kaplinna masse *
* "PAUL KERES" - New Orleans’is "RAKKE" - teel San Pedrost Cuablancasse "KURKSE" - teel Rotterdamist Vanasada- *
* "KRISTJAN PALUSALU” - teel Nordcnha "VALKLA" - St. Malos masse *
mist Hispaaniasse * "PIHTLA" - St. Nazaire'ist Libreville’i "DIRHAMI" - teel Stockholmist Antwerpe-
* "GUSTAV SULE"” - Sevillas "NAISSAAR" - teel Constantzast Dunker- nisse *
* "ALEKSANDER KOLMPERE"” - Anconas ~que’i "KAPTEN KONGA" - teel Hullist Vanasada- *
* "HAAPSALU"” - Houstonis "VAINDLO"” - Klaipedas masse *
"VILJANDI"” - teel Camdenist Kaliningradi "KASSARI” - teel Novorossiiskist Pasajesi "KAPTEN VOOLENS" - Klaipedas *
* "RAKVERE" - Arhusis "MUHU" - teel Doualast Abidjani "MEHAANIK KRULL" - Peterburis
* "NARVA" - Peterburis "ABRUKA" - Mostaganemis "LEHOLA" - Helsinkis *
* "VALGA" - teel New Yorkist Port au Prin- "VILSANDI"” - Burgases "SUURLAID"” - Bekkeri sadamas *
* ce'i "SOODLA" - teel Peterburist Bilbaosse "TRANSESTONIA"” - Muuga sadamas *
"SAKALA" - teel Genuast Peterburi "KLOOGA" - teel Ceutast Vlissingeni "NEPTUNIA"” - Vanasadamas
* "SOMPA" - Abidjanis "MUUGA?" - teel Helsinkist Felixstowe'sse "DONATA"™ - Muuga sadamas i
*
«Meremehe» varemilmunud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Vdino Trumm, montaaZ: Kersti Soel ja Kaia Suun
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