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Lennusalk 5

Veidi varem esimese lennumasina saanud Eesti lennusalk loodi
8. veebruaril 1993. Riikliku struktuuritiksuse siinnipéeva tihista-
ti 9. veebruaril piirivalveameti Péhja piirkonna ruumes.

Lubatud demonstratsioonlennud jiid &ra, sest: "Lennata oleks ju
voinud, aga nihtavus on nii halb, et poleks ndinud maanduda.”
Stinnipéevakiilalised piirivalveameti peadirektor Tarmo Kouts, Rii-
gikogu riigikaitsekomisjoni esimees Peeter Lorents, siseministee-
riumi kantsler Vahur Glaase, paisteameti peadirektor Harri Hein
ning kolleegid lennujaamast, 6huviest ja Eesti Lennukompaniist
utlesid hiid s6nu ja t6id kingitusi.

Lennusalga tilem Arvo Palumiée autasustas tublimaid lennusal-
ga todtajaid ja tidnas kiilalisi. Koos Tarmo Koéutsiga 16ikasid nad
lahti lennukipildiga stinnipéevatordi. Aga raigiti ka rahast. Tarmo
Koéuts markis: "Olin tllatunud, kui kuulsin, et lennukid on veel
kallimad kui laevad. Harrl Hein iitles tuletérjeauto mudelit kinki-
des: "Vaatasin, et lennusalga tuletérjeauto on nii vilets. Selline pa-
risauto maksab aga 5 miljonit.”

Praegu on lennusalk piirivalveameti kooseisus nagu alguseski.
Vahepeal oldi omaette, riiklik lennusalk allus siis otse siseminis-
teeriumile. Ent konkreetsemat seljatagust tundes, nagu praegu, on
siiski kindlam, arvas lennusalga tilem Arvo Palumée. Lendajaid on
praegu kolmkiimmend. Pinnaltpaastjaid on ikka veel kaks, aga
kolmanda viljabpe peaks peatselt l1oppema. Taevassinistes kuube-
dOfi lennusalga koosseisus on juba ka Eestis valjadppinud lendu-
reid.

Olgugi lendamine vagagi tehniline tegevusala, tidhtsaim ja vaar-
tuslikem vara on selles valdkonnas ikkagi inimesed, arvas Arvo Pa-

lumée. Pinnaltpaistja Kalle Pent aga imestas, et kuigi ta ise rooli-

kange ei hoia, kisub ikka miski lendama. Nagu meremeest merele.
Madli Vitismann

Kogu lennusalk iihele pildile ei mahugi.

Muuga sadam véttis mullu vastu
gal veel harjunud. Lihemalt 1k. 2

% nolteht miljonit reisijat, ent nad pole reisisadamaga Muu-

Munamage liigutamas .

11. veebruaril peeti Eesti Me-
remeeste Soltumatu Ameti-
uhinq: tildkoosolek. Esimees
Juri ber andis pikalt ja

ohjalikult aru kahe aasta
ﬁo%ksul tehtud toost.

Uus ametitihing asutati juu-
nis 1995, esimene tildkoosolek
oli oktoobris. Seal véeti vastu
tegevuskava, millest on kogu

aeg liahtutud jadmille jargi esi-

mees ka aru andis.

Esimese punktina on tege-
vuskavas as "Meremeeste
seaduse” vastuvotmise saavu-
tamine. Seaduse koostamine ei
lainud hasti: tegijate seas pol-
nud meremehi ja kui ameti-
thing 16puks eelndule jaole sai
ning parandused ¢sitas, ei voe-
tud neid arvesse. Uhiste joudu-
dega 6nnestus saavutada sobi-
matu eelnéu iliikkamine.
Riigikogu sots: omisjon saa-
tis eelnou uuele ri%glle valitsus-
asutusi moédéda. Voladigussea-
dust ei tulnud, ja niitid on oma
seadust tarvis. Ka vaja-
likke Rahvusvahelise Té6orga-
nisatsiooni (ILO) konventsioone
ei saa ratifitseerida, kuni pole
oma vastavaid seadusi. Viga
tuntakse puudust kvalifitseeri-
tud merendusjuristist, kes asja
uuesti vedama h 2

Ametitihing on olnud seotud
ka "Meremeeste t66aja seadu-
se” eelndu kokkt?a.nemlsega.
"Mereohutuse seadusse” saadi
sisse see, et tuleb arvestada ILO
konventsioone - niiteks mere-
mehe visimus on otseselt seo-
tud ohu kasvuga. Ainult et kuni
osa konventsioone é)ole ratifit-
seeritud, ei pea neid i ar-
vestama.

Nii et k6ik on koéigega seotud,
ja seadusloome kiisimustega
tegeldakse muidugi edasi.

eine viga tdhtis punkt tege-
vuskavas puudutab kollekiivle-

pinguid. sti Merelaevandu-
se” todtajad on enamuses
teis(t)es ametithingul(te)s.

EMSA siiski tegeles koos nen-

d kollektiivlepinguga, ent 16-
pfl% jaid ut?.ld pa%?mdused

val a leping Kkirjutati ilm
EMaalta atla & <Y £

Koige edumeelsem oli juba
1994. aastal solmitud kollek-
i%vlepin% Inlrleko Laevazlx‘s ASi;lga_.

upoole oli palgamaksmisega
?rgb eeme, ja ametitihin, su%-
is 2 kuud veninud palgad 2 na-
da}ﬁga kitte saada.

ansateega” jouti moédu-
nud st 1 uue lepinguni. See
taﬁ;b uldise ousu kesk-
miselt 8%. Suurem tdéus puu-
dutab tehnilise meeskonna pal-
ku, moénel, just tekimeeskon-
nas, on see kuni 30%.

"E-Liiniga” kaivad labiraski-
mised uue lepingu so6lmimi-
seks, aluseks "Hansateega” sol-
mitud lepingu variant. Lisan-
dunud on sealseid spetsiifilisi
probleeme puudutavad punktid
- naiteks huvitised koondamise
korral. Péhiargument labirdaski-
mistel on "Hansatee” d.
"Estline’i” kaubamirgi all peak-
sid need olema natuke korge-
mad, sest soidetakse ka 66sel.
Martsist hakkab ilmselt kuni
8% a juurde saama. Ka sel-
le firma puhul puudutab see
eelkoige tehnilist meeskonda,
kus samuti on d viga

m%ha jaanud. i
ks olulisemaid kiisimusi on

ka ujuvkoosseisu kutseharidus
ehk merekool. EMSA olu-
e i e
V. e . u
oli merel t661 20—3$ aastat -
si ja ei tunne enam ténapaevast
meresditu. Pole 6p&ﬂgudude
katsiooni tos t a
nende litsenseerimist. Mate-
riaal-tehniline baas on halb.
Koolis el arvestata iiliopilas-
edustusega. Tuleks arvestada
hollandlaste m66dunud aastal
tehtud analiilisi ja ettepane-
kuid; té6le peaks panema kut-
sehariduse néukogu.
Kollektiivlepinguis on kahju-
like faktorite mootmine laeva-
del; nende olemasolul on voi-
malik kuni 7 péeva lisapuh-
kust. Aga moodtmist pole kee
suutnud tagada. "Vana Tallinn
tahetakse na s6itma paevas
kaks korda edasi-tagasi, aga
seal on osasse meeskonna ka-
juteisse ulatuv viga tugev vib-
ratsioon, mis inimestel iildse
uhata ei lase. Osa Saaremaa
evakompanii laevu pole ela-
miseks ette nahtudki, aga ome-
ti elatakse, sest senised maal
asuvad eluruumid muiidi

m :
Uldse on peaaegu et pool aega
lainud katsl:taeksgt:‘aamimew
olukorda parandada. Juurde
on saadud 25% dotatsiooni pal-
atousuks (ehkki maksma ha-
ati hiljem), ja see ldheb niitid
otse, mitte 1abi Saarte Liinide.
Positiivne on seegi, et minister
oli sunnitud ametithingule
"Ohtulehes” vastama.
Tegeldakse ka oma liikmete

Jérg lk. 11

Meremeeste Liit jatkab uue hooga

13. veebruaril peetud voliko-
gu koosolekul otsustati liit uue
seaduse kohaselt mittetulun-
dustihinguks registreerida ja
hakata aktiivselt meren-
dus(kultuuri)probleemidega te-
gelema.

Sisuline muudatus pohikirjas
on, et enam ei piiritleta lilkmes-
konda ainult meremeestega.
Edaspidi véivad Hitu astuda
koik inimesed, kes tegutse-
vad voi on tegutsenud meren-
duse heaks. Toetajaliikmeks

sobivad nii ju kui era-
isikud.

Vanu ja uusi liikmeid ooda-
takse iﬁn kuu teisel neljapie-
val kell 15 Meremuuseumis-
se, et kokku saada ja asja aru-
tada. Mari Vamba
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Muugal veeretatakse samuti kotte-kiirusid kui kesklinnas,
ainult porand pole nii sile.

"Finnjeti” reisijad on Sokeeritud

Muuga sadama seisukorrast

"Kitsas ja ebameeldiv”

Tallinna-Helsinki liinile lisandunud "Finnjet” on Tallinna sa-
damaametnike meelest liiga pikk, et mahtuda Tallinna reisisa-
damasse. Sadamakohaks niidati "FinnEetile" porist Muuga kau-

- basadamat 20 kilomeetri kaugusel t.

Muuga sadama passikontrolliametnike arvutid tdrguvad, mistot-
tu maalepaasu algus "Finnjetilt” venib, venib ja venib. Pool tundi hi-
linenud maalepaas algab lopuks kell 7.55. Muuga sadama valjana-
gemine ei tdsta saabuvate reisijate meeleolu. Priigi, metallihunni-
kud ja ]puu upid vedelevad sadama territooriumil laiali. Sadamater-
minaal ja laevatrepp on kitsad, trepikoridor ei ole taies ulatuses
ﬁetud. "Kitsas ja segadust tekitav,” kommenteerib abielupaar Kot-

st.

"Sadama korralduspool peaks toimima selgemalt ja jdudsamalt,”
jagab seda arvamust keskealine Erkki. "Rapane ja kitsas, kuradima
kitsas,” puhiseb ta. Tuomo Kouvolast pole nii kriitiline: "Valjapaasu
leiab paris hasti tiles, kui hoolikalt silte jalgida. Parast passi- ja tol-
likontrolli lastitakse soomlased ehitusprahi vahel ootavaisse bussi-
desse. Bussid sdidavad labi veel tihe passi- ja tollipunkti.
Egﬁksosblt Tallinna kesklinna vdtab ldpmatult aega ja maksab 200

~i.

Sadam hoiab eestlaste poole

"Silja Line’i” Tallinna tegevdirektor Meelis Laido ei varja tigedust.
Tal on selge arusaam, miks "Finnjetile” reisisadamas kohta ei leidu-
nud. "Tallinna sadam hoiab Eesti laevakompaniide poole. See, et
"Finnjet” mahub reisisadamasse, on mitu korda téestatud.”

Muugal polnud "Finnjetile” ettenahtud terminaali. "Meil 6nnestus
viimasel hetkel leida ujuvterminaal, see toimetati kohale ja kinnita-
ti paigale paar tundi enne esimeste reisijate saabumist. On vdima-
lik, et ujuvterminaal hakkab kdva tormi korral kéikuma.” Laido sd-
nul see reisijaile ohtlik ei ole.

"Silja Line” hankis terminaali ning puhastab sadamat ja itmbrust

omal kulul.
Sami Lotila
"[IltaSanomat”, 18. oktoober
Tolkinud Valeri Reilent

Tolkijakommentaar

Tavareisijana Muugal
Minu mulge Muuga sadama valjanagemisest on moni paev hilisem.
Saitsin siis * Inn)efigo' Helsinkisse. L

Kuidas kesklinnast Muuga sadamasse paaseda? Soome-poolne
reisiblroo andis teada, et “Viru” hotelli korvalt valjub buss sdiduhin-
naga 10 FIM-i, ilmselt ka 25 EEK-. SéiduPloonl ja bussipeatuse asu-
l_(\c;lh'rg ma teada ei saanud, aga ilmselt oleks seda teatud hotellis

ru”.

Taksosoit maksab umbes 150 EEK, mis voiks ehk olla 3—4-likmelisele
seltskonnale vastuvoetav hind. Iseenesest pikk taksosoit kesklinnast
Muugale on elamuslik ja annab saabuvaile reisijaile linnast parema
uldmulje. Soltub takso marsruudist, aga voib arvata, et teele jadb
monigi Tallinna ponev koht: Kadrioru park, “Russalka” malestussam-
mas, Pirita, teletorn ja Muuga suvilapiirkond.

Sadama territooriumile saabudes voib oodata, et reisijate iime
muutub kasivaks. limselt on saabujat kraanade, viljaelevaatori ja
kaubavagunitega tervitav kaubasadam toesti see dige koht, kust
kruisilaeva leida. Kuigi sadama tldmulje on t&6stuslik, voib seda nal-
jatamisi ka “eksootiliseks” nimetada.

Territooriumi puhtusele paneksin hinde 4—, sest siimatorkavat prigi
egarapasust ei kohanud. Vastas oli noor rodmsameelne teenindaja,
kes korraldas meie Umberistumist, mis sujus lihtsalt ja kiiresti; ka vaike-
bussi juht oli abivalmis reisikotte tostma. Siinkohal pbdrdusime veel-
kord Umber ja jatsime hvasti saatjaga, kel polnud voimalust tulla I&bi
tollivaravate ujuvterminaaili. Vaikebussiga soitsime laeva korval ole-
va ujuvterminaalini ja kdndisime, kotid kaenlas, otse passikonirollini.
Check-in-ist olime lihtsalt m&dda kompinud.

Oftsisin check-ini Ules ja vahetasin piletid laevakaardi vastu. Teenin-
dajad andsid head nou jargmisel korral siimad lahti hoida, kui teata-
sin, et nende teeninduspunkti nii lihtsalt tGhele ei pane. Sildid olid ju
kull, aga liga vaikesed, et laevale tottav reisija neid markaks. See on
voib-olla Ulearu suur ndudmine - turistilt, kes p&ev Iabi Tallinnas ringi
trampinud ning Ghmi tais laevale tormab, et ruttu koju paaseda.

. Sadama ja terminaali taseme ja teenindusega peaks kokkuvottes
uldiselt rahule jGama.

Valeri Reilent

Lumi valendab ja ilmgi on valgem kui oktoobris.

Transiidikomisjoni aasta on alanud

28. jaanuaril kogunes teede-
ja sideministeeriumis valitsuse
transiidikomisjon oma tanavu-
sele esimesele istungile.

Seekordne istung algas pidu-
likumalt kui muidu: akadeemik
Mihhail Bron#teini onnitleti
tema asjase juubeli puhul. Juu-
bilari hoiatus oli, et meil ei prog-
noosita toimuvaid protsesse pii-
savalt ning teravnevas konku-
rentsis on tekkimas olukord,
milles pakkumine hakkab tun-
duvalt Giletama ndudmist.

Istungil tehti kokkuvotted
mullusest tegevusest ning aru-
tati kaesoleva aasta kavasid.

Nagu markis teede- ja sidemi-
nister Raivo Vare, on eelmise
aasta t00 tulemiks see, et avalik

arvamus on muutunud, tran-
siitkaubanduse tahtsust meie
arengus on hakatud enam tun-
nustama ja vaartustama.

Ministri veendumusel hakkab
otsa saama loomuliku, taitmata
veoruumi aeg. Kui veel moéddu-
nud aastal oli pohjust raakida
sellest, et meie voimaluste tut-
vustamine praktiliselt puudub,
siis naud voib delda, et iht-
teist juba tehakse. Siiski ei ole
meie reklaamitegevus kaugeltki
piisav.

Meeldiva edasiminekuna to6i
ta esile vabatsooni moodusta-
mise Muuga sadamas ja tdsise
ulesandena meie seadusandlu-
se eurokompleksi viimise.

Kuna transiidikomisjoni kuu-

luvad erinevate institutsioonide
esindajad ning selles tootavad
mitmed alakomisjonid, valjen-
dati arutelu kaigus sageli kiil-
laltki vastukaivaid arvamusi.
Diskuteeriti naiteks selle tle,
kas raudtee on ikka kitsaskoht
logistilises stisteemis voi kas
kaalumisprotseduurid takista-
vad ststeemi sujuvat toimi-
mist.

Milles aga kindlale itksmeele-
le jouti, oli see, et ilma objektiiv-
se, usaldatava informatsiooni
ning korralike analausideta ei
ole véimalik rahvusvahelises
konkurentsis pasimiseks riikli-
kul tasemel kaasa tootada.

Reet Naber

Muuga reisisadam

Sadamat, kus mullu kais ligi
poolteist miljonit reisijat, voib
vist juba reisisadamaks nimeta-
da. Kaunite laevanimede "Cin-
derella” ja "Finnjet” voi "Splen-
dour of the Seas” ja "Royal Prin-
cess” korval on seal ka mehise-
maid. Veebruari algul naiteks
"Sovetski Voin" Arhangelskist ja
"STK-1028" voi Ukraina "Kert-
Senski Proliv”, jaanuaris "So-
vetskaja Rodina” Astrahanist ja
tanker "Moskovski Festival” No-
vorossiiskist voi "Vassili Suk-
sin”.

Reisisadam paikneb ro-ro-
laevadele ehitatud kitsukese
metallsdrestikust kai aares.
Sellel kail on naud tihe séidu-
plaan: sidadoks kohale joud-
nud "Donata” peab olema lah-
kunud, kui kell 8 sildub "Finn-
jet”. Parastldunal, kui "Finnjet”
lahkub, on veidi vahet, siis tuleb
ohtuks "Cinderella”, et enne
keskood ara soita. Siis tuleb jal-
le "Donata”. Ka "Travendi” kaks
Kieli-liini laeva silduvad selle
kai aarde.

Muuga sadam on suur ja so-

bib paremini autoséitjale kui ja-
lakaijale. Sestap voisidki "Finn-
jeti” rahulolematud reisijad ar-
vata, et paarsada meetrit, mis
Muuga mastaabis on "lahedal”,
pole seda odllekastide voi muu
pagasiga koormatud reisijaile.
Ning reisiterminaal pole mitte
peegelsileda kivipéranda, koh-
vikute ja eskalaatorite-liftidega
suur saal, vaid mitmes Tallinna
sadamas seisnud "Silja Line'i”
ujuvterminaal "Pontus”. Seest
vaibatatud ja sile, on see tuhan-
de reisija kiireks labilaskmiseks
kindlasti vaike. Pealegi olnud
"Finnjeti” esimese sissetoomise-
ga nii kiire, et laevalt lahkuvad
reisijad sammunud koridoripo-
randale kummimatte veeretava-
te todmeeste jarel.

Sadamavaravast laevakorido-
rini toob reisijaid mikrobuss,
suur osa tuleb kindlasti turis-
mibussidega. Veel suurem osa,
peamiselt "Cinderella” reisijad,
ei lahku aga tildse laevalt. Voi
veetakse neid dhtusesse linna
turismibussidega.

Puudu jaab ainult Tallinna si-

Kui on mahti seisatada, avaneb Muuga sadamakoridoridest
hoopis haruldasem pilt kui kesklinnas.

Muuga reisisadam mullu

Kuu "Viking Line” "Silja Line”
jaanuarist septembrini 901 563

oktoober 92 172 46 087
november 110 841 61 099
detsember 106 985 60 452
1997 kokku 1211561 167 638
Sissesdite 346 80

Vaikseim reisijate arv on "Cinderellal” olnud 774 ja suurim - 2696
- 5. veebruaril. "Cinderella” on 191 m pikk, keskmine reisijate arv
on 1751. :

Vaikseim reisijate arv on "Finnjetil” olnud 612 ja suurim - 1507 -
26. oktoobril, aga alla tuhande reisijaga on tehtud pool reisidest.
"Finnjet” on 215 m pikk, keskmine reisijate arvon 1068. ,

Liinireisilaevad on Muuga sadamasse toonud 426 korral kokku
691 469 reisijat. Et sadam loeb iga sissesdidu korral nii saabuvaid
kui ka lahkuvaid reisijaid, kuigi naiteks "Cinderellalt™ harva keegi
lahkub, on reisijate aastane koguarv kaks korda suurem. Mdlema
laevafirma igapaevaste reiside jatkumine vdib samasuguse laeva-
taituvuse korral selle arvu viia tanavu kahe onini.

Kui lisada ka merematkelaevad ja viahesed kaubalaevadega soit-
nud reisijad, siis on Muuga sadamal mullu tegemist olnud
1 414 972 reisijaga.

luett, mida Muuga elevaator
vaevalt asendab. Ent kraanad,
raudtee ja sadamalaod ilmesta- -
vad reisisadamat ka Helsinki
Laanesadamas. Ka seal on kal-
jude ja linnasilueti asemel kau-
basadama miljod, tanavaots ei
vii kesklinna ning sandi ilmaga
on sadamasse tulek kiilm, tuu-
line ja marg. Tosi, bussiliin, mis
Muugal puudu, on Laanesada-
mas olemas. Ning reisijatehoo-
ne suurem ja parem.

Killap on sellel, miks Soome
laevad Muuga sadamasse kipu-
vad, mingi muu pdhjus. Nad ju
ei pana reisijate piletiraha. Ega
muidu saanuks "Silja Line” juba
kuu aega pakkuda edasi-tagasi
soitu 110 krooni eest. Kui arves-
tada, et molema otsa sadama-
maksuks kulub 90 krooni, jaab
piletirahaks vaid 20 krooni.

"Finnjet” naib isegi Muugal nii
suur, et tundub, nagu oleks lae-
va raske kai aarest valja keera-
ta. Kesklinna sadamasse teised
selle korvale vist enam ei ma-
hukski. Kuigi, omal ajal oli
"Nord Estonia” (praegu "Vana
Tallinn”) sedavord suur, et kar-
deti Kesklinna sadamas halva
ilmaga raskusi tulevat. Praegu
on seal alailma suuremaid voi
vahemalt kdorgemaid laevu, mil-
le tagant "Vana Tallinn” enam
hasti valjagi ei paista.

Vaadeldes Muuga sadama
kauba- ja reisijatekaibe kasvu
tabeleid, ilmneb, et hiigelsuuri
puistlasti- ja autoveolaevu on
kainud vahem. Jarjest suure-
maks on muutunud vedellasti
valjavedu Muugalt, s.t. transiit-
vedu Venemaalt. Tendents
muutuda reisiliinidega naftasa-
damaks on ilmne. Kui hasti rei-
sijad naftasadamasse sobivad,
peaks olema reisijaid vedavate
firmade mure.

Madli Vitismann

Merematkel
Muugale

Muuga sadamasse on suviti
sditnud suured merematkelae-
vad, mis Kesklinna sadamasse
el mahu. Mullu péikas juunist
septembrini kord kuus Muuga-
le teel Peterburist Kopenhaage-
nisse 264 m pikkune "Splen-
dour of the Seas”, pardal iga
kord ligi 2000 reisijat. Kahel
korral juunis ja juulis ning thel
korral augustis kiulastas Muu-
gat 230 m pikkune "Royal Prin-
cess”, pardal tle 1000 reisija.
Neljal korral on laev olnud teel
Peterburist Gdyniasse ja tihel
korral Helsinkisse. Muuga sa-
damat on sel viisil kiilastanud
kokku 13 322 turisti. Et reisi-
jaid arvestab sadam nii saabu-
jate kui ka lahkujatena, siis
kokku hoopis 26 651.

Tulemata jaid endast ette tea-
tanud "Solar Wind” ja "Regent
Prince”, Giks 243 ja teine 236 m
pikk.
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Tujudest, torudest ja kontrollist

Kapriisne kaup

Soome reisijad on Muuga sa-
damas viga pettunud, nagu
koérvalt voib lugeda. Kas on
pohjust?

Muuga sadama sadamakap-
ten REIN RAUDSALU:

Siin vilakse neid bussiga ilus-
ti laeva juurde. Aga et Muuga
kaugel on, seda teadis "Silja
Line” ju kindlasti isegi. Miks ta

sunnib siis oma reisijaid siit -

kesklinna sditma, ja nii kalli
raha eest. Pangu oma bussid ta-
suta kaima. Aga soomlane leiab,
et eestlane stitidi... Ma maletan,
kuidas Silja siia tuli - rind ees,
et peab meie sadamasse paase-
ma. Kisimisest polnud nagu
Jjuttugi, vaid dikteeriti, mida sa-
dam tegema peab. Koik, mis siin
tehti, tehti nende ettetitlemise
jargi, sadamakapten hoidis siis
suu kinni. Kesklinna sadamas-
se nad ei mahtunud, aga siia
voib tikskdik kui pikk laev tulla.

Kui praegu sdita Helsinkl Laa-
nesadamasse, voib kirjutada
samasuguse sopase artikli. Aga
ukski eestlane ei kirjuta ju. Voi
kui kirjutab, siis soome leht ei
vota seda vastu. Aga eesti lehed
on rddmsad niisuguseid meie
kohta kaivaid asju saama.

Seda "Silja Line’ile” pakuti, et
voiks tithest tolliterminaalist
labi sdita. Neile see el meeldi-
nud. Aga poleks seal hada mi-
dagi - siin on kuus passivara-
vat, seal oleks viis olnud.

Nii et te ei r60musta sugugi?
Reisija peaks ju olema sada-
male kasulik kaup, sest laadib
jalossib ennast ise; lisaks, kui
jalutab korra oma dlleki
libi koridori, kohe 22,5 kr ku-
kub.

Minu vaatevinklist pole nad
midagi kasulikku toonud. Raha
nad toovad. Aga see on ju sada-
ma ari - laevade eest raha saa-
da.

Kas reisilaevadega seoses
on mingeid tiiendavaid prob-
leeme veel olnud?

Teistelt.laevadelt ju keegi
maas ei kai; voi kui ongi kainud,
siis ole keegi virisenud. Kruisi-
laevad on ka kainud, mis Tallin-
na sadamasse pole mahtunud
voi kohta leidnud. Antakse aga
bussid ette, ja sdidavad linna.
Seal pole muidugi ka soome ega
rootsi reisijad, vaid inglased-
ameeriklased, kes oskavad en-
nast inimlikult Gileval pidada.
Rédmustavad, et said Tallinna,
ja on veel kained ka, kui tagasi

Laevatuupe

- Muuga

sadamas
Tiiip Eesti Teised
reisilaevu 436
segalastilaevu 21 297
jogi-meri-thapi 2 235
ro-ro-tatpi 344 70
konteinerlaevu . 72 1
puistlastilaevu 42
kGlmutuslaevu 9 38
tankereid 573
ore-bulk-oil-thapi 3
autoveolaevu |
puksereid 25
pargaseid 25
1997 kokku 448 1722

1996. aastaga vorreldes on 50
vorra vahenenud Eesti ro-ro-
laevade (reiside) arv, puistlasti-
laevu on kainud 18 vorra ja
autoveolaevu 16 vdrra vahem.
Reisilaevade, tankerite ja sega-
lastilaevade sissesditude arv on
suurenenud pea 100 vorra. Lae-
vade koguarv oli 1996. a. 1940,
mullu 2170.

tulevad. Ollekarusid nad ei tas-
si, neil ei ole kitsas.

Silja jittis asjaajamise ka
vist iisna viimasele minutile?

Jaa, neil endil oli ju kiire. Sel-
le "Pontuse” kiuiljes, mis nad siia
toid, on aasad, kuhu kaivad
vaiad. Aga nad 16id vaiad enne
sisse, muidugi siis ei mahtunud
"Pontus” sinna vahele. Hakati
neid aasu-kronsteine maha 16i-
kama. Saadi siis "Pontus” koha-
le; see vottis terve 60paeva aega.
Terve rida sadamapoolseid ndu-
deid on praeguseni taitmata,
eriti vooriotste kinnitamise suh-
tes. Saadakse niisama hakka-
ma, aga ega "Finnjet” tormiga
sisse tulegi. Ka "Cindrella” ei kai
suure tormiga sees. Lisapoid
panime nende soovi jargi valja.
See laks ka tle veerand miljoni
maksma.

Niiiid on selle kai peal siis
hirmus pingeline sdiduplaan.
Uks laev ruttu eest ira, teine
asemele?

Ongi. Kusjuures "Finnjet” ki-
pub hiljaks jaama. Pahandavad
lehes, et passe kontrollitakse
pool tundi. Aga nende hiljaks-
jaamine 166b meil koik graafi-
kud segamini. Meil on td6 pla-
neeritud. Aga nii kui tema jaab

15 minutit hiljaks, jaab iga jarg-
mine laev ka 15 minutit hiljaks.

Reisijad saabuvad vaibasta-
tud ujuvterminaali, mis on
iseendast ju kiill mugav ja
ilus.

Ja kes tarvitavad "Silja Line'i”
tellitud busse, neil pole muud
muret, kui istuvad peale. Ja kui
neid samu busse tagasitule-
kuks ka tarvitada, siis saavad
jalle sinnasamasse laeva juur-
de. Aga kes taksoga tuleb, neid
toob tollipiiri pealt punane vai-
kebuss.

Mis "Viru” juures busside
peatumist puudutab, siis Siljal
on oma talitus ja turismifirma-
dega lepingud, lasku peatus ara
margistada.

Siin on kaubasadam, ja min-
git erilist silmailu ei ole tahetud-
ki luua, aga muidugi on nii, et
naiteks mingit pikka aega seis-
vat roostes konteinerit voi viltu
asetatud treilerit ise enam ei
marka, kull aga naeb seda har-
jumatu tulija.

Kas kruisilaevu kiib stabiil-
selt - paar suurt suve jooksul?

Tanavusi lepinguid pole nai-
nud. Ei usu, et neid palju roh-
kem tuleb. Kaidud on juba oma
kolm aastat. Uldiselt paeviti
kaiakse linnades, 60siti sdide-
takse. :

Kus nende reisijad maale tu-
levad?

Tulevad viljakai naabruses
asuvate kaide aarde.

Mida pakute selle 40 krooni
eest, mis iga edasi-tagasi rei-
sija pealt tuleb?

Eks me ole ka tahtnud parima
teha, ja kui sadam saab selle
pealt teenida, siis miks mitte.

See iseennast laadiv kaup

ehk reisija on sadama terri-
tooriumil, kus kiib tootmine,
ju ka tidiendav ohutusprob-
leem. 2
Seda kull. Aga nii kui reisija
torust valja tuleb, astub bussi.
Ega nad ei pea siin rohkem jala
kaima kui linnaterminaalis.
Siin on koridor kitsam, aga ega
tuulisem kill ole kui linna oma.
Uhesdnaga, kdik taandub

Sadamakaptenit panevad rei-
sijate dllekastimured muiga-

sellele, et reisijate hidad on
samad mis Muuga sadama t66-
tajate ja sadama kiilastajate
jaoks. .

Jah.

‘Kontrollimisest
Teilt on lahkunud veeteede
ameti riiklik sadamakapteni
talitus. Milline t5616ik teil sel-

1 seoses juurde tuli?
nneks ei ole me selleparast
midagi eriti tegemata jatnud, et
nad siin olemas olid. Nad tegid
midagi enda jaoks ja me odieti ei
teadnudki, millega tegelevad.

Ainuke, mida nad teha tahtsid, -

oli laevu sisse-vilja vormistada,
aga nuud tuleb valja, et seda ei
ole ju kellelegi tarvis. Nende
araminek on justkui markama-
tuks jaanud, selleparast et meie
el vormistanud laevu enam ega
vormista nitiid ka. Munsterrolli
naidakse piirivalvele ja Gilddek-
laratsiooni tollile. Koopia tuld-
deklaratsioonist me votame en-
dale ja rolli ka, sest peame vaja-
likuks ikkagi silma peale visata.

Kui seal mingit viga naeme,
teatame veeteede ametile. Meil
endal pole digust midagi teha.
Riikliku kontrolli puhul antakse
tdend, et seda laeva pole vaja
pool aastat kontrollida. Ja kui
téendi tahtaeg ongi 16ppenud,
pole ka midagi lahti, sest memo-
randum naeb ette kontrollida
ainult 25% laevadest.

Aga nuund peame siiski mingid
digused endale saama, sest vili
hakkab valja minema. Vili on

...aga votavad tosiseks lacvade kinnitamis- ja ohutusproblee-

niisugune asi, mis tahab ranget
kontrolli: ile maailma kontrolli-
takse laeva enne valjaminekut —
tema pustivust ja vastavust
rahvusvahelistele nduetele. Ka
tekilaadungi kinnitamist peaks
kontrollima - meil kall kuigi
palju laevu tekilaadungiga valja
ei lahe. Ja mdnes sadamas, nai-
teks Antwerpenis, néudis sada-
makapten, et spetsiaalne firma
annaks tdendi lasti korraliku
kinnitamise kohta. Laev pidi
selle teenuse siis tellima. Voéib
nii, aga vdime ka ise kontrollida.

Niisuguseid asju on veelgi.
Peame ukskord korralikult
maha istuma ja vaatama, kes
nende asjadega tegelema hak-
kab, mida veeteede amet enam
ei tee. Amet tombab oma tege-
vust koomale, aga jarele jaab
vaakum.

Keegi ei kinnita enam laeva lo-
giraamatut. Kes peaks kinnita-
ma? Erapooletu isik. Sadam on
erapooletu. Véib muidugi min-
na notari juurde, kuid see tahab
raha saada. Kinnitamine tahen-
dab, et erapooletu isik tdestab
uue raamatu puhul: siin on nii-
ja niimitu lehekiilge. Paneb
nodori labi ja kinnitab pitseriga.
Kapten ega laevaomanik ei saa
seda ise teha, sest raamatut voi-
dakse kasutada nende vastu.
Aga tekib kitisimus, kas on uld-
se vaja kinnitada - kas moni do-
kument néuab seda?

Meil ei ole kokkulepet, et kui
naeme mingit viga, siis kutsume
riikliku kontrolli kohale. Ja mu
meelest ei ole uue seadusandlu-
se jargi riiklikul kontrollil ka
digust laeva kinni pidada. Nagu
ma aru saan, on see digus ainult
kohtul. Aga kui kohus teeb
maaruse laev kinni pidada, siis
peaks see tahendama, et me ei
‘vormista seda valja. Aga kui me
valjavormistamisega ei tegele,
kuidas siis? Ei saada lootsi, ei
anna pukserit — kinni pidada
muidugi saame. Jalgime, et val-
ja el laheks. Aga siin on teisigi
jalgijaid - piirivalve. Ja piirival-
ve on ka see, kes vormistab.

Kas sellest meresdiduohu-
tus ei halvene, et niiiid keegi
ei vaata, kas munsterrolis on
vajalik hulk digeid inimesi,
kas piistivasarvutused on
diged, kas deklaratsioonid on
korras?

Loomulikult halveneb.

Ja vastutus veereb kapteni-
le ja lacvaomanikule.

Eks muidugi. Aga ei teagi koh-

- Maailm
Muugal

Lipp Saabunud Kauba-
laevu tonne

Eesti 448 358 289

Vene 289 403 953

Soome 259 722 886

Rootsi 126 103416

Malta 121 40964

Norra 91 42 078

Saksamaa 82 42 860

Kipros 76 49 649

Lati 56 58 442

Hollandi 33 13 806

Libeeria 18 6 250

Panama 17 91 408

Bahama 16 10 566

Suurbritannia 13 4 447

Belize 12 4 332

Kreeka 12 86711

Bermuuda 8 3228

Taani 7 4 988

Itaalia 6

Targi 6 5 066

Belgia 5

Prantsuse 4 12

Portugal 4 2 826

St. Vincent ja

Grenadiinid 4 1 000

Kanada 3

USA 3 102 000

Leedu 2 12 231

Marshalli

saared 2 -

Singapur 2 13 245

Argentiina 1 220

Austria i |

Bulgaaria 1

Hiina 1

Honduuras 1

Hongkong 1

India 1

Kampuchea 1

Maroko 1 1 008

Myanmar 1

Suairia 13

Ukraina 1 1519

1997

kokku 1744 2 187 400

Laevu Muuga

tupraktikast, kas juhul, kui sadamas
naiteks sadamakapten oli lasti
kinnitamist kontrollinud, aga GRT jaanuaris 1997
last siiski liikuma laks, kont-
rollijale ka mingi vastutus lan- kuni 5000 o aas
ges. 5 000-15 000 54 669
Uldiselt on tanapaeva ten- 15 000-50 000 88 592
dents sinnapoole, et ikka roh- 50 000-100 000 15
kem kontrollida. aile 100 000 1
Mari Vamba Kokku 211 2170
Madli Vitismann
Kaup (t) 1996 1997
vedellasti osatahtsus suurenes
sisse tulnud 671 458 850 239
valja lainud 3 874 058 6218938
kogukiive 4545516 7069 177
muu kauba osatihtsus vahenes
sisse tulnud 1 656 529 1337 161
valja lainud 1482679 619 649
kogukiive 3 139 208 1956 810
kogu kaubahulk suurenes
sisse tulnud 2 327 987 2 187 400
valja lanud 5356 737 6 838 587
kogu kaubakiiive 7 684 721 9 025 987
reisijate hulk suurenes
kokku 1 053 765 1414972
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"Estonia” huku uurimise
rahvusvahelise komisjoni esi-
mees UNO LAUR, kuidas teie
jaoks algas osavott komisjoni
toost?

Tol 28. septembri hommikul
olin Pariisis. Hakkasime ara
sbitma, aga natuke oli veel aega.
Niisiis vaatasime hotellis televii-
sorit. Akki tuleb kaart, Tallin-
na-Stockholmi joon, ja haka-
takse Estoniast raakima. Prant-
suse keelest aru ka ei saa - ab-
soluutne segadus. Natuke aega
hiljem helistas mulle Viljar Ka-
semaa, kiisis, kas olen ndéus ko-
misjoni tddst osa votma. Keegi el

teadnud veel, mis just ja kuidas’

juhtus. Raakis mulle niipalju
kui teadis. Andsin ndusoleku.

Lendasime Helsinkisse, seal
laks paar tundi. Vaga tore vahe-
juhtum oli - tuleme abikaasaga
modda Esplanaadi, vastu 16bu-
sas tujus soomlane. Saab aru,
et oleme eestlased ja titleb: "Nii
vaike rahvas ja nii suur énne-
tus! Aga niikaua kui meil on tiks
hiamn, on kdik korras!”

Ohtul hilja saime Tallinna.
Viljar Kasemaa oli vastas, viis
mu kohe Kadriorgu. Seal oli
suur ndéupidamine. Jargmisel
hommikul oli juba kokkusaami-
ne ministeeriumis, oli tehtud to-
hutu suur komisjon: minist-
reid, ja Toivo Ninnas, ja Yrjd
Saarinen ja kes koik veel seal
olid. See oli muidugi Eesti-sise-
ne.

Siis lendasime Turku, 2. ja 3.
oktoobril oli seal esimene rah-
vusvahelise komisjoni istung.
Algul olid inimesed koik voorad,
ei teadnud, kes, mida ja kuidas
peab tegema. Soomlastel ja
rootslastel oli ju statsionaarne
komisjon.

Teil oli "Eesti Merelaevan-
duse” ajast vihemalt mingi
sellelaadne kogemus.

See oli hoopis midagi muud.
Seal ma kaitsesin meresoidu-
ametis kdik need 25 aastat fir-
ma huve. Nuitd ei olnud kellegi
huvide kaitsmist, vaid pohjuste
Jja asjade kulgemise valjaselgita-
mine. No ja meile kui Néukogu-
de impeeriumist tulnuile oli
vooras, et see komisjon ei otsi-
nud suadlasi. Mis oli muidugi
vaga oige. Mul on hulk niisu-
guste komisjonide aruandeid -
nad ei maara kunagi suudlasi.
Nemad leiavad vaid pohjused,
stiidlased maéarab kohus.

Tuomo Karppinen pidas suu-
re ettekande. Aga siis ei olnud ju
veel suurt midagi teada. Oli kull
selge, et visiir oli kadunud - oli-
me juba lennujaamas paase-
nuid kuulanud -, ja sellest sai
palju jareldusi teha. Sellest sai
selgeks, miks laev nii kiiresti
pohja laks. Turkus oli ka pressi-
konverents.

Vrakk leiti tiles, seejarel kaisi-
me visiiri tdstmas — olime terve
nadala jaamurdja peal. Ja eks
istungid istungite otsa. Kdige-
pealt jagasime ara valdkonnad,
kes millega tegeleb. Ka maarati
igast delegatsioonist inimesed,
kes missuguse peatiikiga tege-
levad. Uks oli juht ja teised kaks
veel juures. Peatiikke oli oluli-
selt rohkem kui inimesi. Aga
peatiukkide arv ja pealkirjad,
nagu uldse paljugi, on algusega
vorreldes muutunud.

Kuidas te hindate alguse
ohkkonda komisjonis ja ko-
misjonililkmete teadmisi?
Mis oli algul suurim probleem
omavahelises koostoos?

Inimesed olid omavahel v66-
rad, see oli probleem. Komisjoni
esimehe Andi Meistri diplomaa-
tilised oskused mangisid oma
osa. Aga eks meil koigil oli ras-
kusi oma rolli tunnetamisega.

Soome ja Rootsi alaliste ko-
misjonide liikmed votsid seda
uurimist ilmselt kui lihtsalt
iiht etappi oma t66s, kuigi ehk
keerulisemat. Meie inimeste-
ga oli teisiti.

Jah, muidugi. Neile oli see ta-

Tagasivaade

vaparane t60, kuigi suur t606.
Eestlastest liikmetel oli koigil
peale komisjonis olemise ka
oma pdhitdd.

Meil laks kolm aastat. Ei at-
leks, et seda on liiga palju.
"Sally Albatrossi” dnnetuse
uurimine vottis kaks aastat,
kuigi koéik tunnistajad olid kae-
parast ja ma ei tea, kas onnetu-
se ajal keegi jalad ka marjaks
tegi.

Mone aja pirast hakkas ko-
misjoniliikmete vahetamine -
viiljendus umbusk teatud ini-
meste vastu.

Kui Enn Neidre maarati ko-
misjoni, Gitlesin esimehele, et
mul ei ole vahimatki selle inime-
se vastu, aga naen ta ametikoha
téttu probleemi. Lopuks see
probleem tekkiski.

Aga ega kolm aastat tagasi ei
olnudki suurt merendusasja-
tundjaid votta, kes poleks
mingil eluetapil olnud "Eesti
Merelacvandusega”™ seotud.

Olin ju ka ise aastaid seal tool.
Ja seda on samuti meenutatud.
Koigis teistes komisjonides oli
uks jurist, iks meremees, ks
laevaehitaja. Meil oli tiks inse-
ner ja kaks meremeest. Parast
oli meil jurist Priit Mannik, kes
polnud laevandusega seotud.
Muide, naabrite komisjonide
esimehed, nii Kari Lehtola kui
Olof Forssberg, on ju juristid.

Nii et teisiti koostatud ko-
misjoni puhul oleks saaanud
etteheiteid viltida? Kuigi
tundub, et ikkagi oleks piii-
tud vigu leida.

Muidugi. Paati ju eesti mere-
mehi igati mustata, see oli
omaette poliitika. Oleks ju ol-
nud ilus kdik, kogu stii, eesti
meremeeste kaela veeretada, ja
asi tahe.

Komisjon peaks olema ob-
jektiivsuse etalon. Kas seal ka
niisuguseid katseid tehti?

Seda on raske tGtelda. Eks
vaidlusi oli vaga palju, aga ma
arvan, et 16puks saavutasime
optimaalse lahenduse. Ma kir-
jutasin aruandele alla taitsa
puhta stiidamega.

Huvitav oleks kuulda pikka
aega to6tanud komisjoniliik-
mete kohta, missugused ini-
mesed nad on.

Enn Neidre on vaga kohuse-
truu ja vaga suurte kogemuste-
ga meremees. Temast oli vaga
palju abi, kui oli vaja tapsustusi
laeva ja inimeste kohta. Need
sai alati vaga kliiresti ja vaga
kvaliteetselt.

Heino Jaakula on samuti vaga
kohusetundlik inimene ja kui
laevaehitusinsener aitas meid
vaga palju.

Priit Mannik juristina lahenes
jalle omamoodi ja oli selleparast
vaga vaartuslik. Oli vaja uuesti
korraldada tlekuulamisi, nai-
teks Ght inimest kuulati seitse
korda tile, Priit Mannik oli sel-
leks tooks vaga kohane.

Valismaalased? Ma utleksin,
et kdige suurema t60 tegid ara
Borje Stenstréom ja Tuomo
Karppinen, vaga korge kvalifi-
katsiooniga mehed. Muidugi
aitasid ka eksperdid, aga pdhi-
raskus oli neil. Bengt Schager
koostas pdhiliselt Gthe, kuuen-
da, peatiuki. Komisjoni istungi-
tel olid aga koik vordses seisus,
igatks vois sdona votta. Igatht
kuulati, ja kui jutt oli aktseptee-
ritav, siis pandi see ka niimoodi
kirja. Istungitel polnud vahet
esimehe, lilkkmete, ekspertide ja
vaatlejate vahel.

Komisjoni sees vanema-
noorema venna probleeme ei
tekkinud?

Kolme aasta jooksul oli igasu-
guseid olukordi ja vaga tuliseid

vaidlusi. Kas neid niiid niimoo-
di vdib hinnata...

Rootsi ajakirjanduses esi-
nes intervjueeritud rootslas-
test komisjoniliikmete suust
siiiidistusi, et eestlased ei saa
tihtaegadeks noutaval tase-
mel tekstidega hakkama.

Komisjoni sees etteheiteid ei
tehtud.

Kuidas kujunesid kokku-
puuted Rootsi ametiasutuste-
ga?

Kui sealtpoolt oli midagi vaja,
slis tegutsesid rootslastest liik-
med. Ja kui Eestist, siis meie.

Kuidas sel juhulilmnesid
varasemad teatamata jidinud
Rootsi laevade visiirionnetu-
sed?

See tuli valja Gipris juhuslikult
- siis, kui vdeti Gile "Diana II” ja

Arli Moosaar leidis seal vanem-

mehaaniku sahtlist vastavad fo-
tod. Kapten Erich Moik andis
need minu katte. Siis hankisime
Bureau Veritase raporti sinna
juurde, vordlesime kodiki neid
asju, ja ma koostasin ettekan-
de, mille sai iga komisjoni liige
koos piltidega. Sealt see asi are-
nes. Hakati koguma andmeid
ka teiste dnnetuste kohta. Nuad
on meil sellest terve peatukk.
Kohtusin ka "Diana II" kapteni-
ga. Tema utleb, et nad kandsid
ette — helistasid koos Bureau Ve-
ritase esindajaga mitu korda
Trelleborgist Malmosse. Rootsi
pool vaidab, et nende veeteede
amet pole ettekannet saanud.
Raportis on modlemad vaited kir-

Jjas.

Eriti tunnistajate iitluste
kiisitlemisel, aga ka muudes
valdkondades ilmnesid tdl-
keprobleemid. Kui muidu iga-
ti tolgitavatest sonadest lause
moodustatakse, siis on tihtis
ka intonatsioon.

Nagu ka see, kas sdona deldi
ainsuses voi mitmuses: kolks
voi kolksud. Kulus vaga palju
aega, et selgeks teha: kuuldi iht
kolksu. Ja et leida ales 15 mi-
nutit - selle peale laks terve aas-
ta. \ 5

Aga Saksa laevatehas jitkab
ikka teistsuguse ajaskeemi

Selle Gile ma ei imesta sugugi.

Aegandudvaid asju oli muidu-
gi teisigi. Meil oli ju nii vahe tun-
nistajaid. Pidime suure osa ja-
reldusi n.o. ise tuletama. Sillast
ei paasenud keegi, ja mis tegeli-
kult toimus, ei tea me tanase
paevani. Teame ainult tildpilti.

Ma arvan, et koige raskem oli
ikkagi inimeste tegevuse ana-
lais ja jarelduste tegemine ning
16pp-pildi saamine.

Kuidas nigi vilja 16ppteksti
viljakujunemise protseduur?
Keegi kirjutas iihe 16igu mus-
tandi, aga mis edasi?

Koéik olt ju ara jagatud. Vastav
inimene esitas kodigepealt n.o.
eelnodu, selle sai igatiks faksi voi
postiga. Voi kui tegija jai oma-
dega hiljaks, siis otse laua pea-
le. Tihtipeale arutasime teksti
sona-sonalt, mitte ainult lause-
lauselt.

Millised probleemid jaidki
lahenduseta?

Naiteks see, mis juhtus kap-
teniga. Me vdime ainult arvata.
Arvame, et oli sillas. See pohi-
neb sellel, et kui madrus saade-
ti umbes kell 1.07-1.09 alla, siis
oli kapten sillas. Rohkem me te-
mast midagi ei tea.

Teame, et sillas oli vahemalt 5
inimest. Vbis olla rohkem. Kas
oli ka Juri Aavik, seda me ei tea.

Tuukrite ekspeditsiooni kor-
raldas ju Rootsi riik. Rootsi me-
readministratsioon tellis ja
maksis. Ning tol hetkel olid
ulesanded ja arusaamad hoopis
teised. Rootsi riik tahtis teada,

kas on voimalik hukkunuid val-
ja tuua, kas on vdimalik laeva
ules tosta, aga mitte identifit-
seerida, kes on kus. Et komisjo-
niliikkmed olid laevas ja palusid
midagi teha, see oli tuukritel
nagu lisatoo.

Kas ja kui palju méjutas ko-
misjoni Eesti osapoole t66d
see, et Eesti riik ei suutnud
samal hulgal raha viilja panna
kui teised osalised? Kas see
ndrgendas kuidagi teie posit-
sioone? Ei saanud ise mingeid
ehk vajalikke tiiendavaid
uuringuid tellida?

Ei olnud kunagi kdne all min-
gite taiendavate uuringute telli-
mine. Arvutusi, jah, telliti ja
nende eest maksti. Ei, ma ei uit-
leks, et see oleks olnud eriline
probleem. Igatahes sellest prob-

Komisjoni t66 on 16ppenud.
Uno Laur sorteeris pabereid,
et need meremuuseumile iile
anda. Fotol olev kaustatiis oli
13. ptk. mustandite eri va-
riandid — kodik lausechaaval
libi vaadatud.

Andi Meister leidis andmeid
kdrvutades, et iiks inimene on
kadunud.

Koik on voimalik. Ma ei imesta
mitte sugugi, kui sellises sega-
duses moni inimene puudu
jaab. Aga komisjoni jaoks ei ole
see probleem. Komisjonilt tahe-
ti teada, miks see dnnetus juh-
tus ja kuidas juhtus. Et paases
uks inimene rohkem vdi vahem
- ma ei nae selles midagi erilist.

Veel juhtis Andi Meister ti-
helepanu sellele, et aruanne
sisaldab siiski midagi oletus-
likku (téendoliselt oli sillas) -
algul olevat kokku lepitud, et
on ainult faktid.

Osa sillasolijate haali on ju
kuulda. Ka teame, kes sealt val-
ja tulid. Ainult kaptenist ei ole
mingit jalge. Arvatavasti juhtus
temaga kohe midagi.

Kuidas te hindate nende
asutuste - mereadministrat-
sioonide, klassifikatsiooni-
tihingu - rolli, mis pidid taga-
ma reisilaeva ohutuse?

Selge on see, et laev el vasta-
nud SOLAS-e nouetele. Selle
eest vastutab mereadministrat-
sioon.

Kas klassifikatsiooniiihin-
gud on erineva taseme ja eri-
neva mainega?

Suurem osa tunnustatud
klassifikatsioonithinguid on
uhinenud thte organisatsiooni,
mis Ghtlustab nende néudmisi.
Nii et nad peaksid, vihemalt
teoreetiliselt, olema taiesti vord-
sed. Aga eks praktikas on mo-
ned ndudlikumad kui teised.
Kuid nduded peaksid muidugi
olema Gthesugused.

Bureau Veritas ei kontrolli-
nud pirast "Diana II” dnne-
tust teisi laevu. Sellele osutas
Saksa lacvatehas. .

See oli kindlasti mdddalask-
mine. Aga ma arvan, et nad vii-

tavad sellele, et vabapardamar-
gi konventsioon ei kai uildse
klassifikatsioonitthingu alla,
vaid mereadministratsiooni
alla. Riigid on 4 ohutuskonvent-
siooniga tithinenud ja riigid pea-
vad nende taitmist kontrollima.
Kui "Estonia” tuli Eesti lipu alla,
volitas Eesti mereadministrat-
sioon seda tegema Bureau Veri-
tase. Aga kuni laev oli Soome
lipu all, siis pidi Soome meread-
ministratsioon vahetult neid

asju kontrollima.
Kas laevapere oli piisav selle
laeva ohutuse ks?

Oli taiesti piisav. Kvalifikat-
sioon samuti.

Praegu tahetakse "Regina
Balticalt”™ Rootsi poole ette-
paneckul iiks tiiirimees koon-
dada.

Tavaks on saanud, et reisilae-
vas on vahis kaks laevajuhti.
1956. aastal porkasid kokku
"Andrea Doria” ja "Stockholm”.
Juba tollal oli itaallastel kaks
laevajuhti vahis, "Stockholmil”
ainult kolmas tiiirimees. Usun,
et tava juurdus tollest ajast.

Kas teil on Saksa laevateha-
se niiituste pohjal midagi lisa-
da?

Noh, ma saan aru, et saksla-
sed kulutasid hulga raha oma
huvide kaitseks. Et nad nii te-
gutsesid, siis ju oli see nende
silmis otstarbekas. Aga minu
jaoks el téestanud nad seal mi-
dagi.

Keegi oli, jah, votnud tahe vi-
deofilmi ja peale olid juhuslikult
jaanud hinged. Selle jargi tulid
nemad jareldusele, et hinged
olid juba vaga viletsas seisus.
Tegelikult, kui spetsialistid
seda kaader kaadrilt analuusi-
sid, siis ilmnes, et tegu oli liht-
salt videokaamera efektiga. Aga
seda putiti kohe ara kasutada.

Uks rambiriiv oli vdib—olla jah
lahti. Aga vdib-olla langes valja
dnnetuse ajal. Uks pesa ei ole
puruks tdmmatud. Jah, me tea-
me seda. Aga see ei manginud
mingit rolli. Absoluutselt! See
on alumine - oleks ta kinni ol-
nud, oleks visiir ikka rambi lah-
ti tdmmanud.

Ainult et suvise nidituse ajal
oli seal permanentne pressi-
konverents, ja kui mees ikka
puust mudelil niditab, et see
oli lahti, rahvas iimber vaatab
ja ajakirjanikud pildistavad...

Ega see meeldiv olnud.

Millel siis pohinesid too-
kordsed tugevusarvutused?
Ega laeva ju ilma ka ei chita-
tud.

Mina ei ole tehnikainimene,
aga niipalju kui mina aru sain,
ei olnud mingeid digeid aluseid,
kuidas neid arvutada. Ega and-
meid. Lihtsalt kuidagi tehti.

Ehitati 1980. aastal. Vaide-
takse, et tollal polnud vajalikul
maaral lahteandmeid, et digesti
konstrueerida. Sakslased ju
vaidavad, et laev ehitati séitmi-
seks kuni 20 miili kaldast. Klas-
sifikatsioon oli aga: ilma mingi-
suguste piiranguteta. Voiks
muidugi kiisida: kuidas on siis
lood "Diana II-ga”, mille vdor oli
tapselt samamoodi ehitatud. Ja
juhtus tapselt samasugune asi
Trelleborgi ja Rostocki vahel.
See on ju avameri ja kaugem kui
20 miili kaldast. Kuidas siis see
laev sinna sattus?

Tundub, et laevatehasel oli ka
suuri mooddalaskmisi selles,
kuidas nad "von Telli” konst-
ruktsiooni kiilge panid...

Ja kuidas te hindate Andi
Meistri raamatut?

Jah, nttd ma olen seda luge-
nud. Koik, mis puudutab tehni-
list kiilge ja enam-vahem stnd-
muste kaiku, sellega olen
enam-vahem ndus. Aga tema
kahtlustega ma kill ndustuda
el saa.

Mari Vamba
Madl Vitismann
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Igale loole pannakse kord
punkt. Lopetatakse logi-, arve-,
jutu- ja muud raamatud. Aega-
misi kattuvad tolmukorraga ku-
simargid. Paraku vaid selleks,
et mone aja parast taas valusalt
torgata. Seda on téestanud on-
netuste ja kuritegude ajalugu.

Kusitakse ikka ja jalle:
"Miks?" >

Vastamata "miks" on piinli-
kuvoditu asi. Sest vastamata on
jaanud ta uksnes seetdttu, et
voinuks juhtida kuhugi. Teist
voimalust ei ole.

"Estonia" vrakil toimunud
tuukritdddel esindas Eesti Va-
bariiki kapten Arne Valgma,
laevakontrolli talituse juhataja.
Viimasel 661 (hommikul 16petati
t66d) magas ta vasinud inimese
rahulikku und, sest talle deldi,
et 66sel midagi erilist toimu.
Kuid just sellel 66sel kaisid
tuukrid komandosillal.

7.jaanuaril 1998 utles kapten
Valgma "Postimehele", et ta ei
usu, et teda meelega magama
saadeti. "Arvan, et siin olid tei-
sed pohjused," uitles ta. "Kas oli
laeva mujale vaja voi sai raha
otsa voi otsustati varem lopeta-
da ..." Oeldust saab jareldada
ainult Githt - Eesti korge ameti-
isik usub, et tuukrid komando-
sillale ei joudnudki. Vaatamata
kéigile ilmunud publikatsiooni-
dele, kaasa arvatud uurimisko-
misjoni 16pparuanne. Inimese
kohta, kellega ta laeval monito-

10. veebruaril joudis Tallin-
na "Eckerd Line'i” uus laev
"Nordlandia” (ex "Nord Got-
landia”). Proovireis kestis

"Eestin Linjat™ on end iumber
(tagasi) nimetanud "Eckerd Li-

ne’iks” ja loodab, et firma turu-:

osa suureneb tublisti uue laeva
kasutuselevotuga. Aasta 16-
puks loodetakse sdidutada tile
600 000 reisija ja suurendada
firma kaivet 50%, 400 miljoni
kroonini.

Riitsepaiilikond

Fuajeede ringdiivanite tottu
"Vana Tallinna” meenutav
"Nordlandia™ on palju avaram.
Ruumid paiknevad loogiliselt ja
on kergesti leitavad. Luhikesi,
6-tunniseid sdite teinud laevon
Tallinna-Helsinki liini spetsiifi-
lisi vajadusi silmas pidades vii-
mase poolteise kuu jooksul tub-
listi iomber ehitatud. Nagu rat-
sepatdd kodudmbluse korval,
mida mone laeva siit-sealt ko-
hendamiseks on tehtud.

Pool autotekki on iimber ehi-

-tatud suureks poeks, millesse
mahuvad kéik levinumad kau-
baliigid ja vist kiill rohkem kui
autokoorem olut. Kuigi kajuti-
kohti on kaks ja pool korda va-
hem kui reisijakohti, on paeviti
soitvaile reisijaile méeldud sa-
dade tugitoolidega istumissa-
longe sisustades: neid on nii
mittesuitsetajaile kui loomade-
ga reisijaile. Samuti kui kaju-
teid on muuhulgas ka allergilis-
tele ja kehapuuetega inimeste-
le. Ootamatult suur, varvikas ja
ilus on laste mangutuba. Ava-
rad on ka konverentsiruumid.

Kohviku ja restorani vahel
Falknev soogisaal voimaldab

iitmist kas kohviku voi rootsi
laua restoraniga, nagu just pa-
rasjagu vaja. Restoranid, koh-
vik ja kook on otstarbekalt tihel
tekil. Poest on aga luhim tee
autotekkideni. Et igatiks tarvili-
ku ukse reisi lbllcnlpedes ara tun-
neks, on autoteki uksed tahtede
janumbrite asemel margistatud
maasika—, sidruni- jmt. piltide-
ga.

Roolikambris naitas kapten

Hans Karlsson seadmeid ja sig-

nalisatsioonilampe, mis koi

ohutuse tagamiseks paigalda-
tud. Veider oli siiski naha rooli-
kambri Gilemise kolmandiku
korgusi aknaid, mis Gilaosas
tublisti valjapoole viltu: laev ole-
vat ehitatud Péhjamere jaoks.

Sertifikaat lubab peale votta

2000 reisijat ja 110 laevaperelii-

get, kaubameetreid on kahel ja

poolel autotekil 740.

Lopetatud logiraamat

riruumi jagas, mainis ta jarg-
mist: "Mulle 6eldi, et ta on Soo-
me esindaja/.../ Ma ei maleta
tema nime. Nimekaarti ta ei
andnud. Mina enda oma and-
sin. Ta titles, et ta on tehnika-
alikooli dppejoud.” Kuid 3. mail
1996 Politsei Keskuurimisbi-
roo uurijale antud tunnistusest
voib lugeda: "Tapsustan, et mo-
nitoriruum oli meil soomlase
Karppineniga kahe peale tiks."
Olgu kapten Valgmale ja koi-
gile huvilistele teadmiseks, et
laevaleiolnudti htegi Soome
esindajat. Mitte Gihte! Ei profes-
sorit, politseinikku ega muud
asjameest. Seal kaisid vaid
kolm Soome merevae ohvitseri -
J. Engrods, T. Rapp ja T. Saario.
Tulid pardale 3. paeval ja lahku-
sid samas. Rootsi politseid esin-
dasid laeval H. Lundberg ja J.
Olsson. Kapten Valgma posit-
sioon oli kirjapanduna kodige
korgem - Estonian Governiment.
Laevalviibinute nimekirjad
saatis mulle komisjoni liige
Tuomo Karppinen 1997. a. ok-
toobris, aruande avaldamiseni
oli jaanud siis rohkem kui kuu.
Pidasin oma kohuseks teatada
asjast uurijale ja kapten Kalle
Pedakule, kes Veeteede Ameti
peadirektorina oli komisjoni

juures vaatlejaks. Ei usu, et
kapten Pedak seda eitama hak-
kab, ta on aus inimene. Liiati

‘kuulsid meie juttu pealt veel

kaks inimest.

Koopiad neist nimekirjadest
on uurija valduses.
~ Kui miski algab pettusest, siis
peab olema selleks pohjus. Ja
uhe pettuse kiilge kleepub tei-
ne. Pole siis ime, et tuuker nagi
komandosillal hukkunuid,
tema kiivri kiilge kinnitatud
ning samasse kohta suunatud
kaamera aga naitas videolindil
vaid udu. Ja pruunis uilikonnas
surnukehast komandosillal,
kes oli tdenaoliselt rootsi kapten
Juri Avik, sai aruandes hukku-
nud meeskonnaliige. Rootsi po-
litsei ei tundnud koigi selgituste
jargi aga uldse huvi kaheksasa-
ja kaasmaalase surma pdhjuste
vastu! Polnud korraldust!

Kogu tulaltoodud ahela loo-
muliku jatkuna heidetakse
aruandes (ptk. 13.3) meeskon-
nale ette, et paadihaire anti liiga
hilja. Sellele sonumile viitasid
kohe ka rahvusvahelised teabe-
talitused. Ka deldakse (ptk. 21),
et meeskond ilmselt ei vaada-
nud monitori, kust nad oleksid
nainud autotekile tungivat vett.
Toda tosiasja aga, et vahimad-

M/1 "Nordlandia”

Apardusega av

i i)

e

ikkus 154m

aius 25m
kiirus 21 sdlme
masinavdéimsus 20 000 hj
veevaljasurve 21473t
ehitatud 1981. a. Bremerhavenis
mahutab 1950 reisijat

450 sdiduautot
- Isi Trapido foto 11. veebruarist. )

Laevapere elab iilatekil

Laevapere on suhteliselt vaike
- 94 inimest. Koik elavad 8. te-
kil, igathel on omaette kajut
oma WC-ga. Uldmessist eraldi
on vaiksem messiruum neile,
kel pole aega soomiseks toorii-
deicf‘ seljast votta. Ohvitseride
messis on aga suur it

mmargune
laud, et koik laevaohvitserid

the laua imber mahuksid. Ka
ohvitsere on vahem - laevajuhte
naiteks vanemtiuiarimees ja
kaks II taGirimeest. Sdidu ajal
on vahis tiks taarimees ja ks
madrus.

Viis laevapereliiget on Soome
eestlased. Infoletis vdis eesti
keeltki proovida, aga noormees
jai esialgu pikemate lausetega
hatta. Ent selles valdkonnas ta-

sub puuadlikkustki tahele pan- -

na. Ohutusvaldkonda kuuluvat
— eestikeelseid silte-viitu - lae-
vas kill naha polnud, aga Eesti
Veeteede Amet oli kolmekesi
kontrollimas kainud.

Kiilaga koos chitatud

"Nordlandia” on "Eckerd Li-
ne’i” suurim laev. Kolm talejaa-
nut on samuti Tallinna-Helsin-
ki liinil séitnud. Viimatine,
"Alandia”, sdidab naitd Grissle-
hamni ja Mariehamni vahet.
Eelviimane, "Apollo”, ootab
miaamist. "Roslagen” aga, mis

juba rublaajal Tallinna-liinil .

soditis, imberehitust.

"Eckerd Line’i emafirma "Ec-
kerd Linjen” on Soomes, Ahvena-
maal 1960. aastal asutatud lae-
vanduskontsern, mis alustas
oma tegevust Ahvenamaa ja
Rootsi vahelise laevaliiklus
Kontserni kaive 1997. aastal oli
auditeerimata andmetel ligikau-
du 300 miljonit Soome marka
(800 miljonit Eesti krooni). Ette
véttel on ligikaudu 7000 aktsio-
nari - pﬁlatisrdseltAhvenamaa ’e;l.%-
nikud, tottu peaaegu iga kol-
mas Ahvenamaa elanik on otse-
selt huvitatud ettevétte heast
kaekdaigust, voib lugeda pressi-
tt;z:;el:st;l'll\(lagu teiegi ehitaslnte
o aj ogu kilaga purjelae-
va, et oma toodangut valja veda-
da, nii on seda ka Ahvenamaal
tehtud,” seletas "Eckerd Line'i”
turundusdirektor
Nordstrom.

Natuke Higa suur

Kapten Hans Karlsson sbitis
esimest korda Tallinna 1973.
aastal "Bore IlI-ga”, siis polnud
mingit reisisadamatki. Naad
aga arvati, et hansalinn Tallinn,
mille sarnast Soomes ei leidu,
peaks soomlasi hulgana siia
meelitama. Imkiammend
aastat "Bore Line’is” todotanud
kaptenil oli huvitav véimalus

rus jattis vahititirimehe korral-
duse taitmata ning otsustaval
hetkel asjatult aega viitis, pole
kokkuvdtete tegemisel tildse
mainitud.

Meenuvad komisjoni liikme,
kaugsdidukapten Hans Roseng-
reni sdnad tihel komisjoni esi-
mestest istungitest. "Mida me
oskame meeskonna tegevusest
kirjutada?" Gtles ta. "Me ei tea
ju tegelikult midagi, mis ko-
mandosillal juhtus.” Nii ongi.
Me ei tea, kes kuhu kukkus, kes
sai vigastada ja mis kukkus pu-
ruks, kui laev akki kreeni vajus.
Voib vaid oletada. Hans Roseng-
ren utles veel, et komisjon ei
tohi olla Gihegi instantsi suu-
voodriks, selgitamaks ta tege-
miste vdi tegematajatmiste voi-
malikke pohjuseid. Paraku,
"Estonia" sdsarlaeva "Diana II"
visiirilukkude purunemist ka-
sitledes (ptk. 11.3) deldakse, et
seda ei peetud siis tosiseks (!1!)
juhtumiks. Ehkki "Herald of
Free Enterprise’i” hukkumine
oli koigil veel varskelt meeles, ei
hoiatanud Rootsi Meresdidu-
amet kedagi, ei teatanud asjast
isegi omaenda inspektoritele
ning pea tabas dnnetus "Esto-
niat”. See on raske stiukoorem,
mille kandjatele pole aruandes

areis

naha Tallinnas tthekorraga kol-
me selle firma laeva: "Kristina
Reginat” (ex "Bore III"), "Baltic
Kristinat” (ex "Bore I") ja "Wasa
Queeni” (ex "Bore Star”).

Ulalt roolikambrist alla vaa-
dates arvas kapten Karlsson, et
sadamast nii suure laevaga val-
ja soita on kaunis raske. "See
laev on toesti meie sadama
jaoks liiga suur, neil tuleb prob-
leeme,” kinnitas Kesklinna sa-
dama sadamakapten Eduard
Hunt. Ja "Nordlandia” ei sdit-
nudki sel paeval valja, kuid
probleem polnud tuulises il-
mas.

10. veebruar

Kannatus pandi proovile

"Nordlandia™ avareis kujunes
toeliseks proovireisiks. Veel sii-
dadolgi seisis ohtul valjuma pi-
danud laev sadamas - visiiri ei
saadud kinni. Eduard Hundi
sdnul juhtus see nii: tdstnud
rambi ules, ei oodatud, kuni see
suletud asendisse jouab. Kui
hakati visiiri alla laskma, kiilus
see kinni. Ei jaanud muud tle,
kui tuli see lahti keevitada ja ka-
sitsi kinni Eanna. Laev lahkus
60sel kell the paiku.

Tapsustus pressiteatest:
"Nordlandia” valjumine viibis
eile ohtul, sest autode laevale
laadimise ajal margati, et valis-

—=ase

peetud vajalikuks isegi mitte vii-
data.

Ei saa keelata tihelgi komisjo-
nilitkmel jaada autoriteediks
iseenda silmis, kuid kapten
Hans Rosengren on jaanud sel-
leks ka minu silmis. Kes tegi
kiill selgekstemale, et ta po-
himotted ei ole midagi vaart! Ei
saa teha muud jareldust, kui
tolle koige tdenaosema - ko-
mandosillal ei tohtinud mingi
hinna eest olla rootsi kapten.

Kaesolev kirjatdd oleks jaa-
nud peaaegu kirjutamata, sest
kui ma "Meremehe” toimetajaga
neist asjust raakisin, atles ta, et
ma pean olema valmis vastama
kiaisimusele, miks ei raakinud
ma siis...! Ikka seesama jutt!
Millal siis!? Ma raakisin kohe,
kui ma nagin, et on pdhjust raa-
kida. Ja lahkusin komisjonist,
kui sai selgeks, et ma olin ainu-
ke loll, kes peab digeks uskuda,
et voimatu ei ole voimalik. Tosi.
Moddus poolteist aastat ja
aruanne ilmus, kuid rohkem ei
kiusinud keegi. Ega vastanud
samuti. Ei juhtu seda ka tana.
Oli vaid arusaamatus. Véib-olla
raagib asjast kunagi uurija, kui
mitte ...? Véib-olla heliseb tele-
fon ja 6eldakse, et kriminaalasi
on lopetatud. Et nii on vaja. Etei
tohi haavata rahvusvahelisi
tundeid. Punkt.

Andi Meister

Ja sisevarava vahel asuv autode

pealesdidusild ei liigu seoses
hiudraulikavigadega digesse lu-
kustusasendisse. Parast vea
parandamist kontrollis laeva
korrasolekut "Bureau Veritas”
Eesti esindus. "Nordlandia” lah-
kus sadamast 66sel kell 1.30.

Jargmisel paeval joudis
digeks ajaks tagasi Tallinna,
kuni visiiri kordategemiseni tu-
leb kasutada ahtrirampi. Ent
laev remonti ei lahe, rike paran-
datakse ekspluatatsiooni ajal.

"Eckerd Line'i” matgijuhi Ma-
rika Murumaa sonul oli dhtul
laeval iile 600 inimese, sdidust
loobus 6 (eestlast). Teistele anti
kajutid ja nad joudsid enne
hommikut Helsinkisse. Jargmi-
selgl paeval osteti valja kdik bro-
neeritud piletid, neid oli 500
ringis.

"Eckerd Line’i” Eesti filiaali ju-
hataja Katrin Sirk arvas, et vi-
siiririkke korvaldamiseks voib
kuluda kaks nadalat, sest tuleb
tellida tiks uus osa.

* * *

Kui saarast lugu poleks juh-
tunud, tulnuks ta valja moéelda,
sest vaevalt leidub veel kedagi,
kes poleks meedia vahendusel
teada saanud, et avareisile tuli
"Nordlandia”. Mis on visiir, tea-
vad koéik juba niigi. Firmapoolne
selgitus oli otsekohene ja asja-
lik.

11. veebruar

Madli Vitismann

Ametnikukommentaar

Kuidas Teile “Nordlandia” meeldis, Eesti Veeleede Ameli laeva-
kontrolli vaneminspektor ALEKSANDER HENDSEL?

Laev nagu laev ikka, ainult veidi suurem kui meie omad.

Soomlastel oli seal kdik juba kontrollitud. Meil oli aga samal ajal

Soomes seminar ja selle raames oli
me Meresdiduametis koostatu

ev “Nordlandial”. Vaatasime
dokumente ja laeva pabereid,

p&aste— ,o tuleohutusvahendeid ning -labikaike.
Kontro Ibgsatgus oli juba olnud, vaatasime selle akti. Sllré@cb Oppu-
kuime

se 'reggrr\no g seda nduame. Korvalekaldumisi|
tevahendite juures: dn?l tehti hGdrostaadid, mis vabastavad
rvi. Mones kohas oli tuletdrjevoolikute kappidel vana

me pads-
'pé?ste-

rgistus.
aste ja taiskasvanute paastevestid nud paris O ti u?cnud
e, o

arvate siltidest

Just siltide—noolte kohta oli meil kdvasti markusi. Kahe nadala pa-
rast vaatame, kuidas vead on parandatud.

Kas mbne eestikeelse sildi ka leidsite?

Mis seal eesti keelest... Palju oli rootsikeelseid silte, isegi soomekeel-

sed usid. Andsime kaks nadalat puuduse korva
MR\IJUC’ pu

Idamiseks

eesti keele oskajat peaks ohutuse huvides laevaperes olema?
Kﬁmng"gbbste jaoks peaks olema kimme. Moned

seal ka
Kuidas konfrollisite visiiri?

Ja voib-olla oskab veel keegi laevaperest eesti keelt.

Visiir kaib, selle kohta olid ka “Veritase” heakskiidetud arvutused.
Siis ta igatahes kais. Miks nGtd el kai, el tea - kuulsin seda eile dhtul
Soome TV-st. Aga tugevusnormidele visiir vastab.

11. veebruar
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Soidame. Rootsi!

AS-i Hansatee Grupp juhatuse esi-
mees ENN PANT, kas Paldiski-Ka-
pellskiiri liini avamine oli Rootsi-
suuna "holvamise” alustamine?

Nojah, mingil maaral. Kapellskari va-
het soitis laev meil seni kahjumiga, jaa-
nuarjst hakkab a.ia juba nullile lahene-
ma. Uhesdnaga, kui oktoobris votame
esimese aasta kokku, slis selleks ajaks
on eesmark jouda nulli. Mingeid suuri
eesmarke veel ei sea. Esialgu annab liin
meile kaivet, annab inimestele tdood ja
firmale mingil maaral tuntust Rootsis.

Mis puutub Rootsi-suunalise reisi-
liiklusega tegelemisse, siis olen araoo-
taval seisukohal. "Estline’i” kontses-
sioon, kas teda on vdi ei ole, on suure
kiaisimargi all. Ma el ole sellega praegu
tegelnud, aga ma kavatsen sellega
varsti tegelema hakata. Ootan silamaa-
ni veel ESCO koostédopakkumist. Ar-
van, et olen seda ndus ootama kuni
rlﬁé.i'ltsl&i Kui seda ei rgijtl:le' siis }u{ell?l sel

nil sdda ESCO-ga, e teha.

Ma tean, et 'gs_ﬁlne" e;%itg:s Anders
Wehtjega, kellega ma saan vaga hasti
labi, ab meiega koostddd teha. Koik
saavad ju aru, et koostdd oleks parem.
Koik margid naitavad, et tegema:
ESCO on "Hansatee” aktsionar, mina
olen ESCO aktsionar, ja mul on ka
oigus kuisida, miks ESCO el taha koos-
tood teha. Mina olen koostddks alati
valmis ja ootan Felix Tschudi pakku-
mist. Olen koostéopakkumise teinud
ndoukogu esimehele Olev Schultsile,
olen teinud juhatuse esimehele Felix
Tschudile. Vastust pole ma saanud ...

Kui ESCO-It koostodopakkumist ei
tule, siis Pole midagi teha - praegu
"Hansateel” jdoudu omaette Rootsi min-
na ei ole. Et Stockholmi-liini avada,
peame mingi osa endast maha matma
- mitte "Hansateest”, aga sellest liinist,
st. tegema selle kellega&i kahasse, on
see siis Silja voi on see Viking voi keegi
kolmas-neljas.

Pidades silmas uudist, et AS Eesti
Merelaevandus saab 100% "Estli-
ne'i” omanikuks, tekib pikantne olu-
kord, kui hakkaksite korvuti "Estli-
ne’iga” Rootsi sditma. Mélemad
"Eesti Mereclacvanduse” lacvadega:
"Hansatees” on ESCO-1 "Meloodia™.

Aga meil on kaks oma laeva. "Georg
Ots” on ka ESCO oma, niisuguseid on
aga maailmas kill ja kuall! Me ei hakka
nende laevaga sditma - "Meloodia” ei
kdlba Rootsi sditmiseks. Uksainus
baar, inimene tahaks ka ringi kaia. Vo6-
tame vordluseks vdi "Vana Tallinna”.
See on parem.

Nii et seisukoht on olemas: sinna me
laheme. Laheme arvatavasti jargmisel
aastal, vaatame, kuidas jduame. Ar-
van, et jairgmise aasta algul alustame.
Uksi vdi kellegagi koos - see sdltub sel-
lest, kuidas ko lepitakse.

Kohvik kaskede all
Muuga sadamas paikneb Ees-
ti ainus meremeestekodu. Sini-
ne majake kaskede all on aasta-

"ku. Voib aga ka juh

"E-Liini AS-i" miiiigidirektor MARJE BRAUNBRUCK,
kas hapukurgihooaega on Stockholmi-liinil tinavu roh-
kem tunda? ;

Tegelikult on jaanuar ja veebruar tllatavalt head, reisijaid
on. Muidugi suvehooajaga vorrelda ei saa. Neljapaev, e,
laupéaev on taiesti tais. Jaanuari algul oli inimestel talvepuh-
kus, ja siis polnud nadalapaeval tahtsust. Praegu on nadala
esimene pool kull tiithjem.

Hotellides peetakse digeks, et see poleks 100% tiiis,
vaid alati oleks kohti saada — pideva titlemise korral
inimesed ei tulevatki enam. Kuidas on laevas? Kui palju

olema d, et soit iira tasuks?

Kullap on hotellid ikka ka tldiselt rodmsad nagu meiegi,
kui koik kohad tais on. Aga laeva tasuvus on tildse kdige
nevam kusimus, mis mulle vdoidaks esitada. Kunagi "Heltas”
tiilburitega todtades teadsin tapselt, mitu inimest on tarvis, et
laev end ara tasuks. 7

Siin on keerulisem, sdltub eri asjaoludest. S3ltub sellest,
missugune pilet on inimesele maudud, séltub sellest, kui
palju see inimene laevas kulutab. Laev voib olla pilgeni tais,
aga kui keegl midagi ei kuluta, siis saab ehk ots-otsaga kok-
da, et on vaid 400-500 inimest peal, aga
reis toob kasumit. Odavamaile, neljastele kajutitele pole tun
mitte ainult kruiside puhul, vaid ka tavalistel Gilesditudel:
auto,l(uhld, koolidpilased jne. Aga kdéik muidugi muutub kogu
aeg: kohti voidakse ka otse enne reisi ara delda.

ui laev talvelgi on iisna tiiis, siis seda enam ole-
ma korralikku laevaliini valjn. nii et piiev saaks mdole-
mas suunas reisilacvaga soita.

Meie juhatuse esimees on korduvalt 6elnud, et maikuust
hakkab meil olema kaks reisilaeva. Usun, et lahinadalatel ot-
sustatakse, missugune laev tuleb. Algsed tfro_gnoosld olid
tehtud sama suurele laevale kui "Regina Baltica”, aga meil on
nunad kahe omaniku asemel Giks omanik, ja kuidas ta otsus-
tab, oleneb vaga paljudest asjaoludest.

Mari Vamba

3. veebruar
Madli Vitismann

"EstLine” toob maikuus linile teise |
reisilaeva "Baltic Kristina”

Pressiteatest

"EstLine’i” kaubamiirgi all opereeriv E-Liini AS alus-
tab 1. maist igapiievast reisijavedu Tallinn-Stockhol-
mi Hinil, tuues reisilaeva "Regina Baltica” korval liini-
le veel teise reisilaeva, "Baltic Kristina”.

Enne liinile tulekut remonditakse "Baltic Kristinat” poh-
jalikult, kokku investeeritakse laeva imberehitusse 34
mi?:nlt Eesti krooni. Kuu aega kestva remondi ajal uuen-
datakse laeva ohutusseadmeid ja paastevahendeid, la-
hendatakse mitmed tehnilised kiisimused, samuti uuen-
datakse laeva kohvikud ja baarid. Samuti kui "Regina Bal-

tica” vastab "Baltic Kristina” parast remonti kdigile reisija-
teveo nouetele.
Seoses teise reisilaeva lunﬂetulekuq_a. rognoosib "EstLi-
ne” reisijateveo mahu suurenemist nna-Stockholmi
tanavu udu 40%. 1997. a. vedas "EstLine” kok-
ku 317 000, avu plaanib teenindada 450 00O reisijat.
Skandinaaviast parit reisijate arvu suurendamiseks ja pa-
remaks teenindamiseks kavatseb "EstLine” avada eelole-
val kevadel Stockholmi kesklinnas ka oma muugiesindu-

se.

"EstLine” rendib reisilaeva "Baltic Kristina” "Eesti Mere-
laevanduselt.

11. veebruar
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E-Liini AS
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Meremees vajab suhtlust

ga meremeestele juba tuttavaks meid aga rohkem kui "kuppude-  koolitus. Isegi New Yorgist len-
saanud, toopaevadhtuti avatud a” ametnikud, sest neid usal- nutati lektor kohale, et kahek-
kohvikusse astutakse sisse atakse. sale(!) inimesele loengut pidada.
usna sageli. Muugalgi on olnud juhtum, Paraku sdltub Eesti meremis-
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Sinise kere ja punaste pdiktriipudega "Fantaasia” veebruari al-
gul Balti Lacvaremonditehases. d

Sinipunavalged laevad

Jaanuari 16puks oli Koplis Balti Laevaremonditehases remondi-
tav "Fantaasia” tumesiniseks varvitud, ilemiste tekkide valgetele
kiilgedele ja korstnatele varvitakse punased triilbud. Kaldkirjas lae-
va nimi lisab valist sarnasust "Meloodiaga”.

Leidub ka teistsuguseid arvamusi. "Tuletdrjepunane! Arritav
varv,” arvas teise laeva varvimist korraldava firma esindaja. "Olen
nainud sadu reisilaevu, aga niisugust kall mitte. Milleks neile need
punased trilbud? Aga noh, maitseasi.” Uleni tulipunasest tumedam
punane korsten andis aga aratuntavuse hiigelsuurele Gleni valgele
"Normandyle” ja samasuguse disainiga "Gotlandile”.

Ka tekimeeskonna uued to6tunked on sinipunased, seljal valge
kaldkiri "Tallink”. Nii asetuvad "Hansatee” firmavarvid "Viking Li-
ne'i” ja "Silja Line’i” vahele. "Viking Line” reklaamis Helsinki turimi-
messil jaanuaris tulipunases boksis punasel plakatil "punast te-
raapiat”, "Silja Line” on suurte valgete laevade korstnad siniseks
varvinud - jarjekindel firmavarvides kujundus annab teada, kellega

Kahju, et valitud varvidest pole laevaperede vormiriietuse kujun-
damisel 16puni kinni peetud. See voimaldaks firmastiili tarbija, s.t.
reisija teadvuses veelgi kinnistada.

* % %

"Hansateesse” on aga kinnistatud meremehed. Selle aasta algu-
sest on seni AS-iga Eesti Merelaevandus tddovahekorras olnud sdi-
dumeeskonnad "Hansateesse” iile lainud. Mis toob kaasa problee-
mi neile, kel vajadus ja soov ametialal tdusta. Piirdumine sdiduga

Tallinn-Helsinki liinil suleb perspektiivi neile, kel vaja kaugsdidu
tsensust.

Probleemile otsitakse lahendust, mis puudutab teistegi firmade
laevajuhte. Uks vdimalusi oleks lahi- ja kaugvetes laevu sdidutava-
te firmade ja ametkondade parem koost66 Eesti meremeeste kvalifi-

- katsiooni tdstmiseks, teine aga ... Kui edaspidi saaks ka Tallinna ja

Helsinki vahet sbites kaugsdidukapteni diplomi valja teenida, siis ei
voetaks vist Eesti meremehediplomeid enam tosiselt.

* * *

"Fantaasia” nimi on sdiduplaani trukitud alates 21. veebruarist.
Madli Vitismann

raakida sooviv meremees peab
kuulaja leidma. Nadalas tuleb
neid mitu ja raakijaid on olnud
mitmesuguseid. Ka selliseid,
kes paar paeva linnas ara joo-
nud ja seejarel lohutust otsima
tulnud.

Igatihele peab leidma iseloo-

sadama dispetsitalituselt laeva-
de saabumisplaani ja ka ise soi-
detakse sadamas ringi, et kut-
suda saabunud laevade mere-

Soe sumeda valguse ja mahe-
da moemuusikaga ruum laseb
unustada, et ollakse kesklin-
nast kaugel ning akna taga on

ime ja porine sadamadhtu.

aar laudkonda koduses roéivas
keskealisi meremehi joob dlut,
seltskond nooremaid mangib
Piljardlt. Keegi astub valja tele-
onikabiinist, et ekraanil nah-
tud kdnearve ara maksta. Kami-
nas tuld ei ole, on tavaline es-
maspaevadhtu. Ka hiljuti saa-
bunud klaverit el mangi sel oh-
tul keegil\;l

Eesti Meremeeste MisJoni as-
sistendi Lauri Soone sonul on
Ebhlline o6lu, kuigi leidub ka

angemaid jooke: "Erinevalt
Skandinaaviast, kus pakutakse
vaid lahjat 6lut, oleme lainud
seda teed, et meremees, kui ta
tahab kiilmaga pitsi viina votta,
seda ka saab. Aga kunagi ei las-
ta kedagi end purju juua.”

Telefonikabiinis kulutatud
suurim summa on thel dhtul
olnud 6000 krooni. Kabel on li1-
kandseintega suletud, aga va-

hel tuleb ka neid, kes avad
- seal omaette motiskleda.
Ametiiihingu aseaine

Meremisjon el ole tiksnes dlle-
joomiskoht. Hiljuti meredigus-
alase taienddppe labinud Lauri
Soone sonul on meremisjonil
oigus tutvuda naiteks mereme-
he tddlepinguga, kui tal on kae-
busi. Vastavatest teatmikest
leiab eri lipuriikide seadusi. Me-
remisjoni katusorganisatsioo-
nide kaudu on kaplanid opeta-
tud konfliktjuhtumeid kasitle-
ma, nad avastavad neid juhtu-

kui gaanalasesest meremehel
oli konflikt poolakast kapteniga
mugavuslipu all Hollandi lae-
vaomaniku laevas. Vastutus on
selliste juhtumite puhul suur,
sest abi tuleb osutada viisil, mis
ei kahjustaks kaebuse esitanud
meremeest. Otsused tuleb lan-
getada tiksi ja sageli kiiresti, aga
sellest on ka suurt abi.

Niiviisi aitavad meremisjonid
ule maailma kaasa laevade kor-
rasolekule ja muidugi ka mere-
meeste heaolule. Ent tahtsuse-
tu pole ka laeva korrasoleku ja
meresdoiduohutuse vaheline
seos. Meremisjoni tootaja saab
Erobleemi edastada sadama-

aptenile, ITF-ile vdi koguni
New Yorki, organisatsioonile
"Seafarers’ Streights”, kus
kaitstakse meremeeste digusi.
Sel kombel on véimalik koguni
laeva arestimine, mis tahendab
laevaomanikule suurt kahju.

Meremisjoni roll on olla puh-
ver meeskonna, kapteni ja lae-
vaomaniku vahel. Sest selts-
kond, kes 6htul meremeesteko-
dusse tuleb, ei leia 60sel mingit
ametitthingut. Et laev vbitzlglx a
varahommikul sadamast u-
da, ongi probleemi kohapeal la-
hendamiseks meremisjonitel
koolitatud kaplanid.

Eesti on maailmakaardil

" Lauri Soone ei vasi kiitmast
Soome meremisjonit, kust saa-
dud abi ja toetus on Eesti viinud

vordsena vordsete sekka, ka -

meremisjonite maailmaorgani-
satsiooni. Ning tainu Soome me-
remisjoni sébralikule abivalmi-
dusele on saadud ka taiendus-

joni ellujaamine ka Eesti me-
rendusettevotetest. Esimese
Eesti Vabariigi ajal oli laevadel
tonnaazimaks, mida kasutati
tollase Meremeestekodu tilalpi-
damiseks ja muuks meremees-
teteeninduseks. Kui laevaoma-
nikele saarane maks kehtesta-
taks, oleks meremisjon voimeli-
ne osa meremeesteteeninduse
ulesandeid enda peale votma.
Praegu pole aga ei riigimaksu
ega riiklikku meremeestetee-
nindust. On aga valismaalt kin-
gitud raha eest enitatud maja.

Talk to me!
Muuga meremeestekodu saab

mehi meremeestekodusse aega
veetma ja piljardit mangima.
Vahel palub ka%ten missat kogu
meeskonnale. Uht laeva paluti
aga dnnistada, sest Muuga oli
esimene sadam parast dokire-
monti.

Keskealised meremehed istu-
vad kohvikus kahe-kolmekesi,
vaikesed lauad paistavad sobi-
vat vaikseks jutuajamiseks kol-
leegiga dlleklaasi taga laevamil-
joost eemal. Keegi ei tosta haalt,
isegi el naera usti. On ent ol-
nud ka l16busamaid ohtuid ja ka
klaverimangijaid on leidunud.

Meremeestekodu peab Lauri
Soone sdnul olema koht, kus

Meremehekodu hubasus on kdigile, sbltumata rahvusest, naha-
viirvist, keelest ja usutunnistusest.

must ja rahvuslikust eriparast
tuleneva lahenemisviisi. Selleks
peab teadma sedagi, mida mo-
nest rahvusest meremees vdib
ebameeldivana tdlgendada.
Uksi sel alal todtades ei ole pa-
raku kuskilt néu ga tuge leida.
Tagantjarele abi voib olla ainult
suhtlemisest teiste riikide sada-
mais todotavate meremisjoni
kaplanitega — on neilgi samasu-
gused probleemid. Ja mdnesse
sadamasse kaivad isegi samad
laevad samade meremeestega.

Liitist Nigeeriani

Pool tundi enne kohviku sul-

emist tdombavad meremehed
fopld selga, kiisivad autot, aga
see oli just paar tundi varem
rikki lainud, ja astuvad sada-
madhe. Piljardit mangisid Malta
lipu all séitva "Northern Windi”
vene meremehed. Arhangels-
kist, olid nad meremeestekodu
kulalisraamatusse kirjutanud.

Jaanuarikuu sisse netest
vdis kiilalisraamatus leida‘roh-
kesti vene meremehi: kiidusdénu
kohvikuperenaistele olid kirju-
tanud "Sovetskaja Rodina” raa-
diojaama tilem ja pootsman. Ka
"Sovetski Voin"” oli kirjas, n
mitmesuguseid "Vo, o—Balt.gl1
Ukrainast olid "Berite” ja "Kert-
Senski Prolivi” meremehed.

lejaanud paritoluriigid on

aga kirjas nii, n meremehed
neid raamatusse kirjutanud: El
Salvador, Argentina, Latvia,
Uruguai, Croatia, United Sta-
tes, Polish, Pakistani, India,
Cabo Verde, Holland, Philipi-
nes, Italy, Slovenia, Bulgaria,

Nigeria...  Madli Vitismann
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Kiilm
otsingu-
operatsioon

1. veebruaril kell 17.55 fik-
seeris Hilumaa Piirivalvepiir-
konna juhtimiskeskus, jalgides
11. kanalil kalalaevade raadio-
konelusi, et midagi on juhtunud
kalalaevaga "Vegas”.

Merevalvekeskuse valjakut-
setele vastas paugil olnud kala-
laev "Hiiesaare". Sealt teatati, et
kell 17.55 kadusid lahedal ol-
nud kalalaeva "Vegas” tuled
ning kadus ka mark radariek-
raanilt koordinaatides
59°15,2'N, 22°21,6°E, 15 miili
Tahkuna majakast loodes. Ar-
vatl, et laev vois uppuda. "Hiie-
saare” ja "Hobesaare” olid kohe
otsinguid alustanud.

Kell 18.01 anti korraldus val-
misolekuks nr. 1 piirivalvelae-
vadele PVL 101 ja PVK 006.

18.15 teatati juhtunust Tur-
ku merepaastekeskusele ning
paluti abiks helikopterit.

18.25 valjus PVL 101 Lehtma
sadamast. Tallinnas oli valmis-
olekus Piirivalve Lennusalga
kopter.

18.34 oli side kalalaeva "Ho-
besaare” kapteniga, kes teatas,
et paasteparvelt on pardale voe-
tud kaks paasenut: Tarmo Mikk
ja Andres Kuhi. Laev siirdub
Lehtma sadamasse.

19.15 teatas kopteri koman-
dor, et ilmastikutingimused on-
netuspiirkonnas on halvad:
tuul kagust 12-15 m/s, laine-
korgus kuni 2,5 m, nahtavus
kuni 2 kaabeltaud, lumesadu,
dhutemperatuur -8° (laevad
jaatuvad). Ilma tdttu ei saa kop-
ter valja lennata.

20.35 joudis dnnetuspiirkon-
da PVL 101 ja hakkas juhtima
otsimistdid. Mereotsinguis osa-
lesid "Piirissaare”, "Kiipsaare”,
"Isabella”, "Kaleste”, "Mann".

20.54 joudis "Hdobesaare”
Lehtma sadamasse ja paaste-
tud anti Gile vastu kutsutud kii-
rabile.

20.59 vottis thendust "Regi-
na Baltica” ja palus tapsustada
olukorda, sest nad olid kuulnud
"MayDay Relay’d” ning votsid
kursi otsimispiirkonda.

21.20 l6petas PVL 101 jaatu-
mise tottu otsingud dnnetus-
piirkonnas ja uueks dnnetus-
paigajuhiks maarati "Kaleste".

21.35 oldi sides laheduses
asunud laevadega "Bergen”,
"Sormovskii 3001" ja "Amur
2524", kes pakkusid abi. Stund-
muspaiga juhi otsustus oli, et
kaubalaevadest ei ole selles olu-
korras otsingutes abi.

22.45 laks "Regina Baltica”
endisele kursile.

23.45 andis merevalvekeskus
teate otsingute l16petamise koh-
ta kuni jargmise hommikuni.

2. veebruaril osalesid otsin-
gutes PVL 101, piirivalvelen-
nuk, Soome piirivalve laevad
"Uisko” ja "Tursas”, kopter "Su-
per Puma” ning "Dornier"-tauapi
lennuk, mis meie palvel parast
nahtavuse jarsku halvenemist
laiendas oma otsingurajooni ka
meie vetesse.

Soome kopteril 6nnestus leida
vaid vérgupoid ja -jaanused.
Seoses ilma halvenemisega ot-
sustati otsingud kell 17.00 16pe-
tada.

23.15 anti haire 16pp kopteri-
le.

28.25 vodeti jarjekordselt
thendust Turku merepaaste-
keskusega ning lepiti kokku, et
hommikul valgenedes valjuvad
patrullreidile vdimaluse korral
Soome piirivalvelennuk ja -laev,
et otsida paasteparve.

Reet Naber

MEREMEES

Mitmekiilgne laev

Mitu laeva aastas matnud "Moonsund Shipping” miiis mullu
veebruaris Eesti Mereinstituudile 1985. aastal Poolas ehitatud ka-
lalaeva "Tipton”.

Mereuurijate tarbeks plaaniti laev imber ehitada. Tehti remondi
eelprojekt: kui kere 7 m vorra pikendada ja tiks tekk e ehitada,
siis saanuks laevale paigutada 5 laborit ning majutada 24 inimest.
Kavas oli paigaldada ka statsionaarset uurimisaparatuuri. Korral-
dati remontija leidmiseks konkurss.

Algul seisis remondiootel laev Peetri tehases, siis aga teatati, et
seal laheb seismine kalliks, ning "Tipton” toodi Lennusadamasse.

Selles jaasse kiilmunud ja hange tuisanud sadamas seisis "Tip-
ton” ka siis, kui "Livonialt” imber asunud laevapere sai jaanuari 16-
pupéevil keskkonnaministri kaskkirja, et 5. veebruariks tuleb laev
ule anda Eesti Mereinspektsioonile ning 10. veebruariks 16petada
laevapere todosuhted Eesti Mereinstituudiga. "Tahtsime just kohvi-
tassid tuua, aga nae, tuleb needki kruusid kokku korjata,” imesta-
sid laeva korras hoidnud meremehed. Kapten Riho Randoja lisas
parast Iopparve saamist: "Kaduma laks suur helesinine unistus, et
teeme laeva korda ja hakkame sditma. Isegl sadamavarav pandi
meie eest kinni, kartes, et varastame laeva paljaks. Ometi pole meie
laevas ndoopnodelagi kaduma lainud.”

Ju siis on hea laev: kdlbas kalureile, kdlbab ka mereuurijaile voi
-inspektsioonile. "Livoniat™ muidugi ei asenda, aga "Livonia® mai
raha eest pidi Eesti Mereinstituut valitsuse korralduse kohaselt
saama uue, vaiksema uurimislaeva. Ega tea, ehk saadigi sel viisil
"linnuke” kirja - ntitad oleks justkui kaks riigiasutust uue laeva saa-
nud, ks mullu, teine tanavu.

Madli Vitismann

Direktorikommentaar

V’I'\(A?Iks te “Tiptonist” loobusite, Eesti Mereinstituudi direkior AHTO JAR-

Meie laev on riigivara ja riigivara valitseja - keskkonnaministeerium
- otsustas nii. Uks pdhjus oli, et uue mereohutusseaduse kohaselt
peab laevaomanik olema auditeeritud, aga see on kulukas, ning tal
peab olema oma mereteenistus.

Leiti, et paari-kolme laeva parast pole métet oma mereteenistust
pidada, ka “Kratt” on meilt juba Idinud. Alles on “Lest” ja “Koha”; Uks
neist tuleb maha mida, teine aga Pamusse jatta.

Mereuuringuteks on meile laev garantee , ministeerium on ette
ndinud “Tiptoni® valjaehitamise mereuurimislaevaks. Meill oli riigihan-
ke konkurss tehtud, Eestist laekus Uks remondipakkumine - Tallinna
Meretehaselt. Neil on aga maksuvolg kaelas, seetdttu kuulutasime
koos mereinspekisiooniga konkursi ebadnnestunuks.

Laevaremondiks on tulemas Taani abl, aga ainult Ghe remondi-
pakkumise laekumist heaks el kiidetud. Kahjuks Balti Laevaremondi-
tehas loobus, mujal aga pole tehnilist valmisolekut saarase laeva re-
montimiseks.

Kas usaldate teist riigiarmetit, Eesti Mereinspekisiooni, oma tarbeks
laeva remontima ja pidama?

Planguga pooleks

Kalamajast juhatavad ilusad Eesti Mereinspektsiooni embleemi-
ga viidad Lennusadamasse. Kohapeal selgub, et mereinspektsioonil
on seal iks varavaputka, kai, fotol olev planguaarne majake, kon-
teiner ja laevad piki kaid.

Seal, kus ligi kuus aasta tagasi ahvardas Eesti Veeteede Ameti

Direktorikommentaar

Mis plaanid teil Lennusadamaga on, Eesti Mereinspekisiooni pea-
direktor AADU LUKKSEPP? ;

Arendame seda edasi. Tehtud on sadamakapteni hoone eelpro-
jekt, tahame kai varustada veega ja piisava elektrivdimsusega. Ta-
navu rohkem tdid el plaani ega ole ka teada, kas sadamakapteni
hootne veel tGnavu valmib. Praegu paikneb sadamakapten meie
kontoris.

Mis abi on recstustsjel sadamasse kinnikGlimunud laevadest?

Lausa ktlmunud ei ole, pukser kais sadamat lahti sditmas. Praegu
veel pole hirmu, et sadamast valja el saaks, kul vaja. Aga kilmema-
tel talvedel vaib nii juhtuda. Sel juhul katsume koopereeruda veetee-
de ametiga, nende “EVA-316" on voimsam.

Sadamasse juhatavad viidad hakkasid kaugelt siima, aga koha-
peal selgus, et teil on ainult plangutagune sadamapool. Naabrid
gjavad aga plangu taga endiselt omi asju.

Kui hakata sadamale akvatooriumi kinnitama, muutub see meie
asjaks. Oleme saanud hooned ja maa riigi omandina registrisse kan-
da. Akendeta kasarmuhoone on konserveeritud, kuni joks peale hak-
kab. See oli kavas mereinstituudi jaoks renoveerida, aga see on pi-
kem perspektiivplaan. 2

Otse mere poole oleva varava taga on AS Verest, vastas Ule tee
teine aktsiaselts. Kul Iaksin sadamaasju vormistama, olid AS-ide va-
rad hooneregistris vormistatud. Kogu vormistamiskaigus oli eraette-

M/1 "Tipton™
pikkus 29,8m
laius 8,0m
savis 3,29m
dedveit 85
" ehitatud 1985. a. Poolas
o o/

Pohimotteliselt kall. Meil on mereinspektsiooniga kokkulepe, et
meie inimesed jadvad konsulteerima ja remondi ajal abiks, aga see
pole kirjalik. Instituudi seisukoht on kdll, et remondi ajaks voinuks laeva
melle jatta - voib-olla tuleb edaspidi hoopis riigilaevade hooldamise
firma. See polekski vale.

Meie projekti kohaselt oleks “Tiptonist” saanud kena LaGnemere
jaoks paragjate m66tme’re?o laeva. Oli ka koost kkumnisi 1&hiriiki-
de teadlastelt, kes laeva t&navu suvel vajanuksid, aga iimselt “Tip-
ton” tGnavu valmis el saa.

Direktorikommentaar

Mis te “Tiptoniga” peale hakkate, Eesli Mereinspekisiooni peadi-
rekior AADU LUKKSEPP?

“Tiptoniga” el tee me midagi muud, kul;r:ro}ekf siiani ette nagl. Va-
hetus vaid tédde Iabiviija. Keskkonnaministeerium leiab, et on parem,
kui kdik laevad on Ghe asutuse all, kergem on tagada ohutut mere-

sOitu.

Mereinstituudi direktori Ahto Jarvikuga mell neis kGsimusis lahkarva-
musi el ole. Me pole kunagi jatnud instituudile laeva andmata, kui
nad on palunud. Mereins loonil on “Tipton” juba Gheksas laev.

ametnikku ja temaga koos olnud ajakirjanikku AS-i Verest asedi-

rektor politsei ja relva kasutamisega, kui need sadama ja vesilennu-

kite angaaride vastu huvi tundsid, paikneb too aktsiaselts praegu-

gi.dsus teise varava taga — sadam on lihtsalt planguga pooleks teh-
ud.

Angaaride seisukord ei ole nende aastatega paranenud, piﬁ;znm
vastupidi. Aknaid pole. Kuplite keskel katuseid niisamuti, vaid ilma
vallas Eultsbres on alles. Kiilma ilmaga on sadam tihi ja jaas,
aga koht on magus - kesklinn on ligidal.

votlus minust samm ees, vahendeid protsessi kiirendamiseks mul
pole. Tapselt seaduse jargi toimides kulus kaks ja pool aastat. Kaitse-
ministeeriumilt pabereid vastu vottes imestasin isegi mdiste “heausk-
lik® Ulisuure mahu Ule.

AS-i Verest territooriumi kohta minu arvates kohtuotsust veel pole.
Arvan, et see protsess pole kerge isegi ]usﬂhsmlnls’reegumlle. Kui meie-
gi hakanuks kohut k&ima, poleks meil sedagi 2800m* endist sdjavae-
maad ja muuli moodustavat kaid riigi omanduses. Jargneb akvatoo-
riumn, mida praegu vormistame - selle aastaga peame sadamasea-
duse kohaselt paberid korda saama.

Mis tundega vaatate tallinlasena IGbl angaarikatuse?

Mul on tdsine mure, kas on vaimalik seda arhitektuurimalestist selli-
sena sdilitada. Ma ei teq, kas on voimalik pragunenud kupleid pa-
randada, kui palju on sdrestik roostes. Matusemeeleolu tuleb seda
vaadates kull. Olen praktilise meelega eestiasena mdelnud: kui ta-
hame angaare ajaloole sdilitada, peaks need ehk vanade jooniste
jargi uuesti Gles ehitama.

Niikaua kui mdaletan, ei ole ma ndinud, et isegi tdrva oleks katusele
valatud. Raakimata sellest, €t Vanas Kalasadamas oldud aastail
oleks marganud kedagi seal katuste kallal toimetamas. Allamage on
nende seisund I&inud kdik viimased 50 aastat, voib—olla on viimaste
aastate allakaik olnud lihtsalt kiirem ja margatavam.

Meie saime aga oma dlitdrjevahendite laole katuse peale ja IGhe-
megi edasi nagu aiatraktor: samm-sanmmult, aga ainult edasi.

Madli Vitismann
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(Algus eelmises lehenumbris)

Jutustab USA-s ligi poo-
leaastasel tiaiendusel viibinud
Riigi Piirivalveameti mere-
osakonna iilem JAAN KAPP.

16. oktoobril minu nidala
lend keeleinstituudis lopetas.
Sertifikaadid anti kitte auast
mete jarjekorras, mina olin uh
kelt esimene... 17. oktoobril
lendasin ldbi Dallase San Die-
gosse, mis on Kalifornias, taies-
ti Vaikse ookeani dires. Olime
Oieti San Diego vastas, Corona-
do saarel, mis tegelikult oli
poolsaar. Seda uhendas
"mandriga” 3 km pikkune sild,
aga parast tuli valja, et teiselt
poolt laheb ikka tee ka. Seal oli
USA suurim mereviebaas Laa-
nerannikul. Saarel oli mitu
baasi, minu oma oli segu mere-
vde- ja merejalavaebaasist.

Vaejuhtimisest

Seal oli mu pohikoolitus 8 na-
dalat. 4 esimest kestis kursus
"Lahingutegevuse juht merel”.
See holmas laevade iiksuse
ohukaitset, pealveekaitset ja
allveekaitset. Kursus l6ppes
konkreetse taktikaiilesandega
merel — merel me kill ei olnud,
vaid istusime arvutite taga.
Meie tilesanne oli kolme laevaga
labi viia blokaad Iraagi nafta-
viljaveo vastu Araabia lahel
(meie tunneme seda Parsia la-
hena). Me pidime meeskonnaga
taktikalise plaani koostama ja
selle ellu viima.

Paar tundi enne simulaatorite
ruumi minekut kandsime oma
taktikalise plaani ette. Mina
olin selles uilesandes lahingute-
gevuse uldjuht, minu alluvuses
olid Shukaitse juht, pealvee-
kaitse juht ja allveekaitse juht.
Oma taktikalise plaaniga pidin
madratlema tldise olukorra,
madrama pohitilesanded kol-
mele juhile ja &dra méadrama
koik ohud ning reeglid, mida
peame kindlasti jalgima blokaa-
di puhul. Meie taktikaline plaan
pandi simulaatori arvutitesse ja
instruktorite team hakkas meie
vastu sbdima. Pilt oli tisna
reaalne. Kui esimest korda oma
“juhtimiskeskusesse” sisse as-
tusin, ehmatasin dra: seal oli 9
ekraani ja neli reaalset telefoni-

23. jaanuari 6htul paasteti
Kaberneeme lidhedalt merest
kaks meest, kes olid ki
paadis viina vottes kaldast
nelja meremiili kaugusele ul-
pinud. Eluvaim jai uljas -
dele sisse tinu mobiiltelefoni-
le ja piirivalve kiirele abile.

Paasteamet sai mobiilikone:
oleme kusagil merel, laine on
korge ja voime dra uppuda. Kell
oli siis 19 ja parasjagu alustas
jarjekordset oppelendu lennu-
salga paastekopter. Merehada-
line ei osanud dispetserile lau-
suda muud kui seda, et lIbuna
paiku oli Kaberneemest paadi-
ga vilja mindud. Umberringi oli
pimedus ja tihe lumesadu.

Viin hoidis sooja sees

Kell 20.20 markas mere kohal
tiirutava - kopteri meeskond
laintel ulpivat paati Koipsi saa-
re ldhedal: munakoorena kerge
s6iduk koos kahe reisijaga Kkii-
kus pooleteisemeetristel laine-
tel. Alguses plaaniti mehed
kopterisse hiivata, kuid siis ot-
sustati hadalised hiivata kohale
joudnud piirivalvelaevale 103
"Pikker".

Laeva komandér Andrus
Uueni iitles, et paadist laevale
ronimisega oli kahel noormehel
viaga kiire, eputamise ja praali-
misega alustasid mehed viheke
hiljem. Kuna kaasasolnud alko-

. holivarud olid piisavad, polnud
mehed markimisvairselt kiilma
saanud. Vaatamata sellele, et
tuul keerutas mere kohal ras-
ket lobjakat, oli vaid des—
dressides poistel nahavahe kuiv
ja soe. Ara oli joodud kaks pu-
delit viina, kaasas olnud "Too-
me” salati purk aga Gsna puu-
tumata jaanud. Voib vaid arva-
ta, kui kiiresti kainenevad me-
hed moéne tunni parast jahtuma
oleksid hakanud.

Ameerikas ameerika meelt

toru. Side oli kolme mulle allu-
va juhiga ja admiraliga, kes
kol%; aeg kiisis, mis toimub, ja
m e oigel ajal ette ei kan-
ta

Ekraanil oli nelja varvi mér-
ke: tuvastamata alused, neut-
raalsed, meie ise ja meile sobra-
likud ning vaenlased. Samal ek-
raanil lendasid ka lennukid ja
sukeldusid v6i tousid pinnale
allveelaevad.

Huvitav kompott- oli inglise
keele "murrakutest™ araabla-
sed téristasid r-tahte; turklane
rasdkis paris hasti, sest oli juba
vilendat korda Ameerikas vil-
jaéppela;ﬂa siis mina oma pohja-
maise aktsendiga — paar amee-
riklast iitlesid, et raigin nagu
taanlane. Kes tahtis, sai must
ikka aru. Sama lugu oli minul
ameeriklastega - osast ohvitse-
ridest sain tditsa aru. Aga mo-
nest osariigist tulnuga oli kiill
tegemist, et tildse taibata, mida
ta raagib.

See oppus meil 6nnestus: me
taitsime oma blokaadiiilesande,
pidasime naftatankereid kinni
ja eskortisime Kuveiti.

Dessandi maandamisest

Jargmine oli kolmenidalane
kursus "Dessandi maandamise
uldjuht”. Seal naidati, kuidas
toimub suure laevastiku suure
dessandi maandamine ja des-
sandi lahingutegevuse juhtimi-
ne. Eksam oli ka vastav: pidime
ara votma tihe Omanile kuulu-
va saare, mille Jeemeni viaed
olid okupeerinud, kusjuures
saarel oli keemiarelv. See oli
ulevaatekursus suure riigi me-
revie taktikast. Seesugust ei
korralda Eesti kunagi. Kiill aga
oli see kasulik ses mottes, et
kui tekiks olukord, et Eesti va-
jaks valjastpoolt abi, siis selline
dessant tuleks vastu votta —

- dessandi maandamine on terve

teadus.
Viimane n&dal 6ppust oli pii-
hendatud miinitérjele. Ausalt

oppimas

Oeldes sellelt kursuse osalt
ootasin rohkem kui ma sain.
Olen neli ja pool aastat miini-
alast vilja6pet saanud - Tallin-
na Merekoolis, kus meid 6petati
ei millekski muuks kui miine
traalima ehk kahurilihaks - ja
niiid kuuldu jai tildsénaliseks.
Fuausiliselt ei olnud need kur-
sused rasked, kiill aga moraal-
selt. Kolmandal kuul hakkasin
juba koju tahtma, ja neljandal
kuul, poleks seda vett vahel,
oleks jalgsi astuma hakanud...

Kodulohnast

Eriti raskeks tegi see, et teis-
tel ohvitseridel olid pered kaa-
sas. Coronado mereviebaasis
elasime tiheksakordses hotellis,
kus olid poissmeestest ohvitse-
ride korterid. Sisustus oli stan-
dardne, aga natuke eelmisest
parem. Uks sein oli iileni aken
ja likanduks, mille a rodu,
palmid kasvasid akna all. Vaik-
ne ookean paistis koridori ot-
saaknast, sealt vilja vaadates
oli tunne, et muud ei olegi...
Muide, Coronados kasvasid

Koos

Bosnia
Bosnia kindrali Softiciga muuseumis.

Purjus "torpedistid”
reisisid "moosiriiuliga”

Moosiriiul "Torpeedo”

Peale salatipurgj, aeru ja ank-
ru piirivalvelaeva mehed parda-
le hiivatud paadist midagi ka-
sulikku ei leidnud. Moosiriiulit
meenutav alus kandis kiill par-
dal uhket kirja "Torpeedo”, kuid
oli kipakas kui munakoor. Alu-
miiniumist kokkukruvitud kor-
puse ja vineeristmetega lootsi-
kus polnud uhtki piaastevahen-
dit, ehk, nagu éeldi paasteope-
ratsiooni ajal merevalvekesku-
sest: navigeerivad mobiiltelefo-
ni ja suitsukoniga. Joéuallikaks
olid olnud kaks meest ja kaks
aeru, kunagist mootorikasuta-
mise voimalust néitas vaid uh-
kelt kiilge kruvitud sportrool.

"Torpeedo"- "Pikri" tekil.

Arestimajja vilja puhkama
Kell 23 viidi "Pikriga” Mut;%a
sadamasse toodud merehadali-
sed Vahur ja Meelis Pringi kor-
doni piirivalvurite poolt trans-
pordipolitseisse. Noormeestele
vormistati haldusprotokoll paa-
diséidu eeskirjade rikkumise
eest ja lasti arestikambris vilja
puhata. Paistetud ise oma tee-
konda ei kommenteerinud:
"Seilasime, teame!”, oli ainus,
mis nad kuuldavale t6id. Kurja-
tegijaiks nad end ei pidanud ja
nahtavasti ei taibanud ka veel,
millega toime said. Ka seletuse
kirjutamisega ei saanud mehed
kuidagi ama.
Kiillike Roovali

méannid ja palmid kérvuti, kall
mitte meie méannid, pigem pii-
niad. Aga 16hn on méanni oma.
Esimesel ohtul ldksin ookeani
aarde jalutama ja tundsin kodu
16hna.

Keeleinstituudis tulid satellii-
di kaudu Eesti uudised, koige
varskem uudis oli 2 nadalat
vana. Kusjuures seda AK-d las-
ti veel niimoodi, et saime poole
ara vaadata ja siis pidime juba
padinal l6unavaheajalt klassi
poole jooksma. Uhele poisile
saadeti ajaleheviljaloikeid, neid
lugesime.

tkond meie vastu ildse
huvi ei tundnud. Kurksest
kuulsin, kui helistasin koju.
Praeguseks ei ole veel joudnud
koiki Kurkse onnetuse kohta
kaivaid materjale labi té6tada.
Aga tean siin mehi, kes on
ameeeriklaste julgestamispiiiiu
tle naernud. Nuuad juhtus...
Ameeriklastel on nii jaigad
reeglid, et nad pigem julgesta-
vad iile kui liiga vahe. Seal teab
igaiks, et jairgmine mees hin-
gab talle kuklasse: nii kui ta ek-

Kaitseministeeriumi ametnikuga (erariides) ja

"Pikril” seletus
elu paastis mo

telefon.

sib, nii ta kohalt maha voetakse
ja jargmine mees asemele pan-
nakse.

Meil siin ei olevat jargmisi
mehi. Kas teie valmistusite
Ameerikas méne hili jargmi-
seks meheks saama?

Keegi minuga sellest raiki-
nud ei ole ja selle eesmérgiga
ma kiill 6ppimas ei kdinud.

Kui 13. detsembril sealt tule-
ma hakkasin, oli 18° sooja. 15.
detsembril astusin ma kodus
iile vilja, enne naabrimehe
autot kuni suure teeni kidima
likanud, tuul puhus ja 20" oli
kiilma, ning mul oli tunne, et
kohe lahen katki. i

Mida ma sealt siis sain? Opi-
kute peale oli kirjutatud ameri-
can language, nii et ma ei tea,
kas ma uldse inglise keelt tean.
Sain teada, kui palju ma sellest
keelest ei tea, ja natuke mere-
vaelist koolitust, mis otseselt
mu téoga kull ei seondu, aga
modda kilgi maha ka ei jooks-
nud - voimaliku ohu korral on
ju piirivalvel ka so6jalised tles-
anded. Muidugi oleks Ameerika
rannavalves olnud 6igem &6ppi-
da, aga ma ei saanud seda kur-
sust ise valida.

Te olite déra umbes sama
kaua, kui meremehed pikal
reisil. Kas kodumail oli selle
ajaﬁi midagi muutunud - kas
torkas midagi silma?

Jaa! Naiteks toiduainete hin-
nad. Silma jai Hoiupanga uhke
hoone. Ara minnes ei olnud ka
Parnu maantee viaduktide sol-
me. Naine t6i mind lennujaa-
mast autoga koju. Suurupi -
le minnes so6itsime sealt alt l4bi,
ja ma ei saanud histi aru: on
piimakombinaat ja on "Kalev”,
justki tuttavad kohad, aga sa-
mas nii vooras. Hiljem soitsin
sealt pdevavalges labi — annab
ikka séita esimest korda. Ja kui
siin piirivalvesadamas kai otsas
seisin, taipasin, et kui enne oli
ﬁool kaid vélja ehitamata, ta-

ermaa, siis niitid on see plaa-
distatud. Ka on uued elektri-
siisteemid ja kilbid olemas, sel-
le pérast voiksid Ameerikagi
laevad siia tulla. Ainult et neil
pole nii vaikese siivisega lae-
vu... Korvett ehk tuleks kuidagi
hada parast sisse.

9. jaanuar

Mari Vamba
Madli Vitismann

u vilja hauduvate kangelaslike paadiséitjate
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Tanavusel 6.-15. veebruarini
kestnud paadimessil "Vene "98”
Helsinki messikeskuses olid ka-
sutusel koik messihallid: kor-
geimas korgus jahimastide rivi,
uhes vaiksemas kaubeldi ela-
valt, teises a%a demonstreeriti
mitmesuguseid paaditarbeid ja
~tdoriistu. -

Suurima messihalli tavapara- |
ses nurgas paiknesid riigiamet-
nikud. Meresdiduameti, tolli, |
merevalve ja politsei thisboksis

akkus meresdiduamet emb- |

eemiga auhinnapusa koigile,
kes teavad, milline tuletorn il-
lustreerib ameti internetilehe-
kiilge. Aja margina ti mere-
kaarte digitaalplaatidel. Soome
lahe tlevaatekaardid holmavad
ka Eesti rannikut Narva-Jde- 2 B Yz : \ %
suust Vormsi 86hjaosanl moodt- ; Gar"
Kauneim paat, lakist liikiv "Kuggom Craft”, oli paigutatud pea- kavas 1:200 000. Nagu alati, Eestis ehitatud paat, sisustus on Saaremaa tammest, tekk tiik-
sissekiiigu juurde. propageeris meresdiduamet puust.
paasteveste.

Kadedust tekitab Soome Me-
resdiduameti oskus propageeri-
da, olgu meremarke, paasteves-
te, ilmateateid voi mida iganes,
n.o. kergestiseeditaval moel.
Varvilistes 16busate piltidega
raamatukestes, mida igavus-
hetkel paadis lehitseda, leidub
koike, mida teistelgi peale paa-
dHluhl kasulik teada. Vilmane
ullitis sclgltab tanavu 16. juunil
_E)ustuva Euroopa Liidu direk-

ivi kdigi uute 2,5-24 m pikkus-
te paatide margistamise kohta.
Sellise margistusega paate voib
ilma eraldi kohaliku tunnustu-
seta muna kdigis Euroopa Liidu
maades.

Sedasama teevad ka tthingud:
v i uiks on oma "Paadielu ABC-s”

sgu arases v<zirrmstk61{(ei tt;xere(i e
Suunmale ja xaueimale jahile "Nauticat 515" tohtis astuda vaid  S0lduga seonduvat se s 5 A
RokEelopyi] ormaldaatogn taiskasvanuile teine (virvmia-  JApldnclusnks knidagh ot sco past londn tousch kul boksis po
raamatuna) lastele.

Paistis, et moiste "paat” on vii-
maseil aastail tublisti laiene-
nud. Selle hulka mahtusid tava-
ﬁgrased purjejahid, mootor-

atrid, kummipaadid, sustad,
raketi- voi mootorrattakujuli-
sed vesiskuutrid. Aga ka lenda-
vad vdoi maad mododa sditvad
"paadid”. Suure deltaplaani-
kujulise purjega lendkummi-

aati silmitsedes oli raske arva-

a, et see toepoolest lennata
voiks. Videoklipp samas messi-
boksis naitas aga, et lendab toe-
poolest.

Hudrokopter, mis valiselt kui-
dagi paati ei meenuta, on pigem
1érel aruga alatraktor. Uudse
ahendusega soiduriist - ees 4-
kohaline juhikabiin, jarelkarus : —y :

3 masin - peaks hasti labima jaa- ' B S
Vanim eksponaat, 8,3 m pikkune teraskerega aurupaat "Kirves- suppl, sditma nii jaal kui ka PR
niemi”, on chitatud 1881. a. ja teeb 8 solme. vees. Paati meenutavad vaid Soome lootside sdiduriist - meresdiduameti tellimusel ehitatud

ntoonid molema osa all, kop- hiidrokopter "Arctic Ant”.
eripropeller on aga jarelkaru
kﬁlj‘és.

Kaheks osaks lahutami-
ne on vahendanud sdiduriista
poorderaadiust 15 m-ni. Mere-
sdiduamet on kolm saarast
"paati” tellinud lootsikaatreiks.

Eesti oli tanavusel messil ta-

asihoidlikult esindatud: ainus

esti boks "Kloostri Juures”
muus varemgi kohatud jadadn-
ge. Eestis tehtud 8,2m pikkust
mootorkaatrit "Seiskari S-28
Saloon” esitles aga Soome fir-
ma. Neid kaatreid, aga ka suu-
remaid, "Presidendi™-nimelisi,
tehakse Saaremaal aastas 6-
10. Paraku tuleb ettevotja Rau-
no Kurki-Suonio sdonul koéik
seadmed Soomest tuua, kuigi
see on kolm korda kallim, ning
isegi vineer. Eesti tehastest vai-

Paadiga vo6ib ka lendu tousta

ﬁeparéiis%jd v(:sta e} éjlaa{)valt(,g’ sest R — i &Y

Sel kollasel kiirkatamaraanil séitjad olid viilja pannud ka 0, es neer eb e r-

k:lh:ed mootorrattad, kumm:;i '!:im?tnulekjl‘nul ra:mil. ol ) ﬁi‘l laheb Soomest toodu Ees- P d erinevaid "kdige paremaid tdériistu, milleta te kuidagi
ti kasitddga vaaristatult oma- ei saa” reklaamiti otse tegevuses: saed ja lihvkettad vingu-
korda eksporti - kolmveerand sid, laastud lendasid.

miljonit krooni maksvale pere-
aadile Eestis kuigi palju ost-
Fald vist el leidu.

Ka sel korral oli messil thingu
"Pro Daphne” boks. Neil oli tea-
tada, et lobby-td6 mullusel %
messil oli olnud edukas, "Daph- §
ne” restaureerimine on alanud
ning teieldakse arutelu‘ﬁﬁ., mil-
lisesse kolmest linnast: Turkus-
se, Helsinkisse vdi Tammisaa- |
risse, valmis paat 2000. aastal &
paigutada. :

Omaette boksiga oli valjas
mullu stigisel uksi Gile Atlandi §
purjetanud ja 2000. aastal esi-
mese soomlasena kst imber §
anaallma purjetav Reima Alan-

er.

. Suutgtl;nn ngjsamaabde paatd:i;-
Kiireimat paat1 e1 saa niiitusel vi.l%a valida, see selgub vdistlus- MEsSS ub 28. veebruarist 3.
tel. Aga voib-olla on kiireim see 8x3 m ja 220 m uv viiga martsini Stockholmis.

;‘o:: .putl meenutav sdiduriist, mida esitles rallivoist- MadH Vi ::lt:ta::al oli pi?stevecti reklaamiv meremehemiitsiga koer ri-
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Perekondlikkude lahkhelide
tottu liksin jargmisel kevadel
merele. Tadi Maria Berendsoni
vaheltsobitusel sain tuttavaks
Ameerika-s6idust tulnud kol-
memastilise kuunari "Emma”
kapteni August Piheliga, kes oli
oma perekonda Kuressaarde
kulastama tulnud, kuna laev
Riias plangulaadungit peale
voOttis. Sain temaga kaubale, et
tulen tema laeva noorema mad-
rusena teenima iiheksainsaks
s6iduks Riiast kuni Inglismaa-
le, kus tema mulle maalejaami-
seks takistusi ei tee. Oiguse
poolest ei olnud see lubatud,
kuna mul oli harilik pass ja
puudus viljamaa pass, mis sel-
leks puhuks vajalik oleks ol-
nud, kuid selle hankimine
maksis viga palju.

Soéites Riia linnast Inglismaa-
le, sattusime tihel kottpimedal
661 dkkiste tormi kitte ja meil
olid kéik "hilbud” viljas. Teeni-
des baxbordi vahtkonnas, olin
parajasti vaba ja magasin ruh-
vis, kui koik "kaed” tekile kasu-
tati. Niipea, kui mina oma nina
ruhviuksest vilja pistsin, len-
das miuts peast merre. Nonoh!
Kas lendan jarele? Ja lendasin-
gi, aga tulin jalle tagasi.

Vanema madruse August
Martinsoniga tihes saime kisu
butingkliiveri kinnisorimiseks,
mis on koéige esimene puri klii-
verboomi ninas ja asub umbes
4-5 jardi laevast viljas eespool
laevanina. Muudkui ronisime
kohale. Jalgadega stagi (jame
tross allpool kliiverboomi) peal
seistes ja kubeme kohaga end
pealpool tuult kliiverboomi vas-
tu surudes tOombasin mina
kahe kidega allalastud purju
koomale, kuna August minu
korval stagi peal seistes vasta-
valt sellele, kuidas mina temale
purju juurde téombasin, selle
siis kliiverboomi kiilge kinni si-
dus. Tormi kies iilesse ja alla
ootsudes surus laev Zakkiste
oma nina niivord stigavale lain-
tesse, et laines lihtsalt tostis
minu jalad stagi pealt ja virutas
mind merre. August paisis
kaasa tulemast ainult selle tot-
tu, et temal sel silmapilgul pur-
ju kinni sidudes moélemad kaed
umber klilverboomi olid. Kuid
thendus oli mul siiski
veel olemas - nimelt minu sér-
mede kaudu, mis hoidsid kinni
purju servast, mida mina para-
jasti juurde tombamas olin.
August, padsedes lainte haa-
rangust kliiverboomi iilespoole

Riiast Riiani
Olen teie lehe pidev lugeja. Osalt sellest, et ise merel leiba
teenin, aga osalt sellest, et siinnilt saarlane. Hobiks on mul
ajalugu, ja itht-teist mereajalooga seoses olen leidnud ka teie

lehest. Saadan teile moned koopialehed oma vana-vanaonu
mdlestustest, mis kdsikirjalisena minu kdes on sdilinud.

Fovnd

Mees, kes need milestused kirja pani, siindis Saaremaal
Jursi moéisas 12. aprillil 1883 ja suri 18. mdrtsil 1959 Los An-
geleses. Tema nimi oli OSKAR NEGGO. Merele liks iitheksa-

teistkitmne aastaselt.

kerkimisega, kobanud pimedas
minu jarele ja leidnud, et mina
olin kadunud. Kuna iile poole
purju juba kinni soritud oli,
tahtis tema tiksinda selle t66 16-
pule viia. Kuid purju juurde
tombamisel avastas tema, et
mina alles selle kiiljes ripun.
Mind aidata tema ei saanud,
sest lamasin laintes allpool
tema k&eulatust. Tuli oodata,
kuni kliiverboom iihes laeva
o66tsumisega jille lainetesse su-
kelduda kavatses, ja parajal sil-
mapilgul tédmbaski August
mind thes purjuga enese ligi,
haaras mul kukla tagant kraest
kinni ja tombas kliiverboomi
peale, sealjuures mulle 14bi tor-
mi hulumise korva sisse karju-
des: "Poiss, kurrat, kuhu sa
laksid!”

Imelik, et mina ei tundnud
hirmu, vaid asusin, nagu ei
oleks midagi juhtunud, rahuli-
kult oma endisele kohale kahe
kdega purju juurde tombama.
Lopetanud selle t66, ronisime
laeva tagasi. Seal kdsutati meid
fokmasti tilemist topseili kinni
sorima. Hiippasime vantidesse
jaronisime pooljoostes peaaegu
saalinguteni (lileval mastis van-
tide loppkohal, pealpool suur-
purju asuvad kaks liihikest viis
tolli laia p6ikpuud, teine teisel
pool masti), kui kiis korvulu-
kustav pauk nagu kahurist.
Mbétlesin: "Niitid murdus mast!”
Surusin sérmed tugevasti im-
ber vanditrosside ja ootasin
tthes murdunud mastiga merre
kukkumist. Tundes, et 66isu-
me edasi ja leides, et mast on
terve, ronisime tele.
Sail selgus, et torm oli kogu
selle suure topseili ithe ropsuga
minema piithkinud ja seega sel-
le paugu tekitanud. Ronisime
tekile tagasi. -

Laanemere aurud Turkusse

Kunstide 66s jazzi nostalgiat

ise aasta Kunstide 661
oot s pracgestc paa:
gt hoahasclt. Renlts e
paarkimmend Lasdnemere
aurulaeva. Neli pdeva kestev
iritus kannab nime River Aura

nglt;z | vaid hevade a%c.e
Vi . n.
lludus tl :
muks tree-
ritud kaheksalaeva. 16plik
olema viisteist,” prog
iskomitee
ll"t!ﬁtu kelle taskus on
New Or-

Prog'amml trumb
jmt. jazzi aurulaevade kulda-
as

"Plaanide teostumine soéltub
urulaevad

rahast, sest a
bu Turkusse omal j6ul
Tall Shlps Race'i laevad.
eraldanud 470 000
marka ja morltelt ‘loodame
juurde umbes 400 000
ka, et saaksime kohale toi-
"Sankt

ei saa-

J
mar .
metada auru aﬁmutdja
Erik” S ist, saja meetri
ikkuse “Krassini” Petcrbudst
a "Suure To6llu” Tallinnast. Nai.
eks "Suure Tollu” ko
aksaks 80

"Suure To6llu” kohalesaami-
seks on organlseerlmlskomi-
teed toetanud Turku laevasti-

\

l mirk Eesti
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nen, osales laeva restauree-

rimisel, tutvustab laeva al:]&%l
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sest a selle restaureerimiseks
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M Teda toetab ka falavackindral

Adolf Ehranroothi telefonikone.

"Kui "Suur T6ll” tuleb 'Durkns

rot onring'lit'm'ooth kategen
kult aukiilaline, ag:i _osales
ka&paanlas la

m

vad
Eux%%?:a eri

mll
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paigus populaar-

Rivo Viin

Vahepeal olid teised mehed
grotmastis ja besanmastis top-
seilid kinni sorinud, ja meie
asusime suurpurjudele tormi-
rehvisid sisse panema, so. pur-
jupinda vidhendama. Lépeta-
nud ka selle t66, olime laeva
tormikindlaks teinud. Mees-
kond oli vaba, kuid tekilt ei lu-
batud lahkuda.

Mina poetasin enese grotmas-
ti ja selle juures asuva laeva-
pumba vahele, et méni cotama-
ta laines ei saaks mind tile par-
da puihkida. Istudes seal ohu-
tult nagu Aabrahami siiles ja
moteldes selle butingkliiveri
kinnisorimise loole, kogu seda
lugu filmilindina oma vaimusil-
ma ette manades, hakkas mul
hirm ja_ma lédisesin kogu ke-
haga. Onneks see norkus ei
kestnud kaua.

Kui vanasona titleb, et mere-
mehe sérmede haare on tuge-
vam kui terastangidel, siis on
see Oige. Kui minu sérmed ei
oleks tormi ja lainte tugevale
survele vastu pidanud, siis
oleksin olnud padstmatult ka-
dunud.

Sel pitkal teekonnal oli meil
peale eelpool nimetatu veel teisi
torme, vdib-olla tugevamaid
veel, aga baromeeter hoiatas
juhtkonda alati Gigeaegselt, ja
meie saime laeva haireteta tor-
mikindlaks teha.

Inglismaale New Castle on
Tyne'i joudnud ja plangulaa-
dungi lossinud, maksis kapten
mind laevalt maha ja andis
tema kaes olnud passi minuie
vilja. Minu lahkumisest oli ta
kohustatud teatama vene kon-
sulile, tles andes, et olen lae-
valt jalga lasknud. Léksin
North Phildri linna meremeeste
kodusse, ja elasin sdil, kuni
sain koha saksa auriku "Helios”

sed ja linnade vahel kaib voit-
kohale

lus, ‘et laevu meelitada.
M66dunud suvel aal
Flensburgis o tud tri-
tusel d aurulaeva-
dele ka auruvedurid.

"Soome Raudtee ja Raudtee-
muuseumiga on peetud labi-
radkimisi, et saaksime turituse
ajaks Turku ja Helsinki vahele
ron, mille” veduriks oleks
T 555 helntusnlmega
"Printsess”. ka varase-

el Turkus kmutusel

mail aegad
olnud,” rﬁﬁ Saksamaal
D i
S use or-
.ﬁanlsaator on Turku linn, on
00S laevastlkuveteramde&a

iﬂm\%g}luhataja lubab, et

i i S
u
mu S n.lnﬁku e

" "Turun Sanomat 8 jaanuax'
~ Tolkinud Valeri Reilent

Muuseumikommentaar

Kui tésine on plaan e Tolluga” Turkusse séita, Eesti Meremuu-
ounldnldorp' Iw

Kuulen sellest esimest

korda.
. gggg‘:m jétkub lootuses laev enom-véhem korda saada ja Helsin-
R66mustav uudis on, et turvafirma ESC kinkis “Suurele Tollule® mo-

biiltelefoni. ESC esindajatega vaatame koos
nad on lubanud “Suurel Téllul' edaspidi linnahalli juures silma

med
peal hoida.

Ule laeva turvameet-

Madli Vitismann

peale, kes oli punkrisiisa peale
votmas, et Ameerikasse sdéita.
Laev oli 6000 tonni suur Ham-
burg-America seltsi olitank-
laev, mis soitis tithjalt New Yor-
ki ldhedal asuvasse Bayonne'i
linna, kus aurupumbad kolm
66d-paeva lahtist petrooleumi
auriku keresse pumpasid. Saalt
soitsime Hamburgi. Ameerikas
olemise ajal kaisin ka New Yor-
ki linna vaatamas.

Saksamaa piires Elbe joge
mooéda tilesse Hamburgi poole
soites oli meil kokkupdrge tihe
Hamburgist allajoge tuleva
vaiksema aurulaevaga. See sai
sedavord vigastada, et vaibus
varsti selle jarel pohja, kui ta
meie laevast vabaks saades kal-
da airde oli joudnud. Mees-
kond muidugi péaiasteti. Meie
auriku vigastus oli vaiksem ja
jatkasime omal joul s6itu kuni
Hamburgini. Sail maksti meid
laevalt maha. Parast lossimist
pidi laev minema kokkupdrkest
saadud vigastuste korvaldami-
seks dokki.

Niisiis tuli mul jalle uut kohta
otsida, kuna teadmata oli, mil-
lal "Helios” so6idukdlbliseks
saab. Sain koha tihe 300-tonni-
se vaikese auriku peale. Enne
kui kauba kindlaks tegin, kiisi-
sin, kuhu laev séidab. Oeldi, et
Kieli. Kuna see oli Saksamaa
linn, siis tegin kauba &ra.

Soitsime Kuxhafenisse ja
saalt labi Kaiser-Wilhelm-Ka-
nali Kieli. Aga sail olime sada-
mas ankrus ainult kolm tundi
ning so6itsime uuesti merele.
Mina Kkisisin tlitrimehelt:
"Kuhu?” See vastas: "Nach
Riga.” Ei olnud parata, minu
vilismaa laevadel sbitmise 16pp
oli kdes. Kolm péeva hiljem oli-
megi Riias.

Vahiteenistuselt tulles pesin
ennast ja olin parajasti end kui-
vatamas, kui steward minu
juurde tuli ja titles, et mind pa-
lutakse "Messe'sse” minna.
Teadsin juba, milles asi seisab.
Sinna jdudnud, négin keset ka-
jutit suurt sdogilauda, selle
keskel laiali minu pass ja laua
koérval seismas vene tollimet-
nik. Koénelus kiis vene keeles
umbes nii:

— Kas tele olete Oskar Neggo?

—Jah olen.

— Miks teie laevalt
ara kargasite?

— Mina ei ole dra karanud,
lahkusin laevalt kapteni loa-

ga.

~ Kuidas ei ole! Teil ei ole pas-
si.

— Kui mina ei eksi, siis laual
lebav pass ongi vist minu oma.
Kui mina oleksin laevalt éra ka-
ranud, kas siis oleks kapten
mulle passi vilja andnud?

Votsin laualt oma passi ja
pistsin taskusse. Tema iitles
vihekese motlemise jarel:

— Noh, hea kiill, aga siia laeva
teie enam jaada ei voi, sest sel-
leks oleks teil pidanud olema
vialjamaa pass.

— Vabandage, seda mina ei
teadnud, aga kuidas vdisin siis
selle oma passiga viljamaale
soita?

— Teie olite vene lipu all soit-
vas laevas, selleks viljamaa
passi vaja el ole. Pange oma
kraam kokku. Teie tulete kohe
minuga kaasa.”

Oiendasin kapteniga oma ar-
ved, viskasin puldanist reisu-
koti 6lale ja jargnesin tolliamet-
nikule. Et minul salakaupa
kaasas ei olnud, sain tolliame-
tis oma asjad ruttu jutti, mind
lasti tolliaida varavatest vilja ja
olingi Riiga linnas kohta otsiv
meremees.

Leidnud sadama lidhedal
66bimispaiga, ldksin "shantsu”
otsima. Samal péeval sain kau-
bale tthe vene lipu all séitva
suure auriku kapteniga, kes oli
sbitmas Odessasse ja saalt
Shanghaisse. Kapten iitles, et
pean ootama 8 pideva, sest siis
on tema sdiduvalmis ja votab
meeskonna laeva.

Suurtes sadamates lossisid ja
laadisid laevu sadamatdoéliste
tithingud ja meeskonda sel ajal
laeva kodusadamas laevas ei
peetud.

Minul oli niitid terve nidal
vaba aega, mis sellega peale ha-
kata? Moétlesin, et vaatan dige
jarele, mis Saaremaa rahvas
teeb. Juhuslikult oli viike reisi-
jate aurik "Konstantin” samal
ohtul Kuressaare suunas vilju-
mas. Liksin laeva, ja jargmisel
hommikul olingi Kuressaares.
Koju joudnud, hakkasid ema ja
oed-vennad mulle auku pihe
radkima, et mina merele enam
ei lidheks. Et hiljem ka isa selle-
ﬁa thines ja soovi avaldas minu

oj

u jadmiseks, siis ndustusin -

ja saatsin oma kaptenile Ru%a
araiitlemise kirja. 1))

oleksin h#i meelega tahtnud
néha ka maakera teist poolt.

Oskar Neggo

Kaltsejoudude
pressiklubis

29. jaanuarll esines restorani "Eesti Maja™ kogunenud ajakirjani-
kele Kaitsejoudude Peastaabi iilema asetiitja Oskar Mark. Ta tut-
vustas mullu detsembris 80. aastapéeva tihistanud peastaabi aja-

lugu ning tinapéevast té6jaotust.

Ajakirjanike kiisimused keerlesid kaitseministeeriumi ja pea-
staabi suhete ning ohvitseride viljaGppe timber. Riigikeele osku-
se/oskamatuse kohta esitatud kisimusele vastas Oskar Mark, et

mittevaldavaid aj

on 13-15%, peamiselt Tallin-

nast ja Ida-Virumaalt. Ent ohtu, et Eesti kaitsevigi muutub vene-

keelseks, ei olevat. Riigikeele mitteoskajad jaotatakse vieosade va-

hel, et nad ei kontsentreeruks iihte kohta. Neile kaitsevies keelt

opetada polevat aega, ent tingimused, s.t. keelekursused luuakse
soovivad.

neile, kes

Hammastav oli aga kérge ohvitseri teade, et on neid, kes lmeldu-

vad riigikeelt 6ppimast ning viide, et Eesti V.

kodanikena on

neilgi 6igus ajateenistus libida! Keeldumine riigikeelt Sppimast

néitab, et kodanik pole oma riigile

ebalojaalne kaitse-

lojaalne, aga
v&eﬂsevéljabppegakodamkpeaksvlstsuhaohﬂ!kokma.vmei

muuda Eesti kaitsevie

véljadpe veel kedagi ohtlikuks?

Teine esineja, Vahur Lauri Eesti Televisioonist analiiiisis 30 "Ak-
tuaalse kaamera” kaitsevieteemalist saateosa. Ilmnes, et ainult
neljas saates oli juttu sellest, mis suuremat vaatajatehulka huvi-
tab: kui ohvitseridele ei jatku kortereid, ilidpilastel pole selgust
oma suhtest kaitseviega voi Kloogal on poliigooni asjus konflikt -
kohaliku rahvaga. Tavaparased saatejupid kaitsevie institutsioo-

nidest, voorkeelsetes

t kiilalistest voi usatestpmmdest

korgetest
pakuvad huvi eeskitt asjaosalistele endile.
Kogemuslik iildistus voiks seejuures olla, et esimesel juhul on
ajakirjanik saatematerjali ise otsinud, teisel juhul aga piirdunud
pressiteate voi teabeagentuuri uudise illustreerimisega.

palve peale lubas peastaap esitada aasta Oppuste ja

Ajakirjanike
muude Urituste plaani.

Madli Vitismann
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Rahvamatkal Helsinkis
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Uhistransporditdétajate
streik tuleks Tallinnale kasuks
koos jalakéijate streigiga.

Helsinki bussi- ja trammijuh-
tide streik olevat esimesel pae-
val, esmaspéeval, kaasa toonud
kaose. Voimalik, sest inimesed
polnud dhisveokite puudumi-
sega harjunud. Pealegi olnud
tol paeval ligi kakskimmend
kraadi kiilma ja sadanud lund.

Reedeks oli niddal aega harju-
tatud ja kaose muljet ei tekki-
nud kuskil. Ka tihtki liiklusum-
mikut ei Onnestunud néha.
Vastupidi, linn jattis rahuliku
mulje. Veidi péarast tipptundi
vois Ladnesadamat kesklinna-
ga uhendavail tinavail niha si-
hikindlalt sammuvaid héstiva-
rustatud rahvamatkajaid. Soo-
jalt riides, miitsid koéigil peas.
Moénel - ka meestel! — sall miitsi
all kérva katmas, kindlasti oli
aga vahestel jalgratturitel kiiver
tiile kérvu katva salli tommatud.
Uhel tumedajuukselisel noor-
mehel oli roosidega ratik imber
pea ja kukla tagant s6lme seo-
tud, teisel kattis nidgu suu- ja
silmaavadega must villane koo-
tud mask. Ranits seljas voi kie-
kotirihm mugavamalt timber
kaela satitud, astusid koéik ra-
huliku sammuga puhastel sile-
datel konniteedel.

Meenus tuithe rootsi kapteni
utlemine, mis rootsi keeles rii-
migi ldheb: pole olemas halba
ilma, on vaid halvad (viletsad)
riided. Kimme kilmakraadi
kedagi tlleméadra ruttama ei
pannud, vaikemeest, kes
ise veel liiga aeglaselt konniks,

veeti "salvokat” meenutaval kel-

1.
guKesklinnas Aleksanterinkatul
oli kiviparkett konniteel nii pu-
has, et daamide saapakontsad
kopsusid. Aga mujal, kus kon-
niteed lumisemad, oli lumekiht
siiski 6huke ja libeduse vastu
kindlasti graniidipuruga kae-
tud.

Pieva edenedes oli juba ménd
miitsita noort ndha ja kui ka
paike vilja tuli, ei paistnud
uhtki kiilmetavat nioilmet. Mi-
tugi vaba taksot séitis aeglaselt
modda, tulutult otsides kiirus-
tavaid inimesi. Paeva jooksul
onnestus ndha aga vaid kaht
joostes kiirustavat naist - ju
polnud nad osanud oma koénni-
tempot tépselt arvestada.

Linnaldhirong, mis lahimasse
jaama so6idab iga kiitmne minuti
tagant ja vaga kiiresti, on peale-
gi soe ja pehmeistmeline ning
tarvitab muu tuhistranspordiga
samu talonge, murdis suure
elamurajooni elanike mured.
Ent ka selles elamurajoonis,
Pasilas, oli rahvamatkajaid.
Sealsed konniteed on “"teisel
korrusel” soéiduteede kohal ja
kohtuvad s6iduteega vaid kvar-
talinurgal v6i mitu kvartalit
edasi. Samuti puhtad ja siledad
nagu kesklinnas ja trepidki li-
bedate astmeteta. Tundus,
nagu sealkandis ei sajaks iialgi
lund ega tuiskaks treppe tiis.
Sula, mis trepid jaitaks, poleks
seal ammugi.

Toé6paeva lopu tipptund toi
rohkem rahvast kokku, aga
raudteejaamast padses rahva-
vool kiilmetamata libi tunnelite

Aimefilm reostustorjest

28. jaanuaril esilinastusid
keskkonnaministeeriumi saalis
kaks veerandtunnist liihifilmi
stuudiolt "Kovision”, médlema
reZiss66r Toivo Makk ja ope-
raator Jiirli Suurevilja.

Eesti Mereinspektsiooni telli-
musel valminud "Balex Delta
‘97" kajastas augusti 16pul
Muuga sadama ldhedal lébivii-
dud rahvusvahelist reostustorje
oppust. Ettevalmistusi ja 6ppu-
se algust oli filmitud nii lahivot-
teis kui ka kopterilt. Nii sai vaa-
taja hea iilevaate reostustorje
vottestikust ja otstarbest. Abiks
oli delikaatselt selgitusi jagav
liihike ja loogiline tekst. Kahju
vaid, et oppuse rahvusvahelise
osa jaoks filmis enam ruumi ei
jaanud. Kodumaise aimefilmina

sobiks nahtu tutvustama Eesti
reostustorje talituste t66d tele-
visioonis.

Teine film "Péhja-Eesti pae-
kallas” naitas kauneid loodus-
vaateid mereaarselt klindilt
Pakri neemel, Treppoja juga ja
Toompea nélva, kus looduslik
sein poéimub inimeste ehitatu-
ga. Ilus, aga vidhese selgitava
tekstiga vaatefilm, mida sobiks
samuti suuremale publikule
niidata. Filme esitlenud Eesti
Geoloogiakeskuse teadusdirek-
tor Rein Raudsepp arvas, et
hiid métteid ilma rahata teoks
ei tee. Voib arvata, et nahtud
filmid on tehtud vahese rahaga,
aga Eestis see ei tdhenda veel
odavat tulemust.

Madli Vitismann

ja kaubamaja kolm-neli kvarta-
lit n.6. toatem peratuuril edasi.

Laidnesadamasse voolas jala-
kaijaid, autosid ja busse. Lae-
valt tulijad aga ei mailetanud
vist koik, et bussid ja trammid
ei soida. Purjus mees oleks ehk
jatnud viienda ollekasti ostma-
ta, kui talle 6igel ajal meenu-
nuks, et peab need koéik jala
koju veeretama. Naised, kes al-
les sadamahoone ees tanaval
ohetavi pdsi mantleid selga
hakkasid kiskuma, oleksid ehk
enne end rahvamatkaks valmis
seadnud. Ja reisija, kel tésine
pagas, jai kindlasti hatta. Jala,
autode ja turismibussidega tuli
laevale tuhat reisijat.

Rahulolematust ega porise-
mist Helsinkis silma ei paist-
nud. Vastupidi, juba nidal
aega tervisekdnniga tegelnud
linlased vditsid kindlasti. Monel
ehk saab jalgsikdimine harju-
musekski.

* ¥ %

Mis saaks siis, kui streigiksid
Tallinna tihisveokite juhid? Ja-
lakaijad, kes ei ole konte murd-
nud kénniteeaukudes lumeval-
lide vahel ukerdades, murravad
need kindlasti, kui ukerdami-
sest vasinud jalad siledamale-
libedamale pinnale joéuavad.
Liiklusummik tekiks trauma-
punkti ees ja sees. Haigevoodis
aga saaksid paranejad moelda,
kui viga nad igatsevad kiilmi ja
pimedaid suvalistel kellaaega-
del liikuvaid taiskiilutud bus-
se-tramme. Sest bussis voi
trammis soéitja ei kohtu vihe-
malt s6idu ajal Tallinna kénni-
teedega.

Mida lossime?

Teine meie Austraalia-lugejaist, vanemmehaanik EDMUND
OTS, kirjutab: "Teie sdil lossite ja laadite tehnikat. Meie merekoolis
oppisime tehnikat, kuid seda ei saanud materiaalselt lossida ja
laadida. Kui paneks ajalehe vahele kirja, mis asi see on?”

Tosi ta on: oleme paaril korral viimase kiilje rubriigis "Kes meil
kaivad” niisuguse valjenduse labi lasknud. Tegemist on viimastel
aastakiimnetel toimunud titipilise moéiste nihkumisega, pohjustet
kahtlemata vene keele mgjust. 1981. aasta "Vo6rsonade leksikon”
annab seletuse: ajalooliselt kujunenud tédriistad ja tootmiskoge-
mused; /.../; kogumdistes ka masinad, mehhanismid, seadeldi-

sed, todriistad jne.

Voiksime ju Gelda, et lossitakse-laaditakse masinaid. Aga akki
on seal hoopis aparaadid? V6i téopingid? Kenad inimesed sada-
maist annavad meile oma dokumentide jargi andmed. Ja karta on,
et detailsemalt meile laadungite sisu kirjeldama ei hakata. Selle,
tunnistame, halva sona tehnika alla mahuvad aga ilmselt nii tee-
héovlid, kohvimasinad, tomograafid, arvutid, tankid ja voib-olla
isegi kassi kaelarihma kiilge kinnitatud magnetkaardiga avanevad
elektroonilise koodiga kassiluugid.

"Meremehe” ristsona

1 2 3 4 |5 6 7 9 10 |1 PAREMALE:
12 13
14 15
17 18 19 20
21 |2 23 24
2% 2
28 29
32 33 34
RS 37 8 ™ 32. Galeeri...
40 42 43 e
45 46 47 |48
49

riigis. 2. Veesoidukite vialjumis- ja saa-
bumiskoht. 12. Eesti ookeanipurjetaja
A. Valteri jahtide nimi. 13. Keskaegne
16 paadimees Liinemere sadamalinna-
des. 14. Laeva rendileping kindla aja
peale. 17. Saaremaa saksakeelne nimi.
18. Iial. 19. Euroopa Vabakaubandu-
siihing (inglise liihend). 21. Riist vee-
loomade puiidmiseks. 23. Eesti Kirja-
nike Liit (liihend). 24. Prantsuse kirja-
nik. 25. Kara merre suubuv jogi. 26.
31 ...paat. 27. Lant (soome k.). 28. Riik
Atlandi ja India ookeani piiril (liihend).
29. Réovlindude perekond. 30. Ex offi-
cio — ameti tottu (lihend). 31. ..

seum (soome k.). 34. Monede laevade
peajouseadme kiitaja. 35. Taies ulatu-
ses laevatatav Mississipi lisajogi. 37.
Mairkida, titelda. 40. Hani (vene k.). 41.
Tiirgi luuletaja (1902-1963). 44. Ultra-
ltthi- (lihend). 45. Viilsmaalane (vene
k.). 49. Etioopa pealinnas.

ALLA: 1. Tema. 2. Kitsas. 3. Indonee-

1. Lainemere-airses

Jjalas.
- sundsdudja. 33. Muu-

11

Uhistranspordi ja kénnitee-
dega ei kohtu ka inimesed,
kes peaksid nende eest hoolit-

T = R

Helsinkis kestis streik nada-
la. Tallinnas voiksid aga talve
16puni streikida jalakaijad. Hu-
vitav, kas ebatervislike konni-
olude loojad jalakaijate puudu-

sia provints Sumatral. 4. Alus, mis ole-
vat randunud 5165 m korgusel prae-
gusest merepinnast. 5. ...
1. 6. lidne sadamalinn Sitsiilia saarel.

Sojalaev 7.-18. sajandil. 17. Organis-
mide ja keskkonna suhteid kisitlev
bioloogia haru. 20. Laevaso6itu hairiv il-
mastikunihtus. 22. Kolmekordne ka-
lavork. 26. Viikesed kiired sojalaevad
side- ja luureteenistuseks. 33. ...
skaala — mineraalide kovaduse hinda-

perekond. 42. Andamani merd ja Siia-
mi lahte eraldav maakitsus. 43. EE
eellane. 46. Tsentneri tihis. 47. E ba-
cis=marjadest (lithend). 48. Taara (lii-
hend).

semist korraldama. Nad isegi ei = mist méarkaksid?
tea, et oleks probleeme, sest on
juba aastaid sé6itnud ... ame- Madli Vitismann
tiautoga.
K
* *
Paadimessile paaseb streigist

hoolimata
Pressiteade

Palju parkimispaiku, rongid toovad Pasilani

Liiklusstreik raskendab pealinna kandis liikumist. Véimali-
kust edasikestvast streigist hoolimata paiseb messile "Vene 98"
Helsinki Messikeskuses kas oma autoga, rongiga voi bussiga.

Lisaks Helsinki Messikeskuse enda parkimisplatsidele on ka-
sutusel Hartwall Areena parkimisplatsid, samuti pakuvad oma
teenust Ida-Pasila Veduripark ja Dresiinipark pérls messikes-
kuse lihedal.

Koik lahi-ja kaugrongid peatuvad Pasilas, jaamast on vaid mo-
nesaja meetrine jalgsimatk messikeskusesse.

Ka Raudteejaama valjakult 1dhtuva ja Pasilast m66duva bussi-
liini peatusest on messikeskuseni monisada meetrit. Ka Porvoo
bussid séidavad Idakeskuse kaudu kesklinna.

6. veebruar

* %%

Paadimessi esimesel nadalalépul kiilastanute arvus polnud
liiklusseisaku méju tildse tunda - kiilastajaid oli sama palju kui
mullugi. Parkimisplatsid loomulikult taitusid, kuid messikesku-
se omadest ning ldhedal olevaist Hartwall Areena ja Ida-Pasila
parkimisplatsidest piisas.

Nadalalopul kiib paadimessil palju ka bussireisijaid mujalt
Soomest. Nad paisesid kohale tavalistel tellimisbussidel, mida
streik ei puudutanud. Niid on streik médédas ja loodame mui-
dugi, et kiilastajate arv veelgi suureneb.

Mullu kiis paadimessil kokku 80 833 kiilastajat, neist esime-
sel nadalalopul, reedest esmaspdevani, 33 275. Tanavu kiis
streigi ajal, reedest esmaspéaevani, kokku 32 941 kiilastajat.

10. veebruar

Finnexpo
Tolkinud Mart Kiilas

- o

Munamaége liigutamas
Algus Ik 1

uriidilise kaitsega. Kdimas on 7
ohtuasja, mille all on kinni
35 000 krooni, mis aga arva-
takse tagasi saavat swt prot-
sessid loodetakse vo

Suheldakse nii kohallke Kkui
vilisametithingutega; koost66
laabub. Rootslased korraldavad
EMSA usaldusisikuile oma ra-
hadega Rootsis seminari. Koha-
lik mitut transporditéotajate
ametitithingut tthendav organi-
satsioon, kuhu ka EMSA kuu-
lub, teeb samuti seminare.
Muuseas tulevad Soome ven-
nad Opetama, kuidas streike
korraldada, mis on ks taiesti
omaette suur ja keerulist ette-
valmistust ning vaga suurt tks-
meelt néudev ettevotmine.

Esimees rohutaski pidevalt
igaiihe initsiatiivi ja paljude as-
ade korraldamise juhtkonnalt

iikmetele delegeerimlse vaja-
dust. "Ainult koos saab

teha: siis pole Suurt Munamage
ka keeru e teise kohta tosta,
Kkui vaja.”

Jiuri Lember valltl uhehaal-
selt esimeheks tagasi, plaksu-
tati ka veel. Edasp! ldl otsustati
esimehele ja asewlmehele kel-
le valib juhatus, kindla siistee-

(j natuke ka a maks-
uidu moeld , et miks

nad tasuta muudkui asja aja-
vad: viimaks teevad “hoopis
té6andjatele jareleandmisl ja

Mari Vamba

gallon=4,546

7. Sine nomine=ilma nimeta (liihend). saavad sealt’ midagi!”). Seni
8. Kaht keha kokkupuutel siduv mole- maksti vilja oma auto kasuta-
kulaarjoud. 9. Laev triivvorkudega ka-  Jnine, éruégl;ls;g(.ﬂ“g; dba‘ﬂf;
lapiitigiks. 10. Kalavorgu kinnitusaas. papatakse saama. siis enam
11. Mark (lithend). 15. Eesti laulja. 16.  mitte.

Revisjoni tegema valiti Kalev

Uldkoosolek oli pohlmotteli-
selt ndus muu adga l&o
jas: edaspidi voivad E. A—sse ,
astuda ka kaldapersonali kuu-
luvad inimesed, kes t66tavad
laevade heaks. Samuti oldi

nous. et ametiiihing solmiks
miseks. 34. Laohoone. 36. ...sulestik — e dlustus[l g koige
isaslindude pulmariiii. 38. Absorbee- toenaollsemalt dlustu-
rib. 39. Niiskuslembeste 16ikheinaliste kohal

Sﬁga kelle mlndaja
le , mis annab EMSA
lilkme aid soodustusi mit-
m&suguste kindlustuslepingute
SOEMSAT 694
-1 on pra
'L:e gangas palx)'aj:sg‘ti 215 H&O
S

Koostanud Mirt Kullo krooni.
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Eelmises "Meremehes” ilmunud

AS Tallinna Sadam mailes-

ristsona vastused tab sadamalkapteni sactSttint
pten
12. Aga. 15, Satviad. 14, An. lad. 36, Rot 28 Tamis. 30, Ol VELLO KOIKSOM Pange tdhele, millal W6peb tele
geamord. 17. Peasaar. 20. 31. Dies. 32. Ulbud. 33. Ad. | Ja avaldab siigavat kaas- tellimuse tdhtaeg, ja uuendage
34. At. 35. Risto. 37. jtunnct omastcle. tellimus sidejaoskonnas.
1K 2'q SL ‘H 55 oT 79 |M|TI 1})\, "E Kihv. 38. Mat. 40.
e e Aunaste. 42. Iti... 43. Soovitage seda sdobralegi, sest
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- = TU. 7. Avariibond. 8. Mi- remuuscumis.
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MIA|T] 1 flulNn|als|[T]E]| tertaav. 19. Sitsiilia. 24, Eesti Kaptenite Klubi ma- maal elavatele sopradele, on aastatellimuse hind
G ) O e i P e ' Lodi. 25. Dedveit. 27. lestab kapten Pohjamaadesse 300 krooni, mujale 350 krooni.
v e — o Oit. 29. Suka... 36. Tuu- VELLO KOIKSONit Pé6rduda aadressil:
NISIA|! |GINIARIN|A|I |T| ni.. 39. Atse. 41. S&#ar. ja avaldab omastele siiga- EE0001 Tallinn, m.7o
I-’E elvialBil, ElRr O 44. Agu. 45. Jne. 46. |vat kaastunnet Eesti Meremeeste Liit
Rio. 49. Ah. «Meremehe» tellimus
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lAes. veebruarié seisid .l k - d
Tallinna Sadam
Lallions Sedas Kes meil kaiva i

Kesklinna sadamas
"Kalana” (Ee-tg') — lossib konteinereid
(Vene) - laadib pievalil-

s |
Vindor (Venc) i ey ;
Kolda" ta) — laadib alumiiniumi I
;

Rem ootavad Vlnc::&; lI":gl:fort” ja

@& KLUBI =
Yp, oW

\
Ylaey o sTEARS I

"Hafes” (Siiiiria) — lossib kakaoube
"Volgo-Balt 144" (Vene) - laadib malmi "Volgo-Balt 228"
Muuga sadamas Kopli sadamas
Tanker "Nordfarer” (Rootsi) - laadib ma- "Kapitan Purmakin” (Vene) - lossib ka-l
AVATUD 12-24 s makolhd
: e el |Tanker "Talacorona” (Rootsi) - lossib “"Laura-Helena” (Vene) - laadib laudu |
Lootsi tn.15 korval, kai dares I,,og (viél;ie) e "Volgo-Balt 104" (Vene)l lossib .uhkmtl
Admiraliteedi bassein | Trader” (Hollandi) lossib linna- «ﬁ"?zib‘é??vﬁf)’ - laadib) n fo-fujt‘ihu |
Tel 6411155 "Alikronnsos (Kiipros) - lossib naftakok- Paldiski sadamas
l "Rezekne” (Liti) - laadib puiduhaket I

«Meremehe» ilmumist rahastavad:
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"ALEKSANDER KOLMPERE" - teel Balti-

"NAISSAAR" - Istanbulis

"KAPTEN VOOLENS” - teel Stockholmist

more’ist Quebeci "VAINDLO" - teel Kaliningradist Pasajesi ”M]A;:lAtwAcle KRULL” — Bekkeri sadamas
3 "HAAPSALU" - teel Peterburist Houstonis- "KASSARI" - teel Diliskelesist Novorossiis- . pror A _ teel Kgbenhavnist Helsinkisse

sSc
* "VILJANDI"” - New Orleans’is
* "RAKVERE" - Helsinkis
J "NARVA" - teel Houstonist Peterburi

* "VALGA" - teel Peterburist Camdenisse

*

* Eesti Merela;xsr?x:’g?b:ul::uvade asukoht N ell e’ kes o Ot avad. 0 | %

* "ELMAR KIVISTIK" - teel Kalundborgist "NORDANA ADVISOR" - teel Puerto Cabel- "KLOOGA" - Galatzis i
* Saudi Araabiasse lost Rio Hainasse "MUUGA” - teel Antwerpenist Stockholmi

* "ALEKSANDER ABERG"” - teel Gdanskist "SOMPA" - teel Bancuulist Lomesse "VIRTSU"” - remondis Bergenis *

* Vlissingeni "KEHRA" - teel Rouenist Abidjani "KALANA" - teel Hamburgist Vanasada- *

* "PAUL KERES" - teel Slitest Port Evergla- "KUIVASTU" - Doualas masse *
desi "RAKKE" - teel Abidjanist Doualasse "KURKSE" - teel Helsinkist Felixstowe'sse

J "KRISTJAN PALUSALU" - Bremenis "VALKLA” - teel Doualast Abidjani "DIRHAMI" - teel Bremerhavenist Vanasa- ¢

3 "GUSTAV SULE" - teel Ventspilsist Im- "PIHTLA" - teel San Pedrost Las Palmases-  __damassc ~ *

ming} i ) KAPTEN KONGA” - teel Hullist Tilburysse *

*

*

¥*

*

*

*

"MUHU" - teel Rouenist Libreville'i
"ABRUKA" - Waterfordis

"VILSANDI" - teel Hamburgist Volos'i
"SOODLA" - Peterburis

"SUURLAID"” - Riias

"TRANSESTONIA” - remondis Vene-Balti
sadamas

"NEPTUNIA"” - Vanasadamas

"DONATA"” - Muuga sadamas

«Meremehe» varemilmunud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast.

Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Kersti Soel ja Kaia Suun
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