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& Thulin AB” osaluse E-Liini AS—-is
Pressiteade

AS Eesti Merelaevandus ja Rootsi laevafirma "Nordstrom &
Thulin AS” on alla utanud lep , mille kohaselt "Eesti
Merelaevandus” ostab 50% "Nordstrom & Thulini” aktsia-

Imi laevaliinil reisijate- ja kaubavedu

is.
Peale "Nordstrém & Thulini” osaluse omandamist E—Lilnl AS—
is saab%?i% Merelaevandusest” "Estline’i” ainuomanik. Kauba-
stline”
kau avedu korraldavas E-Liini AS-is kuulus 50% aktsiakapita-
list "Eesti Merelaevandusele” ning 50% "Nordstrém & Thulinile”.

Sama te ga omandab "Eesti Merelaevandus” ka Nordst-
rém & Thulini” osaluse tline AB-s”, mis teg el&s iletim ity
turundus le Rootsis. 50% “Estline AB test kuu us
samuti " erelaevandusele” ja 50% Nordstrom & Thulini-

le”.

Seega on "Eesti Merelaevanduse™ omand peale ostutehin,
joustumist 100% “Estline’i” operaatorfirmades E-Liini AS

tline AB”. Eelmisel aastal kasvas Tallinn-Stockholmi liinil nu
relsijate arv kui ka kaubakogus, mistottu voib kindlasti vaita, et
pektiivika ja areneva turugEes

!%E %l taglajﬂrjel ei muutu es ti Merelaevanduse” ja
"Nordst m Thulini” omandisuhted koost66s ostetud relsl-
parvlaevades ”Re%a Baltica™ ja "Meloodia”. Peale tehin el
mult‘xstu midagi ei tline'i” klientide ega ka "Estline’i” kui

ao
} a osaluse miiliki E-Liini AS-is ja "Estline " pakkus
"Nordstrﬂm & Thulin” heade rahvusvaheliste tavade kohaselt
esimesena "Eesti Merelaevandusele” kui oma heale koost66
nerile mélemas firmas. Tehin, el ei muutu mida Tal-
linn-Stockholmi liinile omal ajal an ud ontsessiooni suhtes.
Vaatamata osaluse miitigile E-Liini AS-is ja "Estline AB-s" jat-
kavad "Nordstrém & ’I‘hulln ja "Eesti Merelaevandus” ka tulevi-
kus koost6dd reisiparvlaevaga "Estonia” juhtunud 6nnetuse as-

Jug Reisilaevandusest otsustas "Nordstrém & Thulin” loobuda pﬁ-

rast seda, kui oll otsustanud liituda ervedud tegeleva
Ar onau Enne osaluse miitiki E-Liini AS—is ja tline AB-
"Nordstrém & Thulxn I6petanud ka mandri-Rootsi ja Got-

landl vahel reisijateveoga te ud laevafirma "Gotlanslinjen” te-
gevuse.

23. jaanuar

(”Eesti Merelaevandus” ostab "N ordstrbm\ .

all Tallinn-Stockholmi laevaliinil reisijate- ja |

AS-i Eesti Merelaevandus infojuht Urmas Oébﬂy

( Teede- ja Sideministeerium solmis E
Saaremaa Laevakompaniiga liinilepingu
- Pressiteade

19. detsembril saabus Tallinna "Lion King". Lihemalt lk. 10.

Eesti Kaptenite Klubis

Eesti Kaptenite Klubi presi-
dent ERICH MOIK, klubi tek-
kis omal ajal pirast suurt lae-
vadnnetust Mustal merel.

"Admiral Nahhimovi” 6nnetus
téukas kill klubi moodustami-
sele, aga ei olnud p6hjus. Selle
onnetuse jarel hakkasid paljud
kaptenid tundma end tiksikute
ja kaitsetutena, ja nii tekkis or-
ganisatsioon, mis mingisugust-
ki kaitset pakkus. Jah, Kapte-
nite Klubi péhikirjas on fiksee-
ritud, et aidatakse kapteneid,
kui on Onnetus juhtunud ja
kaptenit statdistatakse tilekoh-
tuselt voi karistatakse liiga kar-
milt. Aga inimfaktori rolli vilis-
tada ja 6elda, et kapten ei voi
uldse siitidi olla, mina kuall ei
julge.

Kas Kaptenite Klubil on
ainet arutada "Estonia” 6nne-
tust ja muid avariisid?

See klubi oleks ilus ja toimiv
organisatsioon, kui liikkmed
koosolekutel kohal kaiksid.
Kiaivad aga ainult need, kel on
aega - pensinirid. Nemad saa-
vad klubilt 200 krooni kuus
juurde. Aga need, kes maksa-
vad - nemad ei kai. Ja ma ei ku-
juta ette, mida selle asjaga
teha. Viskasime 40 inimest val-
ja. kes kolm aastat ja veelgi
kauem liikkmemaksu polnud
maksnud.

- kusagil pooles Oismies, kus
tipselt - seda ei teatagi oieti.
Plaan on "Suurele Téllule™ koli-
da, meremuuseumiga on péhi-
moétteliselt rasgitud.

Ja teine asi - eestlastest liik-
meid on vihe. Noukogude ajal
oli see normaalne - siis oligi
80% kapteneid teistest rahvus-
test ja 20% eestlasi. Aga kuli ini-
mesel ei ole klubi vaja, siis ei
saa mina sundida teda tulema.
Ma ei motle praegu selle peale,
et kedagi valjalangenutest taga-
si tuua. Kui leiab, et aeg on tul-
la, siis otsustab juhatus.

Koéige suurem probleem on
praegu finantsprobleem. Meie
100 registreeritud liikmelt on
IFSMA liikmemaks 700 naela,
praeguse kursiga teeb see
17 000-18 000 krooni. Ainuke
palgaline t66joud on sekretar,
kes saab 1000 kooni kuus -
rohkem ei joua maksta. Niisiis
34 000 aastas, kui sekre-
tari sotsiaalmaks otsa panna.
24 000 krooni aastas saavad 10
pensioniri kokku toetust. Uhe-
sonaga, meil oleks aastas vaja
70 000-80 000 kr. Liikmemak-
sudest laekub praegu umbes
40 000. Kui inimesed korrali-
kult maksaksid, poleks viga.

Paistab, et funktsioneerida
saavad need organisatsioonid,
kus liikmemaksud palgast

ei markaks, aga kui kahe aasta
volg on 1000 krooni, siis tun-
dub juba, et sellega saaks mi-
dagi muud ka teha ja méeldak-
se kohe, et ega mul seda klubi
vaja eriti ei ole...

Liikmemaksu suurust tésta
ei vbi — peletab hoopis eemale.
Ainuke véimalus finantsolukor-
da parandada on sponsorlus.
Praegu toetavad klubi "Denato”
ja "Eesti Merelaevandus”.
"Esmanile” oleme 10 aastaga
500 000 volgu kogunud, tuleb
paluda kustutada, et oleks
nagu sponsorlus. Kui seda ei
tehta, tuleb klubi kohe kinni
panna.

Palju ma isegi varem kohal
kaisin, kui president ei olnud...
Kord aastas juhatuse koosole-
kul. Niiid teeme neid kord
kuus. Eks "Estoniast” rasgime.
Lootsid t6id oma seaduse aru-.
tada. Ja nii edasi. Ei tea, kas

suund on oige, aga midagi
plitiame teha.

Milline Kaptenite Klubi
imidZ teie meelest on?

Véga kehva. Aga, nagu oel-

dud, piiiiame midagi teha.
Muide, senine president Igor
Gnezdilov kandideerib IFSMA
asepresidendiks. Muidugi oleks
Eestile tema valimine hea.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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23. jaanuaril kirjutas teede- ja sideminister Raivo Vare Saa-
ingu AS-iga Saaremaa Laevakompa-

mairatleb Saaremaa Laevakompanii poo
Ised used nende taitmiseks,” titles teede- ja

s6lmisid uue liinilepingu Teede- ja S eminlsteerium ja

iene sénul on Saaremaa Laevakompanii peamine ko-
hus da laevaliiklus mandri ja saarte
selle labﬂaskevoimet a taiustada meres6iduohutust.
d tingimused

Teede- ja Sideministeeriumi pressiosakond J

Ised kohustu-

Biene. Kui varasemas
e Liinid, mis windas
parema kontrolli huvides
maa

el, suurendada
omakor-
ja kommunikatsioonid.

Praegu on klubi asukoht vale maha vdetakse. 50 krooni kuus

-

Téahelepanu, EMSA liikmed!

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametitihingu aruandlus-valimiskoosolek toimub
11. veebruaril kell 12 Tallinna Opetajate Majas Raekoja plats 14, II korrus
Paevakord:
1. Uue esimehe 1; a aseesimehe valimine, juhatuse koosseisu kinnitamine.
2. Kokkuvotted EMSA t66st m66dunud aruandeperioodil, aastail 1996-1997.
3. Finantsaruanne.
4. Prioriteedid 1998. aastal. Ettepanekud on teretulnud.
Ootame rohket osavéottu!

info telefonil 6 466 240 voi 443 009
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Tallinnas
jalle
janesed

Peale mdningast pausi on
Tallinna sadamasse e saa-
bunud laevajineseid

19. detsembril saabus viis
nee%rlt Kuprose lipu all sditva
kaubalaevaga "Opal”.

7. jaanuaril oli tegemist nelja
illegaaliga samuti Kaprose lipu
all soitval "Baco Traderilt”.

Molemad laevad olid saabu-
nud Cote d’Ivoire’st kakaolasti-

a. "Opal” tuli Tallinna Poola
audu, "Baco Traderi” eelmine
sadam oli Kiel.

Esimene seltskond saadeti
Tallinnast tagasi koduteele pa-
rast laeva lossimist-laadimist
joululaupaeval ja "Meremehe”
ilmumispaevaks peaksid ka
jargmised Eestist lahkunud ole-
ma

Rahvusvaheliste meresdidu-
tavade jargi peavad laevaomani-
kud toimetama pdgenikud ja
salaja laevale tulnud isikud ta-

asi riiki, kust nood laevale tu-
id. Laeva kapten peab ennekdi-
ke tagama pogenike ohutuse,
mis tahendab seda, et neid kall
valvatakse reisi ajal, aga ta on
kohustatud neile voimaldama
normaalsed elamistingimused.
Vastavalt 1951. aasta Genfi
konventsioonile voib laevajane-
seid teatud juhtumeil kasitleda
kui pogenikke, kuid siiani on
meil ja meie laevaomanikel ol-
nud tegu selliste randajatega,
kels varjupaigataotlust esitanud
pole.

Laevajanesena merereisile
minek on seotud parajalt suure
riskiga. Nagu naha ji’ar%‘mistest
juhtumitest, on viimasel ajal ra-
kendatud ka sootuks teistsu-
gust praktikat.

* * *

Maikuus arreteeris Kanada
politsei Halifaxis Taivani lipu all
seilava "Maersk Dubai” (Maersk
on tuntumaid ja méjukaimaid
Taani laevaomanikke) laeva oh-
vitserid, kellest vihemalt seitse
lahevad kohtu alla mérvas stii-
distatuna. Neid stitidistatakse
kolme rumeenlasest janese tile
parda viskamises avaookeanil.

Kaheksa filipiinlasest mees-
konnaliikme sénul, kes laevalt
hiljem deserteerusid, leiti kaks
janest paev peale laeva valju-
mist Algecirase sadamast His-

aanias. Nood pandi parvele ja
asti ookeanile ning viilmati nah-
ti neid umbes 30 miili rannast
eemal. Merepaastejaamad ei ole
leidnud ei neid ega nende laipu.
Hllfem leiti la t Kesk-Atlandil
kolmas janes, kes samuti tle
parda saadeti. Meeskonnaliik-
med avastasid hiljem ka neljan-
da janese, keda aga ohvitseride
eest peideti ja anti hiljem tle
Kanada immigratsiooniametile.

Arvatakse, et janeseid parda
taha saates taheti valtida 5100

Voidujooks tihelepanu voitmiseks

Kaks piieva enne "Estonia”
huku wurimiskomisjoni 16pp-
aruande avalikustamist, 1.
detsembril, avas Saksa (laeva-
tehase) eksperdirihm Stock-
holmis kaheks nidalaks oma
niituse.

Samas kohas samaviisi

Teistkordne naitus vanas
trammidepoos kandis ilmsel-
geid kiirustamise marke. Eks-
positsioon ei nainud valja nii
ilus ja hoolikalt koostatud kui
esimesel korral. Enamgi veel,
osalt oli kasutatud eelmiseks
korraks valmistatud stende,
millel mittevajalik oli Gile plat-
serdatud voi vajalikku kohta
Kaberilehtjuurde kleebitud.

aituse viilmasel lahtioleku pae-
val oli seal valves Alve Wendt
uksi, vaikselt uurisid stende
tksikud kiilastajad.

Sama oli juhtunud ka aruan-
deraamatutega. Rootsikeelne
oli sama laikival paberil kui eel-
mine, peale sissejuhatuses pa-
randatud ajamaaruse polnud
selles midagi uut. Uuesti oli kir-
jutatud alles jarelduste osa vii-
masel paaril lehekiljel ning vot-
metunnistajate nimekirja oli li-
sandunud Wanda Wachtmeis-
ter. Endiselt puudus sellest ni-
mekirjast Silver Linde, kuigi
tema tunnistustele oli tekstis
viidatud. See torkas silma, sest
keegi kiilastajaist oli naituse-
stendile tema nime pastapliiat-
siga juurde kirjutanud ja kusi-
margi lisanud. Muidu olid ikka
37 lehekuljel samad 43 varvifo-
tot mis suvelgi.

Ingliskeelne tdlge oli kokku
koidetud ja saanud mustvalgete
asemel varvikoopiapildid. Uus
oli, et 19. novembril olid Ham-
bux"fis aruandele alla kirjuta-
nud Dr. Peter Holtap?els ja
Kaptenn Werner Hummel.

Kuidas sama teksti ja fotode
pohjal saab jareldusi muuta,
jaab tehnikaalaste eelteadmis-
teta arusaamatuks.

Laevaomanik on siiiidi

Seekord helesinisele taustale
Fajgutatud dokumente oli tahe-
epanu vditmiseks suurenda-
tud. Tahelepanu juhiti rampe ja
visiiri ehitanud Rootsi firma
"Von Tell AB" kirjavahetusele
Soome Meresdiduametiga: sel-
lest tulenes, et "Von Tell” oli
pakkunud jooniseid meresdi-
duametile naha, aga too polevat
hoolinud.
SOLAS-konventsiooni vaa-
deldes jouti jareldusele, et
1980. a. olevat reisilaeva ohu-
tussertifikaadis olnud kirjas, et
kustfart, s.o. 1ahisdit on mitte
16una pool 59°30°N. Stockholm—
Turku-Mariehamn liinil olnud
see tingimus taidetud, sest
laev ei lainud kaugemale kui
20 miili kaldast. Jarelikult olid

Vaitas Kikts sby frin babordssidan av dick 7,
hir visiret rbids sig upp och ned varpd en

Pruuni asemel oli seeckord helesinine stendialus, samad doku-

mendid aga suurendatud.

Hannes Kadak sag pa monitorn
i maskinkontrolirummet att vatten
trangde in genom bogrampen
{detta rapporterades inte).

Han lamnade maskinkontroll-
rummet och gick och arbetade
i verkstaden nar Margus Treu
atervande.

Flera passagerare — i synnerhet
de pa dick 1 och 4 — horde 2-3
hirda slag fran nedre delen av
féren. Fartyget skakade och rul-
lade tungt.

00:50 Einar Kukk var i sin hytt
och gick till sdngs.

00.45-50

Osa stende lLiks muutmata kujul kasutusse.

SOLASEe reeglid taidetud, kuni
"Viking Sally” jai kavandatud
liinile.

Sama moéttekaiku pidi jouti
naitusel jareldusele, et 11 aas-
tat oma 14,5 aastasest ajast oli
laev seal, kus ta pidigi s6itma.
Vaataja viidi l_)&rwel useni, et ost-
Jja ostis vale laeva ja mitte selle-
ni, et madja mahs laeva valesti.

Eesti Veeteede Amet on siiiidi

Viide klassitthingule ja koge-
nematule Eesti Veeteede Ameti-
le paadis etteheitega, et Rootsi
Meresdiduametis rahvusvahe-
liste konventsioonide osas val-
jaoppe saanud Eesti ohutusins-
gektorid ei pannud laeva oma

7. septembri 1994. a. thisop-
pusel rootslastega seisma "kuni
voorirambi taiesti katastroofili-
se seisundi kdrvaldamiseni.”

Kaptenid on siiidi

Samas etteheidete reas on ka
stiidistus "Estonia” kasutami-

Orsak till forlisningen

se kohta jaamurdjana veebrua-
ris-martsis 1994, mis tuginevat
paljude reisijate tunnistustele.
Kord olevat proovitud murda
ule meetri paksust jaavalli, kui-
gi guudus veealune jaavoo, ja
paasetudki laevakere vibreeri-
des labi. Seda seika illustreeri-
sid jaase kaevunud "Sally Albat-
rossi” fotod. Jareldus: "Sellisel
kaitumisel olid tagajarjed visii-
Ellle' lukustusseadmeile ja ram-
e

Laevapere on stiiidi

Onnetuse kaigust jutustavad
stendid viitasid ikka veel rah-
vusvahelise komisjoni omast
erinevale ajakavale. Joonisel
osutati, et rambi vahelt voolas
sisse visiiri servani taitnud vesi,
visiir a%(aukukkus kaljest, kui
laev oli kulili veepinnal. Samas
oli aga jareldus, et vesi tungis 1.
tekile autoteki all enne akilist
kreeni.

Leiti, et ramp polnud veetihe

a seetottu tgggis laevapere sel-
e vahele madratseid ja tekke. Et
madratsitega paremini ligi paa-
seda, olevat eemaldatud uks
plaat.

Onnetuskiiik kolmat moodi

Endiselt oli jareldustes
punkt, mis viitas augule O-tekil
sauna kohal. Samas teinegi,
mille kohaselt laeva suvis muu-
tus sdidu ajal vdori suunas, tin-
gituna visiiri servani taitvast
veest. Visiir olevat olnud vaid
veidi avatud, kui laeva kreen oli
juba 40°.

Pdhjus selge ja teada
Naitusel oli vanale laevahuku
hjust teatavale stendile (selle
eksti uues raamatus enam ei
trakitud) lisatud %aberileht
niaud sdnastatud pohjusega:
"Esmane "Estonia” huku pdh-
Jjus on visiiri ja vdéoérirambi, nen-
de hingede ja lukustusseadme-
te vahene korrashoid koos auto-
tekl taiesti vaara laadimisega ja
vaga suure kiirusega, pidades
silmas domineerivat tuult ja lai-
netust, mida vois ilmaprognoosi
jargi eeldada.”

Kolmekesi tihes paadis

Koos Saksa Eksperdirchma-
ga esines naitusel kaks "Esto-
nial” hukkunute omaste tthen-
dust, SEA ja DIS.

SEA voitleb Rootsi valitsuse-
ga, kes tahab "Estoniat™ mere-

ohjas kinni katta. Selles voit-

uses on 90% neist selle poolt, et
hukkunud ules tostetaks. Rah-
vusvahelise komisjoni kohta oli -
aga karm hinnang, et sisevoit-
luste, lahkunud esimehe ja
muude vastuolude téttu on ko-
misjon kaotanud usalduse.

Laevatehase poole oli neid
kallutanud usk voéimaliku augu
olemasolusse, ent tahele uta
ei jaetud ka narkootikumi-, rel-
va- vol radioaktiivsete ainete
veo versioone. SEA usub, et me-
repdhjast leiaks koik vajalikud
tdoendid.

Uhenduse kord kvartalis il-
muv infoleht annab liikmeile
ulevaate, mis "Estonia” huku
ttﬁﬁajﬁrgede asjus ette on voe-

Teine hukkunute omaste
thendus DIS, mida juhib Gun-
nar Bendreus, esines napimalt

a lodvamas sdnastuses. Uht-

asi soovitasid nad Iug_eda Hen-
ning Witte "Estonia”-raama-
tut. DIS-i ndue oli: kuni puudu-
vad téendid the voi teise ver-
siooni kinnituseks, ei tule thtki
laevahuku versiooni valistada,
ka mitte sabotaazi. Ainult uus
tuukriuuring vdib anda vastu-
seid. Puuduyv tdend, mida otsi-
taks, on auk voi pragu laevakere
paremas pardas O-teki korgu-
sel, aga uurida tuleks ka auto-
tekki. DIS end paberil et reklaa-
minud.

Madl Vitismann

dollari suurust trahvi, mis maa- ivirskepgsghends Sapning melfan skrov och
ratakse iga Kanadasse sisse ol el ek s S o Aot wmkarund a do arfeenhoter m glorts vid da eksika undo-
har den
toodud janese pealt laeva voi enats om en upplatining om vad som hande vid Estonias forlisning,
ler;{nl}xlld operaa%orltelel.  Visiret var idigt som var skadad och lackte
s & vilket - vid de aktuefla forhallandena, och i ) :
ohus taivanlaste iile peetak- | [FUNRGTN_—_. Kepeaern SAIE il S s e R

se Rumeenia seaduste jargi,
kuna asi ei kai Kanada juris-
diktsiooni alla, sest sindmus
toimus rahvusvahelistes vetes
ning thtki kanadalast asjasse
segatud polnud. Rumeenia voi-
mud ongi ndudnud kahtlus-
aluste valjaandmist.

* k%

Kaks Ginea immigranti, kelle
Senegali kalurid avamerel veest
vélfa puiadsid, sttdistasid Vene
kalalaeva kaptenit, kes olevat
nad merre visanud.

Meestel oli dnnestunud Co-
nakrys Kreeka lipu all seilava
laeva "Maria K" pardale paase-
da. Kapten oli janesed juba me-
rel olles avastanud ning lask-
nud nad koos tiihjade vaatidega
ule parda visata. Tanu neile
vaatidele 6nnestus janestel
kolm paeva vee peal pasida,
kuril(li kalamehed nad valja ongit-
sesid.

kit strates, Frtyges
St grend miskads bl cirky
18 Y 8 ik 145 g

fyiida redan vid avgangen - gjorde att delar av bildack {dngsamt vatten-
fylldes och att vatten strémmade ner pa dack 1,

« Fartygets {a¢ pressades extremt hart i korta hdga vagor ps babords bog
vid for omstandigheterna alitfor hog fart vitket gjorde att daligt ochvelier
inte alls skrade fordon kolliderade med bogrampen - som ocksd var

daligt sakrad - s att den trycktes upp och slappte in dnnu stérre mang-
der vatten p4 biloack.

Jireldused viimasel minutil — noolega Hukkunute omaste iihendus SEA oli viil-
osutatud paberileht oli varasemale ja pannud oma stendid, neilt oli ka triiki-
stendile juurde kleebitud. viilljaanne.

Parempoolsest viiitest oli varem kasuta-
tud stendil alumine osa mustaks virvi-
tud.

Lauri Naber
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Parast l1opparuande
ilmumist

Eesti Kaptenite Klubi presi-
dent ERICH MOIK, ilmselt
olete niiiidseks "Estonia”
huku uurimise komisjoni
aruandega tutvanud?

Jah. Ka klubi juhatuses puu-
dutame seda teemat mingil
maaral. Jaanuarikoosolekul in-
formeerisin juhatusliikmeid
lopparuande pohiseisukohta-
dest nii laeva konstruktsiooni
kui ka laevapere tegevuse koh-
ta. Aruandes el esitatud kellele-
gi konkreetset stiidistust. Aga
on olemas kaks fakti, mis puu-
dutavad vaga valusalt mees-
konda. Esimene on evakuat-
siooni hilinemine - haire hiline-
mine ning inimeste informeeri-
mine - ja organiseerimine. Koik
see asi on arusaadav. Sindmu-
sed kulgesid niivord kiiresti, ja
sillas informatsiooni omamata
on raske midagi otsustada. Esi-
mesed paar-kolm-neli minutit
tegelesid taarimehed arvata-
vasti sellega, et aitasid oma kap-
tenit, kes nahktallaga kingades
nahtavasti kohe alla lendas ja
teadvuse kaotas.

Teine sunidistus on natuke
valusam - et inforrnatsioon lae-
va tunginud veest ei joudnud
silda. Kodige ebahariliku kohta,
mida laevas margatakse, tuleb
ettevaatuse mottes ette kanda -
sild peab koike teadma.

Kui silda joudnuks ettekanne,
et 1abi rambi pressib vett, siis
esimene asi, mida sild oleks tei-
nud - manodovri paremale. Siis
polnud veel kreeni. Oleks voori
ara keeranud ja koik oleks na-
tuke teist moodi kulgenud. Me
el tea seda, aga voib-olla oleks
vesi hakanud isegi valja jooks-
ma. Kuid nemad keerasid tegeli-
kult voori vastu lainet.

Aga need on koéik ainult minu
arvamised.

Kas oli mingi voéimalus,
et laev oleks vee peale jii-
nud? ‘

Teoreetiline voimalus - jah.
Rebis rambi ara, aga ramp oli

-veel visiiri kasti sees kinni.

Tema lahtikaivus oli ainult 50-
60 cm - see oli ilevalt, alt oli veel
vaiksem. Ei olnud veel kogu
seda varki avanud. Kui nad
oleksid ara keeranud ja kaigu
maha vdtnud, siis véib-olla po-
leks visiiri ara peksnud, see
kompleks oleks jaanud rippu-
ma ja alt sissetulevat vett olek-
sid pumbad voéib-olla joudnud
ara pumbata. Alumised hinged
rikkus alles siis, kui nina lendas
eest ara.

Mida arvata sellest, millele
viitab Saksa laevatehas ja iiks
Stockholmi loots, et visiiri ja
rambi vahe oli niipalju vett
tidis, et sealt jooksis vesi sis-
se?

Visiiri ja rambi vahele mahub,
utleme, 20 tonni vett. Oleks see
vesi sattunud autotekile ja laev
oleks ennast ara keeranud, po-
leks midagi juhtunud. Laevate-
has laevatehaseks, aga mind
huvitab, kes oli see loots. Asi on
selles, et kui viisiiri vahele tuli
vabalt vett, siis laks ta ka sama
vabalt valja, kui laev lainest val-
ja tdusis.

See loots oli Torsten Sund-
berg.

Siin on "Estonia”"—aegne
Stockholmi lootside nimekiri ja
sellest seda nime ei leia.

Nad kirjeldasid seda kui
umbset anumat.

Ei saa nii kirjeldada, sest kui
tuleb sisse, siis laheb ka valja.

Missugune on teie enda kui
sellel liinil s6itva kapteni
mulje Saksa lacvatehase arva-
musest?

Laevatehase viimast naitust
ma pole nainud. Iga asi on pai-
tud viia mingi loogilise seisundi-
ni. Isegi l16pparuanne on tahe-
tud kokku viia loogikaga. Aga
kui rahulikult méelda, siis het-
kel, kui tiirimehed andsid eda-
si mayday, pidi kreen olema
aruande jargi 35-40°. Aga saks-
lased itlesid, et 70°. 70 ja 35 on
ikka suur vahe.

Sakslaste ajakava tugines sel-
lele, et vesi hakkas laeva tungi-
ma palju varem. Mina ei tea, kas
kreen pidevalt suurenes voi ei,
mina seal laeva peal ei olnud,
aga kui nad appikutse andsid,
tabasid taarimehed minu mee-
lest ara, kui suur kreen on. See
ei ole nii raske: 90 kraadi jaga-
takse kolmeks ja vaadatakse,
kas on kolmandik vdi ei ole.

Ja teine asi. Rootsi laevaarhi-
tekti arutluste jargi tuli nii valja,
et kui mayday anti, oli laev um-
bes 80 kraadi kreenis. Nii et koi-
ke vdib kujutada nii, nagu sulle
vaja ja tuua see ette. Selge, et te-
has pauiab end digustada. Selle-
parast on ta ka moodustanud
oma komisjoni, mida nimetab
sdltumatuks. Aga kui mina
maksan, siis tahan ka saada
muusikat, mis mulle meeldib.

Kes on teie laeva, "Regina
Baltica” visiiri hingede tuge-
vust kontrollinud?

On tehtud arvutused ja tugev-
datud lukustust. Siin on hoopis
teine stisteem. Visiirilt on voe-
tud vdimalus kuljelt kiiljele lii-
kuda. Umberehitus kais Norske
Veritase kontrolli all, see tehti
juba enne liiniletulekut. Lisaks
pandi ka teine atlandi lukk. Aga
see on minu meelest rohkem
formaalsus. Peamine, et tugev-
dati ka veel hadrosilindrite alu-
seid patju. Nii et kui tdesti
peaks rebima hakkama, siis si-
lindrite otsad on kinnitatud vi-
siiri kiilge ikka vaga jaigalt.

Kas aruaanne vastas teie
ootustele?

Ma tegin selle vea, et lugesin
enne Andi Meistri raamatu labi.
Seetdttu ootasin aruandest na-
tuke midagi muud. Aga kui kai-
sin Uno Lauriga raakimas ja na-
gin kaht 5 cm paksust raama-
tut, kus on arvutused koigi as-
jade kohta, detailselt kodik selle
0606 siindmuste kohta, siis pean
utlema, et see on titaanlik t66.
Ja vdib-olla on odigem, et
suiidlasi ei otsita. Need inime-
sed, kes on seal, ei saa ennast
kaitsta.

Eesti meremehi siiidistati
asiaatlikus uljuses ja Liainele
omase ohutusteadlikkuse
puudumises. Sel taustal riivas
"Apollo” kapteni iitlemine, et

Kiri Austraaliast

Aastavahetusel sai toimetus
kirja Austraaliast, autoriks
meie lugeja EVALD KASK.
Tema ja und Ots, moélemad
endised meremehed, tellivad
juba moéned aastad kahe peale
meie lehte ja tahavad end siin-
sete asjadega kursis hoida.

Evald Kask kirjutab seekord
Andi Meistri raamatust "Lope-

tamata logiraamat”, mida asja
on lugenud. Muuseas ka nii:

"Usun, et lugemist lopetades
pagud on pettunud, sest loode-
tud suurte ponevate saladuste
avaldamisi ei ole raamatus {gf
Ju. Isegi esimehe (A.M.) enda lah-
kumist, millest varem u kirju-
tati, on ainult kaudselt puuduta-

25 aastat on lahtise vahesei-
naga sdidetud, miks ma niiiid
ta kinni pidin panema.

Mina loen selle kapteni kaitu-
mist taiesti normaalseks. Kui ta
laks valja, vahesein teadlikult
lahti, tahendab, ta pidi mingid
muud ohtusmeetmed kasutu-
sele votma. Jarelikult arvestas
koiki komponente: missugune
on ilm, missugune on meri, mis-
sugune on iilesdit. Tal oli vdima-
lik panna peale spetsiaalne val-
ve. Ta vottis vastutuse teadli-
kult enda peale. Ainuke viga, et
ei kirjutanud seda logiraama-
tusse sisse.

Tegelikult me riskime kogu
aeg. Seesama saarestikus sbit-
mine — mis see siis on? Kui ma
lahen tormise ilmaga valja, siis
teen seda teadlikult. Kui tee
peal tuleb torm, vaat siis ei sbi-
da teadlikult tormiga, vaid selle-
parast, et nii juhtus.

* k%

"Tallinki” kapten Hans Luht
hoiab tanini alles "[Ita-Sanoma-
te” lehekuljetait vennatapusuii-
distusi. Pealkirja all "Miks ha-
dakutsung ei kohanud "Balan-

ga Queeni™ on deldud, et Eesti .

parvlaev soitis "Estonia” énne-
tuspaigast mooda ega voéinud
héimuvellesid aidata. Seetdttu
riivas Hans Luhta ka hiljuti
"Meremehe” "Estonia”-kasitlu-
sest ("O6 vanalinnas”) loetud
lause ""Balanga Queen” ldks
modda”. "Meremehes” oli tegu
pigem sellega, et viidati justkui
ammu koigile teada olnud fakti-
le, et "Balanga Queen” ei olnud
hadasignaali kuulnud. Kapten
Luht kinnitas, et nende laev oli
juba 8 tunni tee kaugusel, ent
ajalehelugeja vois tollest lausest
teisiti aru saada.

* ok %k

"Vana Tallinna” kapten Rein
Oolmets, kes aruandega Inter-
neti vahendusel tutvus, ei leid-
nud sealt esmapilgul midagi uut
ning kinnitas, et ei ole kohe lae-
vahuku jarel kujunenud arva-
must muutnud. Ent kohe pol-
nud ju seegi teada, et visiir oli
eest ara kukkunud? Kapten
Oolmets tapsustas: "Paudsin
tookord leida pdhjust, mistdttu
voiks nii suur laev nii ruttu up-
punud olla ja oletasin, et nii
suur hulk vett vois sisse tulla
ainult voorist. Tahelepanu ara-
tas siis ka aparelli konstrukt-
siooniline lahendus - visiirikar-
bi sees. Varem polnud sellele
tahtsust omistatud, sest laeva
oli peetud uppumatuks. Loogi-
ka utles, et autotekile saab nii
suur hulk vett sattuda ainult
lainega voorist, kui seal on pii-
savalt suur ava.”

* ok ok

Kellele "Estonia” huku uuri-
miskomisjoni l6pparuanne on
kattesaadav olnud, on sellega
juba tutvunud. Kellele veel mit-

te - internetiaadress on
www.president.ee/report/

Mari Vamba

Madli Vitismann

si, kuid seda autor ei ole meile
teadmata pohjusil teinud. A.M.
on %tagasthdlik ja vaikib,
eia oma arvamist. Harva,

narkootikat, relvi jne., liikkab
A.Méﬁllgelt tagasi. Autori enda
Julgelid seisukohti on harva. Kall

"Estonial” hukkunute miilestusmiirk Stockholmis pole suure-

jooneline. See on mere Lihedal Pohja- ja "Wasa™ muuseumi va-
::il.. t:‘aga on Nordiska museet, vasakul vana meremeestekal-

Kolm kiviseina moodustavad intiimse ruumi, mille keskel kas-
vab puu. Koigisse kolme seina on tihestiku jirjekorras raiutud

hukkunute
sed ei soovinud seal niha.

Vasakpoolsel seinal on palju ka eestlaste nimesid, keskel jirjest

med. Tihi koht on nende kohal, kelle nime omak-

Tarvi Pihlak, Avo Piht, Aime Pihus, Andres Pill...

Milestusmai

tagant viib trepp vanale kalmistuosale. Esiplaa-

nil on marindirektéri hauakivi, millel nimi pole enam loetav.

on u lehektilgi varemini juh-
mitteolulisi siindmusi raa-
matus. Paljusid olukordi ei ole
autor mitee suut-
nud selgitada véi lahendada.
Naib, et Rootsi valitsus ja nende
ﬁalgatud tuukrid on koige roh-
em teadlikud, mida vrakk si-
saldas. Miks tahtis just Rootsi
va;'t_tsus vrakki betooniga kat-
Ja veel:
"Peale "Estonia” hukkumist

puhlkes mitmel maal, eriti Root-
sis, kus pahempoolsed ameti-
tthingud avasid meie meremees-
tele sunidistuste- ja séimutormi.
Kéik on juba ammu vaibunud.
Wus oli: oleme kuvaliteedilt
e kuid odavamad
Ja tédkamad. /.../ "Loodame, et
onnetus "Estoniaga” toob soovi-
tud uuendused, muudatused.
Jaab kisimus: Miks pidime just
meie selleks sellise tooma?
Ei ole vastust.”
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Nadal varem polnud "Nor-
mandy” viimasele reisile voima-
lik piletit saada - kdik kohad
olid ette tellitud. Paraku ilmnes
teisel jouluptihal, et soitis vaid
veidi Gle tuhande inimese, tle-
jaanud pooltuhat olid iimber
moelnud ega ostnud piletit val-
Jja.

Sadamast valjuti udus, liine
polnud naha. Radariekraanil
paistis ristkursil lahenev punkt.
Hoiatuse peale teatati isna vai-
keselt laevalt: "Ma ei nae kuall
neid veel, aga eks ma lase moo-
da.” Viie kaabeltauni joudnud
"vaataja” kohta arvas kapten
pahaselt: "Ei tea, kas ta tahab
meid kompida?”

Veeteede ameti arvutikaart ei
paistnud kedagl segavat, ja eks
sel ole ka arenguruumi, kui
kasvoi ainult Tallinna sadamate
nimesid vaadata. Laeva teekon-
na jalge el maksvat uurida - voi-
vat juhtuda, et laheb tile méne
saarenuka, naljatasid taitarime-
hed. Peamine puudus olevat
aga ebaterav pilt, mida pimedas
soiduks ei saa tumedaks regu-
leerida. Naiteks detsembri liihi-
keses paevavalguses seisis
"Normandy” Tallinnas, sditis
aga uksnes pimedas.

Taurimeestel oli ses laevas
oma arvuti, aga selle programm
ei arvestanud hiljem paigalda-
tud 10-tonniseid veekindlaid
uksi. Lasti pidi see tarkpea tiht-
laselt tekiruutmeetritega jaga-
ma, nii et kui tiks auto kaalub
tonni ja teine 19, siis arvutab
keskmise.

Viimsepaevamarke laeval
naha polnud, vastupidi, veel vii-
maselgi reisil tehti masinaruu-
mis remonti. "Kapremont eksp-
luatatsiooni ajal,” visatakse pa-
rast suurt vaevanagemist nalja.
Killap on, nagu tavaks, eesti
laevapere jalle ihe laeva laikima
166nud, et see siis omanikele ta-
gasi anda paremas korras, kui
saadud.

Kapten Alfred Verilaskja so-
nul oli "Normandyl” vibratsioon
vaiksem kui Giheski tema vara-
semas laevas: "Kullap see vas-
tab euronormidelegi.” Ning laev
olnud esimesest paevast na
oma, monega ei sobi aga pi
aega. "Normandy” kdrguse tottu
suurt triivi tasakaalustasid
suhteliselt vdimsad masinad ja
ilmaga olevat ka vedanud.

Nii suurel laeval nagu "Nor-
mandy” hajus tuhat reisijat se-
davord, et kuskil ei tekkinud
ulerahvastatuse muljet. Kdige
rohkem kohalolumuljet oli vast
lastetoas, kus suuremad rahu-
likult joonistasid, vaiksemad
aga aranatsutatud vahtkummi-
patjade vahel lustisid - pallime-
ri oli tulnud uutele ohutus-
nouetele ohverdada.

"Normandy” uhkus on suur
astmeliselt tantsuporanda poo-

8. detsembril heisati Eesti
lipp "Neptunial”. Tundus aga, et
ex-"Nord Neptunus” oli ka kuu
ae%a hiljemn igati endine: médda
voorkeelseid silte infoletini
joudnu eestikeelne kiisimus
saab vastuseks: "Sorry!” Selgus,
et tol hetkel istus infoleti taga
ainus valismaalane laevaperes -
rootslasest intendant. Ning et
eestikeelsed sildid viibisid pik-
kade ptthade tottu.

Reisijate arvu suurenedes
suureneb tkshaaval ka laeva-
pere, seetdttu anti uue laevape-
relilkme saabudes valjuhaaldist
koigile teada, et hairenumbreid
uuesti kontrollitaks. Ning et
homme on {élle oppus.

Stockholmi sditval "Neptu-
nial” jagub kajutikohti vaid 40
autojuhile, tilejaanud kuni 110
reisijat saavad 60 veeta sleep in—
1 koides vdi tugitoolides - vasta-
valt mugavusastmele on ka pilet
odavam. Ent kapten Juhan Lii-
vi sonul on toitlustamine sama
. hea kui reisilaeval ning "Neptu-
nial” on ka baar ja vaike pood.
Reisijaile antakse teavet kolmes
keeles ja eesti keelt mitteoskav
intendant on vanemtatrimehe
Tarvi-Carlos Tuuliku sdnul
ISM koodeksi kohaselt mitte-
vastavus hairenimekirjas.

Mbone viimase aastaga on Ees-
ti laevade vanemtiadrimehed

Foalf Jr.oe.

"Normandy” lahkus

Enam sellist pilti Tallinnas ei niie. Keskel "Normandy" "Hansa-
tee" korstnamiirgiga, paremal "Vana Tallinn" "Inreko"” korstna-

miirgiga.

le laskuv baar. Osalt lava allagi
ulatuval parketil tangopoognaid
tdmmanud soome paarid said
selles baaris dhtuti Tallinnas
odavasti striptiisi naha.

Laanemere laevakokkade
vdistlusel osalenud peakokk
Ander Listra kiitis oma majapi-
damist: kdik oli ithel korrusel,
ka laod. Nii sai puudujaavat
operatiivselt ljuurde tuua, ning
"Hansatee” oli palju kdoogisead-
meid juurde ostnud. Osa neist
taheti omanikule Gile anda, sest
muidu peaks lepingu jargi koik
maha monteerima ja kruviau-
gudki kaotama.

Viimsepéaeva hongu oli vaid
poes, kus kaks viinapudelit vii-
masele likéoripudelile seltsiks.
Aga horedavditu laevapoodidest
leidsid huvilised juustu ja sinki,
samuti kohvi sama hinnaga mis
Tallinna poodideski.

* ok *

Toeline meistriklass oli "Nor-
mandy” sdiduplaan tunnise
peatusega Helsinkis. Eesti lae-
vade sadamaolude parandami-
se eesmargil Laanesadamasse
ehitatud ainsal kaikohal oli
"Vana Tallinn". Hetkeks, kui too
kai aarest liltkuma hakkas, oli
"Normandyl” rambini jaagnud
vaid 70m. Tagurpidi, kulg ees,
sai "Normandy” kai aarde enne,
kui "Vana Tallinn” sadamabas-
seinist valja. Tund hiljem libises
"Normandy” samal moel valja
kai ja saabuva "Meloodia” va-
helt. Kuigi sadamabassein on
260m lai ja kaptenid kindla kae-
ga, el paista saarases olukorras
voimaliku vea parandamiseks
enam ruumi.

Tunnine peatus on kutse-
meisterlikkuse proov koigile
laevatootajaile. Igal kajutiteeni-

"Normandy” uhkus on astmeline baar, osa tantsijaid on orkest-

rilava all.

Homme on jalle oppus

toenaoliselt saavutanud arves-
tatava vilumuse eri laevade eva-
kuatsiooniplaanide {a haireni-
mistute koostamisel ning hel-
kurnoolte kleepimisel koridori-
seintele. Miks neid seal aga
enne polnud, ei osatud laevas
oelda.

"Nord Neptunusel” oli varem
halva ilmaga ja talvel raskusi
sdiduplaanist pidamisega,

suviti aga sditis laev Gotlandi-
liinil. Natd on see laev 5,75
miljoni dollari eest Eestisse os-
tetud, ent oleks reisijaile li-
hemal liinil ménusam. Ule 800
liinmeetri kaupa mahutav laev
on laevajuhi vaatevinklist

justkui miniparvlaev: savis

vaike ja purjepind suur, voim-

sustki paras , I parvlae-
val ikka. L

"Eesti Merelaevanduse” laevadel on niiiid siinged mustad korst-

nad sinise triibuga.

J ’

T

jal oli 25 kajutit, nii jai Gthe ka-
juti korrastamiseks mitte tile 3—
4 minuti. See tahendab, et nad
ei tohtinud ahtki ligset liigu-
tust teha. Sama kiire oli ka koi-
gil teistel, eks nad harjutanud
seda iga paev. Jargmisena tu-
leks vist dpetada reisijaidki kii-
remini kohmitsema, véib-olla
saaks siis valtida saabuvate ja
lahkuvate reisijate ummikuid
sadamais.

Tallinna tagasi joudnud lae-
valt hakati kolmandal joulupii-
hal koike liigset maha kruvima.
Laevaomaniku "Rederi Gotland™
kapten Anders Nielsen oli juba
nadal varem kainud laeva tle
vaatamas ja leidnud, et on vaga
puhas. Ka "Det Norske Veritase”
esindaja jaanud rahule, marki-
des, et t66d on tehtud palju.

Laevapere ise laevapidamise
majanduslikke tagajargi el nai-
nud, aga arvestades reisijate
kallalt suurt arvu pidid need
olema head. Ajuti olnud laev
pungil tais.

Koik laevapereliikmed tead-
sid, kus on nende jargmine t66-
koht. "Teisiti olekski voimatu
puhi pidada,” arvas uks, kes
jargmises laevas kdrgema ame-
tikoha sai.

Parast kojujoudmist, 6htul
kell kimme kutsuti laevaperet
messi sinnipaevale. Detsemb-
ris oli 14 stinnipaevalast ja sel
ohtul s66dud stinnipaevatort
peaks neile kiill kauaks meelde
jaama.

* k %

Parast jouluid sai "Nor-
mandy” mereliseks peopaigaks:
oma pidu oli seal "Hansateel",
veeteede ametil, rahandusmi-
nisteeriumil ja "Tallinna Sada-
mal”. Laevaorkester on harju-
nud kdigile meeleparast muusi-
kat mangima, ruumi on laeval
rohkem kui linna peopaikades,
vaid tantsupdrand kippus vai-
keseks jaama. Seevastu laeva-
koogid on linnarestoranide
omadest vist ikka veel iile.

Kahjuks on tulevikku lukku-
nud veeteede ameti kava teha
ameti aastaldpuballist promi-
nentne merendustritus. Komp-
romissina balli ja kantripeo va-
hel oli arvukate kialalistega lae-
vapidu piisavalt esinduslik ja
paistis todtajaile meeldivat.

* ko

2. jaanuari dhtul lahkus "Nor-
mandy” Tallinnast, et hommi-
kuks Naantalisse jouda. "Han-
satee” korstnamark ja kaljekiri
olid tile varvitud, jargmisena
pidi laev saama Bahama lipu ja
iirlasest kapteni.

Kaasa sbitis ka "Sea Wind II"
kapten Goéran Sjédin, kel oli
Turku liini lootsitunnistuse
uuendamiseks vaja just sellist
reisi, nagu "Normandy” tegi.

Meremeeste arvates on eelmi-
ne omanik kokkuhoidlik olnud.
Ning enne kui koigi leitud viga-
de korvaldamise tahtaeF -
marts - katte joudis, muas [ae-
va ara. Nii kaotati moneks ajaks
reisilaevatunnistus. Nuad on
150 reisija veoks luba jalle kaes.
"Neptunia” on "Lloyd’'s Register”
kontrolli all.

Kui "Nord Neptunus” esimest
korda Tallinna-Stockholmi-lii-
nile tuli, oli roolikambris mood-
saim aﬁ)aratuur, mida siinmail
vois tollal kohata. Ja igal tatri-
mehel oli kaptenidiplom. Viima-
ne kaﬁ)'ten Rootsi lipu all oli Karl
Kare

LS

Gotlandi-liinist loobuv
"Nordstrom & Thulin” maab
oma reisilaevu. Nii nagu "Nord
Neptunusest” sai "Neptunia”,
saabub veebruaris Tallinn-Hel-
sinki liinile ex-"Nord Gotlan-
dia”, mille nimeks saab "Nord-
landia”. See marksa suurem en-
dine Gotlandi liinilaev hakkab
sditma "Eestin Linjat” nimest
loobunud "Eckerd Line'i” varvi-
des. Uks omanik on laeva seni-
sest nimest tle varvinud esi-,

teine tagupoole.
Madl Vitismann

» JOUS 1% :

"Soome liinilootsi tunnistuse
saamiseks on vaja teatav arv
kordi piirkond labi sdita. See
laev labis just selle saarestiku-
osa, kuhu ma "Sea Wind II-1" ei
satu. Jargmisel vabal nadalal
sdidan the teise laevaga Tur-
kust Utodle,” selgitas ta.

IImselt tehakse neid sbite va-
bast ajast, aga kes otsib séidu-
voimalused ja ostab naiteks lae-
vapileti Tallinna? "Lootsimis-
korrad ara soita tuleb muidugi
vabast ajast ja ka laevad, millel
seda teha, tuleb leida ise. Aga
koik kulutused tasub seejuures
moistagi "SeaWind Line". Mui-
de, meil on natd ka "Sea Wind
II-1” naisvanemtiatrimees - see
on teiegi lehes olnud Veronika.
Ja Il titirimees on Barbro, nii et
asna naiselik meeskond,” kiitis
kapten Sjodin.

Enam ei ole Tallinna reisisa-
damas nii korget laeva, mille
parras ulatuks sadamahoone
katuseni. Aga Alfred Verilaskja
jutustas loo ajakirjanikust, kes
tema sdnu nii tdlgendanud,
nagu oleks ta oma laeva (keh-
vaks) kastiks pidanud. Ning
taiendas: "Mul pole nii head
kasti enne olnudki. Ega tulegi
vist enam.”

* k ok

"Rederi Gotland” korjas enne
uut aastat tagasi ka teise suure
punase korstnaga laeva: 17.
detsembril lahkus Stockholmist
"SeaWind Line'i” "Gotland”, et
jargmisel hommikul Turkus
laev omaniku kaptenile Anders
Nielsenile Gile anda. Tema tee-
kond jai aga lahikeseks: Tur-
kust Naantalisse, et seal paev
hiljem Rootsi lipp langetada -
laev maitidi "Finnlinkile™.

"Gotland” oli liinile tulles uus
ja korras laev, "Normandy”
marksa vanem. Huvitav, millist
jargmist laeva eesti meremehed
hakkavad laikima 166ma. Va-
hest "Wasa Queeni™?

Madli Vitismann

"Remont viimse

pievani," nidi-
tas vanemmotorist Janek Eel-
saar.

Gotlandi-liinil
uuel aastal

uued laevad

Gotlandi-liin sai 1. jaanuarist
"Rederi Gotlandile”. Kapten An-
ders Nielseni teatel hakkavad
suvel sel liinil sditma "Sea Wind
II", "Visby” (ex "Stena Felicity”)
ja "Tjelvar” (ex "Sally Star”).

Prantsusmaal Bretagne'is
ehitatakse sellele liinile moel-
dud kiirlaeva. Teraskerega mo-
nohull on 115m pikk ja 17m lai
ning teeb 35 sd6lme. Hakkab
peale votma 700 reisijat, 140
autot ja 6 bussi.

"Nordstrom & Thulini® kiim-
neaastane tegevusaeg loppes
aastavahetuseks ja kaks "Nord
..."-nimelist laeva, "Nord Neptu-
nus” ja "Nord Gotlandia”, tulid
pohja poole.

Madli Vitismann
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Jaanuari keskel vdis Hansa-
tee laevadel kohata segipaisa-
tud laevaperesid, naiteks
"Georg Otsa” infoleti juures tiht-
aegu kolmelt laevalt pdrit staazi-
kaid tédtajaid. Ilmselt oli tegeli-
kuks saanud Hansatee uuem
personalipoliitika.

Endistviisi omas paigas oli
vaid "Georg Otsal” algusest pea-
le, enne seda veel "Tallinnal”
tédtanud Evi Reintal. Paar pae-
va tagasi oli tulnud "Vana Tallin-
na” kajutiperenaine Anne Ran-
dala. Intendant Sergei Skurd
oli aga "Georg Otsalt” aastaid
ara olnud ja hiljuti naasnud.

Kas niiiid on paljugi teisiti?

Olen 21 aastat — pool elu - sel-
lel liinil tédtanud ja kéik ame-
tiastmed labinud, nii et kéik
peaks ammu teada olema. Aga
eks uudist on ikka - elu ju are-
neb.

"Tallinki” peal oli lacvapere
viga kodunenud, hoiti iiks-
teist ja oma laeva. Niiiid ollak-
se laiali pillutatud. Kas "Tal-
linki” soe ja s6bralik ohk-
kond, mis alati tuntav oli, on
ka niiiid laiali ldinuad?

Nimetasime "Tallinki” emalae-
vaks: kui tuli "Saint Patrick”,
laks osa inimesi sinna, kui
"Georg Ots” tuli remondist, laks
osa jalle sinna. Siis tuli "Vana
Tallinn”, ja jalle laks sinna osa
inimesi "Tallinkilt”. Naad, kui
10 inimest on "Tallinki” omi ja
80 maalt, siis too endine, sellele
laevale eriliselt iseloomulik hea
ohkkond ei saagi ju sailida. Ko-
gemuste mottes muidugi sealt
tulnud mojutavad, aga sama
ohkkonda see veel ei tekita. Va-
nasti polnud ka kaadri voolavus
nii suur: majanduspoole 60 ini-
mesest tuli aasta jooksul, ttle-
me, 10 uut. Selge, et 50 panid
koik oma nao jargi kaima. Aga
"Vanale Tallinnale” tuli umbes
kaks kolmandikku maa pealt, ja
niisugusel puhul on juba né.
eluktusimus: kes keda, sest ka
tulijatel on ju oma téoideoloo-
gia. Aga kullap on uute inimeste
tulek ka kasuks — nii el jaa me
seisvaks <

Te olete sbitnud ndukogude
ajal, olete sditnud rahvusliku
arkamise eufoorias, samuti
vastloodud Eesti Vabariigi
eufoorias ja niiiid juba kujune-
ma hakkavas kapitalismis.
Kas monda aega seoses tooga
meenutate suurema soojuse-
ga?

See ei ole voib-olla paris kor-
rektne naide, aga tks mu tuttav
raakis jargmist. Tema vanava-
nemad oli valja saadetud. Ja kui
nuad lapselaps arvas, et see oli
vanaema elus tks vaga must
periood - vddras maa, vooras
kultuur -, siis see 80-aastane
vanaproua utles: "Aga sa unus-
tad, et see oli minu noorus.”
Mina vastaksin samamoodi.
Nooruses oli 1d6busam, muljed
varskemad ja stigavamad. Aga
igas eas on omad plussid ja mii-
nused ning keskeas on ehk
plusse rohkemgi. Minu jaoks on
ka praegu mdnus aeg. Ja loo-
mulik on pealetulevaid noori
aktsepteerida. Liita kokku meie

Kui kiisida Amsterdami sada-
ma turundusjuhilt Astrid van
Heumenilt, kas téesti on Hol-
landi edukaim sadam Amster-
dami sadama vdimsaim naaber
Rotterdam, jaab Astrid van
Heumen ndusse koigega, mis
puutub kaubaga tegelemisse
Rotterdami sadamas, kuid mar-
gib, et Hollandi kruisitegevus on
siiski Amsterdami sadamas
ning 1998. aastal oodatakse rei-
sijate arvu tublisti suurenevat.
Tanavu Amsterdami saabuvate
laevade arv uiletab suuresti eel-
nenud aastate laevade sissesoi-
tude arvu - tle 90 suure mere-
matkelaeva.

Amsterdami sadamas on

Firmaideoloogiast ja
raha kasitsemisest

kogemus ja nende noorus, taht-
mine t66d teha, koolitust saada
- see annab hea tulemuse. Rei-
silaeva pere peabki koosnema
eri vanuses inimestest.

Viimaseil aastail olen marga-
nud, et eriti just mingi Gleastu-
mise puhul, mille eest peaks ka-
ristama, vaatan nagu videolt
aega, mil ise olin 25. Tulevad
meelde omaenda laevatdod al-
gusaastate juhtumused. Mee-
nutan oma tolleaegseid alemusi
ja ptiian moéelda, kuidas nemad
kasilolevas situatsioonis kai-
tuksid, kas ja kui kovasti karis-
taksid.

Aga selleks peavad olema
loodud tingimused, et inime-
sed tootaksid laevas pensioni-
ni.

Need, kes varem laevast ara
lahevad, teevad seda kas omal
soovil voi teatud pdhjustel. Tean
siiski mitut, kes ilmselt siit pen-
sionile lahevad. Kuid selge on
ka see, et vanus hakkab t66 in-

tensiivsust mojutama. Laevape-

re oli 189 inimest, praegu on na-
tuke tle saja.

Aasta tagasi oli Enn Pandiga
juttu, et ta tahab kujundada
sellise firmaideoloogia... Kas
niisugune asi nagu firmaideo-
loogia iildse on?

Kindlasti on. Peame endale
selgeks tegema, kes seda tildse
looma peavad. Arvan, et praegu
hakkab meil Eestis selginema,
kes on firma omanik, kes to6ta-
ja. Ja muidugi loob firma ideo-
loogia koigepealt omanik ja viib
selle siis no. tootajate sisse.
Meie seda luua ei saa —~ meie ole-
me palgatoolised.

Kuid Hansatee miiiis oma
tootajaile aktsiaid, kas teiegi
olete niiiid aktsionir?

Olen, ja see oli firmast dige
samm. Paratamatult paneb see
asju veidi teisiti vaatama - ei
saa enam Oelda, et vooras
vark... Kuigi, mis omanik ma
selle raasukesega olen.

Varem hoidsid laevapered
kokku ja tegutsesid nagu oma
laeva nimel, selle pirast — te-
gid voi roomsalt iiletunde.
Enn Pandi arvamus oli, et ini-
mesed ei pea tundma end mit-
te konkreetse laeva, vaid fir-
ma Hansatee tootajatena.
Ning selleks peaks inimesi
iihelt laevalt teisele paiguta-
ma, et nad igal pool téotada
oskaksid ja iildist firmaideo-
loogiat kannaksid.

Jah, see on kaimas. Ja kui
minu arvamust kiisite, siis mu
meelest on see ka 6ige. Kui fir-
mal on tiks voi kaks laeva, siis ta
voib ehk lubada no. laevaideo-
loogiat. Aga suurema firma pu-
hul peaks kiill olema tiks kdéelkd-
ri. Naiteks el saa iga laev ennast
ise varustada. Mehhanism peab
tootama tervikuna, seda ei saa
Iohestada.

Praegu toimuv protsess on
muidugi raske. Tean, et kui tiks
osa inimesi laks tihelt laevalt
teisele, siis oli see raske, inime-
sed ise raagivad nii. Aga titlen
oma kogemusest: tootasin
"Georg Otsal” 12 aastat — 1980-
1992 - ja kasvasin laevaga nii
kokku, et aratulek tundus tra-
gooddiana. Kusjuures tulin tksi,
uhtki tuttavat ei olnud. Arvasin,
et kaua kull vastu el pea. Aga nii
ullatav kui see ka ei ole, toi tile-
minek mulle varsket tuult -
hakkasin kodike uue pilguga
vaatama ja nagema asju teisiti.
Ndudmisedki oma alluvate suh-
tes olid teistsugused - vanas ko-
has olid kaigiga, kill heas mot-
tes, kokku kasvanud. Varske
pilk on meie t66s aga vaga tah-
tis. Isegi kui ma sdidan korra
vdora laevaga, naen ma asju,
mida mu sealne kolleeg ise ei
nae. Istud kasvdi kusagil seina
aares ja markad, et tapeeditiiki-
ke on ara ja imestad, et kuidas
tema seda ei nae. Muidugi ei
nae! On harjunud.

Tahtis on, et oleksime tihes
paadis - nii laeva- kui kontori-
toodtajad: koik thed Hansagrupi
tootajad. Selles mottes olen
praeguse firmapoliitikaga taies-
ti ndus. Tosi, inimestele on see
praegu natuke ebameeldiv, na-
tuke valus. Moned inimesed on
vanasse kohta tagasi palunud.
Aga ma tean, et laheb paar va-
hetust, ja koik saab korda. Ja
tulemus on paremgi kui vana
koha peal - inimesed kasvavad
terve firma ulatuses kokku.
Toonitaksin veel kord, et ainult
esimene samm on raske. Nagu
minulgi: kui parast "Otsal” t66-
tamist "Tallinkil” juba ara kai-
sin, muutus kéik normaalseks.
Nuad atlen kill, et kuhu juht-
kond mind saadab, sinna hea
meelega lahen. Barjaari enam ei
ole. Ja nii juhtub ka nendega,
kes praegu esimest korda teise
laeva peale laksid. See, et ini-
mene harjunust tahab kinni
hoida, on loomulik, aga sellest
saab e, ja parast on toredamgi
veel.

Aga oeldakse, et laevapere
on inimesele peaaegu et pool
perekonda. Niiiid 16hutakse
inimese timbert édra see ring,
mikrokollektiiv, millega ta
jouab tihedamalt suhelda. Kui
kollektiiv on suurem, tulevad
uued suhted pinnapealsemad
— tulevad teisel tasandil.

Moneks ajaks kindlasti, aga
siis tulevad suhted uues kollek-
tiivis. Laevaperede suurus on
enam-vahem tthesugune, vaid
"Georg Otsal” on vaiksem.

Mulle sai "Tallink” nelja aas-
taga vaga omaseks. Muidugi,
see oli eriline entusiasmi aeg, ja
laevale kogunesid ka vaga head
haritud tootajad — 92. aastal ei
olnud inimestel veel suuri voi-

Kruisiari Amsterdamis

kolm reisiterminaali. Uks asub
kesklinnas, teine, Felisoni ter-
minaal [jmuidenis ja Scandia
terminaal Suezi sadamas. Kuid
see pole veel koik. Ehitamisel on
uus, 45 miljoni dollarise mak-
sumusega reisiterminaal, mis
vdoimaldab mahutada kolm
suurt laeva korraga ning on
moeldud leevendama tiha kas-
vavast laevaliiklusest tulenevat
kitsikust.

Amsterdami sadam naeb end
uhendusteena maa ja mere va-
hel, mitte vaid transporditeenu-
sena. Selle sadama unikaalsus

peaks reisijais ponevusvarinaid
tekitama. Hoone tuleb tleni
"inimlik”, seal sagitakse aasta
ringi.

Astrid on kindel, et Amster-
dam saab peamiseks Euroopa
merematkelaevade sihtsada-
maks. Amsterdami sadama tu-
gevad eelised on lahedus Schi-
poli lennujaamale, kolmele ter-
minaalile ja linnale. Inimeste
juurdevool tahendab ka raha
sissevoolu, sest merematkeli-
sed on altid rohkesti raha kulu-
tama. Tavaliselt on nad kogu
aasta selle nimel saastnud ega

malusi hasti makstud kohti va-
lida. NtGiad juba on. Tallinki kok-
ki on terve Tallinn tais. Meie ta-
set teatakse ja meil todtanud on
vaga hinnas.

Kust ise hiiid asemele saa-
te?

Laheneksin kiisimusele natu-
ke kaugemalt. Kui meil Tallin-
nas mingi uus koht, kauplus voi
restoran, avatakse, on esimene
kuu aega kdik viimase peal. Siis
laheb lonti. Head taset saavuta-
da on lihtne: palkad konsultan-
te, opetad valja. Aga tasemel
hoida on raske, see on igapae-
vane t60, rutiin, mis nduab jar-
jekindlust. Meil on see enam-
vahem 6nnestunud. Konsultan-
did, infovahetus, messid, kon-
kursid. Ega meie t66 ei 16pe sel-
lega, et tuli inimene laeva ja ongi
kelner. Kahe reisi vahel opeta-
me ta vastavalt laeva oludele
umber. Juba see on eriline, et
naiteks sellesama kelneri
todaeg on kull luhike, aga vaga
intensiivne. Lisaks sellele, mida
me siin laevas ise teeme, on fir-
mas loodud koolituskeskus.
Laeva toole tulek tekitab algul
alati stressi. Ja kui siis veel nai-
teks kassaaparaadiga tdodtada ei
oska... Ukski inimene ei paase
kassadega enne tddle, kui on
vastavad kursused labi kainud.
Koolitust saavad nii reakoos-
seis, keskastme juhid kui inten-
dandid.

Kas firmajuhi lubatud siis-
teem, et alt jouavad koik ette-
panekud juhtkonna kitte,
juba toimib?

Jaa, toimib. Intendandid kor-
javad koik kuisimused ja prob-
leemid laevas kokku. Iga kuu on
intendantide koosolek. Seal
osaleb terve firma juhtkond ja
seal arutame koéik probleemid
labi. Vanasti raakisime neist as-
jadest kull omavahel, aga
enamjaolt sinna see jaigi: ei lahe
ju iga asjaga peadirektori juur-
de, kel tdepoolest on vaga palju
muud tegemist. Uue juhtkonna
tulekuga see asi tdesti lahenes.

Ja vastupidi? Kuidas jouab
ettepaneku tegijani see, mis
sellest sai?

Voib muidugi juhtuda, et ette-
panek ongi justkui hea, aga kui
majandusanaltaus tehakse,
voib selguda, et naiteks kulud
on suuremad kui asi vaart. See-
parast antakse koosolekul
kuuldud ettepanekud analtti-
kute katte. Reisijate heaolu me
majanduslikule tulemuslikku-
sele muidugi ei ohverda.

Ma ei taha komplimente teha,
aga selle enamjaolt noore juht-
konna t66 on tulemusi andnud.
Vanasti olid suured plaanid,
aga tulemusi ei olnud. Neli laeva
- tdodkohti on juurde tekkinud,
juba see on vaartus.

Meie lehes oli juttu kassa-
distsipliini rikkumistest lae-

taha teistest reisijatest kehve-
mad olla. Astrid teatab, et laev
"veab sisse” kimneid tuhan-
deid dollareid ja ka ihepaeva-
reisijate kulutused kasvavad
uha.

Tanavu peab Amsterdami sa-
damavalitsuse, reisiterminaali
operaatorite KVSA (Felisonis) ja
VCK (Scandias) moodustatud
huvirathm "Amsterdami kruisi-
sadam” reisiliikluse tiles ehita-
ma. Rohutades oma rolli taht-
saima merematkelaevade siht-
sadamana on "Venice of the
North™ ("Pdhja Veneetsia”) krah-
manud endale P6hja-Euroopa
kruisi- ja parvlaevakonverentsi
(North Europe Cruise & Ferry

vadel, kontrolli korraldami-
sest ja karistustest.

Lugenud ei ole, aga kokku
olen puutunud. Vaga tihedalt -
"Normandy” peal eriti. Teatud
maaral loogiline on, kui eksib
uus toodtaja. Pole veel kogemust
ja ehk voib andeks anda. Aga
seal eksisid vaga kogenud too-
tajad. Eksimine on siin juba ju-
tumarkides - iilejaak 3500
FIM-i ei ole enam eksimine.
Mulle oli eriti ebameeldiv see, et
vedasid alt inimesed, kellega
koos lootsin uue laeva luua. Pi-
din tegema jarelduse, et volitusi
el saa maksimaalselt delegeeri-
da. Pole parata: usalda, aga
kontrolli... ‘

Jootraha kiisimus on hoopis
iseasi, selle kohta on kindlad
reeglid. Seda ei panda kassasse,
ja seeparast ei saa kassakont-
rolli puhul kunagi 6elda, et see
mis seal Qile, on jootraha.

Sisekontrolli osakond avastas
need asjad. Kontrollost ei ole
ainuke moodus, vaga palju on
muid véimalusi. Ma tean neid
viimaseid juhtumeid "Vanal
Tallinnal” ja "Regina Baltical”,
kus kontrollijad olid valismai-
sest audiitorfirmast. Asi oli vist
selles, et nende tegevus ei klap-
pinud meie todseadusandluse-
ga. Kui keegi teeb kontrolloste ja
kahe kuu parast teatab, et mi-
dagi oli valesti, siis see ei ole
oige. Ja uldse, oma sisekontroll
on vist efektiivsem.

Mis asi see ikkagi on: kas
raha rikub inimesi?

Jaa, rikub kill. Kui nende eri-
nevate tédelu perioodide juurde
tagasi tulla, siis mina hakkan
aru saama, et osa noori inimesi
ei oska hinnata nende tédkoh-
tade vaartust, mis neile firmas
katte kukuvad. Omal ajal hoid-
sime neid kohti, hambad ristis:
teadsime, et on head kohad,
makstakse korralikku palka
jne. Tullakse ja rabatakse mak-
simaalselt omale: kui tkskord
vahele jaan, eks siis lahen teise
kohta todle. Lausa laeva vara
puitakse valja vedada...

Niisugune tendents suureneb
kogu aeg ja see on vaga kurb.
Meie t60 on raskemaks lainud:
kui "vanasti” juba kolm aastat
olid inimesega koos téotanud,
voisid talle kindel olla. Nuad
seda enam ei ole. Firma ja meie,
tema too6tajad, peame looma tin-
gimused, mille puhul ei ole vdi-
malust kusagilt "nappida”. Ma
ei taha noorte kohta pahasti del-
da - ju see on meie praeguse
uhiskonna viga.

Laevafirma personaliosakond
tootab niiid nagu igas teises
Eestimaa firmas, omaaegset to-
peltkontrolli ei ole ja ei saa tea-
da, kas ta varem naiteks kusagil
vahele on jaanud. Teiste firma-
dega muidugi infot vahetame,
aga see el pruugi alati aidata. Nii
et voib-olla see firma praegune
poliitika, millest eespool kdnele-
sime ja mis osale inimestele
toesti voib raske ning ebameel-
div olla, on selleski mottes
digustatud.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Conference) korraldamisodiguse
selle traditsiooniliselt paigalt
Londonilt.

Astrid teab, et kruisiturg on
raskesti mauav ari ning et kon-
kurents on Euroopas vaga tihe.
Kuid tema sdnul voib Amsterda-
mis taiuslikule korraldusele
kindel olla. Amsterdami amet-
nikud kohtuvad iga laeva kapte-
niga, annavad neile laevaraa-
matukogude jaoks tutvustavat
kirjandust ja videoid ning paku-
vad laeva baari- ja restoraniper-
sonalile kanaliretki. See vdimal-
dab laevaperedel linnast pare-
mat ettekujutust saada.
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Tanavu, kuuendal aastal pa-
rast rahareformi ei maletata vist
enam esimesi krooni tuleku
jargseid paevi ega kohanemist
erinevate hindadega. Endised
valuutapoed korrutasid dollari-
voi margahinnad valuutakursi-
ga, rublapoed aga jagasid rubla-
hinnad kroonikursiga. Nutd-
seks on hinnatase tthtlustu-
nud, voib raakida vaid poe- voi
turuhindadest. Voi ka lae-
va(poe)hindadest.

Eestlanegi on niiitid
viilismaalane

Igatiks, kes valismaal kainud,
teab, kus tal on kasulikum va-
luutat vahetada: pangas, sada-
mas, laevas voi valismaal. Voi
(peaaegu) tildse mitte vahetada
- meil Eestiski on rahvusvaheli-
sed pangakaardid ja isegi rah-
vusvahelised krediitkaardid.
Nagu Euroopas.

Igaiiks teab, kus tal on kasuli-
kum sisseoste teha: turul, poes,
laevapoes voi valismaal. Kaibe-
maksuvaba tasemeni laevapoo-
dide hinnad ei lange, aga voib
juhtuda, et moéni kaup on siiski
odavam kui Eestis. Ostuhuvi
kiutmiseks on laevapoodides
alati kaupu, mida mujal ei
muudagi. Nii veerib eestlane
huviga hinnasilte poeriiuleil ja
rehkendab, kas osta vdi mitte.
Juba mitu aastat on Eesti
laevade poodides valuutahinda-
de korval hinnad Eesti krooni-
des. Eriti uhke on aga sirvida
Eesti laevafirmade pakse
klantsivaid ilusate piltidega
tax-free-hinnakirju - iga lehe-
kalje parempoolse hinnatulba
peal seisab kodumaine tagasi-
hoidlik EEK.

Ettevaatust, Rootsi kroon!

"Estline’i” laevadel on sageli
kaupu, mis eestlasigi huvita-
vad. Kassatabloole ilmub hind
nii Rootsi kui ka Eesti krooni-
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Viis aastat Eesti

des, samuti tsekile. Maksta voib
nii Rootsi kui ka Eesti krooni-
des. Voi ka krediitkaardiga.

Arve voib saabuda, olenevalt
reisi kuupaevast, ka alles kuu
aega hiljem. Aga oh uillatust, os-
tetud kaup, mis vdib-olla on ara
tarvitatud ja unustatudki, on
vahepeal paberil kallimaks lai-
nud.

Eestlane saab teada, et ta on
valismaalane. Hoolimata sel-
lest, et ostis Eesti laeval mones
Eesti pangas valjaantud kaardi-
ga, mille kohta tal on Eesti kroo-
nides ostusummaga tsekk. Tal-
le saadetud arves on kirjas os-
tusumma Rootsi kroonides. See
on umber arvutatud Eesti kroo-
nideks ja summa on erinev
(suurem) sellest, mille eestlane
arvas kulutanud olevat. Naiteks
ligi 5 Eesti krooni saja Rootsi
krooni kohta. Selgub nimelt, et
tema teel Tallinna ostetud kau-
ba kohta on tsekk panka saabu-
nud Rootsist. ;

Ettevaatust, Soome mark!

Eestlase jaoks on Soome
mark hoopis kallim valuuta kui
Rootsi kroon. Seetdttu laiutabki
mark "Tallinki” laevapoodide
kassaekraanil ja tSekkidel seda-
vord, et Eesti kroonile enam
ruumi ei jaa. Vaid eraldi palve
(nupuvajutuse) peale manab
kassaaparaat kroonid ekraani-
le. Aga mitte tSekile ostusum-
maks.

Hoolimata sellest, et kaunis
hinnakirjas on hinnad Eesti
kroonides kiimnesendise tap-
susega — labiv kurss on 2,7 —, on
vaikseim laeval arvesse tulev ra-

Pangakommentaar

Kuidas ja kellelt saab pank Tallinna Panga valjaantud rahvusvahe-
lise maksekaardiga tehtud ostu eest arved, Tallinna Panga avalike
suhefte osakonna juhataja EERO RAUN?

Pangakaartide osakonna teatel tulevad need |abi Europay sus-
teemi, kuhu satuvad kaupmehe panga vahendusel. Kaupmehe
pank on pank, millega kaupmees on sdiminud kaartide vastuvoimise
lepingu. Kisitud juhtumil (“Estline’i” laevapoest) on tehingud tulnud
Rootsi pangaga seotud kaupmehelt.

Kuidas arvutatakse arvele kurss?

Tehingud, mis jduavad panka tehingusurnmaga mitte Eesti krooni-
des, saavad EEK vaartuse tehtega: tehingusumma valuutas x pan-
ga. nt. Tallinna Panga selle valuuta p&evakurss = tehingusumma EEK-
des. Parast seda valuutakursi kdikumised tehingu vaartust Eesti kroo-
nides enam ei mojuta. Klient nGeb arvel kaht hinda - nii valisvaluutas
kui ka Eesti kroonides, millega tehakse arveldus.

VGiks vist eeldada, et eesflane saab Eesti pangakaardiga Eesti lae-
val ostufSeki Eesti kroonides?

Tallinna Pank ei nde voimalust kaupmehi selleks mojutada. Toe-
n&oliselt on tarbijakaitsel voimalus midagi kosta.

Direktorikommentaar

Miks “Estline‘i” laevapoest ostes voib 13ekil naha ostusummat nil
Roofsi kui ka Eesti kroonides, aga samal t5ekil on pangakaardilt sum-
ma maha arvatud vaid Rooftsi kroonides, E-Liini AS-i finantsdirektor
ANDRES LAAR?

Kuigi ka Eesti pangad annavad vdalja VISA ja Eurocard/Mastercard
kaarte, peaksime Eesti kroonides arveldamiseks lUlitama terve oma
arvutististeemi vaid Eesti Kaardikeskuse peale. Seal aga koiki meil tar-
vitatavaid pangakaarte ei arvestata, takistuseks oleksid ka sideliinid.

Laeva valuutakurss erineb aga alati pangakursist, sest me el muu-
da seda nii tihti. Mullu oli Rootsi krooni kurss laeval kogu aasta 1.8 ja
pikka aega oli Eesti (sularaha)kroonides laevapoest soodsam osta
kui Rootsi kroonide eest. Hindade Umbertegemine ja sisteemi Gm-
- berkorraldamine on nii keerukas, et me pole vaiksemate kursikdiku-
mistega kaasa IGinud.

Kui sageli laevapoes hinnad muutuvad?

Toendoliselt oleksime hindu muutnud, kui Rootsi krooni kurss oleks
vaga tugevaltlaevakursist halbinud. Kuinditeks kaks kuud oleks Root-
si krooni kurss olnud Ule 1,85, klllap me siis oleksime laevakursi samuti
muutnud 1,85-ks. Meil on digus hindu muuta kasvdi iga p&ev. See sol-
tub sisseostuhindadest. Ja sageli teeme ka allahindlusi.

Hinnakirja trkime kord aastas, aga jdtame endale diguse hindu
muuta - see méarkus on ka hinnakataloogi trikitud.

Kuhu siirdub Eesti pangakaardiga teel Tallinna tehtud osfu 13ekk
edasi?

Vastavalt lepingule peab laeva kogu teeninduspoole kulude ar-
vestust Estline AB. 5

krooni

hatihik poolekroonine. T3ekile
saadakse ostusumma nii: liide-
takse kaupade hinnad mitte
Eesti kroonides, vaid Soome
markades, seejarel aga korruta-
takse kursiga ja umardatakse
kuni pool krooni (ilespoole).
Vahed on, tosi kill, sentides. Nii
vdib, arvestades ostusumma
poole krooni kaupa timarda-
mist, lahikese aja jooksul erine-
vais laevapoodides tehtud ostu-
de pohjal valja arvutada erine-
vate (ostjale mitte teadaolevate)
Soome marga kursside rea:
2,714; 2,722; 2,70.
Krediitkaardiga ostja saab
oma margakursi valja arvutada

% i i

siis, kui arve talle koju saabub,
ning meenutada kaardi kasuta-
misjuhendi p. 1: Valisvaluutas
tehtud tehingute eest esitab
Pank arve Eesti kroonides, kus-
Juures konverteerimine toimub
vastavalt Panga kehtivale vahe-
tuskursile tehingu kohta infor-
matsiooni laekumise paeval ...
Panka.

Eelista Eestimaist!

Laevapoodides vdib leida juba
usna palju Eesti kaupu. On lei-
ba ja juustu ja muidugi kommi.
Ilusaimad "Kalevi” kommikar-
bid ja "Kalevipoja” Sokolaad on

kenasti "Marabou” ja "Fazeri”
korval, tosi, kallimalt kui Tallin-
nas. Aga "Tallinki” 3okolaad on
tehtud valismaal. Muidugi ei
puudu Saku 6lu, "Viru Valge”
ega "Vana Tallinn”. Varvilisel
hinnakirjapildil naevad ka "Livi-
ko” likdorid head valja. Vahel on
"Estline’i” laeval voinud leida
raamatuid, mis kaldal mauagilt
16ppenud, pealegi sama hinna-
ga kui Tallinnas.

Paraku polnud eestlasest ost-
ja valismaal, vaid Eesti lipu all
soitval laeval. Ja saanud naha,
et Eesti kroon ei seisa ikka veel
vordvaarsena teiste valuutade
korval ning et pole jatkunud
tahtmist voi moistust opetada
kassaaparaate "kakskeelseiks”.
Isegi mitte Eesti krooni viienda
aastapaeva auks. Voib aga juh-
tuda, et tahtmine Eesti laeval
eestlane olla 166b koguni raha-
koti pihta.

Madli Vitismann

Seal, kus B-terminaali avamisel oli duty free shop, on niiiid jille tohus konkurent laevapoodide-
le. Kaupmehele piisab, kui ootesaali avanev uks sulgeda, ja teiselt poolt passikontrolli avada,
ning ikski keeleinspektor ei kiilasta, kui shopil on tarjous.

Direktorikommentaar

Miks “Hansatee” laevapoest
ostes voib 13ekil nGha osfusum-
mat vaid Soome markades ja ka
krediitkaardilt IGhevad maha
margad, "Hansatee Grupi” fi-
nanisdirektor MEELIS ASI?

Kogu meie kassaststeem on
Soome margale Ules ehitatud,
aga probleem on lahendamisel
ja varsti voib tsekil nGha ka Eesti
krooni. Susteem on parit Soo-
mest ja seda hooldavad soom-
lased. Krediitkaardiarveldused
k&ivad |abi Merita Panga Soo-
mes. Selleks on kallis ja keeruline
ststeem, milles info on disketti-
del. Eestis sellist pole, on online
vOi nn. labitdmbamisststeem.
Ent Merital on lugemismasinad,
mis loevad disketilt.

Kui sageli laevapoes hinnad
muufuvad?

Sama hind ja fikseeritud kurss
(praegu 2.,7) on kogu fax-free
perioodiks, suvest suveni. Ka sis-
seostuhinnad fikseeritakse kindla
FIM-i kursiga. Numbrid hinnakir-
jas tulenevad samuti sellest kur-
sist. See on “HT Hulgi” t6éémaa,
aga stusteemi hooldustddd telli-
takse Soomest - Eestis laevade
mulgisusteeme ei ole. Oleme
kaalunud vdaljavahetamist, aga
Eestis pole sUsteemi, mis Ghen-
daks reaalajas laod, laevad ja
emaarvuti.

Kui valuutakurss kdigub, voib
juhtuda ja ongi juhtunud, et hin-
nad on Soome marga kahjuks.
Mell on ka vaga suured kulud

Kaptenikommentaar

“SeaWind Line’i” laoevadel
kehtib kdrvuti kaks valuutat.
Kui sageli muudetakse seejuu-
res_hindu, Sea Wind II” kapten
GORAN SJODIN?

Hinnad on kullalt pUsivad, neid
muudetakse nii harva kui voima-
lik. Seega tuleb kehtestada hin-
nakirjas pikaks ajaks Rootsi kroo-
ni ja Soome marga kurss. Kui just
valuutakurss jarsult muutuks, eks
me peaksime siis muidugi hindu
muutma. Muidu aga korrigeeri-
takse hindu selleks ajaks, kui jarg-
mist hinnakirja trikitakse. Nii on
vastavalt kursi kdikumistele va-

hel kasulikum FIM-ide, vahel
SEK-ide eest osta.

Kas need kaks valuutat on
téiesti voravadarsed?

Firma raamatupidamine
peab olema Uhes valuutas, kuigi
sissetulek on kahes. Aga koik sis-
seostud tehakse sellegipoolest
Uhes valuutas. Laeva kassaapa-
raadid t&66tavad kahe valuuta-

ga.
Voib-olla teil “Estline’l” laeva-
del peetakse Uht valuutat pea-
miseks - olen marganud, et Eesti
kroon oleks nagu tagaplaanil.
Kas sama vordsus kehtib ka
krediitkaardiga ostjaile?

FIM-ides: 80% kaupa on Soome
poolt. Eesti tegijad on veel liiga
vaikesed, et meile piisavalt
soodsat sisseostuhinda lubada.
Laeva hooldus ja varuosad tu-
leb samuti valuuta eest osta.
Ning rendimaksed on dollarites.

Kroonides eelarvet tehes ar-
vestame samuti fikseeritud va-
luutakurssidega, monevorra ole-
me finantstehingutega valuuta-
riske maandanud.

Kuhu siirdub Eesti pangakaar-
%I%z ?feel Tallinna tehtud ostu

=)

Helsinkisse panka, sest kaarti-
de kdaitlemine on antud Soome
pangale. Péh*enduseks ka see,
et 80% reisijaist on soomlased l?
vaid 13% eestlased. Veel vaik-
sem on teiste Balfi riikkide ja muu-
de maade osakaal. See on ob-
Rkﬂlvne majanduslik paratama-

S.

Nii “Silja Line’is” kui ka “Sea-
Wind Line‘is” saadetakse Soome
pangakaardiga tehtud ostude
aruanne Soome panka. Rootsi
pangakaartidega tehtud ostu-
de jaoks on meil erilahendus, mis
votab arvelt maha Rootsi kroo-
nid. See on uus lahendus, mida
on kasutatud alles aasta. Koigi
teiste - Inglise, Saksa voi nditeks
Eesti kaartide arveldused tehak-
se Soome markades.

Koigile eraldi valuutakursse ka-
sutada el saa. Peamiselt soltub
lahendus sellest, millisele panga-
le aruandeid tehakse. See pole
seotud sellega, mis lipu all laev
soidab, kUll aga sageli sellega.
kust parineb operaatorfirma.

Madli Vitismann
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Tanavuse Helsinki turismi-
messi "Matka "98" avamisel ro-
hutati, et Pohjamaade selle ala
suurim mess peab hajutama
kaamost - pimeda aja masen-
dust. Omaette teemana vois
margata tihelelpanu juhtimist
turistide turvalisususele, mis
hdlmas nii kindlustust kui ka
napunaiteid varguste arahoid-
miseks. Lobby-koha oli leidnud
"Focus 1999 - kampaania EU-
sisese tax-free-kaubanduse
sailitamiseks parast 1999. aas-
tat. Konjaki-, tubaka-, parfii-
meeria- ja lennufirmade korval
on kampaaniaga liitunud ka
"Silja Line”, "Stena Line" ja "Vi-
king Line”.

Soome peaministri Paavo
Lippose avakones oli rahulolu:
majanduskasv oli 5,5%, tootuid
60 000 vorra vahem, palgasaa-
ate ostuvdime on kasvanud ja

innatdéus vaike. Tanu Soome
valitsuse poliitikale kasvab tu-
rismi o majanduses kiire-
mini kui teistes EU riikides:
seda arendatakse ka kui suht-
lust inimeste vahel, mis ithen-
dab riike ja rahvaid. Paavo Lip-
ponen soovitas Soomet valis-
maalastele Venemaa varavaks:
tthendus Venemaaga on hea
ning euro tulek vahendab turis-
ti valuutariski ja muudab hin-
nad vorreldavaks.

Laevaliinid peatiinava iiires
Helsinki turismimess on pai-
sunud aasta-aastalt suure-
maks. Tervikliku tilevaate saa-
mine valjamuaadud 96 000
ruutmeetrist muutuks tha ras-
kemaks, kui messikorraldajad
ei motleks valja itha uusi vdoima-
lusi valjapaneku liigendami-
seks. Omaette messihallis on
eksootilised rllgld. peahalli esi-
mene veerand on eraldatud
Soome maakondadele ja nende
turismiettevotetele, Ahvenamaa
on uhise boksiga traditsioonili-
selt peatrepi vastas, ka Eesti et-
tevotted - tanavu terve tanava-
poolega — on tavaparases pai-
as. Laevaliinid oma suurte
oksidega olid peatanava aares
Jjajatkusid kdanuga Eesti "tana-
vasse”.

Sinine vi punane

Jarjest rohkem rohuvad "Vi-
king Line” ja "Silja Line” oma
tunnusvarvile, mis pidi messi-
boksis asendama kogu varase-
ma al ivsuse. Suurel tiihjal
?innal naiteks punane - ja koik
eavad, millega tegu. Inimeste

teadvuses kinnistunud kauba-

margi maaratut tahtsust osa-
e suurfirmades kasutada.
Seetdttu tundub imelik seni
sinimustvalge "Tallinki” kirju-
maks muutumine: korstna-
mark on punane, teenindajail

anuar 1998
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Kaamoserohi

Fanfaarihelide saatel avas tinavuse turismimessi Soome pea-

minister Paavo Lipponen.

Eunaseki ud vestid, Helsinki
aanesadamas oli naha aga
kaubamargi hoopis uus, klou-
nilikult kirju kuju.

Viikestel oma koht

Raskem on vaiksemail ette-
votteil, nemad vad messil ta-
helepamild?ﬁﬁ a atr vsu-
sega. "Ukkopekka” oli sisusta-
nud koguni korvuti boksi,
uks tavaparase aurulaevaatri-
buutikaga, teine kalastustarve-
tega, milles propageeriti kalas-
tusreise. "Kristina Cruises” oli
aga uurinud konverentsisaali,
e ﬁhtae%u videolt ja slaididelt
tutvustada oma eripara - vana
head laevatunnet ilma luksuse-
ta. Ning voimalust reisida Laa-
nemere eksootilistes paikades,
kuhu teised laevad ei sdida.
Uuena pakutigi Peterburi, Vii-
burit, ooperireise Savonlinna
ning sodite piki Norra rannikut.
Esimese Laane laevana min-
nakse Murmanskisse ja Solo-
vetsi saarele.

"Eckerd Line” oli ara kasuta-
nud ka kaubamargile "Eestin
Linjat” messikavas plaanitud
boksiosa, et reklaamida

kusesse - "Nord-
landiat”.

Helsinkist ja Turkust Trave-
mundesse  ja tbeckisse sditev
"Finnlines” oli messihalli ehita-
nud laevakujulise boksi. Senis-
tele laevadele lisaks valmivad
suveks veel kaks, "Finnclipper”

ja "Finneagle”. Kummalgi on

440 reisijakohta ja 21 sdlme kii-
rust. '

"Tallink" niitas teeninduslikku,...

Ka viiikestel oli ruumi: piirast kaunist ja veenvat esitlust annab

intervjuud Mikko Partanen, isa (paremal) jilgib tihelepaneli-

kult korvalt.

Tagasihoidlikus boksis rek-
s e e 4
selt G evusala
- laevaliine Turku saarestikus.
Ilmnes, et riigiameti kohustus
on teenindada saarte elanikke
regulaarse mandrithendusega,
et saared inimtahjaks el jaaks
ning kohalik majanduselu ei
kanguks. 12 liinil séidab 15 lae-
va. Selle tegevusala maht on ca
150 000 reisijat, 30 000 soéidu-
ikjlt ja ule 20 000 kaupa aastas.
le 20 aasta on transport saarte
elanikele tasuta. Eraettevotjad
saavad selles dkonnas mak-
susoodustusi.

Kolm konkurenti kérva
Suur rebimine téotab eelole-
val suvel tulla Tallinn-Helsinki
kiirlaevaliinidel. "Tallink-Exp-
ressi” korval téotab uut kauba-
marki sisse tiibureid opereeriv

"Linda Line” - "Tallinn e

ress”. Nende kahe vahel oli mes-
siboks uustulnukal. "Nordic Jet
Line’i” laevamudeli lipuvarras
oli tahi, aga laev pidi hakkama
sditma Norra lipu all Tallinna

reisisadama B-terminaalist.
Esimesele just Tallinn-Helsin-
ki liini jaoks ehitatud katama-
on 3 reisi Picvas maist
septembri 16puni juba sdidu-
laanis. 60 m pikkune 3 tekiga
aev b tegema 36 sdlme, ku-
lutades tihele otsale poolteist
tundi. Laevale mahub 430 reisi-
_lat, 55 sdiduautot ja 2 bussi. Pi-
etihind on konkurentsivoimeli-
ne. "Linda Line Oy” esindaja
dres Gross arvas siiski, et

kiirlaevade turuosa hakkab vii-
naturistide arvel suurenema ja
neil laheb konkurentidest hooli-

mata Gtha p

Eelista Eestimaist!

Ahvenamaa turismikorralda-
jad esitlesid seekordsel messil
oma esikokki. Oli ka pohjust:
seal 60obivate Soome turistide
arv uletas esmakordselt roots-
laste oma. Kaivitatud on toitlus-
tuskultuuri projekt "Saaresti-
kumaitse”, millega on tthinenud
koik saarestiku restoranid.

agitu illustreerimiseks paku-
umoorika ldhetordituki
korvale soovitati veini ilmse ko-
dupaigauhkusega: "See on Ah-
venamaa duntest Ahvenamaal
valmistatud vein!”

Eesti esitlus oli esinduslik,
osalesid suursaadik Soomes,
Riigi Turismiameti peadirektor,
"Hansatee Grupi” juhatuse esi-
mees ja juhatuslifkmeid, Esto-
nia Teatri arengudirektor jt.
Eesti boks sai tanavu kujun-
dusauhinna, ilmselt just seetot-
tu, et riigi rahatoel suudeti mu-
retseda suurem thisboks ja va-
rasem ku{undus paases pare-
mini mdjule.

Turismiameti peadirektori
Silvi Bljumovitsi sonul on Soo-
me Eestile suurim turlsml;;gft—
ner. mlaste arv tduseb, kuid
osakaal langeb sedamodda,
kuidas suureneb ka teistest rii-
kidest Eestisse reisijate osa-
tahtsus. Ent soomlastel on Ii-
sandunud uusi harrastusi: li-
saks linnapuhkusele on sana-
tooriumid, stistamatkad, teatri-
kilastused ja muud kultuuri-
tritused. Seetdttu on 66bimiste
arvu kasv olnud suurim valjas-
pool Tallinna.

"Tallink Finland %y" juhataja
Keijo Mehtonen pidas mullust
aastat vaga heaks: lisandus
100 000 turisti. Suvel laheb

aevas 23 reisi Helsinkist Tal-

inna, kui veel tiks lisanduks,
voiks oelda, et iga tund. "Hansa-
tee” vedas mullu ligi 1,9 mnllldonit
reisijat ja teenis tle 110 miljoni
krooni kasumit.

Ajakirjanike kiisimused olid
asjakohased ja said kohapeal
vastuse. Riigl Turismiamet oli
koostanud ka inglis- ja soome-
keelse luhitilevaate turistile va-
jalike teabekildudega. Ent Polt-
samaa lossiveini (pole Ahvena-
maa omast halvem 4 %
marmelaadi ja Sokolaadi ei
sdandanud pakkuda. Ka "Tal-
linki” boksis ‘yakut:l Sampinjone
oliividega. Vaiksemad turis-
miettevotted polnud siiski ha-
benenud "Mesikapa” komme
kaasa votta.

Jargmisel messipaeval oli
Helsinkis "Titanicu” esilinas-

tus. Head reisi!
Madl Vitismann

..."Nordic Jet Line" aga tehnilist valmisolekut.

Pressiteade
"Matka '98” tiitis koik ootused

Turismimess "Matka '98” Helsinki Messikeskuses purustas re-
kordid. Messikilastajaid oli 68 700, mis on_10% rohkem kui mullu.

Koige rohkem kilas

veel ligi 1000 ajakirjanikku.

aid oli, n
Spetsialistide osakaal kiilasta ?E:l

%’5 paeval td0
bes 4500 turismipetsialisti.

itusel esinejaid oli kokku umbes

u ikka, laupaeval - ligi 24 000.
ulgas sel, hiljem. Messil kais
s messiboksides um-

1300. Neist peaaegu 900 olid Soome ettevotted, illejaanud 47

muust ri

igist.
Helslnlgiturismlmess on kulastajate arvult Pohjamaade suurim
turismitiritus, Soome messidest on see suuruselt neljas. Veel suu-

remad on veebruarikuine paadimess, igal teisel stigisel korraldatav

"Habitare” ja "FinnBuild”, mis ootab oma jarge aprillis.
"Matka "98-1" korraldati lai turismiala spetsialistide kootlltusprog-

ramm "Matkatieto "98", milles osal

es umbes 1200

inimes

Tanavusel turismimessil auhinnati aasta turismiinimesena
soomlasest reisisaatjat, aasta turlsmii)a.i ad olid Hauhon Iloranta

ja Dublin. Valijaks oli Soome Turism

ajakirjanike Liit. Parimaks

messiboksiks valiti kodumaistest Hame turismi tthisboks ja valis-

maistest Eesti boks

Nutidseks on korraldatud 12 turismimessi. Ja
17. jaanuarini 1999, korraldab Soome Turismie!

Télkinud Mart x’ﬂ‘:

19. jaanuar

otete Liit SMAL.

ne toimub 14.-

Lati
mereasjadest

Aastalopu Lati merelehest
"Juras Vestis” leiab lugemist
erinevaist Lati merendusihis-
konda puudutavaist probleemi-
dest.

Uha tihedamini on intervjuu-
des tdstatatud probleem, et me-
reasjade arendamise eest mere-
riigis Latis keegl dieti el hoolitse.
Hakatakse tundma allajaamist
rahvusvahelises konkurentsis
(nende valiskonkurentide hulka
kuulub ka Eesti.)

Eriti avaldavad seal praegu
rahulolematust kalurid. Nende
allutamine parast sealse mere-
ministeeriumi kaotamist kord
transpordiministeeriumile ja
sealt gbllumajandusmlnlstee-
riumile on asisemate hulgas
neist palju pahameelt tekitanud
ning aina sagedamini leitakse,
et meremajanduse arendami-
seks oleks ainudige
Mere(ndus)ministeerium uuesti
luua.

Uheks hoiatavaks naiteks sel-
le kohta, kuhu privatiseeritud
kalamajandite areng voib viia, -
tuuakse AS Brivais Vilnis. Kes-
kus asub Salacgrivas ja meie
kalameestele on sealne sadam
usna tuttav. Nagu vaidab mere-
lehe toimetaja Gints Simanis,
on selle aktsionarid mone aja
eest otsustanud oma osatahte-
dest vendade-eestlaste heaks
loobuda. "Jarele on jaanud peo-
tais aktsionare, kes hakkavad
otsustama ja tegutsema eest-
laste juhtimisel.” Peatoimetaja
on tdsiselt mures selle parast, et
ei Lati ametimehed, kelle pade-
vuses peaks kalanduse arenda-
mine olema, ega ka kohalikud
ise ole muret tundnud selle iile,
kuidas firma peaks arenema, nii
et kogu riigile ja ka kohalikule
rahvale sellest suuremat kasu
touseks. Kohalikke aktsionare
soitleb ta selle eest, et need oma
aktsiad odavalt maha muauasid,
saamaks mingit raha, mis kii-
resti maha juuakse, parast hoo-

a laevaga madalikule kinni s6i-

etakse, kaugemale motlemi-
seks aga enam oidu el jagu. See,
et parast seda ainult valitsust
studistatakse, on loomulik.

Latlased
meist

Lati merelehe aastalbfu
numbrites on kullaltki palju lu-
geda ka Eesti asjadest ja l6una-
naabrite suhtumisest meisse.

Pahameelest "Brivais Vilnise”
oma mdju alla votmise tile juba
oli juttu. Lisaks sellele on tolli-
kiasimusi kéasitlevas pikemas
artiklis avaldatud arvamust, et
Eesti ja Leedu tollimaaklerite
t66 on kaugel sellest, mida
oodatakse kaubanduse sujuva
kulgemise tagamisel.

1997. aasta viimastes numb-
rites on intervjuud transiitkau-
banduse arendamisest meie
teede- ja sideministri Raivo Va-
rega, "Eesti Merelaevanduse”
erastamisest Toivo Ninnasega,
Kopli sadama to0st Aleksei Sko-
kovi ja Sergei Horohhonoviga.
Juttu on ka Balti Laevaremon-
ditehasest.

Kuigi naabrite probleemid on
uldiselt Gisna samasugused kui
meilgi, on nad suutnud aht-
teist ka ara teha. Naiteks tootab
neil Lati Merediguse Assotsiat-
sioon ja anti valja raamat "Me-
redigus”.

Uuest aastast hakkab kehti-
ma kiituseaktsiisi seadus, mille
kohaselt Lati registris olevad
laevad saavad punkerdada ja
olisid osta spetsiaalseis tollila-
dudes, kus neilt ei arvestata
aktsiisimaksu. Seelabi, arvesta-
takse, olevat ainutiksi Lati kala-
laevadel vdimalik kokku hoida
ule miljoni lati.

Lati merelehe "Juras Vestis”
materjalide pdhjal
: Reet Naber



8. jaanuari 6htul rakendati
hulk Eesti ja Soome merepaas-
tevdimalusi pimedas Parnu lahe
jaalt paarikimmend kadunud
kalameest otsima. Sestpeale on
palju arutatud, kas peab voi ei
pea selle peale rahva raha rais-
kama. Jargmisel paeval aruta-
sid asjaosalised Parnus, kuidas
ohtlikke olukordi lahejaal edas-
pidi valtida. .
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aakalameestest Parnu lahel

Riigi Piirivalveameti mereosa-
konna tlem Jaan Kapp uskus
veenmisesse, aga ka karistami-
sesse:

Uks kohalik vanem kogenud
rannakalamees hakkab Paike-
seraadiole telefonl teel andma

&7

N\ -'.”
o

Tihe jdd on hall, h6re risijaa tumedamh viirutatud, lahvandu-
sed on valged

Riigi Piirivalveameti mere-
osakonna iilem JAAN KAPP
viibis ligi poolemtasel tidien-
dusel.

Miks, kuidas ja kelle kulul

Peamine eesméark dppimami-
nekul oli end inglise keeles
taiendada. Saadeti USA suur-
saatkonna sdjavaeataSee kau-
du. Ope oli mitte niivérd piiri-
valve-, kui merevaealane. See
toimus IMET- kulul. See on or-
ganisatsioon, mis korraldab
paljudest riikidest tulnutele mi-
litaaropet. Rikkad Araabia riigid
saadavad Ameerikasse dppima
ka oma kulu ja kirjadega. Aga
naiteks Bosnia, Eesti, Targi,
minu teada ka isegi Mehhiko
inimesed olid seal IMET-i raha
eest. Opiaegoli 5 kuud, sellest 3
olin Texases San Antonio lahe-
dal Lacklandi lennuvaebaasis
keeleinstituudis. Seal, Defence
Language Institute’is pidin saa-
ma ettenahtud punktisumma,
et edasisele treeningule saade-
taks - selleta edasi ei saanud.
Oli neid, kes sealt koju tagasi
laksid.

i(oolit&iot
Lahtetaset kontrolliti nii enne

oma kommentaari jadolude
kohta - kas tasub jaale minna
voi el tasu. Ja kuhu tasub min-
na. Ning mida tohib teha ja
mida ei tohi. Voib-olla see jouab
toesti rohkem parale kui amet-
nike korrutamine, et kuulge,
poisid, arge minge. Kui see mees
utleb, et mina tana ei lahe, siis
ehk ei lahe teised mehed ka.
Maavanem oli andnud valja
harrastuskalaptiigi vahelehed
- kalastuslitsentsi vahel peab
olema see vaheleht, kui void
Parnu lahel patida. Jaale mine-
jaid ja jaal olijaid hakkab kont-
rollima politsei, mereinspekt-
sioon ja piirivalve. Kui sajast
mehest, Gtleme, nelikimmend
mingi hulga paevapalkade ula-
tuses trahvi saab, siis ehk mé-
jub. Kui niisama inimene aru ei
saa, eks siis tuleb vastu raha-
kotti litia. Las siis kohalik oma-
valitsus saab eelarvele taien-
dust. Audru vallavalitsusele
oleks see ilmselt kullaauk...

"Tulge, poisid, jaale valla eelar-
vet taitma!”

Ega muid méjutusvahendeid
vist praegu ei leia.

MF- kinnitas, et nad on éira
tulnud?

Leiti need kaheksa meest ja
teine paadimees, kes kais teise
kalje pealt neid ara toomas.
Need kaheksa vaitsid, et nemad
tulid vilmasena ara ja kedagi
enam ei jaanud. Nii et otsisime
juba tiihjas kohas.

Ja keegi ei helistanudki pii-
rivalvele, et jitke jirgi, oleme
juba olemas?

Noh, selle peale vdib delda:
haa, et niigi laits! Poleks me ot-
sima lainud ja keegi oleks jaal
olnud, poleks seda andeks saa-
nud anda. Hoidku taevas, et tei-
ne Kurkse poleks tulnud.

* %k

Jaan Kapp vdis piirivalve Par-
nu piirkonnaulemale Alvar Val-
laule soovida rahulikku saja
kalamehega nadalaldppu, sest

Ameerikas ameerika
keelt oppimas

instruktorite kursused, need
veel kahel tasemel. Kisisin, et
kui neljapaeval teen, kas siis 1a-
hen tles erialakeele klassi, aga
oeldi, et minu kaest ei ole seda
nodutud, ja neil ei ole ka vastavat
kuuenadalast programmi. Ar-
vasin, et voin siis kordustesti
teha ju kahe nadala parast, kui
niikuinii ildkeeles jatkan. Kahe
nadala parast sain 75, nii et
tapselt mahtus usutavuse raa-
mi sisse. Opinguid ma jatkasin,
aga nende kohustuslike testide-
ga mind enam ei piinatud... Aga
iga raamatu lopetamisel oli sa-
muti test, ja need pidin loomuli-
kult kaasa tegema.
Raamatutestid loeti labituks,
kui said 70 punkti. Lopetasin
22. raamatuga, kui aeg tais sai.
Alla 82 polnud tikski test, parim
oli 96. Oli ka mehi, kes koik
100 valja votsid. Mind vedas alt
just kuulamise osa - 25 kiisi-

mitet ali lnimilamiet ia 928 gram-

ukse alla. Tunne oli juba niisu-
gune, nagu oleks kas kovasti
pidu pidanud vai kova keretaie
saanud. See oli juba Gisna ma-
gamata olek.

Tunnid hakkasid 7.30, 1oppe-
sid 15. Nagu koolipoistel ikka
olid ka kodused tilesanded.
Neissamades opikuis oli kohe
tumesiniste lehekiilgedega osa
koduiilesannetega. Sellest, kas
opetaja vottis opiku tthe voi
kahe nadalaga labi, olenes ka
nende maht. Lopus sattusin
hea opetaja peale, kes vottis na-
dalaga. See andis hea tulemuse,
aga toomaht oli muidugi kohu-
tav. Eri opetajad dpetasid eri
raamatuid, naiteks tiks 15.-17.
raamatuni.

Metoodikast
Uheski klassis polnud ile 10

opilase, ja 10 tundus juba palju,
sest enamjaolt oli 8-9. Opikute
peale oli kirjutatud american
language, nii et ma ei tea, kas
ma uldse inglise keelt tean. Ja
sellest keelest ma tean, kui pal-
ju ma sellest ei tea.

Tund nagi valja dialoogina
dpetaja ja opilase vahel. Palju
praktiseeriti ka dpilastevahelist
arutelu. Lugesime uue peatiki
labi, kordasime opetaja jarel
uusi sdnu, parast oli juba aru-
saamise kiisimus. Opetaja kii-
sis ise ja laskis vastastikku k-
sida. Seejarel tulid harjutused,
nii klassis kui kodus. Moni ope-
taja kontrollis kodus tehtut,
moni mitte. Raamat 16ppes ju
testiga, ja see naitas, kas oled
oppinud. Kui raamatu test oli
kolm korda alla 70 punkti, siis
voidi sind raamatut kordama
jatta. Kui tegid kull raamatu

jargmisel hommikul teatatigi
kalaptitigi jatkumisest. Samal
ajal jatkus ajakirjanduses
arutelu, kas paasta vdi mitte
paasta kalamehi, kui nad hatta
jaavad.

Ootamatust vaatevinklist sel-
gitas asjalugu Parnu Kalastaja-
te Klubi esimees Arvo Pajusalu.
16. jaanuaril ilmus "Eesti Pae-
valehes” tema kirjutis "Tahi
kara eimillestki”. Selles dpetas
ta vahet tegema (kutselise) kalu-
ri ja harrastuskalastaja vahel
ning selgitas, et kalliks maksma
lainud paasteoperatsiooni kai-
vitajad on siaiiidi, et nad ei uuri-
nud, kus said maale need, kes ei
tahtnud neile 25-kroonist "pile-
tiraha” veotasuks maksta. Jaal
kalastajad e. tirgutajad pidid
tema arvates oma joududega
hakkama saama - "mehed on
toelised profid”.

Kui see nii lihtne olekski, siis
ei pruugiks ju hulga kalastajate
jaaleminek kedagi valvsusele

sundida ja merepiﬁsqad jalgik-
sid vaid kalureid
Mari Vamba

Madli Vitismann

testi ara, aga ECL-testi tase ei
tdusnud jargmise raamatu ta-
semele, voidi sind mitu raama-
tut tagasi viia.

Vabast ajast

Nadalavahetustel tehti ka
mingeid ringsdite, aga ma votsin
pahe, et opin ka laupaeval-pu-
hapaeval, kuni etteantud punk-
tisumma tais saan. Nii onnes-
tuski ainult korra kaia - Mehhi-
ko lahe aares ja Houstonis
NASA kosmosekeskuses. See oli
omaette paris huvitav reis.

Liikuda saime vabalt - igatiks
vastavalt oma rahakotile. Rik-
kamate riikide tudengid titirisid
loomulikult autod, sest kauge-
male liigelda on seal Gisna kee-
ruline ettevotmine. Joukamad
elasid ka valjapool instituudi
maa-ala, Giarisid linnas korteri
voi maja. Neil olid pered kaasas
ja nad lihtsalt elasid Ameerikas.

Saime 21 dollarit paevas, sel-
lest 8 maksime toa eest ja tle-
jaanu kulus toidule. Seal oli ka
suur sookla. Aga nende koogiga
ma ei harjunudki ara, sest koik
s66gid tundusid olevat tihe
maitsega.

Taal All mmaid aaal N1AL
Eeatls e =
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Ohvitseriks
koolis

Aasta algul algas Eesti Merchariduskeskuses teine mere-
viieohvitseride kursus. 8. jaanuaril arutati Eesti Mercharidus-
keskuses reservohvitseride koolitamise voimalusi USA Maine'i
osariigi iilikooli delegatsiooniga. Voimaluste iile arutleb huvita-

Missugune on praegu mere-
kooli ja sdjaviie vahekord?

Voib delda, et reservohvitseri-
de koolitamise idee on kinni
kialmutatud.

Nii et seal on ikka harilikud

6ppurid, nagu igal pool mujal-
?

Tapselt nii. Omal ajal, vene
ajal, oli merekoolis, kus isegi
olen dppinud, sdjavaeline ka-
teeder ja l16petamisel saime re-
servohvitseri aukraadi. Nii et asi
on taiesti voimalik. Koigepealt
peaks koostatama tellimus me-
revae reservrohvitseride peale -
kui palju neid on merevaele ja
plirivalvele vaja.

Kui kaua peaks koolitatud
meremees dppima, et reserv-
ohvitseriks saada?

Asja olid meil siin Ameeeri-
kast Maine'i Gilikooli esindajad.
See osariik vastab oma mastaa-
pidelt Eesti riigile. Seal on asi
paika pandud. Ulikoolis valmis-
tatakse ette reservohvitsere.
Nad dpivad neli aastat, aga see
on rangelt vabatahtlik. Need,
kes tulevad uilikooli laevajuhti-
mist voi laeva jouseadmeid 6p-
pima, saavad valida, kas ldpeta-
vad reservohvitserina, saades
peale lipniku pagunid, vdi ei tee
seda mitte. Reservohvitseri kar-
jaari valijaile on aga palju soo-
dustusi.

Koolile esitatakse USA ranna-
valve ja merevae tellimus reser-
vohvitseride peale. Rannavalve
kompenseerib 6ppemaksu ja
teeb tilidpilasega lepingu, et too
parast kooli 16petamist teenib
neli aastat rannavalves vdi me-
revaes. Parast seda vdib minna
oma erialal kuhu tahes toole voi
jatkata sdjavaelase karjaari.

Nojah, kuid meil on séjaviie-
kohustus, Ameerikas aga mit-
te. Kui meie noormees pole
enne merekooli sdjaviies iira
kiinud, peab ta kooli 16peta-
misel voimalikust té6kohast,
niiiteks kooliaegsel praktika-
laeval, loobuma ja sdjaviikke
minema.

Arutasime seda ka Ameerika

9

tud asutuse,

kolleegide ja merehariduskes-
kuse juhtkonnaga. Sunduslik-
ku sblj(avéeéppe kohustust
peaks koolis kuidagi motiveeri-

- ma. Peaks andma soodustusi,

et noormees jatkaks oma kar-
jaari piirivalvelaevastikus voi
merevaes. Motivatsiooniks pa-
kuti dppemaksu kompenseeri-
mist - nilkuinii laheb tulevikus
oppimine ju tasuliseks, kullap
ka merekoolis. Ka stipendium
vdiks olla suurem. Oppur teeks
kooli ajal oma sdjavaeaasta ara.
Voib-olla koik ei tahagi ohvitse-
ris saada, jaaksid allohvitse-
riks. Vabatahtlikega, keda asi
huvitab, teeks lepingud, nad
saaksid kooli l6petamisel re-
servlipniku aukraadi ja asuksid
teenima piirivalves vdi mere-
vaes. Leping oleks muidugi
tahtajaline, nagu igal pool mujal
maailmas. On ju loomulik, et
noor inimene tahab, eriala
omandanult, ka kaugematel

. meredel ringi sdita.

Ameerikas sdidavad nad
kohe ookeanil. Siin tekib aga
diplomitsensuse probleem.

aeguse diplomimaarustiku
jargi saab tsensuse valja sdita
ka piirivalvelaevadel. See on
kuall Ladnemere sdit — valisvetes
Jju piirivalvelaevad ei kai. Valis-
sdit on, jah, omaette probleem.

Ega ma métle, et kdik 120 ini-
mest - laevajuhid, laeva jou-
seadmete spetsialistid ja hiid-
rograafid - peaksid reservohvit-
serideks saama. Seda kindlasti
ei juhtu. Aga oma ajateenistuse

LA J
Et vihendada
9 ® [ @
inimlikke vigu
Merealasele pohi- ja taiendoppele viimastel aastatel kogu maail-
mas erilise tahelepanu pdd6ramine ei lahe ka meilt médda. Uute

nduete kehtestamine on seotud senisest tdsisemate ndudmiste esi-
tamisega meresdiduohutusele ning inimlike vigade minimeerimis-

puatuga.

Hollandi spetsialistid on Eesti Merehariduskeskust ndustanud
pikemat aega. 15.-19. detsembrini oli jarjekordne suurem ndupida-
mine. Seekord oli kohal Hollandi transpordi, avalike todde ja veema-

janduse ministeeriumi esindus.

17. detsembril olid Eesti Meremuuseumi kutsutud kahe erafirma
(Spliethoff Bevrachtingskantoor BV Hollandist ja Baltic Group In-
ternational Eestist) esindajad, kes on seotud mereharidusega. Ees-
ti pool oli seekord esindatud nii teede- ja sideministri Raivo Vare kui
ka haridusministri Mait Klaasseniga.

Loodetavasti aitab ka meremuuseumi traditsioonesailitav dhk-
kond kaasa, et meie merekoolituse rahvusvaheline tase sailiks.

Reet Naber

Morset ei tohi unustada

Voiks arvata, et morsevdti on satelliitside ajastul muuseumi
Aga ei. Stockholmi merepaastekeskuses vois naha, et sama osavas-
ti kui arvutiklaviatuuri, kldbistas operaator Eke Walter ka morsevd-
tit. Ei olegl veel muuseumi viidud, sest sidepidamiseks Vene laeva-

%

dega laheb sageli tarvis, samuti kui venekeelseid fraase.

LYY  om,

€se.

Riigi Piirivalveameti mereosakonna teenistusjaos-
konna iilem EERIK KIRSIMAA.

peaksid koik, kel see keskkooli
Jja rakendusliku korgkooli vahel
tegemata, saama merekoolis
ara teha.

Vaevalt, et praegu ohvitseriks
tahtjail konkurss tekib, aga see
on vaja hasti ara motiveerida.
Aasta vile-kuue parast voib meil
Eestis noortel tddkoha saamise-
ga probleeme tekkida, aga re-
servohvitserina 1dpetamine an-
nab kindla tddkoha.

Kas ka mereviie esindajaid
oli ameeriklastega peetud se-
minaril?

Kahjuks ei. Ja polnud ka ke-
dagi kaitseministeeriumist.

Eks vist kaitseministeeriumi
vastavate osakondade mehed
peaksid seda taienddppe asja
nuid hasti kaaluma. Merehari-
duskeskusel on arusaadav huvi
probleemi vastu, neil on ka sdja-
vaekohuslaste-kadettide surve
taga. Aga ma kardan, et kooli

initsiatiivist jaab vaheks, sest

tegu on erinevate ametkondade
ja ministeeriumide vahelise
probleemiga. Eks tuleks iium-
se laua taha istuda ja as-
jad paika panna. See on ju fakt,
et Eesti on mereriik, vesi Gm-
berringi, ja me ei paase noorte
merevae reservohvitseride kas-
vatamisest modda. Seda enam,
et kui vaadata riigikaitse koha
pealt, siis igas riigis b otse-
ses mottes ikkagi ka mere-
vaeohvitseride reserv olema.
Pealegi, me ei saa praegu ju
neidki kohti tais, mis peaksid
olema, reservist raakimata.

Kas te oskaksite siiski kas-
voi umbkaudu iitelda, palju
neid inimesi vaja oleks?

Jaa, see on raske kuisimus.
Esitasime selle ka Ameerika
kolleegidele - nemadki vanguta-
sid pead. Koik oleneb sellest,
kui palju antakse militaarots-
tarbelist eelarvet - vajadus voib
sellest olenevalt olla vaga mit-
mesugune.

Mis puudutab piirivalvet, siis
ei ole me seda ka silamaani val-
ja arvestanud, kuna laevastik
on kogu aeg kasvanud. Kuid
niid see vaevalt enam suure-
neb, pigem hakkab uuenema.
Ja sel juhul jaavad meeskonnad
sama suureks voi lahevad natu-
ke vaiksemaks. Nii et natid ei
ole jargmise sammuna raske
valja arvutada iga-aastane
keskmine vajadus. Teine asi on
see, et meie meeste keskmine
vanus on kullaltki korge, nii et
algul on vajadus suurem. Aga

eame arvestama ka sellega, et
Eblge paremal juhul - kui sel sti-
gisel reservohvitseride opeta-
mine kaima laheb - saame esi-
mesed mehed nelja aasta pa-
rast.

Ja siis, tikskord, on kéik
kolmekiimneaastased ohvit-
serid teenimas, ning tekib ko-
hutav seisva veega tiik, sest
nad peavad teenima 65.
ecluaastani, uusi kohti aga
juurde ei tule.

Koik peab muidugi hasti 1abi
motlema. Omal ajal lasti Eesti
Vabariigis valja koigest neli len-
du merevaeohvitsere. Lennud
olid lihtsalt suurte vahedega,
18. kuni kolmekiimnendate
aastateni. Peab parimatest -
mad valja valima. Reservohvit-
serina l6petanu ei peagl ju tingi-
mata teenima tulema, voib sbéita
valissdidus voi kus tahes. Kai-
vad lihtsalt kordusdppustel, et
ara ei unustaks. Kriisiolukorras
3aab neid ju iga kell valja kutsu-

a.
Merekooli poolne huvi ja
valmisolek on olemas. Mis
puudu jiib?
Tarvis on ministeeriumide,

Kiri Parnust

Hobiloendus Parnu kaidel an-
dis 1997. aastal 704 sildumist.
Kui votta eelmisel talvel jaad
16hkumas kainud "Kapitan
Moskini” 22 vee- ja proviandi-
vottu ning lihtsalt kai aares
Fuhkamas aimist maha, jaab

kkagi 678 kaubalaeva, pukse-
rit ja p st jarele. Soja- ja ka-
latraalid pole selle arvu sees,
kill aga need kaubalaevad, mis
kalastasid kaht kaid. Seda on
ette tulnud.

Nii palju laevu POIC Parnu
kaid kunagi vastu vdtnud.
1996. aastal kais Parnu sada-
m de aares vaid 363 alust.

rgu ainult kaide ldikes
numbreid kiaisitagu. AS Parnu
Sadam ehitas ise s tu -
ti. Tema rentnik "Reldori” k-

. linna kaide aares sildusid vast

pooled.

Vana aasta viimastel paevadel
tuli jaasuppi lahutama Saare-
maa Laevakompanii &arvlaev
"Tehumardi” kapten Maasiku
juhtimisel. Ju%]u kirjutamise
ajal seisab laev Ulejoe Jannseni

Piirivalvesadamas

puudus jaanuaris ainult veel
allveelaev "Lembit”. "Suur Toll”
seal juba seisis, ahter senti-
meetri pealt kainurgani. Doki-
t66d valmis, ootab ta seal aega,
mil Balti Laevaremonditehas
mahti leiab kai aares remonti
teha. Vene-Balti sadamas seis-
ta on aga kallis. Aeg-ajalt kaisid
asjamehed laeva naabersada-
mas vaatamas ja pidasid kail
hulgakesi plaani.

Pdhja Piirivalvepiirkonna
staabirahvas kasutas voimalust
oma duel ekskursioonile minna:
"Peab ju teadma, mis meil seal
on.” Ekspositsioonis on ka kdik
kolm tiiburit - need on talvekor-
teris. Ule kdige kdrgus aga do-
kist "Lion Kingi"-"Fantaasia”
kollane korsten.

Madl Vitismann
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kai aares. Abiks-valveks on ka
Soome puksiir "Fram”. Lootsid
on iGles pannud tahvli laevade
nimede ja saabumisaegade
kohta. Milline tuleb talv, kas
_Lél.étle(’;hll:ujajd uldse tarvis laheb,

"Anto-5" asemel vedas seni ja
veab praegugi lootse laevadele
paastelaev "Anne”.

Kesklinna sadamasse voori-
vad endiselt puidu-, saemater-

Jjali ja briketikoormad.

Kurbus

Seda immitses vana aasta vii-
masel paeval lausa Vallikaaru
puudevdradelt, kuigi, jah, oli
ammu teada, et see tuleb, tule-
mata ei jaa. A%g. ikkagi kahju,
nii mitu aastat koos oldud, tele-
fonitsi sidet peetud jne. Uuel
aastal on vee e ameti poolsel
hooneosal aknad ?lmedad.
Lembit Song, Mati Luik, August
Aava, Enn Tiits, Mati Ku r{a
Aime Kiitt el todta enam ses rii-
giasutuses, kust nad aastaid
palka saanud. Koéik 50. ja 60.

s.o. riigipoolset seaduslikku
paikapanekut.

Kas 6ppejoud oleksid ole-
mas?

Arvan, et leiaksime. Véib-olla
nelja-viie aasta parast enam ei
leia. Ma ei motle iga distsipliini
opetajaid, aga naiteks miini-
traalimist jmt. Uksi valisriikides
oppimisele lootma jaada ei ole
oige. Peaksime ikka oma riigis
asjad paika panema, see oleks
loomulik. Oma keskkonnas dp-
pimisel on omad eelised. End
valjas talendada vdib alati.

Muidugi on veel see igipoline
probleem - raha. Aga kateeder,
ruumid, dppevahendid on ju
merehariduskeskusel vanast
ajast olemas. Et kadetile sdjalist
A-d ja B-d opetada, piisab sel-
lest taiesti. Igasuvise praktika
saaks kasvdi meie laevade peal
labida. Voi merevaes.

Kui suur oleks ohvitseridpe-
tuse maht, mis harilikule me-
reharidusele lisaks tuleks?

Kasvdi sama, nagu dpib prae-
gu meie teine kursus mere-
vaeohvitsere - nad dpivad prae-
gu 8 kuud.

See toob ju kaasa Spiaja pi-
kenemise?

Merehariduskeskuses tuleks
nende plaanid ja programmid
muidugi Gile vaadata ja nelja
aasta peale ara jagada. Naiteks
inglise keelt 6pib meremees nii-
gi. Ega praegustel kursustel
need 8 kuud ainult sdjavaelist
opet ka ole. Navigeerimine, ra-
darivaatlus jms. on samuti koo-
liprogrammis.

Enamik praegusel mere-
vaeohvitseride kursusel dppi-
Jjaid-piirivalvureid ei ole enam
esimeses nooruses, on oma
kaugemad sdidud juba ara sdit-
nud, perekonna loonud ja taha-
vad naid leiba teenida u la-
hedal. Nii et seda noort ohvitse-
ri, kes meid valja vahetab, prae-

gu ikkagi ei ole tulemas.

Mari Vamba -
Madli Vitismann

eluaasta vahel inimesed, tervi-
sed veel enamjaolt talutavad...
Jaab ainult kusida, milliseid
meetmeid seal Tallinnas veel
ette voetakse, et Eestis to6jou-
puudust suurendada. Annab ju
maletada, kui bravuurselt Eesti
Veeteede Ametis koik algas. Ja
nianad on vaikeses arenevas sa-
gaamamds koik todkaaslased koon-

Ometi on igal inimesel omad
plaanid, ainuomane saatus ja
vdib-olla ka dnn. Onn olla vihe-
malt terve ja lahkuda vaarikalt,
end alandamata, nagu see eest-
laste enamikule omane.

12. jaanuar
Ott Taul

Toimetuselt. "Sadamasea-
dus” voeti vastu 22. oktoobril
1997 ,1a joustus 1 éaanuarll.

u

O. Ta b silmas § Ig. 1, mis
satestab, et sa pten on
dama valda to6—vol tee-

sa jaga
nistussuhetes olev isik. See-
tottu likvideeriti uuest aastast
Eesti Veeteede Ameti sadama-
kagtenl talitused. Vaidlus, kas
sadamakapten peab olema sa-
damaomaniku voi riigi Falga.l.
on loppenud esimeste voiduga.

Figuur on sarnane: eu-on "Valvas” (1944) ja taga "Suur TS1I"

(1914).
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”Lion K1ng1” tehakse "Fantaasiaks”

19. detsembri hommikul saa-
bus Tallinna "Hansatee” oste-
tud "Lion King” (ex "Turella”).
Paari paeva parast soitis laev
Koplisse remonti ja imberehi-
tusele. Uus nimi "Fantaasia” oli
juba pardale varvitud.

Dokis oli reisilaev kurb ja tol-
mune. Raske kujutleda, milline
see é.‘xl'alj?i naha vbi(k)ks sets‘:: too-

g oli paras eevituse ja
l’lt.mepaneku'?]%.?éus Ei olnud
ohal lagesid ega pdrandavai-
pu, kohati olid maha I6hutud ka
seinad.

Laevapere kurvastas, kui 16-
huti osa tilateki kajuteid, et sin-
na baar teha. Neil tuli kolida,
voib nii delda, A-kajuteist C4
kajuteisse, st. autoteki alustes-
se kitsukestesse sisekajutites-
se. Laevapere olme kohta pole-
vat selliseid norme, mis tatlek-
sid, et meeskonnakajuteis
peaks naiteks paevavalgust na-
gema. Voib ainult arvata, miks
naaberriikide reisilaevnikud
ei'lamasti 4.-5. tekist allpool ei
ela

"Turella"-aegsel laevaskeemil
on kolm sdiduautotekki ja aht-
ris treilerite osa. Tallinna nii
palju vist autodega ei sdideta ja
seeparast ehitatakse tilemise
autoteki asemele luksuskaju-
tid. Keevitajaid oli seal nii tihe-
dasti, et neil oli suitsus tksteist
raske nahagi. Kuskil suitsupil-
ve taga kondis ka moni tuletor-

uja, aga neid oli tunduvalt va-

em, kui selle t66 juures peaks.
Eriti hoolikas oli tiks neist, kes
jalgis oma suitsetavat kaaslast,
respiraator nao ees ja vahtkus-
tuti kaeulatuses.

M/1 "Fantaasia”

Pikkus 136,23m  ehitatud 1979
laius 24,2m  reisijakohti 1700
brt 10450 kajutikohti 746
masinad 4x24 000hj  sdiduautosid 545 voi
potkurid 2x800hj  treilereid 45+160 sdiduautot
kiirus 21,3 sdlme

"Viking Line'i” andmed

e st/

50-liikmelisest remondiaeg-
sest laevaperest suure osa pea-
mure oli tuletdrjevahti pidada -
dokis ja keevituse ajal ei tohi
hooletu olla. Edaspidi tuleb
vastavalt ruumide valmimisele
neid korda seadma hakata.

"Fantaasial” vdis naha invalif-
ti huvitavat lahendust. Nahta-
vasti polnud ehitamise ajal
nduet, et ratastooliga peab igale

Kujutletagu, et see on restoran...

Jaanuari algul, kui Hundi
sadamas ootas remonti "B
Kristina”, seisid jiimurdja
“Tarmo” laevapereliikmed todle
tulles kiusava valiku ees. Kui
keeraks vasakule, voiks kuni
kolm korda rohkem palka saa-
da... Kui keerata, nagu peab,
paremale, ootab riigilaevniku

alk ja sdodgiraha, lisaks vaid

psun ja tootarp.

“Me el streigi, aga me pole liht-
salt voimelised merele mine-
ma,” iitles "Tarmo” kapten Mart
Suls. Mullu lahkus 20 inimest,
5. jaanuaril oli puudu veel 6,
neist 5 masinameeskonnast.
"Merele ei saa minna uute
meestega, kes veel masinat ei
tunne. Lahkusid vanemmehaa-
nik ning II ja III tharimees, aga
uued tulijad pole jaatood tei-
nud,” selgitas ta. "Reserv on
haiged ja pensionarid. Juurde
tuleb juba rohkem pensionare -
pootsman kurdab, et madrus ei
jaksa otsa tirida.”

Suvel tod6tasid meremehed
kahel kohal. Kui aga naiteks
turvafirmast saab viis tuhat ja
laeval kolm, siis merelemine-
kuks tuleks tihest td6st loobu-
da. Vdib arvata, kummast.
Ametithingu usaldusisiku Val-
dur Toodo sdnul arutas laeva-
pere uut kollektiivlepingu pro-
Jjekti juba suvel, selles on moned
punktid Soome lepingust ees-
kujuks voetud.

Palka juurde kaubelda laeva
perel enne aprilli ei dnnestu.
Todandja lukkas detsembris la-
biradkimised kevadeks pdhjen-

£

oole saama. Niisiis kinnitati
iljem peatrepi kasipuu kilge
alus, millel ratastool mootori
joul Giles/alla sdidab, mida see-
jarel aga klapina kokku panna
saab. Fantaasia!
Madli Vitismann
T VDo R R

Hiid lambaid mahtuvat palju
iihte... meeskonnakajutisse.

"Me ei streigi”

dusega, et vaja tegelda jaastaabi
organiseerimisega ja riigieelarve
pole ka vastu voetud. "Jaad on-
neks pole ja eelarve ammu vas-
tu voetud,” imestas kapten.

Vanemmehaanik Tonu Vodja
peab uued mehed valja dpeta-
ma. Selleks kuluvat keskmiselt
kuu, nii vaadataksegi hirmuga
kraadiklaasi — ega ometi tule
enne jaa. Noortel tulijatel kerkib
kohe sdidutsensuse probleem,
kuigl nad saaksid kaldaremon-
dis parema praktika kui séidu
ajal vahis olles.

Soomes olevat "Tarmol” mo-
nevorra suurem meeskond ol-
nud, just tekil ja masinas, aga
nantdse koosseisuga jaavat G

3
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masinaruum valveta. Suvel va-
jatakse dokiremonti, aga kon-
kursist polevat veel kuulda ol-
nud. ""Varma” oli Soomes dokis
Rl arast seda, kui kolm korda oli

ias remonditud,” juhtis kap-
ten tahelepanu samal ajal Soo-
mest ostetud sama vanale Lati
jaamurdjale. "T606 kvaliteet on
ﬁoomes hoopis muu kui Kop-

s.”

Ent remonti on seisuajal tub-
listi tehtud, kolme-nelja aasta-
ga peaks enamjagu kaableid ja
torusid jdudma ara vahetada.
"Teeme ta korda ja sdidame veel
kaua,” lootis Mart Suls.

Madli Vitismann

Meremehe téétee: kas minna vasakule... véi paremale.
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"Tallinkil” algas
kuimnes aas

8. jaanuaril taitus Giheksa aastat ajast, mil "Tallink” esimest kor-
da Tallinna saabus. Tanavu algas teine seisuaasta.

Laevaperet on koondatud - vahimehe asemel votab kiilalist vastu
silt: "Helista vahitairimehele!l”. Laevapere on vahetunud - silt on
venekeelne.

Kapten Hans Luht on laeval nainud kiimneid ostjaid - vaatavad,
kiidavad ja lubavad tagasi tulla. Seni pole Gikski tulnud, laev on ju
vana. Hinda, tosi, ka pole, aga praegu ei taheta ka 3,5 miljoni dolla-
ri eest.

Terve aasta on "Tallink™ ainult kulutanud, aastane seisuaeg on
maksnud ligi miljon dollarit: kiitust, palku, kaimaksu...

Moni aeg tagasi kainud lootusrikas Iraagi taustaga ostja Inglise-
Vene kompaniist, tahtnud luua Dubai-Iraagi reisiliini. Dubai on ri-
kas maa, aga laevaliine pole. Iraagl sugulastega suheldavat ainult
Jordaania kaudu lennates voi 2000km modda maad sbites - talikad
molemad. Lainud too ostja Dubaisse osturaha kokku koguma. Ka
ameeeriklased tundvat huvi.

Kui aga el tulegi ostjat? "Tallinki” liinilejatmiseks olnud kapteni
sdnul vaja poolteist miljonit dollarit. Seda peeti kalliks ja vdeti "Nor-
mandy”, mille rent oli kaks korda kallim.

Aprillis, kui Hans Luht kapteniks tuli, ptihiti laevas veel tolmu.
Siis aga koondati laevapere imepisikeseks ja tegu on pigem aeg-
ajalt seisva vee tottu lekkivate veetorudega, mida jdudumodda lapi-
takse. "Putiame kil laeva hoida, aga dhk kajutites ei liigu, rooste
s66b... Kui uputust kohe ei marka, voib see labi mitme teki ulatu-
da.”

Kapteni talvemure on, mis saab siis, kui Koplissegi jouaks Inglise
kanalis olnud torm. Naiteks laupaeval, kui vahis on III thiirimees
uksi. Kapten peab ju laeva ohutuse tagama.

Vanaduse vastu remonditi kdrvalkai aares teistki Tallinki algus-
aja laeva, "Transestoniat”. Ohukeseks kulunud keret tugevdati
12mm plaatidega, jargnevad tankide ja kere vettpidavuse ning re-
monditud peamasinate katsetused. Remont venis kavandatust pi-
kemaks, sest osa aega kulub naiteks Saksamaalt ja Soomest telli-
tud varuosade kohalejdudmiseks. Sel ajal teeb Stockholmi-liinil
kaubalaevatddd "Baltic Kristina”™.

Madli Vitismann

"Transestonia” nimi oli iile viirvitud. Aga eohlgne nimi "Arona"
paistis ka viirvi alt, samuti kodusadam — Marichamn.

"Eesti Veeteede Ameti Teataja”

1997. aasta 5/6. numbris on lugeda merepukseerimise tehnilised
ndéuded, laevapere minimaalkoosseisu kehtestamise juhend, ndu-

ded laevade varustamisel valvepaatidega ja laeval reisijate mmeldr-
Jja pidamise kord.

Veel on teede- ja sideministri maarus IMO ohtlike kaupade mere-
veo eeskirja paranduste rakendamise ja veeteede ameti ringkiri et-
teteatamise korra kohta ohtlike kaupade saabumisel, samuti kask-
kiri sadamate avamisest laevaliiluseks.

Ara on toodud ka valitsuse maaruse "Meresdidudiplomite ja ~kut-
setunnistuste kohta” muutmine. Veeteede ameti kaskkiri tunnis-
tab kehtetuks 8 meresdidudiplomit ja ~tunnistust.

Kutse ajutist aravotmist on kahel puhul: traallaevade "Avely” ja
"Marily” ning vedurlaev "Leigeri” juhtumitega seoses. Kirjas on ka,
mis tapselt juhtus.

Esitatakse nimekiri 1996. aastal valissadamates kinni peetud
Eesti laevadest, mida oli 16. Eestist halvemal positsioonil oli tol aas-
tal ainult 17 rliki.

Trukitakse ara taienddoppe programm rannasdidulaevade laeva-
juhtidele ja mehaanikutele.

Palju on IMO odigusaktide muudatusi aastatel 1998-1999, lisaks
IMO teated.

Teavitatakse veeteede ameti triikiste uuest mauagikorrast: neid
saab niiid Lasnamaelt, hiidrograafia- ja navigatsioonimargistuse
teenistuse navigatsiooniteabe talituse juures asuvast raamatuko-
gust. Kirjas on ka, mis saadaval ning kui palju maksab.

Kattesaadavaks tehakse veeteede ameti Gildteenistuse telefoni-
numbrid uues asukohas Sadama 29 B-terminaalis.
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Uks koor, kimme koorijuhti

Rootsis juhatab jouluaja sisse
luutsinapaev 13. detsembril.
Slis valitakse virgem ja kaunim
tﬁtarlt;gls Luciaks ja pannakse
talle pahe pdlevate kiiinaldega
parg. Valgeis kleitides tatarlap-
sed, kaunlad kaes, konnivad
lauldes Lucia jarel ron%ls(éigus.
mis simboliseerib peatset val-
guse tulekut.

- Luutsinapaeva kontserte on
juba 7 aastat korraldanud
Stockholmi Globen koos linna
muusikagimnaasiumi ja noor-
teorkestriga, osalevad ka muu-
sikaklasside koorid. Globeni
poolt on méni hinnatud laulja,
viimati Mikael Samuelsson.

Treppidel kodigis vahekaiku-
des ja imber areeni seisid val-
geis maani kleitides tatarlapsed
La pikkades sarkides noorme-

ed, kaes ll>61evad kuauanlad,
keskel aga blond ktittinlaparjaga

Lucia. Tuhat 6rna noort haalt
laulsid kolmel kontserdil kokku
35 000 kuulajale.

Et toimuvat naeksid ka suure
spordihalli viimastes ridades is-
tufad. naidati lahivaateid suu-
rel ekraanikuubil areeni kohal
laes. Stinkroonseks koorijuhti-
miseks assisteerisid korgel rd-
dul seisvatageadirlgenﬂ ktimme
dirigenti vahekaikudes ja aree-
nil, kes juhatasid lauljaid
iganiks oma sektori ees. Et kogu
tahelepanu kulus tempo hoid-
misele, kujunes koorijuhtimi-
sest Gksnes taktiloomine -
muusika oli lavastuse vaate-
mangulisusele ohvriks toodud.

Oleks laeekraanil lauljaile
koorijuhti naidatud, voinuksid
iga kontserdi rohkem kui kiim-
me tuhat pealtvaatajat ka muu-
sikaelamuse saada. Et muusi-
kadppurid hasti laulda oska-
vad, vdis veenduda kaasaoste-
tud plaati kuulates.

Stockholmi lastel kiiis eesti
jouluvana

Detsembris on Stockholmis
suuremaid seltskonnairitusi
Eesti Kooli joulupidu, milleks
uuritakse teiselt koolilt suur
saal. Opilased dpivad varakult
laule ja naidendit, vanemad
dmblevad kostiiiime, koguvad
loteriivoite ja kipsetavad.

Pahapéaeva 16una paiku kogu-
nevad peole kdik, kel lapsed,
lapselapsed vdi muud vaikesed
sugulased eesti koolis dpivad.
Esineb igatks, kui mitte koori-
lauljana, siis naidendis.

Seekordse joulunaidendi olid
kirjutanud bﬁllased ise, teinud
ka kaunid dekoratsioonid ja vai-
mukad kostiitimid. Kontserdi-
osas laulsid mudilas- ja laste-
koor nii eesti kui ka rootsi joulu-
laule. Koolil oli ka oma Lucia.
Naidendi 16pus tulnud jéuluva-

na kutsus lavale ka opilaste ;

nooremad vennad-oed.
Peokava ei alanud laste esine-
misega, esimene osa on alati lo-
terii ja einelaud. Loteriivoidud
on saadud annetustena. Sel
korral 6nnestus cEal_]udel saada
"Kalevi” Sokolaadimedal, monel
"Postimees Extra” sark voi
Maarja plaat. Peavdidud olid
aga "Estline'i” laeva- ja "Esto-

ev, 27. jaanuar 1998

Muusikaga ja ilma

Ro6msaid piihi ja head uut aastat soovib Erik Schmidt oma tusijoonistusega.

nian Airi” lennureis Eestisse.
Loteriitulu laheb kooli heaks.
Peale loteriipiletite ostmise oli
monesaja Esollse teine meeldiv
kohustus kiilastada einelauda:
seal mundi lastevanemate kap-
setatud saiu ja kooke. Igatks oli
putdnud oma paremad retsep-
tid ara kasutada, tulemus oli
isuaratav ja koolile tulus.

Hobehiiilne illatus

"Regina Baltical” tahistati
luutsinapaeva tagantjarele, kui
18. detsembril Gillatas baari kii-
lastajaid Lucia-rongkaik, mille
olid korraldanud Viimsisse sdp-
ruskooli kiilla séitvad Taby koo-
1i opilased. Tumedajuukseline
katnlaparjaga Lucia ees, rivis-
tusid punaste siidvoodega val-
Fetes ikkades kleitides tatar-
apsed, kiiiinlad kaes, baari ha-
marale rodutrepile. Puhas ho-
behaalne a capella laul paases
mojule laevabaari ootamatult
hea akustika tottu.

Meeleoluhetk sundis baarikii-
lalised sedavord vaikseks, et
end kuulama unustanud inime-
sed markasid plaksutada alles
siis, kui kruisiisand seda mee-
nutas.

IIlma muusikata

Advendiajal joudsid vahesed
autojuhid "Baltic Kristinaga”
Stockholmi sbdita - reisilaev vot-
tis peale kuni 36 reisijat. Ent
miski reisilaevalik ei puudu-
nud. Valjumisel tervitati kolmes
keeles ja teatati, mis kell on lah-
ti laevapood ning kus ja millal
on dhtusddk. Ka 8 reisija jaoks
polnud rootsi laud restoranis
"Neva” halvem kui teistel laeva-
del, vaid vaagnad olid vaikse-
mad. Ning "Samovari” baar,
kuhu koik parast dhtusooki ko-

nesid, oli avatud tle siidado.
udus vaid orkester ja sumi-
nat oli vahe.

Uksnes metallikrigin kuskil
peegli taga vdi pehastanud kar-
dinapael vdis viia mottele, et see

ole siiski paris (korras) reisi-

aev. Niad, jaanuari 16pul, on
autojuhte laeval veelgi vahem,
kuni 12. Vahepeal seisis "Baltic
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Kristina” kuu aega Hundipeal -
koostati remondiprojekte ja ka-
vandati tellimusi.

Viis koori, kolm koorijuhti

Joulukontsert on tavaks
muutunud Tallinna 21. Kesk-
koolis. "Kaib ringi pakapikk vai-
kene, kel viiulivoti on peos,” lau-
lis mudilaskoor. Joulueelse kii-

rustamise vahele pakkusid
meeldivat peatust viis koori ja
mitu ansamblit. Kooli muusi-
kaépetaljad olid leidnud palju
uusi laule, igal kooril oli aga ro-
sinaks ka moni vana tuntud
joululaul.

Sadamameeleolu
Samal dhtupoolikul oli kiirus-

kiitinlapirjaga.

Jaan vaade.

]

Viiikesi esinejaid julgustab neid kitarril saatva koolidirektori

"Meremehe” ristsona

14 15

16

17 18 (19

31 2

41

47 48 49

51 52 53

PAREMALE: 1. Mereline tegevusala.
12. Sidesdna. 13. Sugavusse tungijad.
14. Kalapuungiriist. 17. Saarestiku t-
saim saar. 20. Laanemeresoomlaste hi-
lispronksiaegne rannikukultuur, saa-
nud nime Saaremaa kila jargi. 21. Mi-
bemoll. 22. Hilumaa lingvistiline lahend.
23. Punutisteks kasutatavad veetaimed.
26. Punane (saksa k.). 28. Sadamalinn,
Vahemere aarse riigi pealinn. 30. Eesti
maalikunstnik, lahkus 1943 Eestist
Rootsi. 31. Paev (ladina k.). 32. Ouna-
Kuud (murdes). 33. Average depth =

eskmine stigavus (lihend). 34. Amper-
keeru tahis. 35. Eesti ja soome meheni-
mi, algtahendusega ‘kristlane’. 37. Vohk.
38. Kalamari (soome k.). 40. ETV saate-
juht. 42. ... meri = Laanemeri (soome k.).
43. Kaks moodblieset. 47. Njuutonsekun-
2i tahis. 48. Aegna saare vananenud
nimi. 50. See, mille teadasaamiseks vaja-
takse moodteriista. 51. Aadama naine. 52.
Xbriu)kudunusnbel. 53. Kangelane (ing-

se k.).

ALLA: 1. Mereline tegevusala. 2. Tege-

lane E. Bornhdhe teosest "Viirst Gabriel
ehk Pirita klczlo?%lrliﬂ_\:ilné?e‘g &i\éacsi'. g
Lagoena = pudel (Iihend). 4. O e
alla kﬁsltug saarel kneva sadamalin-
na ja provintsjikeskuse eesti nimeva-
riant. 6. Tartu Ulikool (lihend). 7. Lasti-
saaja kirjalik kohustus tasuda aldavarii
kah{ude aotamisel temale langev, arves-
tuslikult kindlaksmaaratud osa. 8.
1789. a. avastatud Saturni kaaslane. 9.
Tais- ja pooltaishaalik, tahestikus jar-
est. 10. me lahe osa. 11. "Vanem ..."

5. Eesti Meremisjoni peasekretar. 16.

igekeelsussdnaraamat (lihend). 18.
Kiilu jatkuna ahtri alaosas paiknev ta-
rind. 19. Itaalia saar. 24. Veesdiduk. 25.
Laeva taielik kandevdime tonnides. 27.
Eesti helilooja, muusikalise komdddia

" "Muhulaste imelikud juhtumised” autor.

29. ...ndel. 36. ...kala - makrelllane, kuni
3m Yikk Jja kuni 300kg raske. 39. Karika-
kar (murdes). 41. Maariba. 44. Varajane
koit. 45. Ja nii edasi (lihend). 46. Jogi
(hisgaania k.). 49. Ampere hour = amper-

tund (tahis).
Koostanud Miirt Kullo
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tavaile reisijaile sadama A-ter-
minaalis meeleolu loonud "Tal-
linna Sadama” puhkpilliorkes-
ter. "Valged joulud” tulid alus-
tuseks kull paraja miartsuga.
Muu meeleolumuusika, nt.
Strauss, oli paremini katte har-
jutatud. Ootamatu ja meeldiv
igatahes.

Ootamatu, aga ebameeldiv oli
olnud kohtumine jéuluks val-
mistunud kauplusega "Rand-
liin". Kdhetu ja ;;aksupoolne
mees (kokku ca 175 kg) olid 61-
lealuse veeretanud B-terminaa-
1i lifti, millel kiri: 4 inimest, 325
kg. Ootajale teatasid aga: "Teie
sellega niikuinii ei sdida, meil
vaja terve autokoorem odlut tiles
viia.”

Joulurddému téi sadamakoris-
tajale purjus soomlane, kes tal-
le saj nise pdue surus. Ve-
nekeelne koristajamammi ka-
hetses sidamest: "Nii kahju, et
keelt ei oska,” kui soomlane
teda olale patsutas. Korvalseis-
nud turvamees aga vesistas
::.léld. talle' seda r60mu ei paku-

Kaks sammu kesklinnast

Joulude ajal ehtis Admirali-
teedi basseini linnapoolsemat
serva Eesti kaubalaev. Kaikoh-
tade puudusel oli "Virtsu” vai-
keseks masinaparanduseks
sinna saadetud. Vois ro6mu
tunda, et korralikult varvitud
Eesti laev on nii ilus kill, et so-
bib peaaegu kesklinna. Ja roo-
mustada koos meremeestega, et
kordki on neil ainult monisada
meetrit Viru valjakuni, et jou-
ludhtul koju minna. "Virtsu” jai
sinna aastavahetuseni.

Laevad jiid jouluks koju

Jouluks jaid kodusadamasse
koik Eesti reisilaevad, esimesel

duluptihal soitis vaid "Regina
altica”.

Uusaastadd veetsid Kesklinna
sadamas filipiinlased Norra lae-
val "Senorita” ja Vene laev
"Delphinus”, "Vana Tallinn" ja
"Normandy”. Kaubasadama
Poolel seisid Kaprose liguﬁa

Etoile”, Vene joelaev "STK-
1009", "Kapten Voolens” ja
"Saku”. Kodusadamast lahku-
sid dhtul "Georg Ots” ja "Regina
Baltica”, enne siidad6d joudis
koju "Meloodia”.

usaastaool oli merel "Regina
Baltica”, tuhat reisijat ja
ls;iadttkon laevapere perekonna-
et.
t kompenseerida todandjate
vahest punadlikkust tootajatele
oulurd6mu valmistamisel, ku-
utas EMSA 40 000 krooni vaik-
sema pgclﬁaga ja ulalpeetavate-
ga 11111:1;1 e joulutoetuste maks-
miseks.

Madli Vitismann

Infoleht
"Hoia Eesti merd”

See on samanimelise uleriigi-
lise thenduse kolmas infoleht,
moddunud aastanumbriga tal-
vine (toimetaja Peeter Leol:).
Aastas ilmub neid kaks. Peale
tuhenduse eesmarkide, lilkkmete,
toetajate ja juhtkonna lugejaile
meeldetuletamise on ka palju
uuemat informatsiooni. Aasta
vaikesadamaks valiti Parnu
Jahtklubi. Tallinna Lillekiila
Keskkool on Euroopa keskkon-
nakonkursi voitjate seas.

ks terve kilg on puhenda-
tud Eesti 37 sadamak alastata-

inimesega (1996. aastal 5250 ja
1992. aastal 1590 alust). Kdige
ees on Pirita sadam (38,2%),
g.rgnevad Kalevi tj?l' %hja
aapsalu (7,8%) jahtklubi. Ala-
tes fér_]ekorras 18-ndast on
rotsent alla tihe. Kdige rohkem
uldi Soomest (76,1%), jargneb
Eesti ise (16,1%), siis Rootsi
{3.2%), Saksamaa (2,0%) ja Ing-
ismaa (0,6%). 18 riigi seas on
Louna-Aafrika ja koguni Kai-
manisaared. Sadamamaksu
Jatsid maksma 109 alust, kdige
enam Soome omi.

Teisel kiiljel on "Vetelpaaste
eri”. Kokku on véetud aasta
veednnetused ja nendega kaas-
nev probleemipundar. as on
ka Sinilipu ranna nduded vetel-
paasteteenistusele.

Kroonikaosa on samuti tihe-
das tekstis tihedat informat-
siooni tais.
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Laevaliikluse Juhtimise Keskus sMiczemehextellijad s
V°tabv§,?a‘§,',fe:e‘;‘§f§,!‘?£ ook Pange tdhele, millal lépeb teie
Néutav: tellimuse tdhtaeg, ja uuendage
R T e oo tellimus sidejaoskonnas.
Rk el il bt o Soovitage seda sobralegi, sest
e e R e iiksiknumbreid miiiakse vaga vihestes
Peale véljadpet pakume t6d lootsina Parnu, Kunda voi Paldiski sadamas kohtades.
Huvitatuil duda isiklikult Laevaliikluse Juhtimise Keskuse lootsiteenistusse
S P Tallinn, Uus-Sadama 19 s o i e
~ "Meremehe" iiksiknumbreid mﬁﬁak;e postkont&ré-
i ' Tervise, kehakaalu ja vélimuse parandamine e Setibunins T ismmies, SWSIDESEIRININ Mo
Selleks czl Iﬁl;ouzui}ige;lmanm seansid videokassettidel: Vilismaale
- Négnnoore%damm: Neile, kes soovivad «Meremeest» tellida oma vilis-
maal elavatele sépradele, on aastatellimuse hind
: g:g:ﬁ; :a pv:u'an] ine Pohjamaadesse 300 krooni, mujale 350 krooni.
% Suitsetamisest ja alkoholisdltuvusest vabastamine Po6rduda aadressil:
Neid ravi videokassette saab osta proua Grossmanni salongist Tallinn, Pikk 9, véi tellida g:)tiool& nmnn'tpill,‘ili‘t"o
ti teel. eremeeste
kﬁ:i?o kell 10-18 tel. (22)471712 ja (22)493788 5 ik O «Meremehe» tellimus S
26. jaanuaril seisid o voie
el Kes meil kaivad
sadamates:
Kesklinna sadamas "Volgo-Balt 117" (Vene) - laadib palke

"Marabou” (Malta) -

ube

AVATUD 12-24 nereid

Lootsi tn.15 korval, kai aares
Admiraliteedi bassein
Tel 6411155
GSM 8 25 060066

I"STK—1012" (Vene) —

«Meremehe» ilmumist rahastavad:

2 ESTMA

EstLine

laadib metsa
"Laura G” (Kiipros) — laadib malmi
"Baco Trider” (Kiipros) - lossib kakao-

"Baltic” (Eesti) — laadib metalli
I "Kalana” (Eesti) - lossib, laadib kontei-

Muuga sadamas

I ”Aulis-Bitbro 2" (Soome) - laadib naftat
laadib metsa

FO TALLINK

w-—*——a

"Sumava” (Malta) - laadib kaera

"General Jasinsky” Poola) - laadib vie-
tist

Kopli sadamas

"Rubin” (Poola) - lossib kakaoube
"Omskiy 141" (Vene) -laadib vanametal-
i

Paldiski sadamas
Amuur 2524" (Vene) - laadib metsa

& Lsman

o

Saanlians

S T S T S S KK
e = *
* Eesti Merc:laeﬁ;rén.nj(:‘t:::‘l laa:.’flvade asukoht N ell e, k es o Otava d. A *
* "ELMAR KIVISTIK"” - Kalundborgis "NORDANA ADVISOR"” — Marseille's "VIRTSU" - teel Antwerpenist Stockholmi i

* "ALEKSANDER ABERG"” - teel Avilesist "SOMPA" - Antwerpenis "KALANA" - teel Hamburgist Vanasada-
* Bremenisse "KEHRA" - teel Leixoesist Antwerpenisse masse *
* "PAUL KERES" - teel Gdanskist Rotterda- "KUIVASTU"” - teel Rouenist Libreville'i "KURKSE" - teel Antwerpenist Vanasada- *
* mi "RAKKE" - teel Antwerpenist Bandjuli masse *

"KRISTJAN PALUSALU"” - teel Agabast Rot- "VALKLA" - viljus Bandjulist "DIRHAMI" - teel Stockholmist Antwerpe-
¥  terdami "PIHTLA" - teel Abidjanist Doualasse nisse *
* "GUSTAV SULE" - Klaipedas "NAISSAAR" - Antwerpenis "KAPTEN KONGA" - teel Kundast Hulli *
* "ALEKSANDER KOLMPERE"” - teel Ma- "VAINDLO"” - Police’is "KAPTEN VOOLENS" - Invernessis *

ceiost USA idarannikule "KASSARI" - teel Bremenist Diliskelesi "MEHAANIK KRULL" - teel Grimsbyst Pal-
# "HAAPSALU" - teel New Orleansist Kali- "MUHU" - teel Riiast Roueni Jrssanve sudamasee *
¥  ningradi "ABRUKA" - teel Ellesmere Portist Tallin- . EHOLA" - Helsinkis ¥

i SUURLAID” - Riias
S KT )= Comdivats o153 "TRANSESTONIA" - remondis Vene-Balti ¢
"RAKVERE" - Arhusis "VILSANDI" - teel Costantzast Newporti Sadamas *
# "NARVA" - teel Puerto Cabellost Mehhiko "SOODLA" - teel Ghentist Peterburi "NEPTUNIA" — Vanasadamas
* viina "KLOOGA" - teel Antwerpenist Gemlikisse *DONATA” - teel Muuga sadamast Helsin- *
* "VALGA"™ - teel Halifaxist Kaliningradi "MUUGA" - teel Helsinkist Felixstowe’sse kisse *
Viljaandja «Meremehe» varemilmunud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Véino Trumm, montaaz: Kersti Soel ja Kaia Suun
- Toimetuse tiaadress: Tolmetule asukoht: :
fﬂeesr‘:meeste Liit Jmill‘;:“%mber %ﬁ:k 7(1> "M t61 318 ’8'{;‘;{%3%@{,‘;%; mﬁg" s 942
Meremees" tel. /faks 6 461 318 40710
veebruaris Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18 ki A L .
' o-mail: mereny nline.ce 6304050) MADLI VITT
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