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"Eesti Merelaevanduse" juhatuse esimees Toivo Ninnas kinkis
laeva pildi.

i

20. mail saabus kodusada-
masse AS-i Eesti Merelaevan-
dus esimese uute laevade see-
ria viimane laev. See on peami-
selt konteinerite veoks moeldud
"Kurkse”.

21. mail toimus laeva pidulik
nimepanek ja énnistamine, mil-
lest oli osa votma kogunenud,
nagu ikka, arvukalt merendus-
ja muid tegelasi.

Vastavalt 29. novembril 1993
"Eesti Merelaevanduse”™ ja Hol-
landi laevaehitustehase "Blf—
holt” vahel s6lmitud lepingule
sai "Eesti Merelaevandus” viis
uut laeva. Tegelikult enneole-
matu saavutus Eesti Vabariigis
kogu tema eksisteerimise valtel.
(Arvesse ei saa pariselt votta va-
hepealset aega, kui laevanduse
arendamine kais Moskva kau-
du ja Moskva rahaga.)

ute laevade ehi ise on fi-
nantseerinud praktiliselt ette-
vote ise. Nagu teatab paevako-
hane pressiteade, moodustasid
viiendiku "Eesti Merelaevandu-
se” omavahendid, viiendiku
laen, mille tagatiseks olid "Eesti
Merelaevanduse” teised ole-
masolevad laevad ja 60% laen,
mille tagatiseks on ehitatavad
laevad ise.

Nitidseks on siis ka viimane,
"Kurkse”, vastu voetud ja saab

& M/1 "Kurkse”
Pikkus 91m
laius 15,8 m
stivis 4,63 m
kandevoime 3200 5

lastiruumide maht 3990 m
peamasina voimsus

3280 kW
kiirus 14,8 solme
jadklass : 1A
meeskonnas 10 (8) meest

\

Viies ja viimane

hakata t66ga oma laenu tagasi
teenima. .

Nagu sosarlaevadki hakkab
ta todle Euroopa liinidel. Esi-
mene t66 on juba tehtud, kodu-
reisi ajaks laaditi Antwerpenist
konteinereid ja veidi muud
kaupa ehk mdned autod. Nime-
paneku ajal oodati lezllxst kaikoha
vabakssaamist ("Kapten Voo-
lens” laadis paras 1. kai
aares) ning siis hakati ise uut
lasti peale votma. "Kurkse” lii-
niks saab esialgu Tallinn-
Stockholm -Antwerpen-Rotter -
dam-Tallinn, kus t&6tatakse

aaris sosarlaevaga "Dirhami”.
Kurkse” voib korraga vedada
266 20-jalast konteinerit, mil-
lest 20-le on spetsiaalsed kil-
mutussiisteemi tihendused.

"Kurkse” kapten on Madis
Kibin ja vanemmehaanik Boris
Tahhe, keda voib niiid ka tea-
tud méaaral "endisteks” titulee-
rida: nemad olid "Eesti Merelae-

Qxahutab 266 20’ konteincritj

vanduse” esindajateks laeva-
chitustehases, kaitstes seal lae-
vaomaniku huve. Kerge see
Hollandi-elu ja t66 neil polnud,
kuid nuid voisid nad vihemas-
ti rahulolevalt 6elda, et laev "sai
ikka péris hea”.

"Kurkse” ristiema on peakap-
teni osakonna esindaja Ivi Os-
kar, laeva onnistas Eesti Mere-
misjoni vaimulik Jaan Jaani.

"Kurksest” veel niipalju, et
samanimeline sadam on Paldis-
ki lahedal, kus keeb tisna vilgas
elu. Soovime ka laevale ja
meeskonnale seda, et neil a
to6d jatkuks ja Eesti lipu all
seilav laevastik maailma me-
renduskonkurentsis vastu

. Tésine samm selle poole
on tehtud, uued laevad ja ooda-
tavad ro-ro-tutipi alused on
just praegusesse konjuktuuri
sobivad.

Reet Naber

§o:nl§kambris on Toivo Ninnas, Madis Kébin, Ivi Oskar. ja Jaan.
aani.

Marko Mummi fotod
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klgem rahast,

proua Martin

(Algus eelmises "Meremehes”)

Teede- ja sideministeeriumi
kantsler RUTH MARTIN, me-

Tallinnas ja missuguse raha
eest see peaks siindima? Mil-
leks on meil "Tarmo”, "Lon-
na” ja 'KP-'.- nmindg rae mnad

on meil olnud paris palju valit-
susi. Aga ukski valitsus ei taha
eriti oma algusajal teha midagi,

mic lrallani IFrdact rahlram raha

enne, kui oleme omavahel ara
vaielnud. Praegu on see tekst
ulesehituselt natuke rahakesk-
ne, mitte niivord arengustratee-
giline. Aga loomulikult on need
kaks asja omavahel seotud.
Raha on ees justkui hoiatuseks,
seejarel tuleb konstateering.
Aga ikkagi on see vaga hea asi,
ja esimest korda olemas. Teistel
aladel on varem arenguplaane
ja —kavu tehtud.

USA oma
merendus-
poliitika.
Suurriiklik?

1995. aastal arutati USA
kongressis mitmeid laevanduse
arengut puudutavaid kiisimusi,

naitalro-
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15. aprilli "Meremehes” tor-
kas silma kommentaar Tarmo
Otsa raamatule "Eesti lootsiraa-
mat. Tallinna ja Muuga laht”,
milles seisab, et 1k. 29 leiduv
Jarvsaare ots on arvatavasti
trakiviga - arvatakse, et peaks
olema Jarvsadre ots. Kui tege-
mist on Naissaare koige laane-
poolsema neemega, siis on te-
gelikult dige ikkagi Jarvsaare
ots. Kiill aga asus Naissaare
pohjatipus Pikksaar ja Pikasad-
re ots.

Muret tekitab tendents muu-
ta Naissaare endisi kohanime-
sid ajakohaseks. Sel juhul voiks
koguni kuisida, miks leppida
pooliku muudatusega: veelgi
oigem oleks ju oelda Jarvesaa-
re?d

Naissaare topontiiimikas lei-
dub Jarvsaare otsast veidi 16u-
na pool ala, mida nii rootsi kui
eesti keeles tunti Treski nime
all. See nimi viitab arvatavasti
vaikesele veekogule voi jarvele,
mis Naissaare viimase metsni-
ku Paul Kautsi titluse alusel
asus Jarvsaare otsast umbes
saja meetri kaugusel metsas ja
kus olevat olnud voéimalik isegi
parte lasta. Trask tahendab
rootsi keeles sood vodi raba ning
isegi suuremat veekogu nagu
naiteks Pohja-Rootsis asuv Tor-
ne trask. Juhul, kui selles Nais-
saare jarvekeses vdi rabas asus
vaike saar, on nii Jarvsaare kui
rootsikeelne Trdask/Traski loogi-
lised kohanimed.

Teise naite leiame Naissaare
kagutipust, mille dige nimi on
Hulkari ots, mis niitid on muun-
dunud Hiilgekariks. Siin vaarib
tahelepanu asjaolu, et selle ko-
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Naissaare kohanimedest

hanime rootsikeelne variant ei
viita mingilgi moel hiljestele.
Selle asemel voib oletada, et
nimi parineb eestikeelsest so6-
nast hulkuma, millest on arene-
nud vordse tahendusega laen-
sona hiilk, hilkar (siin kirjuta-
tud eesti Gi-ga). See tahistab
kohta, mil on midagi tihist hul-
kumise voi hulkuri(te)ga.

Veel pohjalikuma muudatuse
leiame, kui Suure kivi asemel on
kirjas Naissaare hiidrahn. Nais-
saarlaste igapaevane valjendus-
viis nii eesti kui rootsi keeles oli
niivord sdnadevaene ja piira-
tud, et hiid ja rahn olid saarel

kui mitte tundmatud, siis vahe-
malt mitte kasutusel.

Kasutusel olnud sénade va-
hesuse asjus osutub just Suur
kivi sobivaks naiteks. Nimelt
tunti seda ka Titekivina. Et
Naissaarele ei toonud mitte ku-
red tittesid, kuna kured vist
saarest moodda lendasid, siis
mones peres seletati lastele, et
tited leitakse Titekivi juurest.
Olgu rootsikeelne nimi Titta-
stein siin naiteks nimetatud s6-
nadevaesusest — kui kohalikus
rootsi murdes puudus imikut
tahistav sdna, siis kasutati liht-
salt eestikeelset sona titt.

Kuni voimalik, tuleb kuulata neid, kes iga neemenuka nime maé-

letavad.

Madli Vitismanni foto

Mitu paeva on aastas?

Tanavu seisab "Tarmo” Hun-
dipea sadama merepoolse kai
aares juba neljandat suve. Soo-
mes olla laevapere iga—aastane
rutiin parast talvist jaamurd-
mist olnud, et kevadel laev kor-
da, suvel saamata puhkepaevad
ja puhkus ning stuigisel, enne
hooaja algust streik, et palka
juurde saada.

Sedasama skeemi voiks sel
laeval veelgi proovida, aga seda
on raske korraldada, kui ei saa
oieti ndudmisigi esitada -
igauks saaks neist erinevalt
aru. Naiteks loetakse Eesti Vee-
teede Ameti ja Eesti Meremeeste
Ametiunhingu vahel sé6lmitud
kollektiivlepingust: "Tééandja
tagab Meremeestele tasuta toit-
lustamise summas 40 krooni
laevapere lilkme kohta péevas.”
Ilmneb aga, et pdevi vdib olla
kolmesuguseid: toopaev,
oopaev ja kalendripaev. Nii loeb-
ki todandja toopaevi kella ka-
heksast viieni, toovotja aga 66—
ja kalendripaevi. Ega tea kap-
tengi, kuidas toitlustada meest,
kes on dhtust hommikuni vahis
ja tuleb o6htul jalle vahti, elab
laevas, aga kodu on naiteks
Kohtla—Jarvel.

Iva paistab korvaltvaatajale
selles, et seni otse riigiametile
kuulunud "Tarmo” eraldati
nuad koos lootside ja lootsi-
kaatritega kui teenuse osutajad
Laevaliikluse Juhtimiskeskuse
alluvusse. See kaik on loonud
teede- ja sideministeeriumi hal-
dusalas veel tihe riigilaevastiku
omaette kaldateenistusega. Ja
oma ulemustega, kes kil lahe-
mal, kuid seeparast veel mitte
moistvamad. Lootside suurt
sumpaatiat jdAamurdja vastu
olekski patt oodata, sest jaa-
murdja tegevusajal lootsidel
t66d ei ole. Lisaks on koige suu-
rema riigilaeva mured mitu
suurusjarku suuremad, st. kal-
limad.

Laevapere laks uude asutusse
ule koos senise kollektiivlepin-
guga, aga nitid on raskusi isegi
selle mittemidagititleva lepingu

taitmisega. Peamine aga, kuigi
senised tootajad saavad senise
palga, on pea koik, kes uue asu-
tuse ajal tulnud, pidanud leppi-
ma vaiksema palgaga. Ent
kaadrivoolavus on niigi hirmu-
aratavalt suur: algusest peale
on ametis vaid 13 inimest, tle-
jaanud 27 ametikohal on kolme
aasta jooksul tootanud 109(!)
inimest. 10 inimest on td6lt lah-
kunud tanavu.

Kapten Mart Sulsi ja ameti-
thingu usaldusisiku, raadio-
jaama ulema Valdur Toodoga
kollektiivlepingu punkte ale lu-
gedes vois leida Ght-teist peale
sdogiraha veelgi, mille Gle laeva-
perel nuriseda on. Ent rohkem
paistab tegu olevat sellega, et
jaata talv laseb unustada, mil-
leks meil jadmurdja tldse on.

Vastu suve jaised probleemid
vaevalt kedagi huvitavad, ent
Mart Sulsi sdnul on médédunud
neljast talvest kahel labi jaa vee-
tud 400 laeva, jaamurdja ole-
masolu on uldse vdéimaldanud
laevadelt jaamurdetasu votta ja
kui see on korralikult valja ar-
vestatud, peaks sellest ka "Tar-
mo” ulalpidamiseks piisama.
Liisinguks kulub 13 miljonit
krooni aastas ja kiitusekulu tu-
leb plaanida kolmeks kuuks.

Kuigi laev on vana, on see
kapteni hinnangul normaalses
voi isegi heas seisukorras, aga
selle sailitamiseks tuleb pide-
valt tood teha. Vaja on kere pu-

Laev noua holt aasta

a p'aev

hastada ja varvida, tankid pu-
hastada, elektrikaablid vaheta-
da ja ka torustik vajaks valjava-
hetamist. Aga kui kuu voi kaks
midagi ei tehtaks, el saaks sin-
na enam kutsuda naiteks Tuargi
laevastiku tlemjuhatajat, kelle-
ga mereadministratsioon "Me-
remehe” kilaskaigu paeval
"Tarmo” pardal merenduslepet
arutas. :

Kuigi meremeestel oli tooand-
jale pretensioone alates kalda-
telefonist, mille kaabli paigalda-
miseks kuluks tiksnes mobiilte-
lefoni kahe kuu raha, on nad
hammastunud soovitusest saa-
ta thurimehed talvel puhkusele
— niisugust mittemoéistmist me-
rendusasutuselt ei oodata. See-
parast vastatigi tavaparasele
kitisimusele, millal "Tarmo” lae-
vapere Eestis streikima hakkab,
et seekord veebruaris.

Muide, mitte tksnes séna
paev pole mitmetahenduslik.
Mitmesuguseid tulemusi véib
saada ka péaeva toiduraha arvu-
tades. Kui aastas kulutatud ra-
hasumma jagada laevapereliik-
mete arvuga ja seejarel tbopae-
vade véi kalendripdevade arvu-
ga, saadakse esimesel juhul pea
kaks korda suurem toiduraha
kui teisel. Kasutada véib mole-
mat, oleneb, kellele ja mida toes-
tada tahetakse.

Madli Vitismann

Loodan, et toodud naited aita-
vad valtida Naissaare kohani-
mede muutmist, mis vdivad tu-
leneda rootsi ja eriti Naissaare
rootsi keele murde mittetund-
misest.

Naissaare kohanimed tekita-
vad tihti selleparast peavalu, et
neid oli nii eesti- kui rootsikeel-
seid, sest saare poliselanikud
olid kakskeelsed. Mones pere-
konnas oli koduseks keeleks
rootsi keel; teistes, eriti neis,
kes parast esimest ilmasdda
Viimsist, Pranglilt véi mujalt
saarele elama asusid, jai valit-
sema eesti keel. Huvitav on
sealjuures asjaolu, et sisseran-
dajate ja poliste naissaarlaste
segaabieludes stindinud lapsed
valdasid enamjaolt molemaid
keeli.

Peamiseks segaduse pohju-
seks on see, et naissaare-rootsi
keelsed kohanimed esinesid
eranditult vaid kohalikus mur-
des, mida praegu valdab vaid
kaputais korges eas endisi nais-
saarlasi. Rootsi kirjakeelseid
ehk nn. riigirootsi keelseid ni-
mesid tuli ette ainult siis, kui
keegi, naiteks riigirootslaste
juuresolekul, ptitidis peenutse-
da. Selle tulemuseks oli tavali-
selt piinlik kompromiss, kus
esimene osa nimest oli murdes,
aga lopp kirjakeeles, voi vastu-
pidi.

Kui moénel nimel puudus ees-
ti- voi rootsikeelne vaste, nagu
naiteks Mustametsa voi Bletkar-

ri (thma soo0), kasutati rootsi-
keelse jutu sees lihtsalt eesti-
keelset nime voi vastupidi. Nii
nagu Titekivist sai Tittastein,
ilma et keegi seda pahaks oleks
pannud.

Naissaare kohanimesid on
vaga pohjalikult uurinud prof.
Per Vieselgren oma t66s "Ort-
namn och bebyggelse i estlands
forna och hittilsvarande
svenskbygder - Ostharrien och
Narg6”, mis ilmus 1951. aastal.
Selle raamatu ja ka vanade
kaartide kasutamisel on aga va-
jalik nii rootsi keele kui ka Nais-
saare rootsi keele murraku
tundmine. Viimasel ajal on ilm-
nenud hulk ebadigeid voi ajast
ja arust kohanimesid, sest ka
Vieselgreni raamatus tuleb ette
vigu, sest ta pole ise kunagi
Naissaarel kainud. Seoses Nais-
saare looduspargi loomisega on
paevakorrale kerkinud uute
kaartide ja tarvitusele vdetavate
kohanimede kiisimus. Viima-
sed tuleks kasutusele votta sel
kujul, nagu need esinesid iga-
paevases kdnekeeles enne
1940. aastat. Mis rootsikeelse-
tesse tekstidesse puutub, siis
oleks soovitav ja eetiliselt dige
ka seal kohanimed sailitada
Naissaare rootsi murdes, ilma
neid tanapaeva riigirootsi kirja-
keelega vastavusse viimata.
Seejuures tuleks haaldamisel
loobuda rootsi keelele omasest
the ja sama tahe erinevast
haaldusest, mis teatavasti ole-
neb tahe asendist sonas.

Erik Schmidt

Paralleelregister Soomes

Soome merendusndukogu on juba mond aega teinud to66d selleks,
et riigis muudetaks paralleelregistriseadust (kaksoisrekisteri).
1995. aastal esitas transpordiministeerium vastava seaduseelnou,
mis aga el ole parlamendis vastu vdoetud. Menetluse vastu on olnud
Soome rahandusministeerium, kes on valjendanud kartust, et pa-
ralleelregistri sisseviimisega luuakse voimalused laevaomanikke
riigi poolt toetada. _

omlased kasitavad paralleelregistrina juhtu, kui valisriigi lipu
all seilav alus prahitakse laevapereta (bare boat charter). Rahan-
dusministeerium on seal sellisele voimalusele kindlalt vastu. Me-
rendusndukogu on aga valja arvutanud, et paralleelregistri kasuta-
mine voimaldaks riigil vahendeid saasta. Riigilt toetust saav alus on
sellisel juhul voimeline to6tama nii, et tegelikult toodab tagasi selle
summa, mis toetuseks maaratakse, ning enamgi veel.

Oluline on ka see, et valismaalt Soome lipu alla toodud alusel saa-
vad tdo6d soome meremehed ning see kergendab olukorda t66joutu-
rul. Neile meremeestele ei pea vahemasti enam to6tuabiraha maks-
ma. Oma palgaks saadud raha laheb kaiku enamasti kodumaal
kauba ostmiseks.

Soomlased on valja arvestanud, et kui nende laevas saab keskmi-
selt t66d 32 inimest, siis, kui tihele sellisele laevaperele peaks t66-
tuabiraha maksma, teeks see aastas 1,4 miljonit Soome marka .

Soomlased arvestasid, et kui 1995. aastal oleks suudetud paral-
leelregister kaivitada, oleks sellesse esimesel aastal kantud vahe-
ma.l‘?a viis laeva ja riik oleks suutnud kokku hoida 7 miljonit marka
aastas.

Soomlased on puiidnud oma maal selgeks teha, et sellised paral-
leelregistrid on edukalt mitmete maade merenduse arenemisele ja

- meremeeste toohodive parandamisele kaasa aidanud ja seeparast

toetavad nad seda. ;

Lisaks vdib veel ainult seda meelde tuletada, et kui ametitthingud
on omade eest eestlaste vastu vditlemas, on just see meil kasutatav
laevapereta prahtimise praktika tiks neist pohiargumentidest, mil-
lega puuitakse meid mugavuslipu-riikide hulka suruda.

- Soome materjalide pohjal
Reet Naber

Raketilaev Raumast

Soome merevégl uuendab oma laevastikku. Rauma Finnyardsi
laevatehas ehitab uue pdlvkonna laeva (ohjusvene) "Proto 2000".
Hanke maksumuseks arvestatakse 100 miljonit marka. Raketilae-
va tellimine on samal ajal iiks osa Soome valitsuse kodumaiste lae-

vatehaste t6o6hoive parandamise poliitikast. (Selleks eraldati 245
miljoni marka lisaeelarvest!). Laeva ehitamiseks arvestatakse vaja
minevat 200 inimtddaastat ja aluse kodumaisus on 80%. Naad ar-
vestatakse, et stigisel voib sunnitud puhkuselt tagasi kutsuda osa
Rauma tehase 500 todlisest.

Alus ehitatakse peamiselt alumiiniumist, sest see kindlustab
Rauma tehase traditsioonilise alumiiniumitédstuse edasikestmise.
On ju Rauma "Finnyardsis” tehtud viimase aja kolm suuremat alu-
miiniumalust ning seetdttu on olemas hastikoolitatud alumiiniumi-
todtlemisele spetsialiseerunud tdotajaskond ning vastav sissesea-

e.

1990-1992 sai Soome sdjalaevastik Rauma "Finnyardsilt” neli ra-
ketilaeva: Rauma-klassi "Rauma”, "Raahe”, "Porvoo” ja "Naantali”.

Uus laev on 50 meetri pikkune, laius 8 ja siivis 2 meetrit. Veeval-
Jasurve 200 tonni. Pdtkureid asendavad vesireaktiivseadmed ja kii-
ruseks loodetakse saada 30 sdlme. Tekiehitused tehakse kompo-
siitehitustena, mis peaks laeva kaalu vahendama.

Laev on moéeldud Soome laevastiku molema peamise relvaliigi,
miinide ja rakettide, kasutamiseks.

Soome merejdududel on plaanis ka vaiksema, 100-tonnise laeva
ehitamine. Reet Naber
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Tulevikus on ametiiihing rikas organisatsioon

(Algus eelmises "Meremehes”)

"Eesti Merelaevanduse”
ujuvkoosseisu ametiiithingu
esimees NIKOLAI STSEKO-
TIN, olevat olnud juhuseid,
kui meremeeste palk pole
digeacgselt nende arvele joud-
nud. Ettendhtud wviivistest
nad ei riazégigi, aga titlevad, et
eelistaksid siis juba sularahas
maksmist. Niisuguse métte
tekkimine veel téinapieval
niitab, et midagi on toesti
korrast &ra.

Niisugust asja pole ameti-
uhingule keegi teatanud. Kui
oleks, parinuksime kindlasti
aru. Enamik saab oma palga
uldse muidugi valissadamais,
eelistatakse vist Saksa marku.

Meremeestel pole selgust,
mille eest kuipalju raha saab:
pohipalgale peaks lisanduma
tasu ile tannité6, kohakaaslu-
se, erakorralise t66 ja riigipi-
hade eest. Kui kiisima lihe-
vad, kOlavat klassikaks saa-
nud tiiipwvastus: vsjo utsteno v
zarplate. Seepeale hakkavad
tagurpidi arvutama: lahuta-
vad kéik iilejidnu, ja saavad
pohipalga numbriks 1500—
2000 krooni. On teada laeva-
gruppidele vastavad summad,
aga missugune on miiteks 2.
titirimehe pohipalk iihes
konkreetses grupis, sellele ei
saadavat jilile.

Todandja kaitub siin mone-
vorra ebaseaduslikult, ja ame-
tithing soostus l6puks niisugu-
se sobinguga, sest vastasel kor-
ral poleks me tildse kollektiivie-
pingut saanud. Praegu eralda-
takse igale laevale mingi konk-
reetne summa uletunnitéo ta-
sustamise tarvis - justkui laeval
tootavate inimeste arvu aluseks
vottes. Meie meelest pole see
dige, mida oleme ka kogu aeg
raakinud. Kaldal voib nii teha,
merel mitte.

Palgatabelis arvestatakse
koik ette valja: baaspalgale peab
kuus lisanduma 100 uletunni
tasu. Laevaomanik peab need
100 aletundi t66d garanteeri-
ma. Kui ka ei tootata, tulebnen-
de tundide eest ikkagi maksta.

Kapten ja vanemmehaanik
jaotavad niisiis seda kindlat
summat nende vahel, kes tle-
tunde teevad. Uletuninitoo graa-
fik peab olema koostatud ja all-
kirjastatud iga kahe nadala ja-
rel. Eesti Vabariigi vastav sea-
dus utleb, et kogu t&6, mida te-
hakse tale tavalise tdonadala
tundide arvu, makstakse valja

vastavalt toolepingus fikseeri-
tud tariifidele - 60sel, puhade
ajal voi muudel eritingimustel
tootamine voib tahendada mit-
mesuguseid erinevaid tariife.
Meie aga ei saanud kahjuks
oma tddandjaga niisugusele
kokkuleppele. Ja laevanduse
Jjuristid ei saanud meid ka kah-
juks aidata. Endal meil juristi ei
ole, aga tulevikus kahtlemata
saame.

Kaldaametnik noudis, et
laeval pandaks iiles ka nn. ma-
gamisgraafik, millest aga ju
niikuinii kinni ei peeta ega
saagi pidada.

Enne peab suutma palka tos-
ta, siis alles koik need erinevad
aletunnitariifid paika panema.
Palgasummat tédtundidega ja-
gades saab tapse tunnitasu
maara.

Meremehed rdigivad, et vi-
hendatud koosseisude korral
ei maksta puuduva téotaja
eest tootamisel mitte tolle
ametikoha tiit palka. Kas sel-
le kohta on kaebusi?

Ei ole kuulda olnud. Kui keegi
teeb teise tdookoha td6d, tuleb
selle eest muidugi vastavalt
maksta. Voib-olla on konkreet-
sel juhul tegemist olnud laeva
grupikuuluvusega — gruppe on
kolm.

Pereliikmed saavad mere-
mehega kaasa sdita poole hin-
na eest. Arvatakse, et see sdit
voiks olla tasuta.

Siis tuleks jalle graafikuid te-
gema hakata, et kelle pereliige
millal sdidab. Nende ndukogu-
deaegsete kommete juurde
naasta oleks mu meelest vale.
Kui saaksime meremeestele
normaalse palga valja kaubel-
da, oleks &ige loobuda sellest
50%-lisestki soodustusest pe-
relilkmeile. Meremees on ko-
hustatud hasti tood tegema ja
tédandja talle vastavalt tasuma.
Ta peaks piisavalt teenima, et
naiteks Austraaliasse joudes
saaks ta lasta perel sinna tea-
tud ajaks jarele lennata.

Kuidas on meremeeste ravi
eest tasumisega?

Tundub, et kui meremees
praegu laeval trauma saab, ei
tehta selle kohta mingeid akte,
ehkki seadus seda ndéuab. On
olnud juhtumeid, kui mees tu-
leb laevast traumaga ravile ja
jaab invaliidiks, aga dnnetuse
kohta pole mingeid pabereid.
Kes peab maksma?

Kodoike on algul paberi peal
muidugi keeruline ette naha.
Konkreetsete faktide pohjal

saab aga iga lepingupunkti sea-
duste plires vastavalt taienda-
da. Kusjuures reegel on see, et
koike voib muuta téovotja suh-
tes vaid paremaks, mitte mingil
juhul halvemaks. Niisugune on
kogu maailma praktika.

Meremehe surma korral
makstakse perele vilja teatud
summa. Aga arvestatakse vaid
kolme, mitte enama lapse ole-
masolugal

Seegi on parit maailmaprakti-
kast. Kusjuures mujal on laste
vanusepiiriks 21 aastat, meil

Nikolai Stsekotin

vaid 18. Enne "Estonia” hukku
oli summa 15 000 USD, parast
nodéudsime 40 000. Lopuks jai
vist 25 000. Aga neid summasid
pole ju aldse vaja maksta, kui
omanik loob nii head tingimu-
sed, et dnnetusi ei juhtu.

Olemas on ka punkt, et mere-
mehe loomuliku surma korral
laevas saab pere 30% suuremat
toetust.

Eestlased kiisivad, miks ve-
nelastest meremeestele
makstakse 800 krooni eesti
keele 6ppimise eest, aga eest-
lastele inglise keele oppimise
eest ei maksta.

Selle kisimusega oleme kok-
ku puutunud. Riigis on olemas
keeleseadus. Rahvusvahelised
organisatsioonid on andnud
raha eesti keele 6petamiseks.
Kas todandja saab valjamaksta-
va raha nendest summadest voi
maksab ise, on tema asi. Aga
meremehele makstakse see
raha valja siis, kui on vastava
kategooria keeleeksami ara tei-

ITF-i aktsiooni alguses
boikoteeritakse laevu

Norras ja Saksarmaal boiko-
teerisid dokkerid teadaolevalt
vahemalt kaht laeva Rahvusva-
helise Transporditdotajate Fo-
deratsiooni ITF mugavuslippu-
devastu kavandatud aktsiooni-
nadala alguse puhul.

Siiski wvaidlustas Rahvus-
vahelise Laevandusfoderatsioo-
ni ISF sekretariaat kui todand-
jate esindaja mdédnied ameti-
thingugrupeeringu etteheited.
Vahepeal oli kolmas laev [TF—i
korrald usel arestitud Inglis-
maal.

ITF-i teatel peatasid Norra sti-
vidorid Porsgrunni sadamas t6&
"Blue L—il", 42 566 dwt Kreeka
omanike Kiprose lipu all sditval
Ukraina meeskonnaga puistlas-
tilaeval, mis laadis Hiina jaoks
vilja.

Sama. laev oli samnas sadamas
kinni peetud méddunudaasta-
sel aktsiooninadalal ja ITF hei-
dab neile ette, et tollal anti luba -

dus alla kirjutada sinise kaardi
lepingule. (Nn. sinise kaardi —
blue certificat - olemasolu laeval

naitab, et kollektiivleping on

kooskolastatud ITF—iga. Laevu,

millel on sinine kaart, ITF ei

kontrolli, kui ei ole kaebusi. —
Toim.) Kohalikule ITF-i inspek-

torile Nils Pedersenile keelati li-

gipaas, et kontrollida, kas see

oli juhtum, mis vallandas pro-

testi.

Vasturaakivad on teated selle
kohta, mis juhtus Hamburgis
"Homcloudiga”, 10 633 dwt kil-
mutuslaevaga Sri Lanka lipu
all, millel on Sveitsi omanikud
ja mida teenindab Louna-Aafri-
ka "Safmarine”. ITF—i ndudel
seda boikoteeriti. ISF teatel
nduti, et pardale lastaks 25—
liikmeline Saksa meremeeste
ametithingu delegatsioon. Siis-
ki el soovinud laevapere ega sa-
damatdolised osaleda theski
aktsioonis ja aktivistid laksid
maale tagasi, teatas ISF.

"Pacific Koru”, 10 792 dwt
kalmutuslaev. Kuprose lipu all,
mida opereeritakse Londonist,
arestiti Sheernessis [TF-i kihu-
tusel. Nouti 25-liikmelisele Poo-
la laevaperele veebruarist saa-
dik saamata palka ja palgavolg-
nevust 80 000 $ tagantjarele.
Sadam kinnitas aresti.

Lisaks teatas ISF, et on kuul-
nud kahest boikotist Soomes,
kuigi ITF—il ei olnud nende koh-
ta uksikasju. ITF on teatanud,
et on saanud laevaomanikelt
118 jareleparimist ettepaneku-
ga liitumiseks sinise kaardi le-
pinguga, sealhulgas on tahele-
panuvaarne hulk Saksamaa tei-
sest registrist.

Oli ka kinnitamata teade
6 817 dwt Kuprose lipuga kul-
mutuslaeva "Cape Vincente”
boikoti kohta Rotterdamis.

"Lloyd's List”, 13. mai

nud, mitte lihtsalt 6ppimise
eest.

To6andja annab teie ame-
tiithingule ruumid ja sisustu-
se, maksab side eest jne. Kui-
das see mojub ametiiithingu
soltumatuse peale?

See on muidugi keeruline
probleem. Usaldusisikule to6-
tingimuste loomise ja moénel ju-
hul, olenevalt liikmete arvust,
ka tema palga peab tédandja
lausa seaduslikus korras taga-
ma.

Tahaksime, et meie maja (ex
"Inflot” Tuukri tdnavas) muaa-
daks ametitthingule, ja siis
saaksime sellega ise hakkama.
Tulevikus on ametitthing kaht-
lemata rikas organisatsioon,
mis vaarikalt kaitseb mere-
meeste huve. Aga me pole ju ka
veel 70 aastat iseseisvad olnud,
nagu me naabrite ametitihin-
gud...
Side eest maksame kull ise.
Kuid praegu ei suuda me kah-
juks 1% liikmemaksuks maks-
tava meremeeste palgaosa eest
maja tleval pidada. Rootsi me-
remehed maksavad ametithin-
gumaksu vist 2,5% palgast. Ja
palk on 10 000-15 000 Rootsi
krooni...

Muide, igasuguste valesti-
moistmiste arahoidmiseks olgu
oeldud, et palka maksavad meie
ametithingutoodtajatele kall
meremehed ise. Ja kollektiivle-
pingut ei saanud me toona pik-
ka aega sdlmitud sugugi mitte
selle parast, nagu oleksime oma
kontorile palju raha néudnud -
moéned meremehed kippusid
vist nii arvama. Ei ela me
téodandjaga sugugi nii vaga kae-
lakuti.

Meremeeste vaba aja sisus-

tamise kohta on kollektiivle-
pingus 6eldud, et tobandja os-
tab olmetehnikat, ka raa-
dioid, videomakke, televiiso-
reid. Aga moénel pool on ikka
videoaparatuur meeste endi
rahaga ostetud ja aparaatide
rikkimineku korral ole kas
ilma voi korja jille igaiihelt
raha. Videokassette tuuakse
samuti ise kaasa.
- Tean, et paarilt-kolmelt lae-
valt on tulnud rikkilainud tele-
viisorite kohta laevandusse raa-
diogramme. Nende jaoks on
vastavad summad eraldatud.
Kassettidega on raskem. Kui tai-
tarettevote "Tormilind” maadi,
sai helistuudo eraettevotteks, ja
niaad peab laevandus nendega
lepingu sdlmima, et laevu kas-
settidega varustataks.

Niiteks Soomes tehakse
koike seda riigi kulul.

On olemas konventsioon me-
remeeste puhkamise kohta lae-
vas ja sadamas. Ei teagi, kas
Eesti riik selle on ratifitseeri-
nud. Konventsiooni taitmine
kaib nii, et riik kas teeb selle
ulesandeks laevaomanikule voi

kannab laevaomanik vastavad
summad riigile ale. N. Liidu ajal
peeti.interklubi tonnazimaksust
uleval.

Raaamatukogu kuulub ame-
tithingule, ent meil pole sellega
tegelemiseks todtajat. Oleme ja-
ganud raamatuid merekoolile ja
muidu koolidele. Saksa sdobrad
palusid ka neile saata: sada-
mais kaib palju vene meremehi,
joovad teised viina - loeksid pa-
rem raamatuid.

Veel iiks meremeeste prob-
leem niib olevat vaimse,
psiiiihilise komfordi puudu-
mine. Istub niiteks persona-
liosakonnas keegi, kes pikki
aastaid ka juba kaadrites t66-
tas, ja iga kiisimuse voi ka
lihtsalt heatahtliku ettepane-
ku peale teatab: kui ei taha
meil té6tada, leiame teise.
See tekitab ju olukorra, et
mitte ainult peamajas, vaid ka
ametiiihingus ei julge mere-
mehed midagi riiikida ega kii-
sida. St., et kardetakse riiki-
da neile ja nduda neilt, kellest
tegelikult s6ltub probleemide
lahendamine.

Meie piiame oma liikmeile
selgitada, et ametitthingus voi-
vad nad koigest vabalt raakida,
siit ei lahe isikunimed valja. Va-
nade blirokraatide moétlemist
muuta pole meie vdimuses.
Kahjuks on palju té6tuid mere-
mehi, ja omanikud kasutavad
selle ara.

Meremehed on reeglina vaga
professionaalsed ja kohuse-
tundlikud toé6tajad. Eesti omad
eriti - tean, kuidas neid vordlu-
ses mujalt endisest N. Liidust
parit meestega valislaevades
kiidetakse.

Teie ametiiihing on meie
merenduses kdige vanem.
Kuidas uute iihingute selts-
konnas liheb?

Normaalselt. Meremehe asi
on valida, missugusesse neist
kuuluda. Ega me ei konkureeri
omavahel - ajame ju koik thist
asja.

Missugune on seos teie ame-
tiiihingu ja Eesti Meremeeste
Ametiiihingu vahel?

Meie oleme osa V. Kivistiku
juhitavast Eesti Meremeeste
Ametithingust. Meie ameti-
tthingusse kuuluvad "Eesti Me-
relaevanduse” meremehed.
EMAU-s on peale meie veel ini-
mesi teistestki laevafirmadest.
Oluline on, et koigil laevafirma-
del oleksid ametithinguga kol-
lektiivlepingud. Ja olulisem
veel, et EMAU-I oleks kollektiiv-
leping Eesti Laevaomanike Lii-
duga. Niisugune skeem tdéétab
kogu maailmas. Selles fikseeri-
tud minimaalpalgast ei saaks
vahem maksta tkski Eesti lae-
vafirma.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Vaikesadamate
infopaev
20. mail korraldas Mereturismi Assotsiatsioon infopaeva sada-
mate probleemide lahkamiseks. Tegevdirektor Helle Hallika sonul
olid kutsutud vaikesadamate esindajad valdadest ja maakonda-
dest, kuid huvilised olid enamasti need, kes ennegi oma sadama

asju energilisemalt edasi tdugata patadnud. Kindlasti oleks algaja-
matel ja vahemkogenumail hadavajalik olnud oma teadmistepaga-

sit taiendada.
Teemad, millest raagiti, olid

* sadamaseaduse eelndu, millest andis pohjaliku tilevaate teede—
ja sideministeeriumi asekantsler Viktor Palmet;

* kindlustuskiisimused, mis puudutavad vaikelaevu ja jahte. Eel-
koige tsiviilvastutuskindlustust tutvustas ASA Kindlustuse peas-

petsialist Tiit Jiirgens.

* piirikontrollist radkis Jiiri Peit piirivalveameti piiriosakonnast.
1.-20. maini oli Pirita sadamas sisse- ja valjasdidu vormistanud
kokku 105 huvialust. Kdik Soomest.

Reet Naber
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Maikuu kui looduskaitsekuu
alguses tehti Tallinna vanalin-
nas uksed lahti kahel loodus-
naitusel.

Mere- ja Loodusmuuseumi
koostdos 8. mail avatud naitus-
tel naidatakse kalamulaaze,
mille on valmistanud "Studio
Viridise™ meistrid, sekka ka ka-
lafotosid, mille autoriks Tiit
Hunt.

Naidatavad kalamudelid on
esmapilgul harjumatult varvi-
kullased, sest seni on muuseu-
mides—naitustel naha olnud ka-
latopised nagu suitsuahjust
labi kainud. "Studio Viridise " ja
Loodusmuuseumi koostéodpro-
jektina kaima lukatud uuelaad-
se "mudeliehitusega” on ees-
margiks seatud vaatajatele tut-
vustada voéimalikult loodusla-
hedast varvigammat, mida vee
all kaladel ja muul vee-elustikul
naha voib. Tanu sellisele loo-
mingulisele lahenemisele on
naituste Meremuuseumi-pool-
ne osa ullatavalt meeleolukas.
Samal ajal aga Loodusmuuseu-
mis valja pandud atlandi tuura
(koigile tuntud kui "Maria”) mu-
del on jalle vaga hall. See aga
olevat jallegi selle harulduse
loomulik valjanagemine; varvi-
muutused tulevad tal alles pa-
rast veest valjatdombamist.

Uitmotteid teemal:

Kui loodus ja kunst pakuvad
vordselt huvi, siis valdkond,
kus need kaks koige taiusliku-
malt kokku saavad, on taksi-
dermiakunst. See huvi viis
mind tédle Loodusmuuseumi ja
t6i sinna ametit 6ppima nii mo-
negi mehe, kel sama kihk. Nii
juhtuski, et kuna Loodusmuu-
seumi toonased voimalused ei
joudnud jarele just siis taksi-
dermia alal toimuvale tohutult

kiirele arengule Eestis (toimus -

labimurre igamehe suhetes va-
lismaaga ja oli voimalik votta
thendust kolleegidega valjas-
pool Eestit), otsustasime urita-
da eraviisiliselt topisetegemise
kunsti arendamiseks soodsaid
voimalusi luua.

Asutasime vaikefirma, hiljem
ka mittetulundusuhingu, ja
esialgu tegime t66d peamiselt
{ahlmeeste e ja muidu asjahuvi-

istele. Edaspidi lisandus klien-
tidena juba ka muuseume ja pi-
sitasa tekkis joudu kallimaid
matexgale osta ja isegi tooriistu
soetada. Ja kui oligi raske, siis
ideede genereerimiseks ei olnud
vaja suuri kulutusi teha, ning
16puks vottis ilmet esimene
suurprojekt "Loodusteaduslike
Naituste Keskuse™ nime all.

Kala- kanalist

Stuudio auto reklaamkiri
"Kunst loodushariduse teenis-
tuses” on taiesti tosiseltvoetav
loosung, sellest andis tunnis-
tust ka kaksiknaituse avamise
labimdeldud ja humoorikas
protseduur. Pika-Laia tanava
vahel kalanduspropagandat tei-

Kalad nagu paris!

nud, "kala kanalist” pttidnud ja
l:alasabamaalingu valmis saa-
nud ning improviseeritud oksjo-
nil ka maha mutnud korralda-
jaskond motteerksusest ja ka-
teosavusest ilmselt puudust ei
tunne.

Tuura sabas on organisaatorid: Val Rajasaar ("Studio Viridis"),

Peeter Ernits (loodusmuuseum), Ants Piarna (Meremuuseum).

Vereta kokkuvotted
Loodusmuuseumis

Vaikese ullatusena selgus, et
Loodusmuuseumi direktori
Peeter Ernitsa kokkukutsutud
"Vereta jaht” ei olnudki ainult
poliitikute metsameelitami-
seks, vaid eesmargiks oli hoopis
loodusfotograafidele koospildis-
tamisvoimaluse valjapakkumi-
ne. 14. mail oli usmuuseu-
mis "saagi” kokkuarvamine.

Pildid vaadati ule, tegijad said

kiidetud ja kingitatud, valja
kuulutati ka "Eesti vereta jahi
meister”, kelleks seekord sai
Ants Ader. Ka poliitikutest olid
paris vahvad fotod tehtud.
Keskkonnaminister Villu Reil-
jan igal juhul kinnitas, et temal
pole metsamineku vastu edas-
pidigi mingit vastumeelsust.
Samas kuulutati valja noorte
loodusfotode voistlus.

Reet Naber

"Studio Viridis” — kunst ja loodusharidus

Projekt sai toetuse Avatud
Eesti Fondilt, hiljem Eesti Mere-
hariduskeskusele oppevahen-
dite valmistamiseks ka Eesti
Kalakapitalilt. NOuidseks on to-
pistele lisandunud mulaazid -
need on mudelid, koopiad ehk
reproduktsioonid -, igasugune
butafooria, dekoratsioonid, dp-
pevahendid, muuseumiekspo-
sitsioonid jne. Kuid kbdike seda
kannab tiks pohiidee - thenda-
da loodusteadmised ja kuns-
tioskused loodushariduse
edendamiseks. Véoimalusi on
palju, jouaks ainult teostada.

Tanaseks oskame valmistada
koikvoimalike looduslike objek-
tide - kividest kasvdi dinosau-
rusteni - teaduslikult tapseid ja
pisidetailideni filigraanseid koo-

iaid alates topistest kuni

aasplastreproduktsioonideni.
Toode temaatika holmab lisaks
tolpistele. mudelitele ja naitus-
tele veel toiduainete reklaambu-
tafooriat, restorani- ja vaateak-
nadekoratsioone, dekoratiiv-
skulptuure, aerograafimaale,
teatrite ja filmistuudiote rekvi-
siite, lu suskingltusi,jahi— ja
kalastustrofeesid, interjoori- ja
naitusedekoratsioone jms.

®

. Tolli ja Pika tinava nurgal oli iiks kalahuvi-
line.

See kommertslikumat laadi
tegevusvaldkond peabki katma
kahjumi, mis tekib Eesti hari-
dusasutustele ja muuseumide-
le omahinnaga pakutavate tee-
nuste toéttu. as toimib kogu
see tulutoov toodang loodushoi-
du propageeriva meediana nagu
oppevahendid ja naitusedki.
Suurim seni tehtud dekorat-
sioon asub Tallinna Loomaaia

apagoimajas, kus koostdds

oomaaia haljastajatega ehitasi-
me kompositsiooni kunstkalju-
de, voolava vee ja elusate taime-
dega. Selliseid dekoratsioone on
valismaal kasutatud suurte
kaubamajade, pankade, lennu-
jaamade, sadamate jms. inter-
jooérikujunduses.

Tavaparane kodumaine kasit-
lus ei tunnista seda tarbe- ja si-
sustuskunsti valdkonda kull
veel pariskunstina. Mujal
maailmaas kasutusel olev ter-
min "wildlife arts” (looduskuns-
tid) valjendab kiill sonaselgelt
asja sisu, kuid on Eestis siiski
veel vooras - puudub maakeelne
vaste%i;xSlaidlmaal Jja fotograa-
fia on kiill kunst mis kunst, kui-

i kasutatakse suisa tehnilisi
opeerimisabindusid.

Enamik meie mudeleist val-

St "Kes iitles, et linnas kala pole?" kiisib Loodusmuu-
“SE  seumi direktor Peeter Ernits.

mib originaalilt véetud vormi

-jargi. Materjalidest on kasutu-

sel pabermass, klaasplast, sili-
koon, va}égaolﬁuretaan jt. sobi-
likud ained. Mudelid varvitakse
ule aerograafi abil, mis lubab
saavutada maksimaalselt de-
tailset sarnasust originaaliga.
Kunsti on siin nl:})alju, et vorm
voetakse surnud originaalilt,
mudel peab aga olema "nagu
elus”. See ei sdltu enam tehno-
loogiast, vaid inimesest. Topiste
valmistamise nuudisaegsed

meetodid ei erine palju skulp-
tuuri valmistamisest - savimu-
del, kipsvorm, uretaanist
skulptuur. Tosi kiill, mudeli
voolimiseks peab skulptor ole-
ma veel ka anatoom ja hea loo-
made tundja. Nonda valminud
mannekeen kaetakse vastavalt
téddeldud loomanahaga voi ta-
naﬁéeval juba ka kunstkarus-
nahaga. Seega kasutusel olev
sOna "topis” ei digusta end
enam. Kunst vdi kopeerimine,
topis vai tlirealistlik skulptuur?
Siin on kriitikutele kdneainet.
Koik see on aeganoudev kasi-
t60, mis taglab ka piisava kvali-
teedi. Iga tellimus on ainukord-
ne ja vajab enamasti indivi-
duaalset lahendust, kuigi tea-
tud objektide kordamine on
taiesti moéeldav. Materjalide ja
meetodite valik on vaga suur
ning tehnoloogiaid kohandatak-

Val Rajasaar.

se vastavalt vajadusele. Kasu-
tusel on vordselt nii Ameerika,
Saksa, Soome kui ka kodumai-
se paritoluga tehnoloogiad,
kuid peaaegu alati tuleb tthe t66
Blires erinevaid meetodeid kom-
ineerida, et tulemus oleks pa-
rim. Nii voibki raakida ainu-
laadsest metoodikast, milles on
ahendatud paljude erinevate
koolkondade kogemused.
Tuntumatest materjalidest on
kasutusel klaas?lastld, vahtpo-
lauretaanid ja silikoonid, aga ka

suur valik spetsiaalseid segusid
ja aineid, mis on just selleks
otstarbeks t60 kaigus leiutatud.
Lisaks materjalidele laheb
vaja ka mitmesuguseid eriots-
tarbelisi tooriistu ja lisandeid,
mida hangitakse enamasti
Ameerikast, Saksamaalt ja
Jaapanist.

Inimesed, kes sellisel alal t56-
tavad, peavad paratamatult ole-
ma fanaatikud. Suurtes kogus-
tes kannatlikkust ja jonni ei tee
samuti paha. Parim "elamise ja
liikumise viis” pidada olema sel-
line t66, mis langeb kokku hobi-
ﬁa. Olgugi, et sellega keegi rik-

aks ei saa, pakub selline t6d

siiski niivor ll()alju elamusi ja

rahuldust, et kaalub ules kdik

ajutised ta%asilbbgld, mida elus
ette tuleb

Val Rajasaar
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Nadal, mil "Regula” pidi liinile
minema, oli Vene-Balti sada-
mas arev. Veel paar paeva va-
rem vdis iiksnes autotekil kok-
ku lugeda pea kolmkiimmend
toolist. Samal ajal tassis AS
Goldberg laeva oma varustust.
Peamiselt hakkasid silma kirju-
te siltidega pudelikastid, mis

ani muretsema, et viimati

o%u ari valjakallamisega piir-
dud

Nr. 10-11 (163-164) Kol.maa"ev, 28. mai 1997

ki. Laevas viimistleti kaju-  ECEE

teid. - 17. mail kell 12 Kuivastus. Linti 1oikavad laevakompanii ning
Koplist valjasait siiski ei hili-  galitsus ja maavalitsus iiheskoos.
nenud, nii et 17. mail, liiniletu-

lekuks lubatud ajal oli "Regula”
valmis. Joudis Virtsus enne

roovisildumiselgi kaia. Seal
Hmnes ka sealtkandi peaprob-
leem: sadam ei sobi hasti laeva-
ga, mille autotekk on teiste
omast meetrijagu madalamal.
Nullseisus veetase ja viimseni
allalastud kairamp autodelt eri-
lisi hiippeid ei néua, ent kui su-
vel on veetase tunduvalt alla
nullseisu, voib sellest tali tdus-
ta kuall. Kuigi selleks, et sada-
mas suuri umberehitusi vaja
poleks, tehti laevale voori- ja
ahtriramp.

Nii veabki "Regula” oma uusi
rampe kaasas - kui laev kuulub
utihele ja sadamad teisele f‘)en\:-
mehele, siis peab laevafirma

: ; end sad%tlna j . ls(;oblt,a.ma.. Ol- R ¢
= ¥ = eremees,
Kaks péeva enne Balti Lacvaremonditehasest viljasoitu kiis ;‘aﬁifg lggtlaa, :t t; e sega. i‘A
kibe ‘tod mil p e o mis otstarbekam. Ent tundubki
i 8 7/ ebaloogiline, et RAS Saarte Lii- Lilled laevaperele.
nid peaks teise firma parast .
(peaa konkurent, sest teised
laevad kuuluvad "Saarte Liini-
dele”) sadamat amber seadista-
ma.

r

Muhu sussid asfaldil

"Regulale” avasdiduks kutsu-
tud kulalised soitsid Kuivastus-
se “Tehumardiga” - nii oli kont-
rast uue laevaga tuntav. Saare-
maa Laevakompanii ost palvis
eriti kbrﬁetasemellse vastuvotu:
~-  kohal olid peaminister, rahan-
dusminister, teede- ja sidemi-
nister, teede- ja sideministee-
riumi kantsler ja asekantsler,
merenduste%elasl. peahoiupan-
kur, saarte liinilaevade kapte-
neid %pt.

Kuivastus raporteeris "Regu-
la” kapten Otto Ojamaa parale-
jdudmisest peaministrile, seeja-
rel algas Saaremaa Merekul-
tuuri Seltsi esimehe Bruno Pao
kavandatud tseremoonia, mil-
les osalesid Muhu rahvatantsi-
jad, piirivalveameti orkester ja
Saaremaa Uhisgimnaasiumi
voimlejad. 3

Saare maavanem Jiiri Saar
rohutas, kui tahtis on saarlas-
tele ille Suure vaina saamine.
Tema sonul laks asi paremaks
RAS-i Saarte Liinid loomisega ja
veel paremaks Saaremaa Laeva-
kompanii kae all. Niid on lae-
vakompanii ostnud pdaris laeva,
mida enam praamiks nimetada
ei saa.

Peaminister Mart Siimann
meenutas oma sditu Saaremaa-
le umbes kuus aastat tagasi. Tol
ajal tekkisid probleemid tagasi-
teel kaasaostetud Saaremaa lei-
va parast. Sestpeale on Mart Sii-
mannil kahtlus, kas mandri-
rahvast Saaremaale eriti ooda-

Jarg k. 7)

= SN N o
Kaptenikommentaar R ook Jama dotasioon
Ellefﬁ)\lennc vahele, aga mees-

Kas oleme teel padstejooma:  kust aidataks reisjad evakueer-  Kons Raika Miskiparast laeva
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Regulal” palju soojemad.

Laevajuhtide tootingimus‘edw on’

kulude hulka ei arvata. Paraku

b, niipp piisti, juhtnédre.

~ Proovisildumisel Virtsus. Vanemtiiirimees Sergei Smoljakov

de juurde tagasi, "Hilumaa”
kapten OLEG MAHHOV?
rusaam ohutusest on Laanes
meie omast monevorra erinev.
Kui vesi laeva satub, on ro-ro-
t00pi laevadel labiva autoteki
tottu pUstivus vaiksem kui teistel
laevadel, ja seetottu paastepar-
ved vahem efektiivsed. Parved
sobivad eeskatt selleks, et vette
sattunud inimesed saaksid nen-
de abil padaseda, kuid kreenis
laevalt Tormiredeleid mddda
ﬁorve ronima keegikill el hakka.
ui kaua kulub sadadel reisijatel
ceRgo Ulatekile joudmiseks?
ligisisestel liinidel ei peaks
ohutust fagama ainult ?oevo
abil, kuigi laevaperel peab ole-
ma korralik paastevaljadpe.
lima kalda paéastejaamadeta,

da, mitte kuidagi ei saa. Suure
vaina liin on nii IGhike, et padaste-
jaamast voiks abi olla ka Uksiku
vette kukkunud reisija leidmisel.
Nd&iteks meie el voi Rukkirahu ka-
nalis laevaga “inimene parda
taga” mandovrit ette votta, val-
vepaadi nouet saarte laevadel
agapole. &

a kaadrimure voib muutuda
ohutusmureks. Tédohutuse tase
langeb tasapisi, aga ohutusteh-
nikat meenutatakse vaid siis, kui
midagi juhtub. Laevastik noore-
neb kiiremini, kui koguneb koge-
mus. Ent rahvusvahelise taseme
ndouded jataksid meil praamid
S Souic 47 il ok fobme 5

nguid, et riigl abita toime
tuldclg. o s
Kaadrivoolavus on vaga suur,

pole ka algajal ja kogenud
madrusel palgavahet, kuigi ko-
enud mees o?e'rob algaija val-
Q ja teeb osa temagi t6dd ara.
aevadelt kaob niiviisi mereme-
hevaim - ei maletagi, millal vii-
mati kogenud pootsmani néu?ln.
Ometi oli omal ajal punufud
matt iga meremehe uhkus.
:!:%Lc’)?s ggclx Iel lc(;so’«:: enomtel te-
] eissida ega pootsma-
nisdime teha. e
Hilumaa“® on “Regulast”
ainult viis aastat vanem, aga
n00d kardame, et hakatakse
vahet tegema: “Regula” on
ainus parviaev, teised jaavadki
praamideks.

Madli Vitismann
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Reisilaev...
(Algus lk. 6)
takse, kuigi leiba saadavad

_saarlased niuid ise mandrilss

Ent ta taAnas Saaremaa Laeva-
kompaniid julguse ja riski eest.

Uus ferryde ohutusstandard
Laevale kutsutud kulalisi ter-
vitas Saaremaa Laevakompanii
ndukogu esimees tseslav
Leedo ning teatas, et pole
vaja - sellel liinil on keskmine
stigavus igatahes vaiksem kui
"Regula” parda korgus. See ta-
helepanek pohjustas mere-
meeste seas nii hambaterita-
mist kui ka tosist arutelu.
"Regula” liugteed on sertifit-
seerimata, seda enam, et nii la-
hikesel, pealegi siseliinil, neid ei
ndutagi. Parved on ulatekil ja
nende korval paarlkauiaa rullis
tormiredelid. Avareisilgi vois
néha, missuguse jarjekorra te-
kitas alateki ukseava neist hu-
vilistest, kes tahtsid lihtsalt lae-
V:Fa tutvuda. Ent reisidate gar-
velepaasuks on kavandatud ka
autotekk - "Regulal” pole autod
nii tihedalt kul teistel laevadel
-, _Jla reisijate teki uksed, mille
kilge saab samuti kinnitada
tormi id. :
e juures tekkis teine,
kasimus: kui laev votab e
600 reisijat ja igasse parve ma-
VEBemalt 15 phReteparce jabt.
e steparve .
laevaperes on vaid 11 liiget,
teised parvejuhi tunnistuse
omanikud on teenindusperest,
st. mitte laevafirmast.
siis, kui laev tdesti istuks otse
pdhja kYeal Jja rahvas koguneks
ulatekile, oleks hea, kui keegi
inimesed sealt kaldale viiks -
see tuletab meelde, et kunagi oli
vahemalt Kuivastus paaste-

aam.
d Kuigi naiteks Rohukulast
Heltelx;g}aale sal:giuélsﬂ,lamh“b
“sama u a a
Talllnnasjt Hels;leganldsse. vblg‘?ig-
da mulje, et sise- ja valisreisilii-
nidel on inimelu hind pea sama
g!i‘x‘liev kui séidutunni pileti-

Vahuveinist varieteeni

Avareis oli pidulik, alates

Sampanjast ja suupistelauast
lmnipvé.ﬂ‘(wte vblmlc‘j,ate mereli-
se etteasteni baari tantsupo-
randal. Ka AS Goldberg, laeva
teeninduspoole rentnik, sai tu-
leristsed suure reisijahulga tee-

nindamisel.

Muhu, Koémsi, Leisi, Mustjala,
Kihelkonna, Orissaare, Kures-
saare neiud-noormehed olid

uudlikud, aga reisilaeval vaja-
vat kiirust ja kogemust pol-

nud. Kimmekonna bussitaie

reisijatega nad vist esialgu toi-
me el tuleks, aga soitjaile on see,
olgugi lahike séit, {ust uhke-
ausiks sobiv osa tundidepik-
sest teekonnast. Teenindus-
geret on plaanitud 12 inimest,

ppaegadeks aga 15.

Seoses libiridikimiste

Avareisi sagin ulatus ka rooli-
kambrisse: peaminister kaas-
konnaga ja muidki huvilisi kais
vaal , kuidas laeva juhitak-
se. Uks televisioon vottis teise
jarele jarjekorda... "Lahed sa
nendega voi keerad rooli,” jou-
dis vanemtuauarimees

Smoljakov tihe votte i saa-
bumisel koll e belga. ga ten
andis samal ajal teisele votte-
grupile intervjuud. Virtsu joud-
misel &.itm teine avareis ajlaﬂt:
valla vaga — egas ilmaas
olnud Virtsu noorikud ho -
kust e rahvardivais.

Ent karm argipaev sunnib
meenutama, et palgalabiraaki-
mised on ummikusse jooksnud
ja nitid loodetakse soltumatute
meremeeste abile. Kui (madru-
se! %algakvutun le trukitakse
2 krooni, millest katte saab
alla kahe tuhande, ajab laeva-
kompanii perspektiivitut kaad-
ri itikat. Need, kes oma t66d
hasti tunnevad, lahkuvad peat-
selt mujale ja saarte parvlaeva-
dele tulevad toole algajad voi
need, mujal ei vajata.

"Regulat” ootab tdine suvi,
sest turiste, neid kdndivaid ra-
hakotte, Saaremaa vajab. Sa-
mas aga hoolivad saarlased
vdib-olla rohkem kui mugavu-
sest hoopis nilesdiduvdimaluse

edusest. Kui "Regula” asen-
dab kolme senist laeva, sdidab
ta ka sedavdrd harvemini.

MadHl Vitismann

. kdanamisel sepp-

~ Kirjandusarvustus

Parast eelmise lehenumbri il-
mumist selgus, et "Meresdiduo-
hutuse seaduse” eelndust on
olemas uuem ja esmatutvusel
ka parem versioon, mis peaks
seadusena joustuma 1. ua-
rist. Kahjuks pole seegi paris
veatu, ent tublisti paremini on
seletatud seaduses kasutatud
mdisteid. Tuleb vaid markida, et
kitsas veesdiduk stst kuulub
taapi. Osas-
tavas kaandes on niisiis dige
stista (III valtes nagu seppa),
mitte ststat.

On muutunud selgemaks, kes
annab laevale ndutavad tunnis-

tused:
§ 8 (2) Klassi

poolt valja an'fukgtfunn%
vdetakse aluseks ja tunnusta-
takse Veeteede Ameti It me-
rekolblikkuse tunnistuse val-
Jjaandmisel juhul, kui Veeteede
Ameti ektor on Vabariigi
Valitsuse volitusel s6lminud

klassifi ioonmhtngu?a lepin-
zu Eesti Vabariigi riigilippu
le laecvadele tunnistus-

te valjastamiseks.
(3) Tunnustatud ettevotjad
on muutunud Veeteede Ameti

poolt omandanud
ettevdtjaiks. On kill selgem,
mida on mdeldud, kuid ka sile-
damal aﬁg.nemisega on
raskusi olnud: kui goolt. mis
paistab igaks otstarbeks sobi-
vat, ara jatta, siis voib aru saa-
da, et tegu on a

on veeteede ametist
saanud.

. IX tilkk. Meresdidu-
ohu rliklik jiirelevalve
Endiselt teostab veeteede

amet laevade tehnilist jareleval-

vet. Ning pealkirjaks valitud

lause kui eriti moéttetu on § 12

Ig. 2 samal kujul alles:
drelevalvet

J teostatakse ji-
relevaatuse za kontrolliga.
Kui j on ara liigi-
jtgﬁé'tgv(azve enArgid I Subjer

ees su =
A TC
tuks, misasi on kontroll ja mis-
est see jarelevalvest erineb.
iiski, sama %aragrahvl 1g. 9
puatab vahet teha:

Jidrelevaatuste vahelisel
rioodil kontrollitakse rukﬁg
Jidreleva

va tunnistuste kehtgggtt. néue-

evusloa

ja kontrolliga

tekohast mehitatust jms., mis oli
eespool ld%aasm Jjareleval-
ve eesmar a. Eesti keeles
on jarelevalve dja kontroll sama-
tahendusliku nm%fﬁﬁda neid
tahenduslikult eristada on nor-
maalse keeletajuga inimestele
vastuvdoetamatu. Kuid see on
teistegi erialakeelte hada, et
siis, kui terminivajadus tekib,
puuatakse eri tahendused anda
naiteks sonadele grupp ja
Voi, nagu praegu roh moes,
eristada regiooni tirkconda.
Praktikute kriitika on palvi-
nud laevade tehnilist jareleval-
vet hdlmav peatiikk “Meresoi-
duohutuse riiklik jarelevalve”.
Nad vaidavad, et pole vaja vastu
votta seadusi, mida eif suudeta
taita. Allpool pdhjendab sea-
duseelnou too uht, miks
peab merea stratsioon
siiski te t jarelevalvet tege-
ma. Kui aga selles vallas spet-
sialiste pole, tuginevad ametni-
kud paratamatult klassifikat-
siooni te valja antud tun-
nistustele. Mere poolt vaadates
el tundu see aga otstarbekas.
Ning laheb maksma: veeteede
amet votab riigiloivu (§ 16),
uues versioonis aga puudub
sate, mis oli eelmises versioo-
arelevalvet teosta

nis: -
va ametiisiku valismaale laheta-
mise kulud tasub laevaomanik.

Seaduseelndu rakendussat-
teis nahakse ette ka 6ivu-
seaduse” vastava pu taien-
damist:

auditeerimise labi-
mise tunnistuse valjastamise

Protesti pohjustanud § 17
laeva merekolblikkuse kohta on
{é&nud samaks - lisamata on, et

astimis— ja mehitamisndudeid
awesholblfmgga.gE tet
mere nt mere-
kolblikkuse tunnistus, mille an-
nab veeteede amet ja milleta
laeva on keelatud kasutada, on
ka pra Eesti Vabarligis do-
kument, mis tugineb klassifi-
katsiooniuh: do le,
seega paber paberi olemasolu

vastuolus moisteid, nagu on
praeguses kasutuses vabapar-
ras

Eelmises versioonis: § 30 (1)
Laeva vabaparras on -
agine pahekuugue .

(2) ... laecvadele lae-
va Veeteede Amet

Uuemas versioonis: § 30 (1)

kohta. Olla t N. Liidust, kus
merekalbli se tunnistus nai-
tas omal ajal seda, et koik teised
dokumendid on kehtivad. Ol-
nudki selleks, et oleks seda lae-

val lihtsam vaadata. Ka naud Laeva vabaparras on
uritatakse moénel auhul meresdi- parda osa, mis on mdodetud ...
duohutuse tegelikkust paberist (2) ... kehtestab laeva mini-
muiri taha ata - voimalik, et 'Maalse vabaparda Veeteede
e e Vahet ei mingit, kuigi MerLe
Kas parras on teoreetiline selgitab vabapardamdérki e.
voi

lastimiéirki kui
kontrollimis

Kuigi seaduseelndu uuemas .

versioonis on vahem niihasti Yabaparrason » aga verti-
merendus-, digus— kui ka kee- lrgaalnlgdv;atgeéﬁ:gsua:gflmm Y
lealaseid vigu, on neid siiski. vaid (vaba)parda ko pasi
Jaab kahetseda, et seadusloo- it Yot e e mgesf
me eas on praegu meremeeste S L non o teguteglﬁlaitseas
pdlvkond, kes on ammu &  gest Laanest (inglise keelesisagi:
va?a vahe dppinud eesti keelt o oy Idast (vene
kul dppeainet ning on kesk- ja eelest) tolgitu aga
kdrghariduse saanud vene kee- J ag; k
ics Paljude Jrgnes venckesio:  K9US. Jutl on aga cestl kee-
le haridusele venekeelne to6- ja 1?31 ﬁhel:nx!neeldlb s
lecel persﬁmn;elu.ﬂnﬂ 3 ti teisele last. Eslmesem
SADE SRS S DLSES KIS siis ka k ja teisele

on mone aasta valtel siiski Gisna
rahuldavalt rakendunud. Ent
paratamatult on paljude mere-
meeste loomu e keelevaist
vene keeles opitud-tdotatud
aastate valtel niiristunud, li-
saks kummitab ametnikke alati

lastimark. Seaduseelnous lasti-
takse ... : § 30
(4) Keelatud on da laeva
tle laadungimargiga lubatud

kantsellit chk t:?lltmlnetbfls%: hwe

on semasugune kedesrimiovls 0} coucstauia o mauseza
Pt ok k. TSRS
oige juurutada keeleloogikaga Warg Uc. 12)

( &
§ 3 Seaduses kasutatud moisted

(1) Laev-on litkur- vdi teisaldatav yjuvvahend kogupikkusega 12
m vol enam. Laevana kasitletakse ka ujuvvahendit
alla 12 m, kui seda kasutatakse majandustegevuseks.

(2) Vétikelaev on jaht, kaater véi paat kogupikkusega alla 12 m,
samuti jduseadmega veesdiduk, sealhulgas veeskuuter ja jetpaat.
Vaikelaevana el kasitleta sdudepaati kandevdimega kuni 100 kg,
sustat kandevdéimega kuni 150 kg ja purjelauda.

(3) Laevandusettevédtja (edaspidi reeder) on isik, kes valdab
laeva ja kasutab seda oma nimel.

(4) Laevapere on lacva kasutamiseks vajalike spetsialistide
koosseis laevas.

(5) Uldkasutatav veetee on laevaliikluseks sobiv veeala, mis
asub valjaspool sadama sissesbiduteed ja akvatooriumit ning on

Ministeeriumikommentaar

Millal peab valmima tolmetusse 16. mail jdudnud “Meresdiduohu-
;lg: ‘s'eoduﬂsg' eelndu, teede- ja sideministeeriumi asekanisler VIK-

See peab jdbudma 30. juuniks valitsusse, enne aga justiitsministeeriu-
mi juriidilisse ekspertiisi. Seni, kuni see pole veel riigikogusse jdudnud,
voib seaduseelndu sisu arutada. Eelistaksin inimestelt, kes on seadus-
eelnduga tutvunud, sisulisi ettepanekuid. Nad on tuttavad eelndu
struktuuriga ja ndinud, et see hdimab vaga lala kisimust I. Ning
el kasitle Gksnes suuri laevu, vaid ka vaikelaevandust - jahte ja kaat-
reid, millega sdidetakse vabal gjal.

“Meresdiduohutuse seaduses” putame vaga tapselt reguleerida
laevandusettevétja ja riiklike jarelevalvestruktuuride suhteld. Vee-
teede amet voimeline ega peagi teostama jarelevalvet kdikjal,
kusiganes Eesti laevad asuvad. Kuid Rahvusvaheline Mer -
sioon IMO el tunnusta muid kui IMO liikkmesriikide mereadministrat-
sioonide véljaantavaid dokumente. Ei tunnustata klassifikatsiooni-
Uhingute vastutust, vaid Eesti valitsus on andnud veeteede ametile
volituse sdimida teatavate kiassifikatsioonitihingutega lepinguid, kus-
juures veeteede amet vastutab nende valjaantavate dokumentide

Vaatamatasellele, et veeteede amet on seega volitused Gle and-
nud klassifikatsioonitGhingule, peab ta kord aastas tle vaatama kdik
laevad kustahes maailma otsas. Loodame, et laevaomanikud kasu-
tavad voimalust laeva jarelevaatuseks kodumaal voi Iithemates sa-
damates. Tuleks klassifikatsiooniGhingute tunnistuste valjaandmine ja
jarelevaatus kokku viia.

Seaduseelndu valmistas ette 16&rihm, mille juht olin mina, likmed
Anti Hirvoja ja Jiri Nuut veeteede ametist ning jurist Sven Hiedel tee-
de- ja sideministeeriumist. Oli aeg, kui istusime iga nadal kaks korda
koos. Ettevalmistusprotsessis fikseeritakse iga mdte, ka slis. kui see
pole veel keeleliselt korrektne. Toimetuse késutuses olnud versioon
seetdttu nii konarlik oligi. Kaasatud on merendusspetsialiste, kellele
eelndu saadeti seisuk Stuks. Paljud on sellega tutvunud ja méar-
ﬁ c:lleand - heatahtlikumas vormis kul eelmises “Meremehes” luge-

Kooskdlastusringil saatis iga neist 4-5-st ministeeriumist mitu lehekul-
ge parandusi, millest valdav osa voeti arvesse. Tédrihma ndupida-
mistel parast ministeeriumide kooskdlastusi oli eeindu juba tublisti
muutunud, ka peatlkis riikliku jarelevalve kohta. Arvesse on voetud
ka moni eelmises “Meremehes” olnud parandusett

epanek.
Seaduseelndust on valja jaanud navigatsioonitasud, sest justiitsmi-

\

- mereadministratsioonid

\moodistatud  ja vajadusel margistatud. )

nisteeriumi arvates peaksid need olemarriigildivuseaduses. Mele 16&-
rihm arvab aga, et vahemailt viide tuletomi-, jddmurdja- ja lootsita-
sule peaks just selles seaduses olema. Rahandusministeeriumi seisu-
lé%hole tuginedes voivad need sellesse seaduseelndusse veel iimu-

“Meresdiduchutuse seaduse” eelndu aluseks on olnud Rootsi me-
resdiduochutuse seadus, mis suures osas el vastanud Eesti digusnormi-
dele. Seal on pddratud tahelepanu naiteks tddohutusele ning toot-
mise sanita imustele, millest mell j&i jarele ainult tddinspekisioon
kui jarelevalveorgan - 16dohutusseadusega tegeleb sotsiaalminis-
teerium. Rootsi seadus on vaga tldine. meie eelndu aga marksa
konkreetsemn ja merepraktikale Idhem. Markusi on palvinudki just see
konkreetsus, mis aratas praktikute tGhelepanu.

Viimistiejaid leiab seaduseelndu jargmisteski etappides: digus-
kantsleri kantseleis ja Riigikantseleis, kus voib tulla nil keelelisi kui ka
seaduskeelelisi parandusl. Seejarel jduab seaduseeindu Rilgikogu
vastavasse komisjoni, arvatavasti majanduskomisjoni. Veel Riigikogu
menetiuseski voidakse grammatikavigu parandada. Komisjonis vaa-
d#tolése. kas seaduseelrExéu on v%%wugo;s E‘)bhlmbbrusfega. vaba
ettevotiuse normidega, Euroopa Liidu nGuetega, riigi sotsiaalsete ja
majanduslike pohivaartustega ning sobib teiste seodum(onis-
joni esimees ei vota endale vastutust, konsulteerimata koos-

tajatega. On juhtunud, et t6drihm teeb uusi ettepanekuid sel gjal,
kui seaduseeindu on Riigikogu menetiuses — naiteks tuleb monelt IMO
komiteelt ettepanek, mis tingib muutusi. '

Praegusesse seaduseelndusse panime, et meil on laevadokument
- merekdlblikkuse tunnistus -, kui peaks piisama liputunnistusest jo
laadungimargi tunnistusest. Teame, et IMO t66tab valja ndudeid,
mille kohaselt riigi mereadministratsioon peab lisaks kiassifikatsiooni-
uhingute tunnistustele andma valja oma tunnistuse, naitamaks huvi
Ja soovi kontrollida omarriigi lipu all sditvaid laevu. Siiani on selles osas
kallalt suur koormus kiassifikatsiooniGhingutel ning mereadministrat-
sioonid 