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Jääminek on käes, merele ilmuvad kergemad ja kiiremad sõidukid. Lähemalt lk. 2 . 
Isi Trapido foto 

Laev on õõnes asi ... 
"Laeva asjaõigusseaduse" eelnõu §2(1): 
Laev on sihtotstarbeliselt kasutatav piisava suurusega ujuvva-

hend, mis on võimeline ja mõeldud vees või vee peal liikumiseks ja 
seejuures inimeste või asjade kandmiseks või muuks otstarbeks. 

"Laeva lipuõiguse ja laevaregistrite seaduse" eelnõu § 5: 
(1) Merelaev on laev, mis on mõeldud kasutamiseks meresõidus. 
(2) Siseveelaev on laev, mis on mõeldud kasutamiseks siseveel. 
(3) Väikelaev on kuni kaksteist meetrU pikk laev, mis ei ole kan­

tud laevaregistrisse. 
"Meresõiduohutuse seaduse" eelnõu § 3: 
( l)Laeu on liikur- või teisaldatav vjuvvahend kogupikkusega 

12 mja enam, mida kasutatakse: 
1) lasti-, reisijate-, pagasi-ja postiveoks, kalapüügiks või muuks 

meretöönduseks, maapõuevarade kaevandamiseks, uurimiseks, 
merehädas olevate inimeste ja laevade päästmiseks, teiste laevade 

ja muude ujuvseadmete pukseerimiseks, hüdrotehnilisteks töödeks 
või merre uppunud vara ülestõstmiseks; 

2) eriteenistusteks (sanitaar-ja karantiiniteenistuseks, mere elus-
ressursside ja merekeskkonna kaitseks, jäämurdmiseks, veeteede 
märgistamiseks ja muude riiklike ülesannete täitmiseks); 

3) teaduslikeks, õppe-ja kultuurialasteks eesmärkideks; 
4) mereturismi, lõbusõiduja veespordi otstarbeks; 
5) muuks majandustegevuseks, sõltumata laeva pikkusest. 
(2) Väikelaev on jaht, kaater või paat kogupikkusega alla 12 m, 

samuti erinevate jõuseadmetega veesõidukid, sealhulgas veeskuut-
ridjajetid ning vesijalgrattad. Väikelaevana ei käsitata sõudepaati 
kandevõimega kuni 100 kg, süstat kandevõimega kuni 150 kg ja 
purjelauda. 

(3) Huvi-ja lõbusõidulaev on laev, mida kasutatakse mereturis­
miks, vabaaja veetmiseks ja muudeks eesmärkideks, kuid mitte äri­
tegevuseks. 

...ja aina õõnsamaks läheb 
Kirjandusarvustus 

Eeltoodud näidetest selgub, mispärast palju eri nimedega seadu­
si on parem kui üks koodeks. Koodeksi jaoks peaks kõik mõisted 
selgelt määratlema, nii et neid igas peatükis kasutada kõlbaks. 
Seaduses on aga üksainus valdkond ja mõistetki määratletakse 
vaid selle valdkonna jaoks. Et üks mõiste peaks eri seadusis Uhtja 
sama tähendama - sellist nõuetki pole tegijaile esitatud. Seadused 
jõuavad samade inimeste kätte eri ajal, seetõttu pole karta ka krii­
tikat nende omavahelise sobivuse kohta. 

Eelmine, palju nalja teinud laeva definitsioon on seadusekirjuta-
jail asendatud - õõnsat asja enam ei ole. Ent siiski on igas seadu­
ses vähemalt üks punkt, mille järgi saab pesukaussi laevana defi­
neerida. Või teine näide: kahe esimese seaduse järgi ei saa laevana 
defineerida "Arzamassi" (laevaregistri järgi teisaldatav laev), kol­
manda lg. 1 p. 3 järgi kuidagi saab. 

Kaks esimest seadust jõuavad riigikogus teisele lugemisele, kol­
mas on enne valitsuse kätte jõudmist kooskõlastusringil. Vahest 
loodetakse, et haridusminister õigekeelsusõnaraamatu oigele lehe­
küljele juhatab, et seaduses enne kehtestamist ka elementaarsed 
õigekirjavead parandataks. Madli Vitismann 

Lootsiga kesklinna 
Teist korda eesti keeles 

Eesti Veeteede Ameti hüdrog­
raafia ja navigatsioonimärgis­
tuse teenistus on ilmutanud 
ilusa sinisekaanelise raamatu 
"Eesti lootsiraamat. Tallinna ja 
Muuga laht". Teise eestikeelse 
lootsiraamatu (esimene ilmus 
1927. a., koostanud Johann 
Mey) on koostanud Tarmo Ots. 

Süsteem ikindlalt ja lakoonili­
selt, ometi ladusalt esitatud 
raadiojaam, puksiiri tellimine, 
meremärgid, sadamateenused, 
ohud j a kaide andmed, lisaks 
enamiku sadamate plaanid 

peaksid meresõitjale sellest 
piirkonnast hea ülevaate and­
ma. 

Muidu asjalik ja täpne keele­
kasutus võinuks parem olla sis­
sejuhatuses, kus (lk. 5) on ka 
õpikunäiteks sobiv kurioosum 
Eesti Veeteede Ameti Tuletorn, 
mis illustreerib üht väga levi­
nud bürokraatiakeele tendent­
si. Aga lk. 29 leiduv Järvsaare 
ots (p.o. Järvsääre ots) on arva­
tavasti trükiviga. 

Kahjuks pole lootsiraamatus 
kõigi kirjeldatud sadamate 

plaane: puudu on Prangli, 
Leppneeme, Rohuneeme, Meri­
välja kai, Katariina kai ja Kaku­
mäe paadisadama plaanid. Lin­
nahalli sadama j a Kalasadama 
ohte ei loetleta, ometi leidub 
pea igal aastal keegi, kes Vare 
saarest mööda ei mahu. Plaa­
nid olnuksid seda vajalikumad, 
et samas soovitatakse Prangli ja 
Kakumäe sadamasse sõita ko­
halike kalurite abiga. Miinisa­
dama ja Piirivalve sadama plaa­
nid aga on, kuigi neisse sada-
maisse ei lubata sõita. 

Heäl lapsel mitu n ime 
Nimekommentaar 

Nimesid valiti hoolega 
Lootsiraamat juhtis uuesti tä­

helepanu probleemile, mida 
Eesti Veeteede Amet püüdis 
1993. aastal tähelepanuväärse 
põhjalikkusega lahendada -

Tallinna sadamate nimedele. 
Kahjuks ei suutnud küsitletud 
ametiisikud enam ühtki oma 
toonase töö tulemust - doku­
menti - leida. 

12. oktoobril 1993 esitles vee­
teede amet "Meremehes" järg­
miste nimedega Tallinna sada­
maid: Vanasadam, Patareisa-

dam, Kalasadam, Lennusa-
dam, Peetri sadam, Sõjasa-
dam, Hundipea sadam, Paljas­
saare sadam, Katariina kai, 
Vene-Balti sadam, Bekkeri sa­
dam, Meeruse sadam. Toona 
mõneti uudsena tundunud ni-

(Järg lk. 2) 

Firmajuhid ja laevaomanikud, 
mõelge järelkasvule! 

Eesti Merehariduskeskuse 
Ametikoolis lõpetab tänavu ü 
kursuse 16 tulevast tüüri-
meest-püügimeistrit, neist 8-1 
on noorem madruse tunnistus, 
ja 15 tulevast mehaanikut, kel 
on praegu motoristi tunnistus. 

Kõik noormehed on esimesed 

mereristsed juba saanud, neil 
on staaž! kuni 1 aasta. Nüüd 
oleks neil vaja tõsisemat prakti­
kat. 

Firmajuhid ja laevaomani­
kud, mõelge järelkasvule -
noormehed saaksid teie juures 
töötada jõuludeni. Töö kõrvalt 

soovivad nad kirjutada erialase 
lõputöö. 

Ametikooli saab helistada te­
lefonidel: 655 27 56; 655 27 24; 
55 70 43. 

Eesti Merehariduskeskuse 
Ametikooli õppealajuhataja 

Maie Itse 
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Heäl lapsel 
mitu nime 

(Algus lk. 1) 

medes t on enamik praeguseks 
har jumuspärasena kasutusel . 
S e d a rohkem on kahju põhjen­
d a t u d ettepanekuist, mille ase­
m e l kasutatakse (ka lootsiraa-
ma tus ) m õ n e ametniku välja­
mõeldud j a ainult talle teada­
olevalt põhjendatud toponüü­
m e . 

Ehtne ametniku uusmoodus­
t i s onKesiclinna sadam: selles 
k o h a s oli kunag i Tallinna sa­
dam, kesklinn oli tollal hoopis 
Raekoja p l a t s i ümber. 1940. 
aas tan i nimetat i seda k o h t a Va-
nasadamaks, hiljem vis t Tsent-
ralnõi [rajon). Kui moodustati 
R E Tallinna Sadam, oli peakon­
t o r i aknast vaadates aknaalune 
s a d a m muidugi kesklinnas, ka-
lasadam jäi Kopli poole j a Muu­
g a sadam teadagi Muugale. 
N ü ü d püü takse ettevõtte admi-
nistratiivjaotust linnaelanikele 
k ä t t e harjutada, meremehed 
o n g i vist j u b a harjunud. Vana-
sadama a s e m e l Kesklinna sa­
damat juuru tades p e a k s aga 
s i lmas p idama, et ainuvõimalik 
korrektne k a s u t u s oleks Tallin­
na Kesklinna sadam, s e s t Kesk­
linna sadamaid on mujalgi, näi­
t e k s Pärnus. Muide, AS- i s Tal­
l inna Sadam on ka administra­
tiivne ühik Kesklinna Sadama 
JReisbadam. Kui tallinlasele 
öelda, et l a e v on reisisadamas, 
s i i s ta muidugi teab, k u s see 
o n , see ei o l e seepärast veel ko­
hanimi. 

Sama pär i tolu on seegi, et 
Kopli sadam ei asu Kopli lahes, 
Paljassaare lahe naabruses Pal­
jassaare poolsaarel pole aga 
Paljassaare sadamat. 

Isetekkelised on ka Linnahalli 
sadam ja Piirivalve sadam. Pii-
rivalve järgi võiks nimetada mil­
l i s t tahes Ees t i sadamat , kõ­
nealune s a d a m on ü h e l juhul 
o lnud Vene—Balti ja teisel Bek­
k e r i s adama osa (bassein). 
Praeguses kasutuses va jaks sa­
d a m küll omaette n i m e , aga 
ots tarbe/haldaja järgi kohani­
m e luues t u l e k s nimi vähemalt 
kokku kirjutada. 

Nimejutt e i käi muidugi üks­
n e s lootsiraamatu kohta* vas­
tupidi, n i m eprob leem kerkis 
uues t i esile selle koostamisel. 
Sestap pole k a tegijad süüd i , et 
n ä i s , nagu oleks kellelgi õigel 
a j a l järjekindlusest p u u d u jää­
n u d . 

Ristsed o n veel pidamata 
8. oktoobril 1993 s a a t i s tee­

d e - ja sideministeerium Tallin­
n a Linnavalitsuse nimekomis-
jonile oma ettepanekud Tallin­
n a sadamate ajalooliste nimede 
ennis tamiseks ja uute korras­
tamiseks. 

Juba 17. detsembriks oli ni­
in ekomisj o n ettepanekud läbi 
arutanud j a . heaks kiitnud, väl­
j a arvatud Sõjasadam k u i liiga 
sõjakas. Se l le asemel pakuti 
j ääda 1914. aastast pärineva 
Miinisadama j uurde. 

Eeltoodud loetelule lisandu­
s i d Merivälja kai ja A e g n a sa­
d a m - on seegi Tallinnas. Ent 
loetelust p u u d u b endiselt sa­
dam, mida kasutab piirivalve. 

Järgmise 'sammu kirjutab 
e t te kohanimeseaduse § 5, mille 
kohaselt s a d a m a , t u l e to rn i ja 
akvatooriumiobjekti nime 
määrab t e e d e - ja s ideminis­
t e r . Kuuldavasti ta s e d a peat­
se l t teebki. 

Madli Vitis m a n n 

Ekspressteenus 
"Hansatee" toimib igati kiiresti ja efektiivselt. Nädal enne märtsi 

lõpppu jõudis Norrast kohale katamaraan "Sleipner*', märtsi vii­
mas te l päevadel rivistati selle salongis pabereid ia kaus tu . "Hansa­
t ee" ohutusjuht, ajutiselt "Sleipneri vanemtüürimees J a a n u s Mat-
s o j a "Eesti Merelaevanduse" kvaliteedidirektor Toomas Kõmmus 
otsisid üheskoos kiireimat teed efektiivse ohutusstandardi saavu­
tamiseks, täpsemini, ISM koodeksi sertifikaadi väljateenimiseks. 

Jaanus Matso sai laeva näidates osutada, kuhu miski tehakse: 
tulevad baar j a pood, lastega perede jaoks kasutatud suurem vahe 
kaotatakse, pannakse üles eestikeelsed sildid ja võib-olla leitakse 
koh t , kust reisijale õllekäru kaasa müüakse. Päästevestid on tooli­
d e all, laste omad riiuleil. Õn 10 päästeparve 25 inimesele ja 2 
20 - l e ning valvepaat. 

Laeva tehniline varustus on suurepärane, ka valvesüsteemi 
s a a k s kai ääres peale panna - keerad ukse lukku ja lähed ära. Kaa­
merad on igal pool. Aga praegu peab j ä ä m a siiski vahisüsteem, sest 
veeteede amet muidu ei lubavat . 

"Sleipner" sõitis 6 vahesadamaga Bergen-Stavangeri liinil, reis 
kes t is 3,5 tundi . Tallinnast Helsinkisse kulub poolteist tundi. 

Kahe nädala pärast, 7. aprillil, kutsuti ajakirjanikud juba uue ni­
mega "Tallink Express I** katamaraani vaatama. Kauplus ia baar 
o l i d olemas, 2 6 0 istekohast oli poele loovutatud vaid 15. Reisijad 
tu l id maha j a j u b a paarikümne minuti pärast viidi reisiseltskond 
lahele. Laevajunitooudes istuvad kõrvuti kapten ja tüürimees, mo­
nitorid näitavad kiiluvett j a pardaid, k a suured küljepeeglid või­
maldavad ü m b r u s t jälgida. Mehaanikul on kaks monitori masina­
r u u m i jälgimiseks, "kogu masinaruumi juhtpult on samuti rooli-
kambri tugitooli ümber. 

Kaks kogenud kaptenit - Pjotr Ovsianitski ja Aleksandr Dimitri-
j ev on aastaid sõitnud tiiburite peal, ka lootsieksamid Soome jaoks 
o n neil tehtud. Tiibureilt oli teisigi laevapereliikmeid. 

Lahereis l äks nobedasti: ei kulunud poolt tundigi, ku i mikrofoni-
h ä ä l võis teatada: paarikümne minuti päras t väljub laev järjekord­
se le liinireisile. 

* * • 
Jaanus Matso oli aga sedaaegu juba järgmise laeva vanemtüüri­

mees : peatselt saabuval parvlaeval "Normandy". Väliselt "Meloo­
dia t" meenutav "Normanay" on ehitatud 1982. aastal Göteborgis, 
sellest saab s i is Eesti noorim reisilaev. 149 m pikk j a 26 m lai 11 
tekiga laev mahu tab 1700 reisijat, 450 autot ja 1000 meetrile 
veoautosid-treilereid. 

AS Hansatee on tervikuna olnud kiire ja efektiivne. Pressiteade 
a n n a b I kvartali kasuminumbriks 15 miljonit krooni - mulluse 
kahjumi tausta l teeb see number uutele omanikele au . 

AS Infotar, AS Eesti Ühisinvesteeringud ja AS Eesti Merelaevan­
d u s on moodustanud AS Hansatee kontserni, millesse kuuluvad 
Tallink Finland OY, AS HT-Hulgi, AS HT-Valuuta j a AS HT-Fi-
n a n t s . Käibeks prognoositakse 1,2 miljardit krooni j a kasumiks 
2 0 - 3 0 miljonit. Niisüs, rahanduslik külg on tugev. 

Madli Vitismann 

Enne algust 
AS-i Eest i Merelaevandus kvali teedidirektor TOOMAS KÕM­

MUS, kas t e e t e uuel ka tamaraani l ISM koodeksi sertifikaadi 
saamise kiirus rekordit? 

Valmistame laevaperet ette ajutise sertifikaadi saamiseks, "Regi­
na Baltical" tegime mullu samuti. 

Kõik on kirjas, mis peab olema - miinimumtase tuleb ära teha. 
Laevaselts peab olema sertifitseeritud. See tähendab, et kapten j a 
vanemohvitserid peavad olema läbi teinud esmase instrueerimise 
j a kogu dokumentatsioon peab olema laevas olemas. Laeva tehnili­
ne seisukord peab vastama kõigile nõuetele. Laeva klassifikatsioo-
nipaberid peavad korras olema. 

J a siis vastavalt ISM koodeksi juurutamise plaanile peame viima 
selle lõplikult vastavusse. See on terve suur töö: treeningud, õppu­
sed, sisemised auditid. 

Vanemtüürimees JAANUS MATSO: Uue laeva personal koosneb 
7 meeskonnaliikmest ja 7 teenindajast. Töötatakse kahes vahetu­
ses: 3 päeva tööl, 3 kodus, sest pinge on suur. Selle laeva mehed 
olid instrueerimisel 7. märtsil, niisiis pole sugugi sedasi, et järsku 
tuleb uus laev, paneme mingid mehed peale ja sõidamegi. 

Teenindav personal on enamjaolt nende hulgast, kes vahepeal 
töötajaid - "TallinkÜt", tiiburite pealt. 

Kas nüüd on vaja jälle hulk kaus tu rivisse seada? 
T. K.: Ega me ei nõua, et inimesed paberitesse ära upuksid. Ees­

märk on, et nad teaksid lõpuni oma ülesandeid. 
"Hansateel" endal sertifikaati ei ole. Küsimus selles, kas neil on 

piisavalt merekogemusega inimesi, kes laeva tegevuse kalda poole 
pealt piisavalt kindlustaksid. Oluline on, et kaldal töötajad oleksid 
võimelised kvalifitseeritult mereohutuse tagama. 

Selle laeva kohta on 23 lehte eksam iküsim usi, personal on läbi­
nud kõik meie töölevärbamise protseduurid. 

Ent kuidas saab ISM koodeksi sertifikaadi laev, mille prahti­
ja l seda sertifikaati pole? 

"Hansatee" küll rentis katamaraani, kuid palkas korraldustöö 
firmalt, kel on ISM koodeksi sertifikaat, st. "Eesti Merelaevandu­
selt". "Eesti Merelaevandus" omakorda võttis "Hansatee" alltöövõt­
jana laeva mehi tarna. Niisugune protseduur on täiesti seaduspära­
ne. 

"Tagamaks igakülgselt reisijate turvalisust on laev sertifitseeritud 
vastavalt ISM koodi nõuetele. Laeva tehniline korraldaja on Eesti 
Merelaevandus", teatas "Hansatee" pressiesitlusel. 

Koolikamber nagu lennukis . Sõidu ajal näitavad kõik monito­
r i d liikuvaid p i l t e . 

Kui ka tamaraan kohale jõudis , oli sadamasse saabunud ka tub­
listi jääd. 

ainult 1 küsimus 
Kuidas alustasid tiiburid, Inreko Laeva AS-i peadirektori abi ALAR 

MIKENBERG? 
Tiiburid alustasid 4. aprillil, esimestel reisidel oli 40-50 sõitjat. Soomes 

tehti põhjalik kontroll - port state control kontrollis nii navigatsiooni-
seadmeid kui ka igasuguseid muhve ja tihvte. Tänu meie tehnikadi­
rektori nõudlikkusele oli kõik korras. 

Alustasid "Laura" ja "Liisa", mille asendab "Jaanika". "Liisa" jääb 
esialgu seisma, et suvel lisareise teha - nagu kogemus näitab, läheb 
seda tarvis. 

Katamaraanile läinud kaptenite asemele leidis meie peakapten 
varem "Viking Linels" töötanud kaptenid. 

Madli Vitismann 

'Tallink Ekspress I" sõi t i s end es i t lema. Isi Trapido fotod 

Alles hiljaaegu seisid "Liisa", "Laura" ja "Jaanika" Koplis talve-
korteris. 
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Praegu jäi "Eesti Merelae­
vanduse" erastamisel võistle­
ma Jaapani , Taani ja Rootsi 
kapital. Miks teie oma partne­
riks Rootsi panga valisite? 

Noo, kelle kapital missuguses 
pangas on, seda me ei tea, kapi­
tal on väga rahvusvaheline asi. 
"Esco Holdingu" seitsmel mehel 
muidugi niisugust raha ei ole, Ja 
nii nad pöördusid Rootsi inves­
teer imispanga kui kapitali va­
hendaja poole. Sel on muidugi 
omad reeglid. J a ka nemad ta­
h a v a d midagi s a a d a , nä i t eks 
aktsiaid. 

Ei m a k s a m õ e l d a , et võidu 
korra l nood sei tse mees t ongi 
äkitselt laevanduse omanikud. 
Neile vaestele inimestele langeb 
küll tohutu vas tu tus ning võlad 
j a m u u d k o h u s t u s e d , aga kui 
nad saavadki lõppkokkuvõttes 
ming i p r o t s e n d i o m a n i k u k s , 
siis see protsent võib olla äärmi­
selt väike. Kui võidaksime ja kui 
hästi läheb, siis ehk nii viie aas­
ta päras t oleksime võlgadest va­
bad ja mingi protsent oleks meie 
oma. Aga praegu, vastupidi, lä­
heb kõik panti, mis sul on. 

Peaaegu kõik, mis siin maail­
m a s olemas on, kuulub panka­
dele, j a mida rohkem ühiskond 
a r e n e b , s eda e n a m : in imeste 
kor ter id , majad, au tod - kõik 
asjad, mis vähegi suuremad on. 
Või võtame laevad: merelaevan­
d u s on j u s t k u i "Muuga" oma­
nik, aga tegelikult on see pandi­
tud Saksa pangale j a alles küm­
ne aas ta paras t väijamakstuna 
on see laevanduse oma. Mispea­
le ongi aeg see kas maha müüa 
või veel midagi. Omanikuna on 
sul peamiselt s u u r vastutus j a 
võimalus kõigest ilma jääda. 

Reederi ümber on ajalooli­
selt ikka olnud rikkuse ja ilusa 
elu aupaiste. 

Ei tea täpselt, pole ise reeder 
olnud. Aga ma kujutan seda elu 
n i imood i e t t e , e t kõ igepea l t , 
o m a d e s mingit r a h a s u m m a t , 
maksab ta laeva algmaksumu­
se, nii umbes 20% laeva hinnast 
või vähemgi, ja laeva teenistuse 
pealt maks takse aas ta id võlga 
tagas i . Ühel hetkel , kui laeva 
m a h a m ü ü b , saab mingi sum­
ma. Tema nn. rikkus on see, mis 
j ä ä b järgi, kui ta saadud sum­
mast lahutab sissepandud raha 
j a protsendid. 

Rääkigem rahast, härra Ninnas 
Ning s e e l ä h e b j ä r g m i s e , 

suurema ja ilusama laeva 2 0 
protsendiks... 

J a - j a a . S õ l t u b muidug i ka 
sellest , ku idas keegi oskab j a 
kuidas tal veab: ta võib ju laeva 
ka se l lepäras t maha müüa , et 
see ei tooda talle midagi. Pank 
võtab esmajärjekorras oma, j a 
reederi r a h a on see riskiraha, 
mille võib ka kao tada . Aga et 
l a evad on ka l l id j a s u m m a d 
suured, siis võib tal ka raha tek­
kida. Kui t a õigel ajal pea tub , 
raha välja võtab j a näitelcs maja 
os tab , siis selle on ta muidugi 
saanud. 

Minu meelest elavad meren­
duses kõige paremini need, kes 
r eede r i t e ü m b e r t egu t sevad : 
m a a k l e r i d , kes laeva m ü ü g i 
pealt saavad 1-1,5% selle hin­
nas t , Ja reedereile väga vajali­
kud advokaadid. 

2 9 . maiks lõpeb "Eesti Me­
relaevanduse" erastamise II 
e tapp . L e h e s t oli lugeda, et 
Eesti lipu säilitamist ei seatud 
tingimuseks, kõik lihtsalt ole­
vat lubanud seda teha. 

Hetkel ei tea veel, mis täpselt 
kirjas on. Täna hommikul sai­
me erastamise lepinguprojekti, 
milles on üle 30 lehekülje inglis­
keelset teksti. Kahe eesti asutu­
se vahel käib leping inglise kee­
les... Pole veel jõudnud lugeda. I 
voorus oli see küsimus küll kõ­
neks . Meie suhtusime positiiv­
selt ja lubasime sõita Eesti lipu 
all. 

Niisiis, riik ise Eesti lipu kohta 
tingimusi ei seadnud, nagu sel­
gus parast seda kui "Eesti Mere-
laeixxnduses" leping lobi loeti 

* * * 
1. aprilli "Äripäeva" aktsia­

omanike nimekirja järgi olete 
realiseerinud ühe ameerikali­
ku unistuse - saanud madru­
ses t miljonäriks. See on ilm­
se l t raskem kui miljonärist 
multimiljonäriks saada. Kui­
das tuli esimene miljon? 

Ega ma pole seda esimest veel 
saanud . "Äripäevas" oli kirias, 
e t kui a k t s i a o m a n i k u d tolle 
mingi kindla kuupäeva kursiga 

oma a k t s i a d m a h a m ü ü k s i d , 
siis nad teeniksid nii ja nii palju. 
Kusjuures leht Jättis mainima­
ta , et se l les t s u m m a s t peaks 
26% tulumaksu ära andma. J a 
kui kanges t i m ü ü m a h a k a t a , 
langeksid need paugupealt alla. 
Müüma peaks järelikult kava­
lalt, kuidagi aegamööda. 

"Äripäeva" andmeil oli Toivo 
Ninnas 100 suurima eraaktsio-
n&ri hülgas 38. kohal 3 214 938 
krooniga. Esikümnes oli 9 han­
sapankurit ja Emesto PreatonL 
Esikoha andis 212 miljonit, 100. 
koha 1,5 miljonit krooni. Enne 
Toivo Ninnast oü 24 Hansapan­
ga aktsiaomanikkuja 9 Hoiu­
panga oma. 

Kõige rohkem meeldis mulle 
seal "Äripäevas" kaanepilt, kus 
oli mees, kes laenas 200 000 Ja 
selle peält on oma miljonid kas­

vatanud. Mina pean ütlema, et 
p a n i n sel he tke l a u s a l t oma 
r a h a s i s se , kui mind k u t s u t i 
Tööstuspanga nõukogu esime­
heks. Algul oli mul vist üks 
50 000, siis panin juurde. Minu 
r a h a h a k k a s u m b e s 200 000 
peale; dividende tuli aktsiatena 
juurde , pärast oli veel sisemine 
a k t s i a e m i s s i o o n . J ä r g m i n e 
e tapp oli see, et Töös tuspank 
h a k k a s meil väga kiiresti alla 
käima. Olin vales pangas, pea­
legi nõukogu esimees... Tegime 
seal tõesti vigu, see on õigus. 
Olime liiga inimeselembesed, 
maksime liiga suuri deposiidi-
protsenteja.. . 

Aga õ n n e s t u s l i i tuda Hoiu­
pangaga. Selleks ajaks olin ma 
juba suuraktsionäriks muutu­
n u d . Hoiupank kir jutas meie 
akts iad nulli, kuid Eesti Pank 

Veel mitte reeder, vaid reederi esindaja. Koos tõlgi Elna Aunaga 
esindamas. Isi Trapido foto 

andis meile õiguse os ta nomi­
naalhinnaga, 10 krooni eest (tu­
ruhind oli umbes 35 kr.) Hoiu­
panga aktsiaid vastavalt koefit­
s ien t ide le . Vä ikeak t s ionär id 
said ilma rahata. Nii et Tööstus­
pangas olnu me kõik kaotasime. 
Aga me saime Hoiupangast lae­
nu, mille tagatiseks jäi osa oste­
tavaid aktsiaid. Selle nn. repote-
hinguga saime laenu algul kol­
m e k s j a s i i s veel ko lmeks 
kuuks . Vahepeal tuli aktsionä­
ridele akts iaemiss ioon, j a ma 
o s t s i n r a h a e e s t oksjoni l 33 
krooniga aktsiad Juurde - kurss 
oli sel ajal 39 kr. Pärast tuli hir­
m u s j ä r sk Hoiupanga aktsiate 
tõus. Arvestati, et suveks tõuse­
vad need nii 80 kroonini , aga 
praegu on j uba 120 ringis. Siis 
m a m ü ü s i n p o r t s u ak t s i a id 
m a h a j a m a k s i n sel lega võla 
ära. Lehes on siis ülejääk tolle 
päeva kursiga läbi korrutatult. 
Täna on see võib-olla kolm mil­
jonit , homme on neli, aga üle­
homme kaks. 

Nüüd siis alustate tööpäeva 
sel lega, e t vaatate arvutist , 
kui palju rikkamaks või vaese­
maks olete saanud? 

Ei alusta, see on mõttetu tege­
vus. J a ni isugune aktsiahinna 
tõus on meil vist mingi arengu-
etapi t u n n u s , nii see normaal­
ses majanduses olla ei saa. 

Ma a rvan , et mul läheb see 
raha riskiks laevandusse . Kui 
me peaksime võitma. Ja seda me 
t a h a m e , l äheb p a a r miljonit 
oma r a h a ä r a . Aga võrreldes 
a a s t a p a l g a g a , mis mu l Eesti 
mastaapides ei ole sugugi väike, 
on see 2 miljonit suur raha. Ega 
see mõni miljon laevanduse ost­
misel midagi ei loe, aga suurin­
vestor t ahab , et iga mees, kes 
asja juures on, isiklikult ka mil­
legagi riskiks. 

Ma elan üsna tagasihoidlikku 
elu, ei ole maja ega korterit ost­
nud, praeguse sain 1988. aas­
tal. Satud meestega kokku, kõik 
majaomanikud, räägivad näi­
teks katustest. Jäävad vait, kui 
tuled - ei taha nagu inimest sol­
vata , kes seda ka tusevärk i ei 
tea... 

3. aprill 
Mari Vamba 

Madli Vitismann 

Laevaregistrist 
Veeteede Ameti Laevaregistri 

büroo töö tulemusena on kätte­
s a a d a v a k s s a a n u d Jä rgmine , 
Järjekorras Juba neljas ülevaade 
Eesti lipu alla registreeritud lae­
vast ikust . Seekord kannab see 
pealkir ja "Eesti Laevaregister 
1995. Tä iendus n r . 2 . Tallinn, 
1997." Seega juba tükk ajalugu. 
On, mille järgi teha teatavaid ül­
d i s t u s i , on, mida võr re lda j a 
meenutadagi. 

Esimese uueaja "Laevaregist­
ri" (koostatud 1. jaanuari 1994. 
a. seisuga) eessõnas võidi rõõ­
mustada, et Eesti Laevaregister 
i lmub t a a s p ä r a s t 5 3 - a a s t a s t 
v a h e a e g a , s e s t 1 9 9 1 . a a s t a 
august is taastat i Vabariigi Va­
litsuse määrusega Eesti Laeva­
register j a registripidajaks mää­
rati Eesti Veeteede Amet. 

Nüüd on aastad mööda läinud 
ning registreerimissüsteem ja 
-kord välja töö ta tud j a kä ima 
läinud. On oodata toimiva süs­
teemi ümberorgan i see r imis t . 
J ä ä b ainult loota, et u u s Ja pa­
rem süsteem ei too kaasa regist-
riraamatute väljaandmise pea­
tamist. 

Laevaomanik, see kõlab 
uhkelt? 

E e s t i s o l i 1 . jaanuar i 
1 9 9 7 . a. se isuga registreeri­
tud 2 0 1 laevaomanikku. Us­
kumatu, aga tõsi. Traditsiooni­
liselt on laevaomaniku s taa tus 
ü h i s k o n n a s kõrge, on võimal­
d a n u d t e a t a v a t s õ l t u m a t u s t 
ning eeldanud ettevõtlikkust Ja 
riskijulgust. Laevaomanikuks 
või reederiks võib olla siis, kui 
on oma ü k s a i n u s k i laev, mis 
võib olla väärt miljoneid või ka 
paarkümmend tuhat . Võib olla 
siis, kui juht ida on miljardilise 
kä ibega firma, mi l les töö tab 
sadu Ja tuhandeid inimesi, ja ka 

Reederipere 
siis, kui sinuga koos veab laeva-
mehe rasket tööd teha naabri­
mees või vanem poeg. 

Mida kujutavad endast meie 
kakssada laevaomanikku? 

Kui võtta aluseks laevade arv, 
mis ühel või teisel laevaomani­
kul regis t reer i tud, on ülekaal 
neil, kel registreeritud üks alus. 
Selliseid laevaomanikke on meil 
kokku 125. Rõhuv vähemus on 
rohkemate aluste omanikke. 

Suveräänne liider on AS Eesti 
Merelaevandus, kel oli arvel 44 
laeva Ja ka laevastiku tonnaa-
žilt ei saa neile keegi naljalt lä­
hedalegi. Kadunud on kunagine 
hiiglane "Ookean". Isegi nime 
pole enam järel, on ainult pank­
rotimenetlus. 

AS-i Eesti Merelaevandus jä­
rel tulevad: 

Eesti Veeteede Amet 32 
AS Tallinna Sadam 21 
OÜ Tralflot 17 
AS Dagomar 16 
OÜ Viru Rand 16 
ASA.G.TfTartus) 14 
AS Eemar 12 
Prangli Kaluriühistu 11 
AS Moonsund Shipping 10 
AS Tallinna Sadama 
Muuga Sadam 10 
AS Kalbur F 9 
AS Russo Bait 9 
Eesti Mereinspektsioon 8 
AS Saarte Liinid 8 
KU Räpsa 7 
ASAstarta 6 

ja nii edasi. 
Kui nüüd natuke mõelda sel­

lele, missugused alused ja kui 
vanad meie arvukal laevaoma-

Reederil võib kõike ette tulla.. Madli Vitismanni foto 

nike perel kasutada on, ei pais­
ta pilt kuigi suurejooneline. 

"Eesti Merelaevandusest" j a 
tema laevadest on olnud ilmselt 
piisavalt j u t t u . See on a inuke 
laevaomanik, kes on s u u t n u d 
t u r u m a j a n d u s e g a tegel ikul t 
kaasa minna Ja kel on ka pers­
pektiivi, sest erinevalt teistest 
oldi võimelised välja töötama 
n ing kä iv i t ama u u t e laevade 
ehi tamise programmi. Tulevi­
kule elik kasvavale konkurent­
sile mõeldes, laenudega. Muude 
laevaomanike puhul on paraku 
reegliks saanud , et räägitakse 
uutest, aga tegelikult on muret­
setud vanu laevu. 

S i i n j u u r e s on er i t i kah ju 
mõelda sellele, et Inreko Laeva 
AS oli laevaomanik, kes eksis­
teer i s kõrvu "Stena LineT ja 
teiste nüüdisaegse merenduse 
arenguga sammu pidavate lae-
vanduskompaniidega maailma-
merenduse laevatellimuste ni­
mekirjas oma tellitud kiirlaeva-
ga. Kerenumbergi oli kindlaks 
määratud, veeteede ametist pa­
bereid nõu t a tud , aga praegu­
seks pa is tab see laev kahjuks 
tulemata jäävat. Vaatame, mida 
ütleb registriraamat järgmiste 
suuremate laevaomanike koh­
ta. 

Eesti Veeteede Amet on kirjas 
3 1 "Eva" j a ühe "Tarmoga". Vee­
teede Ameti kohus on täita riik­
likke funktsioone merenduse 
vallas Ja mitmetimõistmist teki­
tanud 'Tarmo" kanda Jääb selle 
kõige rängem osa ehk talvise 
navigatsiooni tagamine. 

Tallinna Sadama 21 alust on 
tegelikult abilaevastik. 

N a r v a - J õ e s u u s a s u v a OÜ 

(Järg lk. 6) 

'Eesti 
Veeteede 

Ameti 
Teataja" 

Tänavuses 1.-2. topeltnumb-
ris on üks veeteede aineti käsk­
kiri Jäämurdetasu kehtestamise 
kohta Pärnu s a d a m a s Ja kaks 
kutse ajutise äravõtmise kohta 
ning kolm ringkirja laevaomani­
kele. Üks on seoses veebruarist 
kehtima hakanud "Meremeeste 
väljaõppe, diplomeerimise j a va-
hi teenis tuse a lus te rahvusva­
helise konventsiooniga". Juurde 
on l i sa tud ü lde t t eva lmis tuse 
tunnistuse soovitav näidis. Tei­
ne räägib meditsiinilise etteval­
mistuse saanud isikust laeval. 
Kolmas on seoses MARPOL-i 
uue reegliga prügi kohta. 

Ühele teede- Ja sideministri 
määrusele seoses ohtlike kau­
pade veoga on täiendus. 

Veel on ära trükitud Euroopa 
Ühenduse j a Pariisi Memoran­
dumi laevade taseme määrami­
se kriteeriumid, t eks t "Laeva -
kontroll rahvusvahel is te kon­
ventsioonide kohasel t" , prügi 
töötlemise plaanide koostamise 
juhend ja IMO seadustiku muu­
datused aastatel 1997 - 1998. 

Veel on IMO Ja kohalikke tea­
teid ning tabel Eesti laevaregist­
ris registreeritud laevade arvu, 
k o g u m a h u t a v u s e j a dedveit i 
kohta aastail 1992 - 1996, li­
saks veeteede ameti uusi telefo­
ninumbreid. Tagakaane telefo-
ninimis tus t selgub üht las i , et 
sel riigi asu tu selgi on rohkem 
kui üks laevastik. 
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Mõõda siledat koridori astuv, vahel ka pagasikäru lük­
kav reisyajala alla ei vaata. Seesama reisija oleks väga­
gi ettevaatlik, kui ta turniks purjekal Aga vaibastatud 
reisilaeva viiv tee on sile, tema on reisija ja tema muga­
vuse eest hoolitsevad teised. Ent 7. martsi "Eesti Eksp­
ressis" kirjeldatud õnnetus tütarlapsega, kes kukkus 
25. veebruaril Stockholmis "Regina Baltiaa"ja kai vahe­
le, pani arvama, et vahest siiski peaks jalge alla vaata­
ma. Võib-olla on kohas, kus kaks vastutust piirnevad, 

jalatäis vastutuseta ala? 

"Regina Baltica" kapteni abi ohutusalal AARNE 
KÄSPER: 

Minu meelest algab laeva territoorium poordist. Kõik 
väljast laeva külge käiv peaks olema juba sadama või 
terminaali vastutada. Erinevad laevad käivad ju sama­
de koridoride otsa. See trepp, mis on laeva küljes, nagu 
näiteks kaubalaevadel - see, jah , on laeva oma, aga 
muidu mi t te . Meie kasutame seda treppi, mis meile maa 
pealt an takse . Aga laeva mees on selle trepi juures väl­
jas, ja t ehakse järeldus, et laev vastutab. Kuid kelle teh­
tud ja ku idas , seda e n a m ei vaadata. 

Tallinnas j a Stockholmis on erinevad konstruktsioo­
nid, selles on asi. Ühest küljest on Tallinna poole peal 
nagu l i h t s am, turvalisem. Tuli välja, et Rootsi poole 
automaatika ei olegi nii kindel. Tallinnas on kõik silma­
ga näha, n i i et kui midagi on, saame vahele as tuda j a 
ennetada millegi halva juhtumist. Aga muret on ikkagi. 
Oleneb muidugi ilmast, tuulest - sellest, kustpoolt pu­
hub. Otsad on kapronist, need venivad. Tallinnas tuleb 
sadamas alat i kaks-kolm inimest, kes panevad trepi 
peale. 

On siis Stockholmis selle asemel distantsjuhtimispult? 
Liini t e i se s otsas on nii palju automaatikat, et me ei 

teagi, kas kõik ikka parajasti töötab ja kindel on. Igata­
hes kõnesoleva õnnetuse ajal ei olnud automaatika kor­
ras. Vahe kalda ja laeva vahel läks suureks, liikuv osa 
tõusis ü l e s j a lükkas trepi ukse eest ära. Liikuv osa ei 
andnud n i i palju järele, et oleks s aanud koos laevaga 
edasi li ikuda. 

Turvamees sai kahest inimesest kinni rabada ja lük­
kas nad e e s t ära, aga kolmandat kä t t tal enam ei ol­
nud... 

Turvamees on trepi juu res ja peab muidugi kõike toi­
muvat jälgima. Meie saame pahandada, et on trepid ja 
inimesed peavad oma kohvreid vedama. Aga meie neid 
ju ei tee, vaid teenindame seda, mis olemas on. 

"Regina Baltica" kapten ERICH MÕIK: 
Õnnetused on põhimõtteliselt igal pool võimalikud. 

See, mis j u h t u s Stockholmis, oli tingitud läbimõtlema-
tust trepikonstruktsioonist . See on seal tehtud inim­
sõbralik, s t . et inimene ei pea ise midagi tegema, tema 
eest tegutseb automaatika. Stockholmis on laevale an­
tud võimalus kai ä ä r e s t eemale m i n n a ainult 85 cm, 
Tallinnas o n see 1,5 k u n i 2 meetrit. Aga meil on kap­
ron-, mit te metallotsad - neid viimaseid ei võta ükski 
sadam v a s t u , kuigi n e e d hoiavad laeva raudsel t kai 
ääres. Tugeva tuulega kapronotsad venivad, see on nor­
maalne. J a tuuleea üle 20 m/sek võib meie laeva purje-
pinnaga 3 7 0 0 m kai ääres t eemale viia, see on selge. 

Teine v iga oli minu meelest see, e t Stockholmi pool 
polnud a n d n u d meile ins t rukts iooni , et võimalikku 
mängumaad on nii vähe , mõtlesime, et on nagu Tallin­
nas. Ei t e a d n u d isegi, e t seal on hüdrosilinder, mis pii­
rab trepi väljatulekut. Meie inimene paneb küll trepi 
paika, aga me ei saa vastutada trepi tehnilise seisukor­
ra eest, m e vaid kasutame seda. J a pealegi on see Root­
si territooriumil. Ja veel: on maailmapraktika, et kõige 
selle eest, mida antakse laevast, vas tu tab laev ning sel­
le eest, m i d a antakse kaldalt, vas tu tab kallas. Laev ei 
saa kalda tegude eest vastutada. 

Kolmas asi : kui laps kukkus, olid rootslased hakanud 
remontima treppi, m i d a olime päeval natuke vigasta­
nud. Nad blokeerisid ä r a hüdrosilindri väljajooksu, ja 
kui laev h a k k a s tuule mõjul kai ää res t eemale minema, 
siis selle tagajärjel ei t u lnud trepp järgi, vaid Jäi oma ko­
hale, tuli ühendusest lahti ja laps kukkusid vette, õ n ­
netus j u h t u s sellepärast, et treppi tuldi parandama rei­
sijate saabumise ajal. Reisijate p ä ä s u laeva oleks sel­
leks ajaks pidanud kinni panema. Aga seda viga on ras­
ke tunnistada. 

See oli ü ldse kurioosne olukord. Too laps oli viimane 
reisija, k e s laeva pidi pääsema - pidime laeva 40 cm ta­
gasi ahtri poole tõmbama, ja reisijate tulek laeva blokee­
riti. 

Nüüd arvatakse, n a g u oleksime otsi järgi andnud ja 
sellepärast läks laev ka i äärest eemale. Ka seda, et meil 
polevat o l n u d piisavalt otsi. Meil oli 6 otsa mõlemalt 
poolt, vöörist ja ahtrist. Ühesõnaga, püütakse peavalu 
suunata haigelt pealt tervele peale... 

Kukkumine oli õnnelik: see üheteistaastane tüdruk 
kukkus o t s e vette, käis vaid korraks vee all ära, sest sel­
jas olev seljakott tõstis ta kohe ü les , j a kai peal leidus 
inimene, treppi remontiva firma esindaja, kes alla jook­
sis ja and i s talle käe. Laevast visati talle ka kohe pääs­
terõngas, mis tüdrukule õnneks peale ei kukkunud , 
vaid mõni meeter eemale. Kuni vanaema tüdruku karja­
tuse peale ümber pöördus, oli tüdruk juba välja tõmma­
tud. Pool tundi päras t õnnetust oli t a mul juba sillas. 
Pärast ol i t a küll k a k s nädalat pa lav ikus - võib-olla 
oleks teda näiteks s a u n a s soojas p idanud hoidma - , aga 
midagi hul lemat ei j uh tunud . Olen väga õnnelik, et nii 
läks; t ü d r u k on õnnesärgis sündinud. 

Nüüd a g a on jutt suu res t kahjutasunõudest. Oletan, 
et leidus ü k s advokaat, kes tuli j a soovitas lapse vane­
matele: sel le pealt s a a b teenida. Välismaal olekski 
kahjutasu nõudmine j u harilik as i . Praegu nõutakse 
200 000 EEK-i. See o n "Estline AB" asi, tema peab mi­
nema Rootsi kohtusse. See aga võib välja mõista maksi­
maalselt 2 5 000 SEK-i, ehk siis 4 6 000-47 000 EEK-i. 
Aga asi reguleeri takse ilmselt firma sees, kohtuvälise 
kokkuleppe korras ä r a . 

Vastutuspiir 
Kui oleks olnud ränga tagajärjega õnnetus, poleks ka 

kohtu alla läinud kapten, vald "Estline AB", aga paraku 
püütakse kõik veeretada meeskonna kaela. Inimesed 
tegutsesid nii, nagu nad tegutsema pidid, see jättis kõi­
ge parema mulje. 

Ega tehnikale ei saa keegi anda sajaprotsendilist ga­
rantiid. See on elu. Me oleme tehnika ohvrid. Aga me 
peame tunnistama, mis juh tus , ja katsuma teine kord 
niisugust asja ära hoida. 

Kui laev jõuab sadamasse, ütleb kapten ühe lausega: 
"Otsad kinni ja trepp peäle!", ent näiteks Tallinna sada­
mas selgus, et otsad võtab vastu Kesklinna sadam, trepi 
paneb aga peale Reisisadam. 

Tal l inna Re i s i sadama peaspe t s ia l i s t ANDRES 
TILK: 

Laevas vastutab tuubuse (sadamakoridori) paigalda­
mise eest vanemtüürimees, kui ma ei eksi. Tema ja ta 
alluvad vastutavad laevas reisijate ohutuse eest. J a kui 
seal midagi on rikkis või katki, on vastutus ikka laeva 
peal. Samas sadam ekspluateerib, paneb trepi peale. 
Näiteks kui laevafirma tuleb uue laeva või laevaliiniga, 
siis kõik ümberehituse kulud, mis on seotud tuubuse ja 
trepiga, kannab üldjuhul laevafirma. 

Näiteks 12. kai ääres käib meil mitu laeva, ja sadam ei 
saa mingi ühe laeva jaoks tuubust ümber hakata tege­
ma, vaid iga laev teeb oma trepi. 

Kui meie paneme trepi peale - iga päev ekspluateeri­
me oma tuubusi, siis vastutame oma töö eest sajaprot­
sendiliselt. Ei taha ära sõnuda, aga siiamaani on kõik 
tlp-top olnud. 

Vastavalt veetasemele liiguvad tuubused üles-alla, ja 
sõidavad relsside peal, sest laevad on erineva pikkuse­
ga. Meie asi on, et meie osa oleks tehniliselt korras. Sa­
dam on oma ohutusreeglid välja töötanud. Tormisema 
ilmaga võtame trepi maha , kui laev lihtsalt sadamas 
seisab - oleneb muidugi, kust tuul puhub. Teeme seda 
juba sellepärast, et suure tuulega võivad meie tuubused 
viga saada. 

End teie olukorda pannes ei oskagi öelda, kuidas nii­
sugust lugu kirjutada. Kui on reisijatega tegemist, on 
laevafirma ikkagi sajaprotsendiliselt vastutav. Kui "Es­
tonia" läks põhja, ei t ah tnud laevafirma ka mitte kohe 
reisijatele j a h u k k u n u t e omastele kompensatsiooni 
maksta. Suuremate õnnetuste puhul hakkab otse loo­
mulikult igaüks vas tu tus t s i ia-sinna veeretama. Aga 
kui laev on kai ääres, maksab ta sadamamaksu. Ütle­
me, et võtame suurema tuulega, 17 m / s e k trepi ära. 
Aga kui laev tuleb 1000 reisijaga sisseja kapten või va­
nemtüürimees ütleb, et tema vastutab, ja tema mehed 
seal seisavad, siis sadam muidugi paneb trepi paika. 

Ükski tööandja ei tohiks endale lubada, et ta on 100% 
kindel, et t ema töötajail kunagi midagi ei j u h t u . Kui 
meie elektrik näiteks paneb trepi kehvasti peale, siis 
laeva ohutusabil, kes kohal on, on alati õigus sellele tä­
helepanu juhtida. 

Kruisireisijad võivad minna ja tulla laeva mitme tunni 
jooksul. Ei ole ette n ä h t u d , et sadama elektrik peaks 

See, mida trepiks n i m e t a t a k s e , võib olla trepp, re­
del, plaat või lauajupp — peaasi, et ohutu. 

seisma kogu see aeg reisijatekoridoris valvel. Aga üks 
laevamees seisab trepi Juures. Laeva trepp kuulub rah­
vusvaheliste seadustega laeva inventari hulka. Kas ta 
hoiab seda sadamas või oma tekil, on iseküsimus. 

"Eesti Merelaevanduse" kvaliteedidirektor TOO­
MAS KÕMMUS: 

Juhtuda võib ju ikka. Vähemalt reageering sellele juh­
tumile oli korrektne, vastavalt meie protseduuridele. 
Terminaalipool ei ole siiski laevafirma kontrollida - see, 
kas terminaaliehitused on korras. Kui seal miski ei toi­
mi, siis laev selle eest vastutada ei saa. 

Tallinnas paneb trepi peale Reisisadama valveelekt 
rik, otsad võtavad vasta Kesklinna sadama kaimad-
rused. 

ISM koodeksi tõttu on töökorralduses palju muutu­
nud . "Regina Baltica" meeskond käitus selle juh tumi 
puhul igati korrektselt. Laevast tulid ka veel konkreet­
sed ettepanekud, kuldasja mida süsteemis parandada. 

Käisin hiljem kohapeal, vaa tas in , kuidas seal kõik 
reaalselt toimib. Stockholmi inimesed lubasid kõigist 
terminaalipoolseist hooldustöödest nüüd laeva teavita­
da. Pannakse täiendavad tormipollarid Jne. Rootsi poo­
lelt tol korral vahimeest terminaalis ei olnud. 

T a l l i n n a K e s k l i n n a s a d a m a s a d a m a k a p t e n 
EDUARD HUNT: 

Vene seadustes oli suurem osa asju väga rangelt nor­
meeritud, nii ohutustehnika kui meresõiduohutuse sei­
sukohal t . Alailma riidlesime, et need normid on liiga 
karmid j a annavad alati võimaluse kedagi süüdistada. 

Nüüd aga pole paljud asjad normeeri tud, pole kas 
j õ u t u d või t ahe tud . Seepäras t tekivad mõnes kohas 
vaidlusalused küsimused, nä i teks reisilaev j a t repp. 
See peab olema kokku lepitud laevaomaniku, operaato­
ri j a sadama vahel - kes vas tu tab tuubuse pikenduse 
eest, mis ühendab tuubust laevaga. 

Kas see on igakordse kokkuleppe objekt, sest selle 
jaoks üldist normi pole? 

Ei, normi ei ole. 
Kes on selle kokkuleppe sõlmimises nõrgem pool? 
Nende s u h t e s lepitakse kiiresti j a kergesti kokku. 

Praegu pole ka laevatrepp peale laevaehitu silke normi­
de kuidagi normeeritud. Venemaal oli norm, et trepi all 
peab olema võrk, võrgusilmade suuruski oli ette näh­
tud. Praegu riputatakse võrk trepi alla seepärast, et ini­
mesed saavad aru - see on vajalik. Lihtsam oleks, kui 
oleks täpselt teada, missugune see peab olema - paljud 
vaidlusalused küsimused oleksid lihtsamini lahendata­
vad. 

"Mare Balticumi" trepp, mida sama laev "Meloodiana" 
teises sadamakoridoris ei vaja, seisab siiani sadamako-
ridoris - miks see laevajuurde peaks kuuluma? 

See on alati kokkuleppe asi. Laev tahab liinile tulla, 
tal on sadamas kohta vaja. Siis lepitaksegi kokku, kes 
sobiva trepi peab tegema. On iseasi, missugustele nor­
midele see trepp peab vastama. Tavaliselt lepitakse kok­
ku, et sadam teeb Ja võtab selle oma vastutusele. Aga 
võib ka vastupidi olla, nagu oli kord ühe Silja või Vikingi 
laevaga - nad pakkusid, et toovad oma trepi kaasa. 

Teiegi mäletate ju kindlasti "Nord Estonia" avareisi 
puutorni, mille jalgu puhkpilliorkestri saatel lühemaks 
saeti 

J u s t sellest tahtsingi rääkida - ei jõutud teha, ikka te­
kivad uue laeva tulekuga ju mitmesugused probleemid. 
Hea oligi, et see trepp oli puus t - sai kiiresti parajaks 
saagida. On tulnud ette ka metallasju, mida peab üm­
ber tegema. 

Praegu tundub see kõik tähenärimisena. 
T u n d u b , aga siiski pole. See on inimeste o h u t u s . 

Trepp peab olema näiteks niisugune, et kellelgi jalg ku­
hugi vahele ei jääks, et ei komistataks. Tuulega peab sa­
muti arvestama. 

Teinekord läheme normeerimisega küll absurdini . 
Meil on vaidlusi Admiraliteedi basseini Juures - kas 
peab olema reeling või ei pea. Absurdne oleks sinna ree­
ling teha - võiks ju küsida, miks Pirita rannas reelingut 
ei ole. Autod peaks kinni pidama äärekivi, aga inimesed 
... Kui me sääraseid kohti igal pool piirame, siis inimese 
valvsus nõrgeneb ja õnnetus võib Juhtuda palju kerge­
mini. 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 
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Rõõm seisneb töös ja lootuses 
õ p p e t r e e n i g l a e v a s t "Arza-

mass " on, eri t i v i imase l ajal , 
palju Juttu olnud. Sama tööga 
tegelev "Korali'* on J äänud ta­
haplaanile, j a seda täiesti teeni­
matult . Nii arvas "Koralli" kap-
tendirektor Vladimir Susski ja 
ku tsus oma treeninglaeva vaa­
tama. Koos asetäitjaga õppealal 
Viktor Kovalevitšiga korralda­
ti ringkäik laeval j a räägiti oma 
tööst. 

Varem "Ookeani" käes olnud 
laev, mis muidu ehk koguni va­
narauaks oleks võinud minna, 
kuu lub n ü ü d AS-ile Marisco. 
Rahad pandi kokku Ja pool hin­
nast maksti ära, ülejäänu tasu­
ti bartertehingu korras, ookean-
lasi end j a teisi pääs tma õpeta­
des. 

1994. aastal polnud "Korallil" 
"Arzamass i " v õ i m a l u s i , m i s 
omal ajal ühekorraga oli kõige 
vajal ikuga k o m p l e k t e e r i t u d , 
need tuli alles luua. Polnud bas­
seini ega paljusid õppevahen­
deid, praeguse 21 päästeülikon-
na asemel oli üks , kõike tuli al­
les tükk- ja Jupphaaval tegema 
ning ostma haka ta . Nüüdseks 
on kõik tasemel väljaõppeks va­
jalik olemas, j a seda klientfir-
mades ka hinnatakse. 

Praegu on kolm suuremat tel­
lijat "Eesti Mere laevandus" , 
"Kalbur-F" Ja "Esman", l isaks 
väiksemaid firmasid Hiiumaalt, 
Saaremaalt, Haapsalust. Hiljuti 
tegi kursuse läbi üle saja kadeti; 
nendega töötati koguni kahes 
vahetuses j a ka laupäeval-pü-
hapäeval, et kõik see hulk ikka 
enne prakt ikaleminekut vajali­
kud päästeoskused omandaks . 
Üldse tehtaks merehariduskes­
kusega heal meelel koostööd; 
eriti edukas võiks see olla siis, 
kui kool tõesti s a m a s s e sada­
masse koliks. 

Kes p r a e g u "Koralli" õppes 
kahtleb, on oma arvamuse paris 
töö a lgusaas ta te l ku jundanud 
j a see ei vas ta enam tegelikku­
sele, on õppetreeninglaeva ju ­
hid v e e n d u n u d . Enamgi veel, 
"Eesti Merelaevanduse" privati­
seerimisega seoses oli "Koralli" 
omanikel enne õnnetust koguni 
mõ te p ü ü d a " A r z a m a s s " ä r a 
osta. Konkurentide aluse hilju­
tist uppumist peetakse aga üli­
ma hooletuse tulemuseks. 

Vanas t i oli "Korallil" tööl 90 
inimest, nüüd on 23 . õpetajaid 
hindavad juh id headeks . Ena­
mik neist on pensionärid, sest 
pa lk ei k ü ü n i 2 0 0 0 kroonin i . 
Siin ei peeta õigeks, et kaptenit 
eksamineer iks id t üü r imehed . 
Kontrollival komisjonil olnud 
eelmisel aastal vaid üks ettehei­
de - mitte kõik plakatid polnud 
eesti keelde tõlgitud. Nüüd on. 
Aga eesti keeles õpetamisega ol­
lakse r a s k u s t e s , kuigi mõned 
eestlastest loengupidajad on lei­
t u d , s h . m õ n i r i i g i a m e t n i k 
naabrusest . 

Möödunud a a s t a k a s u m oli 
26 000 krooni — paras , et näi­
teks komplekt päästeveste osta 

—, nii et aktsionäride rõõm seis­
nevat töös j a lootuses. Kulud on 
suured , ses t laev on 31 aas t a t 
vana . Veevõtuks läheb 400 m 
voolikut, vesi maksab 50 krooni 
tonn . Ka imaksu ei võeta, aga 
siingi on tegemist bartertehin-
guga - õpe ta takse ka mereväe 
ajateenijaid. Ometi p ü ü t a k s e 
kogu aeg u u e m a i d p ä ä s t e - j a 
tu leohu tusvahende id os ta , et 
need siin õppinuile hästivarus­
t a tud laevadel töötades uud i ­
seks ei oleks. Näha võis uusimat 
tüüp i pääs teves t i ning mi tme 
põlvkonna tulekustuteid j a hin-
g a m i s a p a r a a t e , s h . ka ne id , 
mida praegu laevadel ka su t a ­
takse. Ostetud on ka uuemaid 
meditsiinivahendeid. Tahetakse 
teha parameedikute kursused . 
Uuest aas tas t peab tüürimees­
tel ja mehaanikutel olema vas­
tav sertifikaat, mis saadakse 61 
õppetunni ja haiglapraktika tu­
l e m u s e l . M e r e m e e s t e ha ig l a 
reanimatsiooni-osakonna juha­
taja on nõus selles töös aitama. 

"Korallil" on o l emas s a k s a 
pääs t epa rved . Need on kallid 
asjad, aga lähevad pideva tree­
nimisega rut tu rivist välja - on 
need ju mõeldud sel ühel õnne­
tu l kor ra l i n imes te p ä ä s t m i ­
seks, kui tõesti midagi j u h t u b , 
mitte aga pidevaks harjutami­
seks. 

S a a d a k s e ka mootoriga ka­
heksakohal ine saksa kummi-

Oppealajuhataja Viktor Kova-
lev i t š näi tab leki su lgemis t 
basseinis , mil lesse saab ve t t 
lasta mitmesuguse rõhn all. 

k a a t e r . SOLAS-i n õ u d m i s e d 
näevad laeval ni isuguse kaatri 
omamise ette. 

51 inimest mahu tav pääs te-
paat on olemas, et vajaduse kor­
ral päästeparvi pukseerida. 

"Korallil" on võimalik treenida 
su i t su labür ind i läbimist, onu 
Vasjat tulekambrist välja t u u a 

Ja tädi Annet elustada, leki sul­
gemist harjutada j a tuukrikel-
last välja tulla. Tõsi, bassein on 
nii tilluke, et päästeparve seal 
küll ümber pöörama ei mahu. 

Basseini kasutatakse "Koral­
lil" vaid siis, kui väljas on torm 
j a meri Jääs . Muidu püü t akse 
õppureile anda võimalus paari-
kümnegi minuti jooksul tunda 
end parda taga merevees nagu 
tõel ise l t õ n n e t u s s e s a t t u n u . 
Turku treeningkeskuses käinu­
na ei arvata, et pikka aega soo­
j a s , 20-kraadises vees harjuta­
mine see kõige õigem on. Amee­
rika päästeülikonnad on kuue­
kordsed, neis võib 6 tundi +2-
kraadises vees viibida. On nai-
si-neide, kel väga suur hirm on. 
Neile pannakse teinekord turva­
vöö ümber j a l a s t akse kasvõi 
kord treppi mööda alla parve ro­
nida. Järgmine kord on nemad­
ki Juba julgemad. Aga ega väga 
suured kartjad peagi laeva tööle 
minema. 

Tavaliselt las takse treenijad 
p ä ä s t e p a a d i s a l la , v õ e t a k s e 
parv Ja minnakse kaugemale . 
Seal täidetakse mitmesuguseid 
ü lesande id : h ü p a t a k s e vette, 
päästetakse üksteist, pööratak­
se tagurpidi k u k k u n u d parve 
ümber. 

Saab proovida, mis tunne on 
saada kopterilt päästetud: vints 
tõstab "päästetava" paari-kol-
me meetri kõrgusele. Kasuta­
takse ka vastavasisulisi õppefil-
me. 

P ä r a s t "Estonia" h u k k u on 
kõik targemaks saanud, inime­
sed võtavad har jutamis t palju 
tõsisemalt, tuleb ka mõistliku­
maid käskkirju j a instruktsioo­
ne, ütlevad "Koralli" mehed. 

Kursus te h ind tavamereme-
hele on 1600 krooni, päästeva­
hendite juhtidele 800 ja kadetti­
dele 670 krooni. Kursus kestab 
n ä d a l a . N ä d a l a n e õ p p i m i n e 
Turkus maksaks 4500 marka , 
pluss kohalesõit j a elamine. 

Ei u n u s t a t a ka n imetamast , 
e t "Arzamassi" h ind oli 1700 
krooni kolme päeva eest. Seal 
imestatud, kuidas konkurent -
"Korall" - ära elab. "Püsime elus 
ainult seetõttu, et meil on palju 
mitmesuguseid kursusi", kõlab 
vastus. Neid tehakse viielegi ini­
mesele, kui vaja. 

Nii selgub, et üksnes pääs-
teõppustega ei saavatki ära ela­
da ja "Korali" tuleb omadega 
välja üksnes seetõttu, et pääs-
teõpe on vaid osa palju suure­
mast ettevõtmisest: sel laeval 
koolitatakse kolmekuulistel kur­
sustel madruseid ja motoriste, 
aga ka näiteks laevakokkL Küsi­
muse peale, kuidas see nii lühi­
kese ajaga õnnestub, selgitati, 
et peale punaste ainete õppep­
laanist väljarookimist polevat 
rohkem ülejäänudki Ning nen­
del kursustel on omajärjepide-
vus: "Ookeani" merekool Vana-
Posti tänavalt, millest "Mere­
mees" seitse aastat tagasi kirju­

tas, olevat hr. Zaitsevi abil "Ko­
rallil" taas sündinud. Ning nõud­
lus säärase õppe järele on. 

"Meremeest" "KoraUiL" konsul­
teerinud kaugsõidukapteni ar­
vates jäi visiit liiga põgusaks, et 
veenduda räägitu vastavuses 
igapäevatööle. Ent madruste, 
eriti aga motoristide õpe on kar­
detavasti liiga lühiajaline, et 
anda piisav kixilifikatsioon. Siis­
ki annab laevamiljöö väljaõp­
peks hea võimaluse seetõttu, et 
paljut saab samas teha, nii aita­
vad, kursuslased ka laeva kor-

K a p t e n d i r e k t o r Vladimir 
Susski. 

ras hoida - nagu Tom Sawyerüt 
ostavad nad võimaluse kraapi-
da-värvida või otsi pleissida. 
Ent ta arvas, et raskusi võib tul­
la vene noortel, kes peavad pä­
rast laevatööl eestikeelsetele 
käsklustele kiiresti reageerima. 

Kadaka turul maksvat võltsi­
tud sertifikaat 1000-1300 kroo­
ni; liikvel olevat neid mõlemal 
laeval õppimise kohta. J a eile 
olevat s i insamas sadamavära-
vas ühele oma mehele võltsitud 
sertifikaati paku tud! Kahjuks 

Ial pakkuja au tonumber mär­
gamata. Pitsateid on muidugi 

võimalik Järele teha, aga võlt­
sing olevat 1 mm võrra originaa­
list suurem. Ka blanketi suu rus 
pole täpne, samuti šrift. Loomu­
likult pee t akse "Korallil" väl­
jaantavate sertifikaatide üle ar­
vet ning laevadest ka helistatak­
se Ja kontrol l i takse mõne õig­
sust . 

Parajast i on "Korallil" õppi­
mas mõned neiukesed, kes hil­
jut i laevalt maha võeti, sest olid 
seal esinenud "Arzamassi" võlt­
situd sertifikaatidega. J a nüüd, 
poole õppimise pealt, olid luba 
jälle sertifikaatidega, seekord 
jus tkui "Koralli" omadega, per-
sonaliosakonda läinud. Kalbur 
F-ist" olla helistatud: pitsat on 
justkui teie oma, aga allkiri mit­
te. "Äsja oli tüdrukutega tõsine 
j u t u a j a m i n e . Väits id, e t ü k s 
poiss ostis sertifikaadid Kohtla-
Järvelt. Valetavad?" 

Eestist välja esialgu oma tee­
neid ei paku ta , ehkki naabri te 
Juures Piiteris pole need asjad 
praegu kõige paremas korras : 
K a m e n s k r a h a p u u d u s e l ei 

tööta; mereakadeemia vas tav 
laev on ka päris vaene. Viimati­
n ime ta tu t on lubatud õppefil­
midega aidata. 

Mingeisse rahvusvahelistesse 
organisatsioonidesse praegu ei 
kuuluta. Ühe väliseestlase, küll 
mitte merendustegelase, näol, 
kellele "Korall" väga meeldima 
hakkas, on side tekkinud Root­
siga. Tema kutsel ollakse mine­
mas Stockholmi Ja Göteborgi, et 
seal omal alal ringi vaadata. 

"Koralli" Juhtkonna ju tus t läi 
kõlama mõte: kõik, mis "Koralli" 
kohta on halba öeldud, võis õige 
olla 1 9 9 4 . a a s t a l , aga m i t t e 
enam 1996-ndal . E n t h i n n a n g 
oli selleks ajaks juba levinud. 

Mari Vamba 
Madli Vitismann 

Nimi 
omanik 
ehitatud 
pikkus 
laius 

Nimi 
asutatud 
omandivorm 
aadress 
põhitegevus 

lisategevused 

kontaktisik kapital 
käive 
kasum 
Töötajaid 

"Arzamass" 
"Eesti Merelaevandus" 
1955 
102 m 
14,4 m 

"Korall" 
"Marisco" 
1964 
85 m 
14 m 

"Eesti Laevaregistri" andmeil 

AS Anamas 
7. II 1992 
eraomand 
Kopli 103 

AS Marisco 
19.X 1994 
eraomand 
Pallassaare tee 28 

kaitsetegevusega seotud erialane väljaõpe 
eksperimentaalsete tööde 
Ja uuringute 
organiseerimine 
spordivõistluste organi-
seerimineja läbi­
viimine, täiskasvanute 
täiendusõpe 

V. Birjukov 
10 000 
0 
0 
12 (12. X 94) 

betoonist ehitusdetai-
lide (kõnniteeplaadid, katusekivid jms) 
tootmine, täiskasvanu­
te täiendõpe, mitte-
spetsialiseeritud hulgi­
kaubandus, kauban­
duslik vahendustegevus, 
raamatute Ja brošuu-
ride kirjastamine, 
reklaami teenused 
V. Burlakov 
10 000 
149 000 
-3000 
5 

Ettevõtteregistri andmeil jaanuarist 1996 

Põhitegevus pidi käima parda taga, sest. ...bassein on väga väike. 
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Meremuuseumi asedirektor JAAK SAMMET, "Suu­
re Tõllu" kapten Olaf Vaarmaa on haiglapalatis, kui­
das on lood laeva tervisega? 

Laeva tervis sõltub ravist , opereerimist aspiriin ei 
asenda. Viimastel kuudel on meeskonna jõul näiteks 
mas ina ruumi värvitud - nii palju, kui on j a k s u värvi 
soetamiseks. Pooleli on mullu "Eesti Merelaevanduse" 
tehnohooldekeskuse a lus ta tud veetorustiku uuenda­
mine. 

Üpris küsi tav on kavandada messiruumi õdusa mil­
jöö kasutamist maksulisteks üritusteks, kui WC-s tu­
leb plekkämbriga manipuleer ida . Aga huvitundjaid 
oleks. Loodame siiski, et torutööd "Eesti Merelaevandu­
se" tänavuse abi - 55 000 krooni - kattel peagi lõpule 
jõuavad. Auväärseima Eesti laeva haldajana on muu­
seum selle abi eest loomulikult tänulik. 

Paikapanemise ootel on virn tekiplanke, millest kap­
teni arvestuse järgi piisab ahtriteki tarbeks. AS-is Kalac 
rand on valmis kaks ahtritekile taastatavat keilutit. 

Kas see o n laeva renoveerimistööde kohta praegu 
kõik? 

Õnneks mit te . Iru Elektrijaam pidas võimalikuks saa­
t a paar v i lunud meest "Suure Tõllu" abikatelt korda 
seadma. Töö käib juba kolmandat nädalat , katlains-

Suure Tõllu" tervisest 
pektor on lahtivõetu üle vaadanud. Arvestades elektri­
hinna möödapääsmatult kiiret tõusu lähiaastail, tähen­
dab abikatla kasutuselevõtt tulevikus küttekulude kok­
kuhoidu. 

Miks Iru mehed laeva ikkagi aitavad? 
Ilmselt on tegemist euroopaliku pieteeditundega teh-

nikamälestiste vastu, mis peabki tõelise insenerihari­
duse juurde kuuluma. Direktor Janis Balodis j a peain­
sener Nikolai Kruglov tegid enne remondimeeste koha­
lesaatmist laevaseadmetega põhjalikult tutvust , täp­
sustasid "haiguslugu". 

Aga kui riik piirdub mälestise kaitse alla võtmise­
ga, millele ei lisandu kaitse tagamine rahaga, kas po­
leks siis õigeni laev rendile anda? 

Selleks, et rendile anda, poleks riigil vaja olnud "Suu­
rele Tõllule" piduliku käraga anda liputunnistust nr. 1. 
Kindlasti suudaks aurik end lõbulaevana ära majanda­
da - kuni viltuvajumiseni, nagu juhtus "Kihnu Jonniga" 
Pirital. Tülikad probleemid langeksid ära, häbi j ääks 
aas takümneiks . Meenutagem veelkord, et "Suur Toll" 
on ainus sõjaeelsest iseseisvusajast säilinud aurik Bal­
timaades. 

Mida loota "Suure Tõllu" Seltsilt, mille põhikirja 
ikka veel koostatakse? 

Loodan missioonitundega inimeste asjalikku koos­
tööd. Ka Põhjamaades on seltsi vorm levinud ning aja­
loo-Ja tehnikamälestistega seoses prestiižne. Näiteks 
võib siinkohal olla Soome Aurulaevaselts. Peamine pole 
vorm - fond, selts või ühing. Sisuliselt peaks tegevusse 
rakenduma ühiskondlik hoolekogu, mille liikmed tõe­
poolest soovivad seltsi eesmärkidel oma mõju ja võima­
lusi kasutada. 

Salongis saaks ju mõndagi teha, aga... Katrin Karis 
ma laevakella ja sisetelefoni vahel. 

(Algus Ue 3) 

Tralfloti laevad on enamikus kalalaevad, rahvusvaheli­
s e s mastaabis neid statistikas ei arvestataks, sest nen­
d e kogumahutavus jääb alla lOO. Üle selle on vaid "Kas-
tor", 1982. a. ehitatud endine MTK, Ja 1983.a. ehitatud 
"Rai" (ex "Skat") - kalapüügilaev-katamaraan mahuta­
vusega 210. Natuke üle poolteisetuhandese kogumahu­
tavusega laevastik . ("Eesti Merelaevanduse" uusimad 
laevad on kogumahutavusega üle 2600). 

Samasugune on laevastik ka järgmistel numbriliselt 
en im registreeritud laevaomanikel kuni "Kalbur F-ini" 
välja. Samasugune pilt on ka nende reederite laevade 
eh i t u saa s t a t e osas. Enamik on aastais t 1967-1983, 
sekka mõned nooremad. 

Laevaregistribüroos on registrisse ja laevaraamatus­
s e kantud laevade kohta mitmesugust statistikat pee­
t u d ja selgub, et registrisse on kantud: 

178 kalalaeva ja 141 m u u d laeva, 
laevaraamatusse 82 kalalaeva ja 41 muud laeva, 
lisaks riigilaevad (36) Ja 
teisaldatavad (28) ja 
ajutiselt e h k tähtajaliselt registreeritud 40 . 
Seega 1. j aanuar i 1997. a. seisuga kokku 5 4 6 laeva. 
Kogumahutavusega 100 j a üle selle on 2 4 0 laeva. Sel­

lised lähevad kohati ka rahvusvahelisse statistikasse, 
"Lloyds*" arvestab oma ülevaadetes laevu kogumahuta­
vusega üle 3 0 0 . 

Osatähtsusel t jaotuvad laevaregistrisse kantud 
laevad järgmiselt: 
Laevaregistrisse kantud kalalaevad 32,60% (178) 
Laevaregistrisse kantud laevad, 
välja arvatud kalalaevad 25,82% (141) 
Laevaraamatusse kantud kalalaevad 15,02% (82) 
Laevaraamatusse kantud laevad 
(v.a. kalalaevad) 7 ,51% (41) 
Tähtajaliselt laevaregistrisse 
kantud laevad 7,33% (40) 
Riigilaevad 6,59% (36) 
Teisaldatavad laevad 5,13% (28) 

Kokku 546 laeva 
Meeldetuletuseks: laevaregistrisse kandmise kritee­

r ium on laeva kuulumine rahvusvaheliselt tunnus ta­
t u d klassifikatsiooniühingu tehnilise järelevalve alla, 

klassifitseerimata laevad kantakse laevaraamatusse. 
Vanuse järgi neid 546 laeva (alust) rühmitades näeme 

pilti üsna eakas t laevastikust. Nii on vanuses: 
kuni 5 aastat 2 3 laeva/alust 4,2% 
5-10 aastat 53 9,7% 
10-15 aastat 97 17,8% 
15-20 aastat 6 7 12,3% 
20-25 aastat 92 16,8% 
25-30 aastat 105 19,2% 
3 0 ja rohkem 109 20% 

Siinhulgas on ka tähtajaliselt Eesti laevaregistrisse 
kantud laevad. J a mis j ääb silma: kui 1996. aastal kan--
ti laevaregistrisse üldse 1 4 laeva kokku kogumahuta­
vusega 44 177 ,84 , olid neist tähtajaliselt registreeritud 
tervelt 8 laeva (kogumahutavusega 42 646). Tegelikku­
ses tähendab see seda, et enamik neist on kas ostetud 
või liisitud, aga vastavalt Eesti seadustele tuleks päris-
Eesti-lipu all sõitvate eest kõvasti makse maksta. Oma 
osa on ka raskus te l , et mi t te öelda võimatusel laenu 
saada ja nii tulevad viimasel ajal me laevaomanike mu­
retsetud laevad Eesti registrisse "tähtajaliselt". 

Kui alla 5-aastasi aluseid on registris kokku vaid 23, 
on meie laevastik ikka vana tõesti. Vaja oleks mõelda, 
kas mõne a a s t a pärast meil enam mingit laevastikku 
ongi, kui arvestada aina suurenevat survet vanade lae­
vade omanikele seoses ohutus- jm. nõuete täiustamise­
ga. Raske on väheste vahendite ja riigi toetuseta rah­
vusvahel ises merenduskonkurents i s p innale jääda . 
Aga selge on see, et ohutusküsimusis järeleandmist olla 
ei saa. 

Reederipere 
Kes veidigi siinsamas ukse ees Euroopas toimuvaga 

kursis on, teab, kuidas iga vähegi endast hooliv mere­
riik teeb pingutusi, et oma lipu all seilavat laevastikku 
säilitada ja suurendadagi. Naabrid lätlased on valinud 
avatud registri, kuigi seni sest erilist tulu pole tõusnud. 
Arenenuma meremajandusega riigid püüavad toetada 
oma, võiks öelda nii riiklikku kui ka rahvuslikku lae­
vandust. 

Mis meie register näitab? 
Tähtajaliselt on laevaregistrisse kantud laevade ni­

mekirjas 23 nime. Mõnel neist andmeid muudetud, mõ­
ned kustutatud, mõnel prahtimisaega pikendatud (näi­
teks "Elizabethil", pärnakatele hästi tuntud alusel.) 

Tänavuses registrilisas on tehtud täiendusi, laevade 
saa tus t on võimalik jälgida natuke pikema aja vältel, 
sest ära on toodud ka eelmised nimed. J a nii leiame, et 
1996.aastal on tähtajaliselt laevu Eesti lipu alla regist­
reer inud laevaomanikud AS Teravsilm , AS Esman, 
"Rang & Co", E-Liini AS, "Allimpex", "Eesti Merelaevan­
dus", "Hansatee", RMI Kaubanduse Aktsiaselts, AS Jar-
mi. AS-il Teravsilm on Eestisse registreeritud 4 laeva: 
"Maria M", "Iida", "Kati K" Ja "Rimma". Noorim neist on 
ehitatud 1973. a. "Rimma" (ex "Raugi"), aga peale "Kati 
K" on kõik selles tähtajalises registris. RMI Kaubanduse 
AS oma kahe segalastilaevaga "Irina Trader" j a "Miia 
Timber", kogumahutavusega vastavalt 2002 ja 1340 on 
meie mastaabis juba arvestatav tegija. 

Üks suurema laevastiku kogumahutavusega firma on 
OÜ Central-Est Pärnust, kelle käsutada kaks segalasti-
laeva, "Pärnu" ja "Arvu". "Central" on esmapilgul kadu­
nud, kuid hoolikamal otsimisel selgub, et on läinud üle 
Ühisliisingu AS-ile Tallinnas, Tartu mnt . 16. (Pangad 
tulevad laevandusärisse, ei aita midagi!) "Central-Estil" 
on ka kalatranspordilaevad "Silver" j a "Kristy". Sel Pär­
n u m a a laevaomanikul tuleb kogumahutavust kokku 
4902 . 

Heameel on näha, et AS Karavell oma "Sassi" ja 'Vii­
daga" on eluraskustest läbi tulnud. J a veel on naiste­
rahvastest laevaomanikena kirjas 4, neist kolm Tallin­
nas t ja üks Tartust. Kui hoolega 1995. aasta Eesti Lae­
varegistri t ä iendus t nr. 2 lugeda, na tuke arve kokku 
lüüa, laevaomanike aadresside ja omanike vastu huvi 
tunda, võib teha järelduse, et need, kes vähegi loodavad 
kommertsmerekaubanduses konkurentsis püsida või 
s inna trügida, on läinud seda "tähtajalisuse" teed. See 
omasoodu tuletab meelde ühe väga häsü informeeritud 
ja teataval määral isegi meie tingimusi tundma õppida 
püüdnud (ei söanda väita, et ilma omakasuhuvita) väl­
j amaa merendustegelase (laevaomaniku, igasuguste lii­
tude j a seltside liikme, kel sõpru kuni oma maa printsi­
ni välja, nagu kusagil seal Euroopas laevandusringkon-
dades tavaline) hoiatust: "Merendus ei saa olla lüpsi­
lehm, kellelt kogu aeg võetakse; on vaja, et tema and 
oleks kindlustatud, sest ilma pingutuste ja kasvõi in­
vesteeringuteta ei saa ükski riik ega tema üks majan­
dusharu läbi lüüa konkurentsis. Kunst on see, et valida 
õiged majandusharud, mida ja kuidas toetada." 

Kindlasti oleks Eesti riigi huvides omada arvestatavat 
laevandust j a meremajandust , sest see on sajandeid 
tulu toonud. Ega ilmaasjata nimetata rahvusliku liiku­
mise ajajärgu olulisimaks majandusettevõtmiseks kau-
balaevaseltsi "Linda" asutamist. Veelgi enam on vaja tä­
hele panna seda, et sellest seltsist sai rahvusliku liiku­
mise mandumise sümbol tänu sellele, et laevandusäri 
aeti segamini muuga ja võhikud võtsid võimu. 

Natuke veel laevaomanikest 
Toetudes registriandmeile - meil on üks laevaomanik, 

kes oma ühe laevaga võib pretendeerida teatavale posit­
sioonile meie merendusmaastikul: see on E-Liini AS 
oma "Regina Balticaga", mis on küll tähtajaliselt prahi­
tud, kuid kogumahutavus tuleb 18 345. 

Inreko Laeva AS-il oli registreeritud neli alust, tiibu-
rid "Liisa", "Laura" j a "Jaanika" ning parvlaev 'VanaTal­
linn" (kogumahutavusega 10 002) . Reisilaevnikest jääb 
veel AS Hansatee, kel aastalõpu seisuga oli kirjas "Me­
loodia" (ex "Mare Balticum") kogumahutavusega 17 
955. Tänaseks teame, et neil on lisa tulnud ja tulemas. 
Ehkki laevaomanikuna oli ta samas reas kui . . . . ühelae-
vaomanik Ivanova, Jelena (EV kodanik) oma aluse, ka­
lapüügilaevaga "Jesard" (ex MRS-913-95, ehitet 1956) 
või kena nimega OÜ Maalspiik ^Joint Stöck Company) 
asukohaga Kuressaares, Rohu 5, kel 1975. aastal ehita­
tud kalapüügilaev "Kaunispea". (NB! Need viimased 
näited on valitud ainult ühel põhjusel: omanikul või ta 
laeval on kena nimi.) 

Kommertsmerendusega tegelevaid laevaomanikke ei 
olegi meil kuigi palju. Kahjuks. 

Tekib ka küsimus, mis on saanud meie ookeanikala-
laevastikust. Osa päras t käiakse kohut, osa on nagu 
varjujäänud. Registrist saab üht-teist sellegi kohta tea­
da. 

Näiteks et AS-ile Kalbur-F kuulus 9 laeva: "Fryderyk 
Chopin" - üks tänuväärt laev ka seetõttu, et seal saavad 
merd nuusutada paljud Eesti Merehariduskeskuse ka­
detid - , "Rudolf Sirge", "Elva", "Hobulaid" (ex "Feodor 
Okk"), "Oskar Luts", 'Valgejärv", 'Tamula", "Lahemaa", 
Tammsaare", ujuvbaasist kalapüügilaevani ehitusaas­
tatega 1965-ndast 1982-ndani. Kogumahutavus tuleb 
kokku üle 38 OOO. Täiesti arvestatav reeder, kui mitte 
see iga... 

Kommerts-merekalapüügi või -transpordiga tegeleva­
tel firmadel ei saa mitte kergem olema kui kauba- ja ise­
gi reisilaevadel rahvusvahelisi konventsioone, soovitusi 
ja ettekirjutusi täita. 

AS J. Rang & CO on tähtajaliselt registreerinud külm-
veolaeva ja 2 kalapüügilaeva: "Aino" (ex "Kreutzwald"), 
"Anna" (ex "Eestirand II") ja "Minna" (ex "Stralsund"). 
Neil on ehi tusaasta tunduvalt hilisem: "Aino" on küll 
1968. a a s t a s t , kuid "Minna" ja "Anna" on eh i ta tud 
1990. a. Kogumahutavustki tuleb kokku 18 750. Sa­
muti võib registri ühes t lisast (nr. 14) lugeda, et need 
kaks viimast on 1996. a. mais m ü ü d u d välismaale. 
1976. aastal ehitatud kalapüügilaev ex "Mys Chelyus-
kin" ehk "Jakob Hurt" teenib nüüd AS-i RGHS Valdus 
huve. On ka Süvamere Kalalaevade AS aadressil Tal­
linn, Paljassaare 28, kes kasutab natuke vanemaid ka­
lapüügilaevu "Kormoran'"(ex "Lembit Pärn") ja "Merisid" 
(ex "Kurtna"). 

Seekord olgu lõpetuseks toodud nende laevade ni­
med, mis 1996. a. laevaregistrist kustutati. Neid oli 39 
(neli kaotas klassi). 

Välismaale müüdi : "Manilaid", "Saadjärv", "Aegna", 
"Ihasalu", "Dromia", "Siiri", "Sõrve", "Lindi", "Rinksu', 
"Aita", "Kagu", "Loode", "Angyalfjöld", "Vaal", "Fox", 
"Stralsund", "Eestirand II", 'Võnnu", "Parila", "Palamu­
se", "Lagedi", "Salava", "Livonia", "Alex", "Rapla", "Moon­
sund", Georg Lurich", "Kessulaid", "Pakri". Tähtaeg lõp­
pes "Ausmai", "Naftaril" ja "Annal". Lammutamisele läk­
sid "Rinksu", "Haug" j a "Pipi". Kaks laeva hukkus: 'Vic­
toria" Ja "Gertrud". 

Registri lisana on antud 1996. aastal laevaregistrisse 
kantud laevade arv. See on 14. Tendents selgelt laevas­
tiku vähenemise suunas . Laevaraamatusse kandmise 
ja sealt kustutamise vahekord oli 1996. aastal üks-ühe-
le: sisse kanti 6 ja kustutati samuti 6 laeva. 

ReetNaber 
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Käesoleva aas ta 15. märtsi varahommikul pakkisid 
kaks Meremuuseumi meest, Andres Eero la allakirjuta­
nu , Poola päritolu mikrobussi 6 kasti tehnilist varus­
tust ja aparatuuri , mitu pampu sooje tõörõivaid Ja läks­
ki sõiduks lahti. Kaheksateistkümne tunni pärast pea­
tut i Gdansk i s Poola Keskmeremuuseumi [Centralne 
Muzeum Morskie) ukse ees - sealsel kutsel eestlased ko­
hale ilmusidki. Kahel Järgneval päeval seati muuseumi 
ekspedits ioonilaeva Kaszubski Brzeg" pardale üles 
kaasatoodud "Garmin" satelliitnavigaator, "Shipmate" 
kaardiplot ter , "EG&G" side-scan-sonar j a "Einhell-

Meremuuseum teel Euroopasse 

Ajalooline 15 . sajandi kraana — vana sadamal inna 
uhkus . Seda uhkeni on Eesti lipp selle ees . 

Chargemaster" universaalne akulaadija. Kolmandal 
päeval mindi Gdanski lahele, kus enam kui nädal aega 
merd künti. 

Poolakate palvel õpetati neile, kuidas nüüdisaegse 
apara tuur i abil u p p u n u d laevu otsida, sest Gdanski 
Meremuuseumi, mille direktor ja asedirektor mõlemad 
Toruni Ülikoolis ka allveearheoloogla professori ametit 
peavad, üks prioriteete on merearheoloogia. Seni infor­
meeris muuseumi vrakkide asukohast kohalik hüdrog­
raafiateenistus. Tänaseks on "külmutuskapp" ilmselt 
tühjaks saanud j a muuseum kaalub võimalusi moodsa 
tehnika muretsemiseks. Enne raha kulutamist taheti 
aga enesele selgeks teha otsimismetoodika, sonari kä­
sitsemise peensused, aparaadi tundlikkus, selle eral­
dusvõime Jms. 

Võõrustajad olid õpihimulised. Raske oli ekspedit­
sioonilaeva kaptenil , keda eestlased oma aparaat ide 
näitude järgi mitmesuguseid manöövreid sundisid tege­
ma. Õnnetuseks oli see tore mees, kes varem kaksküm­
mend aastat Poola piirivalvelaevadel komandöri ametit 
pidanud, üsna umbkeelne, ja Juhendada tuli teda tõlgi 
vahendusel. Nii käiski kogu asjaajamine eesti-inglise-
poola segakeeles. 

Sonariga töötamiseks oli "Kaszubski Brzeg" liialt suur 
a halvasti manööverdav. Ehkki avastasime kaks vrak-

, jäi peamine objekt - "portselanilaev" - leidmata. Selle 
enam kui kolmkümmend aastat tagasi kord nähtud lae-
vajäänuse asukoha suhtes oli poolakate infor­
matsioon äärmiselt puudul ik . Arvame, et sil­
masime vrakki sonari abil korra põgusalt, ent 
teist korda me samale positsioonile enam taga­
si ei saanudki . Manööverdamise tegi eriti kee­
rukaks asjaolu, et sillal valitseva ruumipuudu­
se tõ t tu a sus id ees t lased oma aparaat idega 
eraldiasetsevas väikeses "office's", nagu poola­
kad seda kutsusid, j a kapteni juhendamine toi­
m u s väikese ULL raadiojaama abil. Kommen­
taarid on vist ülearused! 

Kasu oli vaieldamatult mõlemapoolne. Poola­
kad said väljaõppeja nad olid meie aparatuu­
rist va imustuses . Eestlastel oli aga võimalus 
praktiseerida j a süvenenult töötada kodustest 
hoopis erinevates oludes, mis nende kvalifikat­
sioonile ilmselt kahjuks ei tulnud. 

Gdanskisse tagasi pöördudes ootas ees ülla­
tus . Nii ärasõidu eelsel kui ka ärasõidupäeval 
lehvisid muuseumi esisel kaldapealsel kõrvuti 
Poola valge-punane j a Eesti sini-must-valge 
lipp. Muuseumi peadirektor , auvää r ses eas 
professor pan Andrzej Zbierski, kes meid ära 
saatma tuli, ütles oma tänukõnes, et Eesti lipp 

fi 

lehvib seal tema korraldusel seepärast, et tulime neile 
appi täiesti tasuta. Eestlased said omaette kajuti "Kas­
zubski Brzegi" pardal ja toiduraha äraelamiseks. Ta üt­
les veel, et selline tegu, kui üks rahapuuduses olev väi­
ke muuseum vajaduse korral teise, palju suurema riigi 
suurele, mõistagi mitte rikkale muuseumile appi tuleb, 
on E u r o o p a s s e pürgivate r i ikide k u l t u u r i a s u t u s t e 
euroopaliku mõtlemise Ja koostöö ilus näide. See võib 
tõesti nii olla! 

Pan Zbierski ütles veel, et neile on sonari kasutamist 
korduvalt pakutud ka lääne poolt, ent iga kord raskete 
rahade eest . J a pakkujad on alati olnud majandus - , 
mi t te t e a d u s m e h e d . Ehkki Ees t i M e r e m u u s e u m e; 
nõudnud zlottigi rendiraha sonari töö eest, mille taks 
Rootsi Kuningriigis on 10 000 SEK päevas, saime kind­
lasti kasu. 

Märgiks, et tema tänusõnad formaalsed ei olnud, oli 
professor fondihoidlast kaasa toonud mõned eriti hin­
nalised tuhandeaastased arheoloogilised leiud, mis siis 
laeva messruumis karbikeste seest meile näitamiseks 
välja võeti. Teadusemehe sellise žesti väärtust ei oska 
päris kindlasti mitte kõik inimesed vääriliselt h innata . 
Meie küll! Usutavasti levib teave meie ebaharilikust akt­
sioonist seal Läänemere lõunaosas mitmetesse asja-
omas t e s se r ingkondadesse j a Eest i Meremuuseumi 
prestiiž seeläbi igatahes ei kanna ta . Vahel harva teeb 
andmine rikkamaks kui võtmine. 

Vello Mäss 

Pool Meremuuseumi, esiplaanil ekspeditsioonilaev. 

Uurija tahtis 
Rahvusvaheline "Estonia"-komisjon kavatseb mitte 

avaldada arvamust, kes paigaldas nõrga luku vöörivisii­
rile, ha lbade keevituste Ja m u u d e nõrkade punkt ide 
kohta "Estonial", mis tõenäoliselt põhjustasid katast­
roofi. 

S e d a se lg i tas komisjoni t e h n i k a a l a uur i j a Börje 
Stenström kirjas Meyeri laevatehase ekspertgrupile det­
sembris. Meyeri laevatehas ehitas "Estonia" 1980. aas­
tal. 

Komisjoni Rootsi esimees Olof Forssberg tõrjub nüüd 
Stenstromi formuleeringuid kirjast laevatehasele, mis 
ehitas "Estonia": "Ma tõrjun kõiki väiteid selle kohta, et 
me varjame midagi lõpparuandes. Midagi muud aruan­
dest ei taha ma kommenteerida, enne kui see tuleb." 

Börje Stenst röm kirjutas faksis Peter Holtappelsile, 
kes juhib Saksamaa laevatehase ekspertgrupp!, et "me 
(rahvusvaheline laevahukukomisjon) kavatseme end 
mitte väljendada ('we wiil remain silenV) küsimuses, kes 
võis paigaldada nõrgad osad (laevale)". 

F a k s S t e n s t r ö m i l t Holtappelsile käsitleb peamiselt 
erinevaid avaldusi, mida Stenström oli mitu päeva va­
rem ajakirjanduses teinud. Formuleeringust võib aru 
saada ka nii, et laevahukukomisjon ei kavatse avaldusi 
teha enne lõpparuande avaldamist. 

"Ma arvan Kõigepealt, et Börje Stenström tahtis enam 
nüansseeritud arutelu, milliseid seletusi peab komisjon 
tehnikaküsimusis kasutama," ütleb OloFForssberg. 

Uppunud laevad Gdanski lahes. 

vaikida 
"Samuti kui päras t Uno Lauri ütlusi Helsinkis ütlesi­

me, et ei või teha nii lihtsaid avaldusi, et me ei kavatse 
kritiseerida laevaperet. Küsimus on komplitseeritum 
kui siis." 

Börje Stenst röm, kes koos tehnikaeksperdi Mikael 
Hussiga Tehnikakõrgkoolist j a Soome liikme Tuomo 
Karpplsega k i r ju tas l õppa ruande t ehn ikaosa , su r i 
märtsi algul vähki. Kui ta kirjutas kiria Peter Holtappel­
sile, oli ta raskesti haige Ja sai ka valuvaigistina morfii­
ni. See ravim võis mõjutada tema formuleeringuid kirjas 
Holtappelsile. 

Rahvusvaheline laevahukukomisjon ei hakka osuta­
ma ühelegi katastroofi süüdlasele, vaid üksnes selgita­
ma, mis põhjustas laevahuku Ja andma soovitusi, et 
tulevikus säärast õnnetust vältida. Kuid sellest kuni 
ütluseni, et komisjon üleüldse ei kavatse avaldada, kes 
on p a i g a l d a n u d Es tonia le" nõrgad osad , on pikk 
samm. 

Suur konflikt enne lõpparuande avaldamist on, kas 
laevatehas on ehitanud laeva nii nõrkade mõõtmetega, 
et tormiga oli katastroof vältimatu, või on keegi omani­
kest laeva 15-aastase ea Jooksul teinud sääraseid muu­
datusi, et laevatehast ei saa katastroofis süüdistada. 

"Dagens Nyheter", 1. aprill 
Anders Hellberg 

Tõlkinud Madli Vi t ismann 

Lootsid 
ei streikinud 

Mõni aeg tagasi pankrotistus Lissabonis pukseriflrma 
"Catraeiros Tug Company". Pankroti põhjuste uurimisel 
avastati raamatupidamisdokumentides kahtlasi välja­
makseid, millest järeldati, et lootsid on püüdnud vedur-
laevafirmat omakasupüüdlikel eesmärkidel mõjutada. 

Arreteeriti 10 lootsi, keda süüdistati vedurlaevafirma-
de ebaseaduslikus mõjutamises. Ülejäänud 26 lootsi ot­
sustasid alustada oma vanglas viibivate kollegide toetu­
seks streiki. 

Mitmepoolsete läbi rääkimis te tu lemusena , millest 
võttis osa ka valitsuse esindaja, õnnestus lootside streik 
ära hoida. 

Portugali seaduste kohaselt ei oleks lootside ettehoia-
tamata streik olnud seaduslik. Kuid sellest hoolimata, 
kartes streigi uuest i puhkemis t , tegid merendusring-
konnad linnavõimudele mitu e t tepanekut , leevenda­
maks eeldatava streigi tagajärgi. 

Ettepanekud olid nii tehnilist kui ka organisatsiooni­
list laadi. Olid kavandatud näiteks meetmed laevade si­
senemiseks sadamasse ilma lootsita, nn. järgimismee-
todi kasutuselevõtt jms . 

Eduard Hunt 
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»» Meremehe" ristsõna 
PAREMALE: 1. AS-i Tallinna Sadam juhatuse esimees 

(eesnimi ja nimi). 9. Eksimus, eksitus. 12. Majaka udu-
sireen. 13. Aktusesaal. 14. Üks laht (rootsi k.). 16. Nel­
jakordne olümpiavõitja kettaheites. 17. Kaitsetanim sa­
damas. 19. Kestus. 2 1 . Vald Laanemaal. 22. Trooja sõja 
vapraim kangelane peale Achilleuse. 23. Läinud aastal 
(lüh.). 24. Asjad (soome k.). 25. Hingeldustõbi. 27. Se­
negali riigi tähis. 28. ... I ... (vene väljend tähenduses 
nabi ja lõhki"). 29. Rahvusvaheline Suusaliit (lüh.). 31 . 
Laevaomanik. 33. Kuuluvust näitav rootsikeelne eessõ­
na. 34. Möõbliese. 36. Itaalia filmilavastaja j a -näitleja 
(1901-1974). 39. Rõõm (soome k.). 40. Vene XVQI saj. 
meresõitja. Aasia põhjaranniku uurija. 43 . Sentiliiter 
(lüh.). 44. Eesti Merelaevanduse laeval. 46. Õhuke, ker­

gesti kuluv. 47. Kalavõrgu kinnitusaas. 48. Suubumis-
koht. 49. Silmus. 

ALLA: Namiibia nimetus enne 1968. a. 2. Kail. 3. Lae­
vasõit. 4. Vana-Egiptuse inim peaga lõvikuju. 5. And ot-
hers (lüh.). 6. Ühe Euroopa riigi pealinna elanikud. 7. 
Esimene eestlasest olümpiavõitja (eesnime esitäht j a 
nimi). 8. Laeva külg. 9. Mänguväljakuväline ala. 10. 
Rühm mingi ajajärgu või s u u n a silmapaistvaid isikuid. 
11. Sadamalinn Volgogradi veehoidla ääres. 15. Kail 
(soome k.). 18. 40. paremale küsitu eesnimi. 20. J ä ä 
(saksa k.). 26. Mister (lüh.). 28. Üks endine Saaremaa 
nimi. 30. Tuulehoog. 32. Austushüüe. 33 . Ühe Guinea 
lahe äärse riigi pealinn. 35. Välja (soome k.). 37. Dekla-
meeri! 38. Laev. 4 1 . Eesti nõukogude kirjanik, kirjuta­
nud "Kullist kolme kutsikani". 42. Tee (ladina k.). 45. 
Viiskümmend üks (rooma numbritega). 

Koostanud Märt Kullo 

"Meremeest" saab osta: Tallinnas Ajakirjandusmaja kioskitest Pärnu maanteel ja 
meremuuseumi kassast Paksus Margareeta*, Keila ja Tabasalu kioskitest ning 
te iste linnade postkontoritest. 

tfTm t u i <.Tn***s 

ADMIRAL 
, * • KLUBI • * , 

ohutai au^ucCaecAzi 
AVATUD 12-24 

Lootsi tn.15 kõrval, kai ääres 
Admiraliteedi bassein 

Tel 6411155 
GSM 8 25 060066 

14. aprillil seisid AS 
Tallinna Sadam 

sadamates: 
Kes meil käivad 

Kesk l inna s a d a m a s 
'Fair Spirit" (Libeeria) - lossib kakaoube 
'Sormovsky 7" (Vene) - laadib seemneid 
'Volga 4006" (Vene) - laadib malmi 
'Zemia - Olsztynska" (Poola) - laadib väetist 
'Kalana" (Eesti) - lossib ja laadib konteine­

reid 

Muuga s a d a m a s 
'Kirre" (Eesti) - laadib puitu 
'Begonia" (Norra) - laadib puitu 
'Hector" (Bahama) - laadib vanarauda 
'Skriveri" (Läti) - lossib banaane 
•Ramdas" (India) - lossib paberit 
'Volgo-Balt 243" (Vene) - lossib nisu 
'Amuur 2511** (Vene) - lossib nisu 

"Sormovsky 3052** (Vene) - lossib nisu 
"Inženieris Netšiporenko" (Läti) - laadib ja 

lossib tehnikat 
"Nord Wind" (Malta) - laadib naftat 
"Trelsi" (Norra) - laadib naftat 
"Vikla" (Soome) - lossib bensiini 

Kopl i s a d a m a s 
"Ernst Teiman" (Vene) - lossib liha 
"Krasnojarsk" (Vene) - ootab laadimist 
"Falko" (Rootsi) - laadib naftat 
"Dulos" (lipp pole teada) - lossib suhkrut 
"Šopen" (Vene) - tegeleb laevavarude täien­

damisega 
Pa ld i sk i s a d a m a s 

Kaubalaevu ei ole 

«Meremehe» i lmumist rahastavad: 

9 ESTMA 
^Et/nou 

EstLine 9* 
ScariTrans 

• 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
14. aprillil Neile, kes ootavad... 

"ELMAR KIVISTIK** - t e e l Gibraltarist Pa-
ranaguasse 

"ALEKSANDER ABERG** - t e e l Port landis t 
Singapuri 

"PAUL KERES** - t ee l Mangaratlbast Ereg-
l isse 

"KRISTJAN PALUSALU** - t e e l Casablan-
cast Kwangyangi 

"GUSTAV SULE** - A n c o n a s 
"ALEKSANDER KOLMPERE** - tee l R o u e -

nist T u n e e s i a s s e 
"HAAPSALU" - New O r l e a n s i s 
"VILJANDI" - Peterburis t C a m d e n i s s e 
"RAKVERE" - He l s ink i s 
"NARVA" - t e e l Haina Oriental i s t P u e r t o 

Platasse 
"VALGA" - t e e l Kal iningradist New Orlean-

si 

"SAKALA" - t e e l Rio Hainast V a l e n c i a s s e 
"SOMPA" - Breves*is 
"KEHRA" - Doua las 
"KUTVASTU" - t e e l Abidjanist Cadizi 
"KUUSALU" - t e e l Nantes*ist Dunkerque*i 
"RAKKE" - r e m o n d i s Vene -Ba l t l s a d a m a s 
"VALKLA" - Doua las 
"PIHTLA" - Bayonne*is 
"NAISSAAR" - t e e Alži ir ist S z c z e c i n i s s e 
"VAINDLO" - t e e l Bel fast i s t Tal l inna 
"KASSARI" - Aviles*is 
"MUHU" - t e e l P o t i s t Galatzi 
"ABRUKA" - t e e l R o c h e f o r f i s t K o t k a s s e 
"VILSANDI" - t e e l Se tuba l i s t Le T r a i f i 
"MUUGA" - t e e l Antwerpen i s t S t o c k h o l m i 
"VIRTSU" - t e e l He l s inkis t F e l i x s t o w e ' s s e 
"KALANA" - Vanasadamas 

"DIRHAMI" - t e e l R o t t e r d a m i s t Vanasada-
m a s s e 

"KAPTEN KONGA - t e e l S t o c k h o l m i s t Ant-
w e r p e n i s s e 

"KAPTEN VOOLENS" - t e e l Tal l innast 
S t o c k h o l m i 

"MEHAANIK KRULL" - Tee l Tal l innast Lo­
m o n o s s o v i s s e 

"VIIRELAID" - Muuga s a d a m a s 
"SUURLAID" - t e e l H e l s i n k i s t Kohenhav-

n i 
"MOHNI" - t e e l S k e l l e f t e h a m n i s t Casablan-

c a s s e 
"SOODLA" - t e e l Dubl in i s t Cataniasse 
"KLOOGA" - t e e l Peterbur i s t Casablancas-

s e 
"TRANSESTONIA" - t e e l He l s inkis t Arhusi 
"DONATA" - Muuga s a d a m a s 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

«Meremehe» varemilmunud üksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutiküljendus: Väino Trumm, montaaž: Heli Nurken 

Järgmine number 
ilmub 
mais 

postiaadress: Toimetuse asukoht: 
EE0001 Tallinn, Tatari 64 
Pikk 70, "Meremees" 

tel . /faks 6 461 318 
Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti kell 15-18 

Mobiiltelefon: 
8-25-238 088; 
peiler 40710 
(operaatori telefon oper 
J304 6304050) 

«Printall» 
Tellimuse nr. 1565 

Toimetaja 
MADLI VITISMANN 


