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Esimesed
sadamainsenerid

20. detsembril 1996 oli
ajalooline paev Eesti me-
rehariduse ja merenduse
ajaloos. Eesti Merehari-
duskeskuses lopetas es-
makordselt sadamainse-
neride lend. Kaks rithma,
eesti- ja venekeelse pohja-
ga, kokku 19 uut spetsia-
listi.

Lopetajatele andsid kat-
te diplomid ja head soovid
rektor Peeter Veegen ja

Niipalju jédi neid, kes lbpimi joudsid.

kateedrijuhataja August
Ingerma. Stimboolselt
anti tihtsa paeva ja aasta
meenutamiseks kaasa ka
"Eesti laevanduse aasta-
raamat 1996".

Noori spetsialiste tervi-
tasid ka AS-i Tallinna Sa-
dam, piirivalveameti ja
Paldiski sadama esinda-
jad. Hollandi riigi poolt
uhe koostéoprojekti osa
kulgemise ja esimeste

Merimeeste Kodu.

jSogv‘ide ja véimaluste vastuolu Tallinnas Tuukri ja Uus-Sadama nurgal. Lihemalt 1k. 4, 5
a 8.

(- )
AS-i Eesti Merelaevandus noukogu istungi protokollist

6. detsember 1996 Riia

8.2. Tu, es eelnevatele suulistele libirddkimistele Riigi Plirivalveameti ja Eesti Merelaevanduse va-
hel nln%‘ tudes asjaolust, et persgktuve silmas pidades el ole Eesti Merelaevandusel vajadust omada
hoonet Tallinnas, Uus-Sadama 14 (Mereklubi koos tiibhoonena ehitatud spordisaaliga)

OTSUSTATI:

1. Anda iile hoone Tallinnas, Uus-Sadama 14 koos spordikompleksiga Plirivalveametile vastavalt
Eesti Vabariigi Valitsuse miiruse nr. 352 12.11.1993.a. "Riigi omandis oleva ettevotte ja organi-
satsiooni vara koosseisu kuuluva iiksikasja voérandamise kord” tikk III punkt 29 alusel, kuid
tingimusega, et spordisaali voiks Eesti Merelaevandus ka edaspidi vastavalt kokkuleppele tasuta

taouudn. )

noorte sadamainseneride
"valmissaamise " lle roo-
mustama oli spetsiaalselt
kohale soitnud H. van de
Roemer.

Kuuldavasti on véahe-
malt eesti rihma lopeta-
nuil téékohad ka olemas.

Reet Naber

Nii kujunevad diinastiad. Perekond Hunt: ema meremehe

tiitar, isa sa pten, poeg niilidsest sadamainsener.
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orraga on véimalik vedada 266

20-jalast konteinerit, neist 20 saab
uhendada kilmutussiUsteemiga.
til.at'eva tasuvusaeg on umbes B aas-

Eesti laevad

Eesti la
a

evaregistri biiroo Qtlxhataja Ants Liinesaare andmeil

strisse kantud 377 laeva

oli seisuga 1. jaanuar 199
:(l;)gumaﬁutavusega 608 408 46 ja dedveidiga 584 907,09 ton-

i.aevaraamatusse on karttud 169 laeva k mahutavu
26 300,44 ja dedveidiga 12 776,38 tonni. s -

Laevaregistris !a laevaraamatus on kokku 546 laeva kogu-

mahutavusega

Laevaregis

708,90 ja dedveidiga 597 683,47 tonni.
sse kantud laevadest (v.a. kalalaevad) on kogu-

ngumwsega 100 ja tile selle 92, kogumahutavusega alla 100

La

strisse kantud kalalaevadest on ko
ga 100 ja ule selle 84 ja kogumahutavu

mahutavuse-
a 100 94.

a
Tuahtajaliselt on laevaregistrisse kantfl? 40 laeva.
1996. aastal on laevaregistrisse kantud 14 laeva, neist tah-

tajaliselt 8 laeva

utavusega

42 646

evaregistrist on 1996.aastal kustutatud 35 laeva.
Laevaraamatus on 41 laeva ja kalalaevu 82. Riigilaevu on re-

gistreeritud 36.

1996.aastal kanti laevaraamatusse 6 laeva ja kustutati 6.
Teisaldatavaid laevu on kirjas 28.

Rootsis tehti 1996.aastal
uurimus Baltikumi mere-
transpordi kohta.

Uurimuse eesmark oli paai-
da Vﬁlf(a‘.l tada, millised on
tulevikus voimalused Laane-
mere idaosa kaubanduses
g:.aleda ja selle pealt teeni-

Millised on siis Rootsis
aerdei:dteht: pmm-

WL -
sukohad?

Laanemeremaid ootab ees
majanduslik taassand.
Suurte turgude lahedus, ma-
dalad tootmiskulud ja kor-
geltharitud t66joud on fakto-
rid, mis juhul, kui poliitilise
arengu stabiilsus ei katke,
kujundavad k regioonist
ligitdombava ja laieneva piir-
konna ekspordile suunatud
tootmi . See mojutab loo-
mulikult (mere)gmnsporu
sinna ja sealt.

Lahema viie aasta jooksul
rognoositakse tikk-kaupa-
e transpordimahu, nii eks-

pordi kui ka impordi suure-
nemist Rootsi ja Baltikumi
vahel kuni 50 % vorra.

Kogu import muutub m$~
vasti seoses tddstuskonjuk-
tuuri muutumisega nendes
harudes, mis ostavad puist-
lasti ja naftaprodukte muu-
hul, ka Venemaalt. See el
peaks eriti méjutama vee-
remlaevandust Rootsi ja ida-
piirkonna maade vahel. Es-
majoones arvestatakse pi-
kaajalise transpordimahtude
tdusuga Rootsi todstuskau-
pade, elektroonika- ja kee-
miakaupade ekspordi osas
ning tooraineimpo Root-
si baastdoostuse jaoks, seega
metsamaterjali ning na
osas.

Neljas viiest on kiies

Jodululaupaeva lumesaju-
sél ho ristiti Tallinna
Vanasadamas "Eesti Mere-
laevanduse™ uut laeva. Hol-
landi laevatehases "Bijlholt
B. V.” ehitatud konteinerveo-
laev on oma seerias neljas,
uht oodatakse veel. Eesti lipp
heisati 16. detsembril laeva-
tehases, samal saabus
laev Ani ning alustas
arast kauba laadimist 18.
etsembril esimest reisi.
Kaubasadama kail alusta-
tud tseremoonia kiilmetavad
pealtvaatajad elavnesid ja
moned neist j id ristiema-
le juhtnoore, Sam a-
gudel esimesel katsel%.ln u-
eks ei lennanud. Ent "Eesti
Merelaevanduse” tehnika-
ameti tootaja Tiina Schut-
ei kaotanud vaprust ja
tuli oma tlesandega toime.
Uue laeva nimeks sai "Dirha-
Roolikambris, kus on kdik
tanapaevaseks laevamlhtlmi-
seks vajalik, vottis kilalisi
vastu "Dirhami” kapten Tar-
mo :
AS ti Merelaevandus
juhatuse esimees Toivo Nin-
nas utles, et "Dirhami” on
moeldud 21. sajandi laevaks,
mis b teenima vahemalt
20-25 aastat. Mé6dunud
aastal pidanuks "Eesti Mere-
laevandus” saama 4 laeva,
aga uks st ja tei-
ne Hispaaniast oodatav hili-
n E
Teede- ja sideministeeriu-
mi asekantsler Viktor Pal-
met raskis, et nii nagu omal
ajal tuli é)bhlmbttellselt uus
Ivkond "Leninskaja Gvar-
jja” thapi laevu, mis innus-
tasid noori meremeheks saa-
ma, peaksid ka nuudsed
"Eesti Merelaevanduse™ uued
laevad noori merendust dppi-
ma veenma. Viktor Palmet ro-
hutas ka ministeeriumi argi-
to60 — seadusloome - tahtsust
laevandusettevotteile "Kui
"Eesti Merelaevandusele™ tu-
levad uued laevad, naeme, et
0igustdo ei ole lihtsalt for-
maalne tegevus, vaid see te-
gevus on suunatud konkreet-
setele firmadele, konkreetselt
laevadele. Meresdiduohutuse
seadus, laeva lipudiguse sea-
dus... See laev, kus me prae-
gu seisame, see seest dones
asi, mis on ette nahtud kau-
pade veoks, pmfi ei ole enam
vallasasi, vaid laeva asjadi-

Teised meist

é\nrvesta:na pﬁgks pisléﬁma-
ajalises pers| ivis ega,
e{ olekspwfbh;p;llk toorainet
Baltimaadest oma tddstusele
ltootena sisse vedada, et
g’hustada ro-ro-vedu.
Baltimaades (Eestis, Latis,
Leedus koos Poola ja Vene-
maaga) on valja kujunenud
oma transpordi infrastruk-
tuur, kuid see on ebapiisav
nii vdoimsuste kui ka kvalitee-
di seisukohalt. Nii mere- kui
ka maismaatranspordi aren-
damiseks on vaja teha suuri
investeeringuid.
Meretranspordis on véima-
lik palju kiiremini transpor-
dimahtusid suurendada kui
maismaal. Investeeringud
uutesse sadamakompleksi-
desse on palju vihem ita-
Sieanian Fiba tolinty iag vela:
olemas ju vaja-
lik meretransporditurg. Pll’ce—
maajalises perspektiivis tu-
leb naha investeeringuid
maismaatranspordi paran-
damiseks, kuna on ette naha,
et maismaatranspordi osa-
kaal kogu veostemahus suu-
reneb. See kaasneb treileri-
ja konteinerveoste mahu kas-
vuga, mis néuab enam laevu,
enam liine ja intensiivsemat
tramplaevandust. Vajadus
veosemahu suurendamise,
kiiremate ja ohutumate veos-
te jarele tahendab merendu-
ses ka vajadust struktuuri-
muutuste jarele, vorreldes
graegusegn. Konkreetselt na-
akse ette standardiseeritud
kaubavedajate arvu suurene-
mist, s.t. konteinerite ja ve-

dukite osatahtsuse kasvu ro—
ro— ja lo-lo-laevadel kindlatel
liinidel.

Ro-ro-liiklus areneb lihe-
mate ja sagedamate sissesdi-
tude(gia lilnide poole, mis kul-
gevad ida-laanesuunas. Lo-
lo-liinid peaksid jaama pike-
mateks pohja-lduna suuna-
listeks otsteks.

Kuna lihemad ja sefeda,se-
mad sissesdidud uhel laeva-
liinil viivad selleni, et sada-

mate arv jaab piiratuks, siis
kujuneb olukord, kui tegevus
kontsentreerub suuremates-
se sadamatesse, millel on
oluline tahtsus transiitkau-
banduses Venemaa, V.

neja

geeutl:o%mﬂg&knasa Saksamaal
mereveostevoogude kont-
sentreerumise Saksamaa
pohja-ldunasuunas ja Atlan-
di suurte kontinendi
konteinersadamate osataht-
suse kasvu.

Venemaa sadamate labilas-
kevdime puudulikkus on tin-
ginud selle, et palju Venemaa
kaupa veetakse valja Soome
sadamate kaudu. seal on
tekkinud vdéimsustevakants

a see avab voimalused teiste-
e transiitsadamatele voi
kaubateedele. Selleks voib
olla laane-idasuunaline tran-
siitkaubandus Skandinaa-
viamaadest, pohiliselt Taa-
nist ja Norrast, mis annaks
Rootsi sadamatele uue voi-

use.
Rootsi ja Baltimaade ro-ro-
laevandus on valja arenenud

gusseadus kinnitab selle lae-
va kinnisasjaks. See annab
firmale teatud véimalusi ari-

ti Meremisjoni k-
retar Jaan Ju“:i mammtses
laeva ristiema moétlema oma

" vaperele piibli kutsus neid
kulas

Muuga sadamas tama
Jjaanuaris tegutsema hakka-
vat meremeeste kodu.
Vanemtaiuirimees Toomas
Vana naitas laeva: on veel
sisseelamata, aga vaikesele

molema tihedaltrahvastatud
osade vahel voi sadamate va-
hel, mil on kdige lihem ja kii-
rem transiittee selles piirkon-
nas. Kasvav autoveostemaht
T
e e u-
sele tdendas ro-ro-liikluse
rspektiivsust. Et ménd uut
iini avada, selleks peaks
kaubavood Laanemere piir-
konnas jarsult kasvama voi
mone emtahtsa puistlast-
kauba ndéudlus jarsult suure-
nema. Alternatiivseks aren-
guvdimaluseks oleks see, kui
mandri-Euroopas mindaks
liikklusskeemide imberku-
jundamisele nii, et kasuta-
taks pohjaliiklusteid, mis
avaksid voimalused Skandi-
naavia, eriti Rootsi ja Balti-
kumi sadamatele mere-
veondusele. Eelduseks loe-
takse seda, et kaubavedude
maht on kasvanud njrllﬁgns-
vab stabiilselt. Tagas d
vdivad tulla vaid poliitilis
voi etnilistel pdhjustel.
Rootsis on sadamad, mis
huvituvad Baltikumi-kau-
bandusest, Stockholmi ja

Karlshamni vahel. Sealsed
sadamad

voiksid oma tegevu-
se amber korraldada ro-ro—-

voi tr:-dpax—luld useks. ar-
vestades juba olemasolevaid
liine, on seal niigi kova kon-
kurents vaevalt mi
aris uut tuleb. Praegu -
eldakse Kesk-Rootsi sada-
mais peamiselt Rootsi enda
kaupu, transiitkaubandus
kaib enamasti labi Louna-
Rootsi sadamate. Keskosas ei
suuda ilmselt teised Stock-
holmile ja Norrkopingile kon-
kurentsi pakkuda, sest need
on lisaks suurematele mah-
tudele varustatud parimate

ja teeniks

Ristiema Tiina Schltﬂng meremisjoni peasckretiir Jaan
Jaani.

e ruumi b. In-
tens: e t66 nou: et koik,
Kheparastolan R]ﬂfv‘;ﬁtig'

[\) X -
henadalased reisid liinil
Stockholm- Antwerpen-
Hamburg-Tallinn, olm

&ud tool ja %ooltelst vaba.
tuleb kiimme tundi
sadamais

a, e
le laa: se-lossimise -
SS jalgi

e.

Peale dnnesoovide teni-
le ja la e soovis Toivo
Ninnas: laev veaks kaupa
tagasi voetud lae-

nud, et voiksime laevandust
edasi arendada.”
MadH Vitismann

thendustega tle kogu Root-

si.

Tukk-kauba tootlemise

seisukohalt vad Rootsi
poolele huvi Tallinn, Riia, Lie-
paja ja Klaipeda. Need sada-
mad on piisavalt suured ning
neil on olemas Balti stan-
dardite jargi parim infrast-
ruktuur.
Tallinnal on énnestunud
haarata suur turuosa Laane-
merekaubandusest seetottu,
et pakub head teenindust ja
seetottu todtleb kdige rohkem
kaupa ja reisijaid. Eeldused
on osatud ara kasutada.
Tuntav osa kaubast, mis tu-
leb Tallinna, on transiit Vene-
maale ja Valgevenesse. Osa
sellest voib ka labi Lati
sadamate Riia ja uegaja. See
vdimaldaks teekonda oluli-
selt lihendada ja niimoodi
transpordi efektiivsust suu-
rendada.

Liepaja on endine Vene s6-
jasa , mille imberkujun-
damisel on olnud asjasthuvi-
ta;.tud investeerijaks ka Root-
si.

Klaipedal on suur tulevik.
Kui hinnapoliitika digesti labi
moeldakse ja reedereid ko-
heldakse soltumata nende
rahvuslikust kuuluvusest,
vodiks koostddst asja saada.

Tuleviku jaoks ennustatak-
se sob Rootsi-Balti-
kumi liikluses ro-ro-laeva,
millel 700 lastimeetrit, mis
suudaks end ara tasuda.
Ule-tuhandeseid ei peeta
enam killalt 6konoomseiks,
et Laanemere idaosa kauban-
duses osaleda ja selle pealt
teenida.

Valisajakirjanduse pdhjal
et Naber
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World Maritime University

World Maritime University
(WMU) on IMO asutatud
1983 a. ning asub Malmaos.
Rootsis WMU-d uldiselt ei
teata. Malmo inimeste tead-
mised WMU kohta piirduvad
sellega, et nad teavad, kus
koolimaja asub ning et seal
opib vaga internatsionaalne
seltskond mingisuguseid me-
rendusega seotud aineid.
Valjaspool Malmét on WMU-
st kuulnud ainult merendu-
sorganisatsioonid. Kuid kool
on vaart, et sellest rohkem
teataks ning seeparast
punab kaesolev artikkel anda

-WMU-st lihikese tlevaate.

WMU-I ei ole midagi Gihist
Rootsi haridussiisteemiga.
Kooli administratsioon, pro-
fessuur, oppeprogrammid
ning igasugused pikaajalised
strateegilised plaanid otsus-
tab ja tootab valja WMU valit-
sev ndukogu (the Board of Go-
vernors), kus on inimesi pal-
jude riikide valitsustest ning
rahvusvahelistest organi-
satsioonidest - IMO-st,
UNCTAD-ist, ILO-st jpt. Kok-
ku on valitsevas ndoukogus 52
inimest. Rootsit esindab ndu-
kogus Malmé linnavolikogu
esimees, eestlane IImar Ree-
palu.

WMU on arenenud maade
abi arengumaadele. Kooli
suurimad toetajad on Rootsi,
Taani, Norra, Saksamaa,
USA, Kanada, Jaapani jpt.
riikide valitsused. Lisaks va-
litsustele on paljud eraette-
votted andnud koolile olulist
materiaalset abi.

WMU-s saab oppida 5 eria-
lal:

* Port Management (PM);

* Shipping Management
(SM);

* General Maritime Admi-
nistration and Environment
Protection (GMEP);

* Maritime Education and

(MET);

* Maritime Safety Administ-
ration (MSA).

PM ja SM on ainsad kom-
mertserialad, mida hakati
opetama 80-ndate 16pul, sest
noéudlus oli suur. MSA val-
mistab ette laevainlevaata-
jaid, kes voivad todtada aks-
koik millises klassitthingus.
GMEP koolitab spetsialiste,
kes todtavad organisatsiooni-
des nagu Eesti Veeteede

Amet. MTE on eelkdige nende .

jaoks, kes on end sidunud
haridusstruktuuridega. Koik
kursused, valja arvatud PM ja
GMEP on jagatud kaheks ala-
kursuseks: SM-Technical ja
Commercial Stream; MET and
MSA-Marine Engineering ja
Nautical Stream. Selline jaga-
mine voimaldab veelgi kitsa-
malt spetsialiseeruda teatava
kindla elukutse valjakoolita-
misele.

WMU tudengid on maailma
eri paigust. Naiteks 1996.
aastal 16petas kooli 86 tuden-
git 50 riigist. Pohiliselt olid
esindatud Aafrika, Louna-
Ameerika ja Aasia maad.
Euroopast oli 4 tudengit - li-
saks allakirjutanule leedula-
ne, kreeklane ja albaanlane.
Palju erinevaid kultuure,
keeli, uske ja rasse vaikeses
koolis, kus koéik tunnevad
koiki, teeb kooliskaimise
vaga huvitavaks ning silma-
ringi arendavaks.

Et WMU annab magistri-
kraadi, siis peab koigil tuden-
gitel olema vahemalt aks li-
kool seljataga. Millegiparast
soosib kool nende tudengite

Eesti Kaptenite Klubis

Kaptenite klubi ptisib aastaid sestsamast klubist valja kas-
vanud ariettevotte toel. Tanavu on klubil lilkmeid presidendi
Igor Gnezdilovi sdnul 250 ringis, kuid juurde tuleb vahem kui

vanu liikmeid kaob.
Kaptenidki el maksa vahel digel ajal klubi liikmemaksu, kuid
seda, kel juba kolmas aas volgu, ahvardab valjaheitmi-

ne. Nii ruttabki moni liige just siis, a napus, kohale.

"Esmani” hoones on klubil oma ruum, milles kaks korda
kuus kokku saadakse - alati on kohal 25-30 kaptenit. Kuid
suuremaks thistegevuseks, ka pidudeks, on ruumide titirimi-
ne Tallinnas vaga kallis. Tuginedes siigisesele kogemusele peo-

a "Tallinkil”, mis kdigile meeldis, hakataksegi vist edaspidi
aevadel kokku saama.

lﬁor Gnezdilovi hinnangul on juhatus tugev 1](a uusi ideid saa-
dakse n.6. rithmatédna. Klubi on suutnud kapteneid aidata
mitmesuguste probleemide lahendamisel. On aidatud koda-
kondsuse saamisel klubi taotlusega vdi to6 leidmisel. Ndusta-

-takse noori kapteneid, kui neil tekib probleeme laevas vdi sada-

mas. Juristide abil on leidnud lahenduse naiteks "Ookeani”
kaptenite mure saamata palga parast, aga abi leiab kaugemal-
gl — juristidelt nii Londonis kui ka mujal valismaal. Valissada-
mas tekkinud probleemide lahendamiseks palutakse abi md-
nelt kohapealselt IFSMA esindajalt - 9000-liikmelises maail-
mao satsioonis leidub ikka keegi, kes aitab.

Jatkuvalt makstakse tile 70-aastastele pensionil kaptenitele
lisapensioni. Kasmu uksildase vana kapteni matused jaidki
klubi korraldada. Valja on astutud kapten Andressoni au kait-
seks ja antud endast marku muulgi moel.

Seitse aastat tagasi unustusse vajunud merekultuurikesku-
se ideed meenutades arvas Igor Gnezdilov, et see poleks prae-
gugl vdéimatu, kui vaid inimesed ise tihel meelel oleksid. Prob-
leemid tuleb labi arutada ja neile lahendus leida. Merekultuu-
rikeskust saab teha, kui inimesed ise on sellest huvitatud, ta-
havad teha, on ausad, ja ka majandust peab seejuures tund-
ma, kinnitas hulga laevade ja tuhatkonna meremehega laevan-

dusettevotte juht.
Madli Vitismann

* kW

Veeteede Amet oli aastalopuballi Mustpeade Majas asenda-
nud jdulureedese peoga Harku keskuses "Ceres”. tristiilis
majas mangis tantsuks kantriansambel. Kohalviibijaid oli va-
rasemate aastatﬁ:a vorreldes tunduvalt vahem, sest puudusid
aastavahetusel lahkujad - tulevase laevaliikluse kontrolli kes-
kuse todtajad.

Kuigi peol olnud lustisid tublisti, on arvatud, et veeteede
ameti iga—aastasel ballil oleks eeldusi kujuneda peeneks ja
merendusringkonnis hinnatud aastaldputrituseks.

Madli Vitismann

sisseastumist, kes on juba
tootanud merendusega seo-
tud ettevotetes ning joudnud
mingit karjaari teha. See sele-
tab, miks tudengite keskmi-
ne vanus on 34-35 aastat.
Oppetdd toimub inglise kee-
les. Tudengitel, kel on prob-
leeme inglise keelega, on voi-
malus labi teha intensiivne
inglise keele kursus (kas 18-
voi 10 nadalane, vastavalt tu-
dengi tasemele) enne pohi-
kursust. Péhikursus kestab
20 kuud ning 6ppemaks on
42 000 USD. Ei ole vahet, kas
tudeng votab osa inglise keele
intensiivkursusest voi ei —
oppemaks jaab ikka samaks.

Esmapilgul tundub dppe-
maks hirmuaratavalt suur
summa olevat, aga kui asjas-
se suveneda, siis selgub, et
see nii suur ei olegi. Paljud
tudengite elamiskulud on
juba selle hulka arvatud.
Peamiselt elavad tudengid
kooli ithiselamus. Toad on
nagu l-toalised korterid WC
ja dusiruumiga, kus kord na-
dalas kaib koristaja ning
kord kahe nadala jooksul va-
hetatakse voodilinu ja kate-
ratte. Keldrikorrusel on pesu-
pesemis- ja kuivatusruumid.

Tudengid ei pea maksma
korteri ega thiselamus osu-
tatavate teenuste eest. Kui
aga tudeng votab endale tup-
pa telefoni voi kaabel-TV, siis
on see tema isiklik leping vas-
tavate firmadega, mille eest ta
peab maksma. Stipendiumi
suurus kuus on ca 4500
SEK, mis sisaldab l6una- ja
ohtusododgiraha ning niisama
olemise-elamiseraha. Voib
oelda, et priisata selle raha
eest ei saa, aga elab kuallaltki
lahedalt ara. Hommikuti
saab stinia Gthiselamus.

Kiri Pirnust

Oppematerjalid (raamatud,
loengumaterjalid, paljud do-
kumendid ning uurimustdod
jms.) on tasuta. Kooli 16puks
koguneb igasugust paberi-
materjali Gile 100 kg, aga on-
neks ei ole selle kojusaatmine
probleem - selle organiseerib
kool. Ka uilidpilaste saabumi-
ne Malmosse esimese aasta
algul ning sealt lahkumine
teise aasta 16pul ei maksa tu-
dengitele midagi.

Ka vaba aja veetmise eest
on kool hoolitsenud. Kooli
taga asub suur spordikomp-
leks, kus WMU tudengid saa-
vad tasuta tegelda vaga erine-
vate spordialadega, alates
keeglist ja 1opetades squashi-
ga. Tudengitel on véimalus
linnaraamatukogus lugemas
kaia, seal on paljude maade
paljude ajalehtede ja ajakir-
jade hulgas kattesaadav ka
"Eesti Ekspress”. Paljud tu-
dengid toovad oma pered
Malmésse. Seda on vaga liht-
ne teha, sest kool organisee-
rib reisiks ning elamiseks va-
jamineva, aga mitte enam
kooli arvel.

Uldiselt on kursused struk-
tuurselt vaga hasti tles ehi-
tatud. Paljudes ainetes on see
kool vaga pohjalik. Moned
ained vdib-olla jaavad natuke
pinnapealseks, kuid siinjuu-
res peab mainima, et koolil
on vaga hea raamatukogu
ning alati on voimalik varsket
Jja uksikasjalikku infot sealt
juurde saada. WMU-s on teo-
reetiline programm vaga tihe-
dalt 1abi péimitud seminaride
ja praktiliste dppereisidega.
WMU kursused, olenevalt
erialast, ktilastavad sada-
maid, laevafirmasid, kindlus-
tusfirmasid, mereadminist-

ratsioone, merehariduskes-
kusi, hiidroloogiainstituute,
laevatehaseid jpt. asutusi ja
organisatsioone tiile Euroopa
ning ka USA-s ja Jaapanis.
Igal rihmal on keskmiselt
1,5-2 oppereisi semestri jook-
sul.

‘WMU-s on 12 alalist profes-
sorit ja 8 lektorit. Kalalispro-
fessorite ja —lektorite arv on
ule 100. Nad tulevad ena-
masti Laane-Euroopa ja Poh-
ja-Ameerika ulikoolidest ning
merendusorganisatsioonidest
paariks paevaks kuni paariks
nadalaks, et lugeda loenguid
jalabi vila seminare.

WMU on vaga huvitatud
Eesti ja teiste Balti riikide tu-
dengitest. Kindlasti leidub
siin inimesi, kes sooviksid
oppida WMU-s, kuid problee-
miks on suur éppemaks. Pal-
Jjud sponsorid toetavad Aasia
ja Aafrika haridust, kuid Ida-
Euroopa haridusse nad ei in-
vesteeri. Kuna WMU soovib
naha rohkem tudengeid Balti
riikidest, siis paiiab kool ise
leida raha nende tudengite
jaoks, aga ega see sealgi ker-
ge ole. Sel aastal sai kool raha
ainult thele tudengile. Koik,
kes soovivad saada tapsemat
infot WMU kohta voi tahavad
kandideerida sponsorrahale,
mida WMU administratsioon
voib leida, on teretulnud vot-
ma thendust allakirjutanu-
ga.

Minu éppimine sai véimali-
kuks tanu firmadele PKL,
ScanTrans, Marine Bunker ja
Tallinna Sadam ning Eesti
Veeteede Ametile ja Soome

Vabariigile.
Teede- ja sideministeeriumi
peaspetsialist
Aare Oll

Koik laevad ei saa randa...

Just niimoodi see paistab
olevat siin Parnus, sest juba
mitmendat paeva tuleb tae-
vast pérgukiilma asemel aina
lumevilla, ja sa ei pruugi uld-
se teada, k u i paksult see-
kord jalle kai on tais ajanud.
Vbib-olla laheb 24-tunnisest
vahist kolm neljandikku selle
puhastamise peale ara.

Seni on laevad, need puu-
vedajad, siiski kdik randa
saanud, pole tikski pohja lai-
nud ega ara kadunud. Koik
ikka paral, ainult et naad
alates 14. detsembrist, mil
lumi Parnus maas, ttha suu-
rema vaevaga.

Need mehed, kes mullu
veebruaris ja martsis sund-
puhkusel olid, teavad, kuidas
kalm ja jaa maitsevad - et
puhkus tldiselt kiill iks vaga
hea asi on, aga kui selle eest
aldsegi ei maksta, siis votab
vobelema. Ei tea, ei ole ise ju
ilmataat, aga kui ilm niimoo-
di pusib, et 1duna paiku on
ainult 2 vdi 3 kailmakraadi,
laht seni Sorguni kinni ja Pet-
rogradi jaaldohkuja appi tuleb
ning énnetuid nelinurkseid
pargaseid on puksiiridel va-
hem jarel voi ailldse ei ole ja
trass pidevalt suudetakse
lahti hoida, siis vast peab sa-
dam martsini, mil lumi pot-
satama hakkab, vastu.

Koik see kokku on siis see
koige suurem kui.

Aga hull on asi ka siis, kui
su plaanid lihtsalt untsu kee-
ratakse voi muidu tiithja jook-
sevad. Hamburg ja "Ulsnis”
vaikivad, otsekui oleks sealt
maavarin tle kainud, ja nii-
siis el tea sa, mida Parnu Me-

renduskeskusega ette votta,
sest stigisel peeti plaane ja
oodati sealtpoolt infot eesti ja
saksa noorte vahetamise
kohta. Kais ju "Undine von
Hamburg" siin humanitaar-
laevana otsekui uunikum.
Aga praegu el tea vist vanaju-
malgi taevas, kas nad ka ta-
navu tulevad. Missugused on
praegu nende suhted Rapla
kirikuga? Véi on need mehed
naad jarsku kodik téotud?
Saarane infopuudus lausa
tapab.

Selleks, et valispurjekad
meile enam mitte ei tuleks, on
kill teeneid meil endilgi. Kui
meie lugupeetud AS Parnu
Vesi oma masinaile pilsivee
votmiseks ikka 4 voi 5 cm la-
bimdédduga voolikuid ei saa
muretsetud, kontorl interj66-
ri peale aga sadu ja tuhan-
deid kulutab, siis on asi jat-
kuvalt paha.-

Tookord, suigisel, ei olnud
8. kail veel "Petra” kuituse-
tankla valmis. "Undine” tah-
tis Eestist kiitust osta. Ei
saanud, sest meil polevat va-
lislaevadele kiituse maagi lit-
sentsi. Salaarikad aga kutu-
se Eestisse sissetoomiseks
said selle kiill?! Parnus kiide-
takse "Petrat” niid taevani:
loodussodbralik ja puha. Ent
muhgilitsents valislaevadele?
Ikka edukalt toimib meie endi
suureparane biirokraatia.
Mis paganama Euroopasse
meid sedamoodi tarvis on?

Mis laevade, puksiiride ja
pargaste arvu puutub, siis
sai neid juba viienda jarjesti-
kuse aasta hobilugemise

andmeil seekord kokku 370.
Tapsusega ei julge kill hoo-
belda - vastvalminud turba-
terminaal on meie Kesklin-
nast kuallalt kaugel, ehkki
silmsides. Kui Kesklinna viiel
kail sai kokku 227 alust, siis
alates juulist vdis turbater-
minaali kiilastada 25-26 lae-
va. Ja Emajde kaile jaaks
neid siis 142-143. Kallap
kaiomanikud teavad paremi-
ni - ongi kohustatud teadma,
sest see 16hnab raha jarele.
Kui meil ikka mingisugune
riiklik statistika ka eksistee-
rib, killap siis kaubasaatja
on kohustatud esitama oma
andmed valjasaadetud kau-
ba kohta, vd6i muidu on meil
pime riik.

Eks niuad hea lehelugeja
saab aru, et Parnus jai mullu
ikkagi 60 alust eelmise aasta-
ga vorreldes puudu. Kuid
hea, et niigi laks.

Usna mdttetu oleks iles lu-
geda eri laevade kiilastuskor-
di. Tootsi briketiga on siin
marknimeks rootsi "Louise”,
paberipuu vedajaist "Nikolai
Psomiadi”, "Tobolsk", harvem
"Svir”. "Psomiadi” on kdigist
kdige ees, sest ta pole terve
aasta muud teinudki, kui
Parnu ja Rootsi vahet soit-
nud.

Turbaterminaalis on vist
koige rohkem kainud saksla-
ne "Nioba”, kiallalt palju ka
"Magnus”, veel mdned hol-

landlased ja vene laev "Na-
dom”.
4. jaanuar
Otto Taul
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Mereklubi: poolt ja vastu

Mereklubi:

Eile toimus Eesti merelae-
vanduse kultuuri-ja spordi-
kompleksi (endise Mereklubi)
juures pikett, mille korralda-
sid Kesklinna sadama ame-
tithing ja klubis tegutsevate
laste vanemad. Nad valjenda-
sid selle laste kultuurikesku-
se edasise saatuse parast
muret. Teadaolevalt on mere-
laevanduse juhtkond, kellele
kuulub klubihoone, teinud
korduvalt avaldusi selle koh-
ta, et lahemal ajal antakse
hoone ile piirivalveametile.

"Siin tegutseb erinevates
ringides enam kui poolteist
tuhat last; naaripuul kais
meil enam kui viis tuhat last.
Nad joonistavad, tegelevad
ballitantsuga, kunstilise ise-
tegevusega. Kas nad tuleb
koik nuad tanavale saata? Ja
seda just hetkel, mil riigis
kasvab laste kuritegevus!”,
atles klubi kunstiline juht
Ljudmila Lopatina.

Eile tahistasid piirivalvurid
klubis uut aastat, 6htuks aga
oodati banketile saabuvat
peaminister Tiit Vahit.

"Meile pole midagi voorast
vaja, aga arge votke meilt
meie oma! Piirivalvurid, and-
ke klubi lastele!”, teatasid
plakatid.

Klubi kunstiline juht Ljud-
mila Lopatina titles "Estoni-

olukord pole

CYBBOTA

, et ringides tegutsevate
aste vanemad saatsid trans-
pordiministrile kirja, milles
valjendasid arevust laste tu-
leviku péarast.

Vene Erakonna esimees Ni-
kolai Maspanov, kes samuti
ﬁlketﬂ viibis, lubas vdimaliku

onflikti lahendamisele igati
kaasa aidata ja teatas, et see
kiaisimus esitatakse linna vo-
likogu sotsiaalkomisjonile
arutamiseks.

Jiiri Kiitt

selginenud
Toimetus palus Sadama ta-

nava sindmust kommentee-

rida Eesti Vabariigi Piirival-

veameti peadirektoril Tarmo
Koutsil.

"Mul pole midagi kommen-
teerida”, utles hr. Kouts,
"sest miski seda piketti ei
Erovotseerlnud. Mingit ette-

aanet piketiks polnud, kui
selleks mitte lugeda asjaolu,
et hoone ruumides pidi toi-
muma meie uusaastapidu,
mis muuseas oli Mereklubi
juhtkonna taielikul ndusole-
kul varem ette planeeritud.
Meile oli pikett taielikuks al-
latuseks. Jutud selle kohta,
et keegi ajab kedagi mafast
valja, on taielik valjamoeldis.
Maja kuulus ja kuulub Eesti
Merelaevandusele. Mind pa-
neb imestama, kuidas meie
esindajad, kes tegelesid tava-
parase saalidekoreerimisega
uusastapeoks, voisid kelles
esile kutsuda nénda tormili-
se reaktsiooni. Aga eks juh-
tub igasuguseid asju. Meie
ametkondlik pidu selles ma-

as oli planeeritud ja kulgeb

orvuti teiste siin uue aasta
alguspaevil toimuvate sama-
suguste pidudega.”

"Estonija”
"Estonija”, 4. jaanuar 1997

Piarast piketti - pommidhvardus...

Reedel kell 16.39 tuli Tal-
linna Mereklubist paaste-
ametisse teade, et klubile
tehti pommiahvardus, teatas

reede keskpaeval Mereklubi
juures pikett, millest osavot-
jad protesteerisid vene laste

SCLEOCVIISKOIICKL V1€ Ol€Lla-

si. Sama péaeva dhtul toimus
klubis Eesti piirivalvurite
juba varem planeeritud uue
aasta pidu.

Kui piirivalveameti mees- ja naiskond 3. jaanuaril oma asutu-
se pidu efte valmistama, see tahendab, ruume natuke piduil-
melisemaks muutma ning laudu ette valmistama Iéks, olid ma-
jas ka moned lapsed ringi uitamas. Selgus, et korralduskomisjoni
palve véimaldada Idunast peale ruume kasutada el olnud hal-
dajateltringijuhtideni jdudnud. Automaatureid kotlettide kdrval
el olnud, vormis ajateenijad aitasid kuuseehteid riputada ja kuu-
sekesi tassida.

Ja justkui imevael iimusid valja plakatid ja lapsed juhiti trepile
piirivalve vastu meelt avaldama. Nagu imevael oli kohal ka ve-
nekeelne ajakirjandus, filmiti ja pildistati. Seda, mis olukorra sele-
tamiseks piirivalvel delda oleks, eriti kuulata ei soovitud. Oodati
ara, kuni ikka kodik soovijad oma pildid tehtud said. .

Siis kamandasid kohalolnud harrased Maspanov ja Rozok pe-
remehe moel, kes ja kuhu peaks aru andma tulema. Eriti selgita-
ma, kuidas lapsed, keda merevaimus ainult Mereklubis koolita-
takse., niGd maijast valja aetakse. Keda aga polnud, olimaja te-
gevust juhtiv hr. lives, kes just natuke aega enne akisiooni kohal
oli ja natuke hiliem ka.

Osa lapsukesi oli kohale kutsutud ka dhtuhdmaras, kuid siis
polnud keegi enam plakateid kaasa votnud ning see demonst-
ratsioon I&ppes kiiresti. Pilti ka keegi enam teha el tahinud.

Selge see, et oli alustatud surveakisioone, mis iimselt mdonda
aega kestavad.

Reet Naber

Direktorikommentaar

Teld véidetakse valetavat, viidates 4. joanuari "Esfonijale”, Rii-
gi Piivalveameti peadirekior TARMO KOUTS:

Esitati kGsimus: “Mida te siin praegu teete?” Vastasime, mida
teeme - uusaastapidu. Sobiv saal oli juba ammu valja otsitud,
Uks vaheseid ilusaid eestiaegseid saale Tallinnas, pealegi me-
rendusliku hdnguga. Tol paeval mingit maja Glevotmist veel ei
olnud. Oli kull teada, et Eesti Merelaevanduse ndukogu ja Eras-
tamisagentuur olid otsustanud, et see saab meie majaks, aga
midagi polnud selles suunas veel tehtud. Pidu oli tore ja piirival-
verahvas, passikontroléridest Glemani, jai vaga rahule.

Samal p&eval esinesin venekeelses “ Aktuaalses Kaameras”,
kus selgitasin, et meile esitati “Eesti Merelaevanduse” pakkumi-

ne. mileaa nd (USIA KA TeSde— 1A SIS eerium ning erasia-
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Meremeeste ametiiihingud arvavad

10. jaanuaril oli mereleht
palutud Mereklubisse kuula-
ma ametithingute ja maja
praeguste juhtijate arvamu-
ki ¥ oli minu idee, sest ve-
nelased on vaga arevil. Me-
reklubi minekust piirivalve
katte raagivad venekeelsed
lehed ja venekeelne "Aktuaal-
ne kaamera™, atles Tarmo
Multanen Transporditoota-
jate Ametithingute Foderat-
sioonist. "Kdik on rohutud.”

Foderatsiooni esindas veel
Ilja Donov, Eesti Meremeeste
Ameti st oli kohal Vol-
demar Kivistik, Eesti Mere-
meeste Soltumatust Ameti-
thingust Jiiri Lember. Me-
reklubi praegune direktor
Vladimir Ilves ei saanud tul-
la; kiill aga iihines jutuajami-

sega mone aja parast tema
asgtmtja VI.AIIRI’ Baibakov.

Miks oSieti mere-
k 1u b i lastele antama ,

nagu ndudis iiks piketil
kantud loon;ng? Kelle las-

teg on tegu
psed on laevanduse ja
sadama tédtajate omad, sa-
muti kdib siin lihtsalt lin-
nast. Todtab 36 g)eotant
moksini. Os tle tu-
lapse. See ei aita, et va-
hemalt praegu lubatakse:
spordisaal j tasuta kasu-

tada. Muid ruume on ka vaja.
Laste tileminek lb'nmﬂng% -
se on vaga problemaa e:

kui praegu siin makstakse
naiteks 80 krooni, siis seal tu-
leb tasuda 250 krooni.

Need olid kokkuvatlikult
pohjused, mis esitati maja
staatuse muutmise vastu.
Selles olid kdik tiksmeelsed,
valja arvatud Juari Lember.
Tema arvas, et laevandus ja
sadam voiksid hoolitseda, et
1?56(1 saaksid Gile minna
"Kullosse”, Oiet?l]ate Maja,
Kanuti maja, Lindakivi kes-
kuse vbdi veel ehk méne muu-
gi lastega tegeleva asutuse
ringidesse. utles ta valja
kall mitte enda, vaid EMSA
ametitihinglaste tildisema ar-
vamuse: "See maja ehitati
omal ajal eesti meremeeste
higi ja vaeva eest. Praegu ei
ole majas nende jirﬁzliasl.'
Muidugi kolas sellele ka vas-
tuvaide: "Majja on sisse J)an-
dud vaga palju laevanduse
vahendeid, mille on loonud
meremehed, sadamatodlised
Jjalaevaremontijad 1946. aas-
tast alates.”

Juri Lember avaldas veen-
dumust, et Mereklubi piiri-
valve katte minek on praegu-
ses olukorras parim lahen-
dus - hea, et maja ei sattu-
nud erakatesse nagu naiteks
"Tormilind”. "Miks siis keegi
ei protesteerinud, kui need
laevanduse rahaga loodud
varad tksikisiku katte lak-
sid?” Ja praegune lahendus
on parim selleggaast. et ame-
tithinguil, eh taotlusi ja
ariplaane maja oma valdusse

Kdige kauem, sajandi 16pu-
ni kestavad kahe V. Ilvese fir-
ma rendilepingud, sama
kauaks on kavatsenud majja
jaada ka juuksurid ja kohvik.
Pool aastat enne sajandildp-
pu ldpevad laevade prahti-

saamiseks sai ju tehtud, ei

ole maja toeliseks, korrali-

kuks remontimiseks kusagilt
raha votta.

Vastu odeldi, et remont ja
praegune maja tileandmine
riigiasutusele on hoopis eri
asjad. Juba aastaid toimib
maja laevanduse ja riigi abi-
ta. "Oleks see ametithinguile
antud, kiill me raha oleksime
leidnud - ettevotted oleksid
doteerinud ja ... Nuad aga
viskame la; tanavale!”

Puudust tavat ka nanad-
seks suletud Interklubist —
sadamast tulevad mereme-

ed on harjunud kuskile sis-
se astuma. Seetdttu jatavad
nad ka oma kirju arasaatmi-
seks Mereklubisse. Piirivalvel
soovitati, muuseas, tihjalt
seisev endine Interklubi hoo-
ne votta. "Mis see siis olgu!
Staabihoone tilalpidamise
riik raha leiab, meie lasterin-
gide jaoks aga mitte!”

Parast 1993. aastal Mere-
meeste Liidu kokku kutsutud
noéupidamist, kus leiti, et me-
remehed klubi tleval pidada
ei suuda, hakati majast taki-
kesi rendile andma. Kuhu see
suur raha, mis nende ruut-
meetrite eest saadud, kiill 1ai-
nud on, imestas hr. Lember.
Arhitektuurimalestisena kir-
jas oleva hoone seisukord
muutub ttha halvemaks. Ei,
ei olevat suguFl palju raha
saadud. "Jarelikult on hal-
vasti valja renditud, kui vahe
raha saadakse!” Pealegi ei
tundunud hr. Lember veen-
dunud olevat, et tegemist on
parimate voimalike rentnike-

a.

8 Riik ei anna remondiks
aga ise s e tee-
nida vaid hoone tlalpidami-
seks. Viimati tehti siliski ka
balletiklass korda. Amortisat-
sioonisummasid pole kee?i
praegustele maja dptdajai e
andnud. Laevandus ei ole
tahtnud remontida, sest na-

gunii ei jaa nende katte.
Hoone ja seda kasutavad
inimesed on p el korral
eri asjad. Laste suhtes on asi
ebadiglane. Peab uurima, mis
selle illeandmise puhul on
seaduse jargi tel Jja milles
seaduse vastu eksitud. Miks
merelaevandus nd. ainuisiku-
liselt otsustas tileandmise -
% seda oleks huvitav tea-

Nii arvati. Teine, sisuliselt
kuall samalaadne arvamus oli,
et hoone ja inimesed moo-
dustavad theainsa problee-
mi: kui pole enam maja, pole
selles ka lapsi.

Vladimir Baibakov titles:
"Mina olen poksija. Mul on 50

oksijat, lisaks tekad ja

udoga tegelejad. Paneme
klubi . Aga see on meele-
heitlikult hulljulge rahvas,
kes tahab end naidata. Neil
on ukskdik ... Ja kdik nad la-
hevad tanavale ...

Meenutamisele, et spordi-

saal pidi seniste huviliste ka-
sutada jaama, kodlas vas-
tus:"See on meil Eestis juba
tuttav lugu: rahva rahusta-
miseks 1 lubatakse, aga
t...” Oletati, et

ek, thpoetriel- lasch Shive.

iski, tapsemini - ol -
. Voldemar Kivistik esitas
Mereklubi ametitthigute val-
dusse kiisimise ajaloo. "Juu-
lis teede- ja sideministeeriu-
mi kantsler Rutt Martin meid
toetas. Erastami entuur
vastas, et neil puudub &igus-
lik alus ametiahingutele
anda ja saatis tagasi laevan-
dusse. 14. oktoobril koos
EMSA-ga kasisime laevan-
duselt, ad olid Sarmeti-
le ja ministeeriumile. Kalev
Kukk toetas. Ring oli tais saa-
n

ud.

18. oktoobril pakuti meile
laevanduse juhatuse koos-
olekul valja tootada eelndu
uleandmise kohta. Tegime
valmis juhatuse otsuse,
kooskodlastused juristi ja
pearaamatu ida%gnd
olemas. Ja koik. t seda
- taielik vaikus. Kuni jarsku
ilmnes, et on glllxba plirivalvele
antud - juhatuse otsus on ju
olemas, ministeeriumi nous-
olek olemas, erastamisagen-
tuuri ndusolek olemas. For-
maalselt oli jaanud Gleand-
mise e kalg.”

Ametlikku teadet, et ame-
tihingutele on ara deldud, ei
olevat siiani tulnud.

Ja piketi vallandanud piiri-
valve peo korraldamise kohta
oeldi jargmist: "Kutsele oli
kirjutatud: toimub meie tule-
vases staabis. Koik 500 kut-
sutut said teada, et piirivalvel
on uus staabihoone. Kui aga
ajakirjandus laks neilt kasi-
ma, oeldi, et maja on lihtsalt
selleks paevaks peo tarvis
renditud.” "Kuidas saab nii
vastuoluline olla?”

V. Baibakov: "Ruumide
uuarimisel deldi, et tullakse
kell kuus kohale ja alustatak-
se kell seitse. Vahepeal pan-
nakse oma rootsi laud paika.
Meie ndustusime - selleks
ajaks saadame oma lapsed
koju. Nemad aga ilmusid kell
10 hommikul ("Dessant!” li-
sab keegi.) - poisid taitsid
kasku. Panid kasti vorsti voi,
ma ei tea, kotlettidega — mis
neil seal oli - maha, ja kaks
automaaturit kérvale. Lap-
sed tulevad, need seal seisa-
vad #a automaatidegal”

Kui homme, 1l. jaanuaril
deldaks, et maja on teie,
kas oleksite selleks valmis?

ma, kust see hunnik raha
kokku ajada, et katuse re-
T. Multanen: Kui maja on
kannatanud nii kaua remon-
dita olla, siis kannatab veel
l aastat, et vahendid leida.
oik ju funktsioneerib sel ju-
hul edasi, ja nad maksavad.

5
Maja ioneerib oma va- ei saa. Seeparast oleme sun-
hg{dgzds mu?(ld hjaéléma neutraalsele sei-
sukohale.

dale
huvisid selles majas. Aga
oleksime siin olemi
sest

Ma saan aru, et see maja

peab meremeestele jaama,
vahemalt tyanéatsloo—

mereoi
nid on sees. Ja kui nemad on
seda endale taotlenud, siis on

neil sellele igasugune moraal-
'lluii OEus. Igal juhul rohkem
. Baibakov: Kui m%:.
uhtlonna k-

vad oma lapsed minema.
Juba ei saa me enam nii palju
raha kui varem. Ka osa rent-
nikke ei taha enam éigel ajal
maksta - arvavad, et uus pe-
remees l66b nad nagunii val-

a.
J Oleks a homsest oma,
siis selle idamiseks tee-
mllgaanu- eens Jj Joooli-
me re ema ja -
des teim.nm.

e maksame riigile 800 000
karooni maksudeks. Pohikoha-
Fet Noomsapidajan ine. Jut.
ra ne. -
konda on v%i?laznbn inimest.
Teine seisukoht Jiiri Lem-
beri sdnastatuna kdlas jarg-
miselt: "Oleme oma laeva
asja arutanud ja leidnud, et
kuni meie ametitthing ei ole
saanud nii tugevaks, et oleks
voimalik maja remontida, me
seda enda katte ei peaks vot-
ma. Ka maja praegune juht-
kond vaidab, et hoone rendi-
leandmine tasub end ara vaid
niipalju, et seda tailal pidada.
Lootma g&éda soprusele val-
Jjastpoolt ja pangakrediitidele

Vestluses esitati argument: kujutage ette, nad d balle-

Loomulikult saame aru
probleemidest, mis tekivad
meremeeste lasteﬁ: Aga lae-
vanduse ja voib-olla teede- ja
sideministeeriumi tasemel
peaks otsustama, kuhu ja
missuguse raha eest lasterin-
gid 1le kolivad. V6i tuleks ot-
sustada kehtestada piirival-
veametile mingid piirangud
maja kasutamisel - et siin

id toimima meremeeste
spordi- ja lasteringid, mis
seni on todtanud.

T. Multanen: "Ma ei imes-
taks, kui naad, piirivalve
kaes olles, riigi rahadega
mad: korda tehtaks ja siis see
kolme aasta t erakites-
se laheks. Voib-olla on keegi
kell juba praegu midagi
kokku lepg)lnud. Selleks
ajaks on koik harjunud, et
see pole meremeeste maja. Ja
siis on seda meremeestele ta-
gasi saada igatahes hulga
raskem kui graegu."

Juri Lember: Rﬂ%l el ole
seda hiljem kergem kellelegi
ara mada. Praﬁus& segases
ajas, kui ametithingud on
norgad, saaks seda marksa
kergemini teha. 4 - 5 aasta

t on ametithingud pal-
u tugevamad ja neil on palju
rohkem rahalisi véimalusi
ning neil on riigis ka rohkem
mdjuvdimu. Loodan, et sel-
leks ajaks viiakse see maja
riigl a eest ehk tdesti nor-
maalsesse seisukorda. Igata-
hes siis saab vale otsuse kor-
ral palju rohkem larmi teha ja
ka finantsilisi voimalusi on
rohkem. Praegu me oma
ametitthingu juhatusega ei
nae vdimalust selle maja olu-
korda parandada.”

Mari Vamba
Madli Vitismann

tisaali kurilka. Pole t3si, balleti- ega loengu s kiilali-

sed ei kiiinud.

tantsusaalis-diskotekas oli peo ajal gar-

deroob, mis voimaldas tutvada selle ruumi seisukorraga,
mille aknadki fassaadil kaetud.

Kas ka nemad jaavad peavarjuta?

misfirma "Tumanov & Co~,
naitusi korraldava "Expo-
agendi” ning hulgi- ja jae-
muugifirma "Volbeko” lepin-

Traatpalm peab sadama poolt tulijad kinni piitidma nii piie-
val, 66sel kui ka varahommikul.

gud. Et kohvik on kavatse-
nud kauaks jaada, voib naha
iga Uus-Sadama tanaval
modduja.

Jargmise aastavahetuseni
on kavatsenud majja jaada
AS "V. Luts” ja Daut Adzievi
hulgimauagifirma “Elbe”.
Jargmisel aastal 16peb rendi-
leping Juri Jahhimovitsi eks-
pedeerimisfirmal AS TSB ja
Heiki Lindpere nimel regist-
reeritud AS-il "Hotell Vii-
king”, mis jatkab samas va-
remgi olnud videolaenutust
"Eesti Merelaevanduse” lae-
vadele.

1993. aastal lubas Juri
Jahhimovits, et remondib
trepikoja, mida moédda tema
kliendid I korruselt [V-le kai-
vad. Tanavu tundub, et ta on
oma lubaduse unustanud.
Siiski, remont olevat paar
aastat tagasi tehtud, kuid sel
juhul viitab seintelt kooruv

varv tehtu kehvale kvaliteedi-
le. Ent rauduksed ja tugevad
lukud on sealkandis koigile
vajalikuks osutunud.
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Lisaks 11 firmale paikneb
mereklubis kolm ametitihin-
gut. Vahemalt Gks neist mak-
sab 120 krooni ruutmeetri
eest kuus, ligikaudu samas
suurusjargus kui videolae-
nutus.




Tutvunud 27. novembri
"Meremehes” artikliga "Riigi-
kogu arutas lootsitood” ja
kommentaariga "Riigikogus
pole meremehi”, tahaksin
teha moned tapsustused
nini asjatundjana raakida
kon tsetest asjadest.

Eesti lootsid moodustasid
Eesti Lootside Ametithingu
4. novembril 1995. Mdni aeg
hiljem astus lootside ameti-
ﬁhln% Eesti Ametiahingute
Keskliitu. Ametitahingut
moodustama sundisid lootse
elulised vajadused. Lootsidel
puudus vaikseimgi vdoimalus
osaleda lootsindus- ja me-
rendusprobleemide arutami-
sel ja lahendamisel, meie et-
tepanekuid ei voetud kuulda
ja meie avaldused jaid vastu-
seta.

Esimene samm oli sdlmida
kollektiivleping Eesti Veetee-
de Ametiga. Labiraakimised
algasid 25. martsil 1996, kul-
gesid lihemate ja Eikemate
vaheaegadelga a katkesid
seejarel. Kollektiivleping jai
sOlmimata, kuid mitte lootsi-
de st tottu.

Kollektiivlepingust

Et Gihiskonnas sotsiaalseid
suhteid reguleerida, on kaks
voimalust: teha seda seadus-
te voi partnerite (todandja-
- toovotja) kokkulepete abil.
Mida demokraatlikum ja kul-
tuursem thiskond, seda va-
bamad on sotsiaalsuhted.

7.jaanuaril kogunes Tallin-
na Kesklinna sadamas toa-
tais lootse lootsitthingut asu-
tama. Juhatajalaua taga is-
tusid lootside ametithingu
esimees Heino Ritel ja ju-
rist Téonu Hints. Poéhikirja
projekt ja asutamisleping olid
lootsidel varem kaes.

Sissejuhatuseks raakis
Heino Ridiitel kokkusaamise
otstarbest: moodustatav loot-
side Gihing on valja kasvanud
tunamullu loodud ameti-
uhingust. Kokkusaamise aja-
looliselt tahtsast paevast
minnakse edasi teisiti kui
seni. i

Eestiaegne lootside kutse-
uhing loodi umbes samal ajal
kui kehtestati lootsiseadus.
Vene ajal lootside tihistege-
vus peatus. Noukogude ajal
allusid lootsid sadamakapte-
nile, kuni 1994. aastal tthen-
dati Eesti Veeteede Ameti
alla. Seal on aga voetud sei-
sukoht, et ainus asi on lootsi-
de suured palgad. Kollektiiv-
lepingu sdlmimiseks peeti 6
istungit, aga palkadeni veel ei
joutudki. Parast imestanud
ametithingute keskliit, et
palgast raakisid ainult
todoandjad.

Ametitithing jaab alles, sest
see on laiem kui lootside kut-
seuhing. Pool ametitihingu-
litkkmeist on lootsikaatrite
meremehed: on vaja on hoo-
litseda, et neilgi oleksid head
tootingimused ning nad ei ot-
siks kohakaaslust. Eesti
Lootside Ametitithing on nii
transpordiametitithingute fo-
deratsiooni kui ka ameti-
thingute keskliidu liige.

Ametithing on véimalda-
nud tldsusele lootside prob-
leeme teadvustada, selle abil
on leitud tee ministeeriumi,
riikliku lepitaja, diguskants-
leri ja riigikoguni. Ent asuta-
tav kutsething pole enam
ametithing, sel on teine sea-
(si:gllk alus ja teised voimalu-

Stigisel tehti kiirustades
riiklikult hallatav ettevote.
Selle arusaamatu moodusti-
se juures on suurim saavu-
tus, et seda juhib lootside
endi valitud isik. Teede- ja si-
deministeeriumiga oli varem-
gl labiraakimisi peetud, selles
asjas anti kirjalik avaldus ja
saadi vdit. On suur asi, et
lootse juhib ei keegi muu kui
loots. Nitid on vdimalik osa-
leda ka naiteks tariifide ale
peetavatel labiraakimistel.

Riik sekkub seadustega
tbbancgate ja toovotjate suhe-
tesse harva ja minimaalsel
maaral. Samuti on té6suh-
teid reguleerivais seadustes
nii J)alju niuansse, et ka koige
andekam parlament pole voi-
meline nendes orienteeruma.
Et demokraatlikult todandja—
toovotja suhteid korraldada,
on olemas kollektiivleping,
mis taidab seadusandﬁku t
reguleerimata tihimiku. Kol-

lektiivleping on a kokku-
lepe, mille kohaselt toovotja

kohustub tegema todandjale
tood, alludes tema juhtimise-
le ja kontrollile, tooandja aga
kohustub maksma tehtud
tgg eg:lt tasultlgll? ta amal
oovotjale poo 0. eppe!
seaduse voi haldusaktlcﬁega
ettenahtud téootingimused
ning sotsiaalabi. Kollektiivle-
ing ei ole seaduste imber-
rjutamiseks ega oma t6oko-
hustuste fikseerimiseks. Sel-
leks on merelootsi pohimaa-
rus ja p$u muid bi%sakte.
Eesti Vabariigi "T66lepin,
seaduse” § 14.1. satestab:
"Tootajale seaduse vdi haldu-
saktiga antud déigusi voib
la.lend?lda kollektiiv- véi tdole-
ping ... ning sama seadu-
se § 17: "Satete vastuolu kor-
ral kohaldatakse satet, mis
on tédtaja jaoks soodsam”.

Seega. ei ole kollektilvlepinf'u
Pro;‘g(gss mainitud p. 1.1.:
ke t seaduseandlusest
soodsamate td66- ja puhketin-
imuste ning sots -
kehtestamine” midagi oma-
Iset vdoi omakasu putdvat
antastilist valja moeldud.
Kollektiivleping ei ole samuti
mingisugune ndudmiste ko-
gum, mida toovotja esitab
o6oandjale taitmiseks, sest
kollektiivlieping on vabataht-
lik kokkulepe tootajate voi
tddtajate Ghingu ja todandja
voi todandjate thingu vahel,
mis reguleerib tééandjate Ij1a
toovotjate vahelisi toosuh-
teid. Sellisest pohimottest
lahtub ka Rahvusvahelise
Toodorganisatsiooni ILO kon-
ventsioon nr. 98, millega Ees-
ti Vabariik on tthinenud ja
{mg on riigikogus ratifitseeri-

ud.
Et kollektiivlepingu projek-
ti esitas ja labiraé%gmjs i-
das Eesti Lootside Ameti-
uhing, siis saab ametithing
sdlmida lepingu ainult oma
liikmete nimel ning jarelikult
koik too-, {)uhkuse-. palga-

a sotsiaalabi tingimused

ehtivad ainult ametitthingu
liikmete kohta, nad on lootsi-
de hulgas enamuses. See ei
ole meie diktaatorlus, vaid on
samuti paljudes teistes to60-
kollektiivides.

Nr. 1 !154! Kolmaa"ev. 22. Iaanuar 1996
Veelkord lootsindusest

Eesti Lootside Ametitihing
on sdltumatu organisatsioon
ning kuidagi ei saa delda, et
todandja meie organisatsioo-
ni tlal peaks. See oleks dige
siis, kui tédandja - veeteede
amet - oleks taitnud "Toota-
jate usaldusisiku seaduse” §
6 p. 6 (...kasutada kokkule

el tddbandjaga oma lilesanne-
fe taitmiseks ale kuu-
luvaid té6ruume, side-, pal-
Jjundus- ja transpor: n-
deid...) ja § 8 p. 1 (... usaldus-
isiku tilesannete taitmise q{a
eest sailitatakse todtajale

a poolt keskmine

ntr;g seaduste, kollektiiv-
Ja tédlepinguga ettendhtud
soodustused ja tagatised ...).
Lootside ametitihing ei ole
sellest probleemi teinud ja on
omal joul hakkama saanud,
palju on aidanud ka ameti-
uhingute keskliit.

Lootsidest

Lootsid on korge kvalifikat-
siooniga endised kaptenid voi
vanemtiirimehed ja nad ei
vaﬁa mingisugust "erilist”
juhtimist valjastpoolt peale
seaduste, digusaktide ja ees-
kirjade taitmise kontrolli.
Juhtimine valjastpoolt vdib
kone alla tulla vaid juhul, kui
puuduvad lootside t66d maa-
ravad ja suunavad seadused

Riuutelkond tehti valmis

Heino Rutli sdnul on loot-
sid lubanud taastada ees-
tiaegse Lootside Uhingu jar-
jepidevuse, ent teede-ja side-
ministeerium pole arithingu
asutamisega veel ndus.

Et lootse on raske tihel ajal
kokku saada, on jurist kohal
selleks, et vormistada kohe
pohikirjamuudatused ja asu-
tamisleping.

Laevaliikluse juhtimiskes-
kuse direktor Ants Polluaas
kinnitas, et uus ettevote on
kiiresti moodustatud: visati
vette ja ujutagu valja.

Kodik ametikohad pole
komplekteeritud, on tarvis
ruume, lepinguid, raamatu-
pidajaid. K6éik sammud, mida
teha saab, on dikteeritud sea-
duste, koosseisude ja rahaga.
Esialgu, nagu vdis arvatagi, ei
muutu midagi ega annagi mi-
dagi muuta. Pidevalt on vaja
kaia teede- ja sideministee-
riumis raha juurde kusimas.
Ainult tthes suunas toodtades
on vdimalik iheskoos labi
pressida.

Ei saa naiteks aru, miks
voeti 2,5 miljonit keskuse
raha selleks, et Parnu sada-
mat lahti hoida. Keskuse
koosseisus on 37 inimesega
"Tarmo”, lootsiteenistus ja
radarijaam. Koordinatsiooni-
keskust tile ei antud, neile ta-
hetakse saada 10 000 krooni
kuus renti. See on nagu viies
ratas vankri all.

Teede- ja sideministeeriu-
mis raagitud talviste lootsi-
kaatrite asjus soovitati nende
ostmiseks lootsidel lisatee-
nistust leida. Soomest paku-
tud kaater, mis labiks 40-50
cm paksust jaad, maksaks
10 miljonit krooni, kuid on ka
liisinguvdimalus. Kui neid
oleks esialgu kakski - Tallin-
na ja Muuga sadamaisse.

Heino Ruutel: Tanavuses
eelarves on uute lootsikaatri-
te ehitamiseks maaratud 8
miljonit. Kui selle raha katte
saaks, vdiks kohe kahe kaatri
eest pool hinda ara maksta -
olen Soome kaatriehitajaga
raakinud. Paremaid kaatreid
on hadasti tarvis - Muugal
soomlased ja sakslased juba
lausa monitavad meid. Kuasi-
vad: miks te lootsite ainult

ilusa ilmaga?

Ants Polluaas: Mina seda 8
miljonit eelarves ei nae. Aga
kui meil on raha lootsikaatri-
te ostmiseks, siis ostame. Kui
ei ole, tuleb seda néuda mi-
nisteeriumilt.

Eino Paju: Uhistu eesmar-
kide hulgas peaks olema loot-
sidele normaalse palga taga-

Asutamiskoosolekut juhtis Heino Riiiitel (istub), hiili ko-

siooni inimest, kes o n loots!
Aga me ei pea votma seda,
kes alles tahab lootsiks saa-
da.

Sekkus jurist, kes selgitas
koosoleku pidamise protse-
duuri, misjarel tund parast
kokkutuleku algust alustati
asutamiskoosolekut. Koos-

gus Elvo Reivart (seisab, miitsiga).

mine. Kindlasti on vaja noori
lootse, alla 40-aastasi.

Olen maaratud Tallinna
piirkonna juhatajaks - olen
35 aastat loots olnud - ja
naen, et minu nime pole
uhingu asutamisnimekirjas.

Heino Rutel: Reedel (koos-
olek oli teisipaeval) arutasime
ametithingu juhatuses, et
todandja esindajad ei saa olla
thingu liikkmed - see on pohi-
motteline kiisimus. Nad saa-
vad astuda tihingu toetaja-
liilkmeks. Me ei saa votta koi-
ki inimesi, eraldi peavad ole-
ma riigiettevotte juhtkond,
ametithing ja lootsid. Kui
hakkavad kollektiivlepingu
labiradkimised, siis pole ilus,
kui mélemal pool lauda on
thingu liikmed. Ka ministee-
riumi on hea minna kolme eri
mehega.

Ants Pdlluaas: Aga mul ju
on lootsisertifikaat!

Tonu Vahter: Kutsetthing
el maksa palka ja me peame
vétma seltsi vastu koik, kes
on voi olid lootsid ja on pen-
sionil. Kuidas me ei vota
thiskondlikku organisat-

oleku juhatajaks valitud Hei-
no Rautel selgitas, et kutse-
uhing on vaheetapp aktsia-
seltsiks muutumisel. Seetdt-
tu pole métet praeguse mitte-
tulundusthingu pdhikirja
kallal norida, sest see vdib
muutuda mistahes arivor-
miks. Praegu ei lubavat loot-
side tulundusihingut minis-
teerium.

Kui lootside Gihingu liige on
lootsidele t66d andvas admi-
nistratsioonis, ei saa ta olla
uhingu liige. On ettepanek, et
ta astuks kull asutajaliikme-
na thingusse, kuid peataks
seejarel oma liikmelisuse.

Kalle Paavo: Lahtiste kaar-
tide juures raakides on jarg-
mine etapp majandustege-
vus, seda teab ministeerium-

hasti.

Eino Paju: Miks ma pean
siiski jaama lootsiameti pres-
tiizi ja propageerimise prob-
leemidest korvale, kui ma ta-
han osaleda ja mitte pealt
vaadata.

Tonu Hints selgitas: Loot-
siseadust pole ja seetdttu ei
saa teha sellist kutsetihingut

ning eeskirjad. Rahvusvahe-
lises merenduses on praktika
naidanud: mida kdorgem on
ametialane kvalifikatsioon,
seda vailksem peaks olema
juhtimine valjastpoolt. Koigil
juhtumeil, kui on olemas era-
firma voi —~ahing, annab valit-
sus tavaliselt osa oma funkt-
sioone seadusega lootside
ahingule, jaades seejuures
vastutavaks laevaliikluse
ohutuse eest. Vaatamata sel-
lele, et lootsiteenistus kuulub
riigi spetsiifiliste tegevuste
hulka, mis kindlustab ohutu
meresdidu ega ole seotud et-
tevdtlusega, tuleb markida,
et enamiku riikide pohimate
on lootsiteenistuse iseseisvu-
se tagamine thingu, korpo-
ratsiooni, seltsina voi mingil
muul moel, ja mittevahelese-
gamine nende siseellu ja te-
gevusse.

Laevandus on rahvusvahe-
line majandusharu. Koik sel-
le valdkonna 6igusaktid pohi-
nevad peamiselt Rahvusva-
helise Mereorganisatsiooni
IMO ja Rahvusvahelise
Tooorganisatsiooni ILO kon-
ventsioonidel. IMO resolut-
sioonis A 485 ei taheldatud,
et merelootsid etendavad

a tahtsat osa ohutu laeva-
liikluse tagjamlseks ja mere-
reostuse valtimiseks. Ohutu
meresdit ja keskkonnakaitse
merereostuse eest on suure
rilkliku ja rahvusvahelise
tahtsusega. IMO haudlau-

nagu Notarite Koda vdi Advo-
katuur. Neisse saavad kuu-
luda ainult selle kutseala
esindajad, nad teevad riigi ni-
mel toiminguid ja peavad riigi
kasuks kinni riigiléivu - siin
on ilmne analoogia. Ka mujal
Laane-Euroopas on Lootside
Kojad vms. - lootsimine on
riiklik toiming, mida loots
teeb riigi nimel.

Tuluthingus jagatakse
tulu liikmete vahel ara, mitte-
tulundusithing aga ei jaga
tulu liitkmete vahel, vaid ka-
sutab thingu pdhikirjaliste
eesmarkide heaks. Nii iiks
kui teine tekivad parast re-
gistreerimist kohtu juures.

Henn-Mart Silvere: Olen
ndus pohikirja strateegilise
kontseptsiooniga. Aga et
praegu pole meil tulundus-
uhing, teen ettepaneku votta
vastu koik, kel on lootsi kvali-
fikatsioon ja kaugsdidutttiri-
mehe voi —kapteni diplom.

Jaan Tammet: Oleme
ametitthingus juba teinud
suuri vigu, seetdttu teen ette-
paneku laevaliikluse juhti-
miskeskuse peadirektori ja
tema asetaitja lilkkmelisus
peatada. Ka see naeb palju
ilusam valja, kui ministeeriu-
mi laheb kolm eri meest.

Eino Paju: Piirkonnajuhid
peavad koik olema lootsid ja
kriitilises olukorras ise lootsi-
ma minema.

Vaidluse tulemusena maa-
ratleti thingusse kuuluda
voivate lootside kategooriad:

* senised Eesti Veeteede
Ameti lootsid,

* sadamalootsid,

* sivamerelootsid (deep
sea pilot), keda on Eestis nii
vahe, et voib nimepidi ales lu-
geda: Igor Gnezdilov, Eduard
Hunt, Artur Kivistik, Juri Ko-
lenkovski, Juhan Liiv ja Rein
Raudsalu;

* radarioperaaterid e. kal-
dalootsid (shore pilot).

Parast G e uuesti
defineerimist asuti loodava
thingu juhtkonda valima.
Pikk, emotsiooniderohke ja
piinliku tapsusega labiviidud
osa koosolekust dpetas juris-
ti juhtimisel lootsidele prakti-
list demokraatiat: kuidas
teha nii, et ka vihemuse haal
Jaaks kdlama; kui palju kasu
voib vigade valtimiseks olla
sellest, et keegi norivalt kriti-
seerib.

Ajaloolise haaletuskasti
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seks on "Safer shipping and
cleaner oceans” - ohutum
meresdit ja puhtamad ookea-
nid. Eesti Vabariik on IMO lii-
ge 1992. aastast.

Euroopa Liidus on etteval-
mistamisel dokument "Uhtne
ohutu meresdidu poliitika”,
mille eesméark on suurenda-
da turvalisust ja valtida me-
rereostust, sest Euroopa Liit
on suurel maaral sdltuv usal-
dusvaarsetest, isemajanda-
vatest ja ohututest laevatee-
nustest. Meretranspordi po-
liitika peab kindlustama sel-
liste teenuste osutamise nii,
et need sisaldaksid mini-
maalset ohtu koigile otsestele
ja kaudsetele asjaosalistele ja
merekeskkonnale ("Valge
raamat”).

-~ Lootsi t66 on kdrgendatud
ohtlikkusega. Motlen siin lae-
vale ronimist ja laevalt lahku-
mist. Iga ilmaga, nii suvel kui
ka talvel, kui tormisele
ilmale on ka jaatumine ja li-
bedus. Uks ettevaatamatu
voi valesti arvestatud liigutus
ja loots on uile parda. Paaste-
vest tormises ja jaises meres
ei paasta. Eks igal t66l on
omad raskused, kuid raama-
tukogu hoidja t66d lootsi to66-
ga kull vorrelda ei saa.

Konkurentsist
Kooskdlas IMO resolutsioo-
niga A 435 (XII) peab igas
lootsimispiirkonnas olema

rolli taitis Eesti Veeteede
Ameti vormimits - ikkagi rii-
gi tunnused kiljes. Imnesid
ka pisierakonnad - kedagi ei
valitud kuhugi tihel haalel.

Eesti Merelootside Uhingu
esimeheks valiti Heino Riiii-
tel, aseesimeheks Jiiri Rei-
mann, sekretariks Arvi Kivi-
lo ning juhatusliikmeteks
veel Kalle Paavo, Risto Ro-
sin, Enn Talvet ja Jaan
Tammet. Revisjonikomisjoni
hakkab juhtima Ants Kal-
last, liikmed on Hennu OIl ja
Rein Kasak. Vastloodud
thingu aadress on lootside
ametithingu ruum ameti-
uhingute keskliidu majas.
Asutamismaksuks maarati
1000 krooni, et oleks voima-
lik thingu t66 kaivitada. Liik-
memaksu esialgu ei maara-
tud.

Heino Riititel teatas, et pea-
tab oma ametitthinguesime-
he funktsioonid seoses lootsi-
de tthingu esimeheks valimi-
sega, kuid palus anda endale
usaldusisiku staatus. Seda
seekord ara ei otsustatud.
Lootside ametitihingut juhti-
ma jaab kuni tldkoosolekuni
aseesimees Arvi Kivilo.

Madli Vitismann

Juhtus

14. jaanuari 60sel vottis
Hiiumaal Kdpu piirivalvekor-
doni korrapidaja VHF 16. ka-
nalil vastu teate Kampuchea
lipu all séitvalt puksiirlaevalt
"Aleksander K". Teate sisu oli
Jjargmine: pukser koos parga-
sega, mis siirdus sdelastiga
Gdyniast Kotkasse, kaotas
kogrdinaatides 58” 29,8 N,
21" 7,2 E pargase, mis hiljem
ﬁlmber laks. Inimesed ohus ei
ole.

Teade edastati kohe Eesti
Veeteede Ameti valvekoordi-
naatorile, Eesti Mereinspekt-
siooni korrapidajale ja Riikli-
ku Meresidesdlme valveope-
raatorile.

Paeval palus Moskvas asuv
laevaomanik meilt abi parga-
se asukoha kindlakstegemi-
sel. Saatsime valja lennuki,
mis pargase ka avastas ja
edastasime koordinaadid
Rykslirlaevale "Aleksander

16. jaanuariks oli pargas
trilvinud juba meie t%r o-
riaalvette. Sidet puksiirlaeva-
g? holta.kset labi dndvakradai
rijaama, et vajaduse korra
oﬂa valmis abié‘tama.

R66m

Me keskus

uks kompetentne véimuor-
gan, kas riigivoim, sadama-
voim voi lootside iseseisev
thing.

Aeg, kui eksisteerisid kaks
eri thingut voi firmat, mis
pakkusid lootsiteenuseid, on
jaanud minevikku. Kaesole-
val ajal ei ole maailmas thtki
kohustuslikku lootsimispiir-
konda, kus konkureeriksid
kaks voi enam lootside rah-
ma. Sellistele paralleelsetele
lootsiteenustele astus otsus-
tavalt vastu Euroopa Mere-
lootside Assotsiatsioon EMPA
ning, avaldanud survet mo-
nede riikide valitsustele saa-
vutas, et nendes riikides sel-
lest ideest loobuti.

Lootsiteenistus kui avalik
teenistus peab olema alati
valmis teenindama neid, kes
seda teenust vajavad. Iga
avalik teenistus ei tohi pdhi-
motteliselt konkurente oma-
da. Naitena voiks tuua kaks
konkureerivat tuletdrjetuk-
sust Gihes linnas: enne pdleb
maja maha, kui jouame otsu-
sele, millist iksust valida
ning jouame pidada labiraa-
kimisi teenustingimuste ja
hinna tle.

Absurdne oleks konku-
rents t66s, mis on seotud
ohutuse tagamisega. Mis see
konkurents oleks? Parem
kliendi teenindamine voima-
likult madalate hlndad:ﬁa.
Lootsinduses naeks see valja
nii:
- Parem teenindamine:
lootsid votavad enda peale
suurema riski, et kliendile
meeleparane olla; et korvata
madalaid hindu, tuleb lootsi-
da voéimalikult rohkem laevu
lihema alja jooksul kui tavali-
selt, jarelikult laevade kiiru-
sed lootsimisel suurenevad
ule ohutusnduete piiri; loot-
side puhkeaeg vaheneb; et -
hendada sadamasse lootsi-
misel sdiduteed, "1digatakse
nurki”, mis vahendab ohutut
stgavust kiilu all jne.

- Madalamad hinnad: kui
kaks voi enam lootside ruh-
ma konkureerib omavahel,
voib saavutada madalamad
hinnad, mis nagu oleks lae-
vaomanikule meeleparane,
kuid ... Madalamaid hindu
voib saavutada kolmel viisil.
Esiteks - vahendada teistega
vorreldes lootsimaksudest
saadavat tulu. Teiseks - suu-
rendada lootsikaatrite ja
muude materiaalsete vaar-
tuste ekspluatatsiooni aega,
suurendades seega remonti
vajava ebakindla materiaal-
osa todaega. Kolmandaks —
vahendada lootside arvu,
millega tduseb lootside koor-
mus ja viheneb puhkeaeg.
On selge, et eelmainitud va-
riandid madaldavad meresdi-
duohutuse taset laevade,
lootsikaatrite ja 16puks loot-
side eneste ohutuseni valja.

1992. aastal, kui Peterbu-
ris tekkis mitu omavahel

konkureerivat lootside orga-
nisatsiooni, kirjeldas neid
ohtusid, mida see kaasa tuua
voib, tollane EMPA president
Robert Hofstec.

Lootsimisest saadud tulu -
lootsimaksud - ei tohi saada
"magusaks suutaieks” mit-
mesugustele riiklikele voi
mitteriiklikele struktuuride-
le, kes kasutavad seda oma
ametnike alalpidamiseks
ning majandusaukude tait-
miseks voi lihtsalt isiklikuks
rikastumiseks. Kogu lootsi-
teenistuse tegevusest saadav
raha tuleb suunata lootsin-
duse arendamisse, et tagada
lootsikaatrite katkematu ja
operatiivne t66 nii suvel kui
ka talvel, muretseda kaasas-
kantav raadlcﬂaam igale loot-
sile, korraldada Iootside
taienddpe nii teoorias kui ka
valmenditel jne. Seeparast on
praeguse lootsiteenistuse
vaesus kullaltki korgete loot-
simaksude taustal enam kui
hammastav. Seni, kuni loot-
sid ise oma organisatsiooni
juhtima ei hakka, vaevalt mi-

paremaks muutub. Tihti
on kuulda vaiteid: kui lootsid
eralduvad iseseisvaks lootsi-
de Gihinguks, kaob ka lootsi-
de vastutus - et riiklikku
thendust ei ole, ei ole ka vas-
tutust.

Vaidaksin vastupidist: ise-
seisvas organisatsioonis suu-
reneb nii isiklik kui ka tildine
lootsi vastutus. Esiteks -
loots saab osa votta lootsin-
dusprobleemide lahendami-
sest, sh. ihingu juhtimisest.
Teiseks - tthing on isemajan-
dav ning kuivord professio-
naalselt ja vastutustundli-
kult tootab iga loots, seda-
vord heal vdi halval jarjel on
nii Ghing kui ka thingu iga
liige. Kolmandaks - heal jarjel
olev tihing saab luua lootsile
paremad tingimused tooks,
olmeks ja sotsiaalseteks vaja-
dusteks kui tal olid riigi tee-

nistuses. Igale lootsile on sel-
ge, et oma tddnlesandeid tu-
leb taita taie vastutusega, et
el juhtuks avariisid, sest sel
juhul kannab Ghing suurt ra-
halist kahju.

Lopetuseks

Euroopa Liitu astumise
ajaks tuleb Eesti lootsindus
arendada tasemele, millel
oleksime vordvaarsed kollee-

id teiste Eurool:a riikide
ootsidega. Selleks on veel
palju teha nii organisatsioo-
niliselt kui ka haridustaseme
tostmisel. Eesti lootsid ei saa
oma professionaalsuselt olla
kehvemad kui nemad ja see
on seotud meie eluliste huvi-
dega. Esimene samm peaks
olema "Eesti lootsiteenistuse
seaduse” valjatdootamine.

Arvi Kivilo

"Meremehe" ristsonad

PAREMALE: 1. Laeva vdi paadi vedamiseks kasutatav kerge
ankur. 10. Ules, alal (inglise keeles). 12. Eesti-Lati piirivain.
13. Bad order (lihend). 14. Vanapagana teine, inimsoost naine
A. H. Tammsaare jargi. 15. Tehnikasportlane. 17. Looma koo-
bas. 19. Karu. 21. Gadoliinium (lihend). 22. Merel talvituv
lind. 23. Teatud puri. 24. Vaike-Prangli. 25. Kdhetuma. 29.
AS-i Eesti Merelaevandus juhatuse esimees (nimi ja eesnimi).
33. Paev (lati keeles). 35. Vastu masti toetuv kahvli ots. 36.
Kaks (rooma numbritega). 37. Suur saar Vahemeres. 38. Sak-
samaa loodeosa joel. 40. Haige vdi haiglane olema (inglise kee-
les). 41. Veeloomade paaritu liikumiselund. 44. Pdhjakala. 46.
Ennustajad. 49. Eesti kirjanik (1889 —1977; eesnime esitaht
ja nimi). 50. Uks Hilumaa endistest nimedest.

ALLA: 1. Kalatdostus Eestis. 2. Magi, mille tippu jadanuvat
kinni Noa laev. 3. Vene rahaiihiku lithend. 4. Kreeka Isaar.
5. Iseseisvalt tegutsemisvoimetu. 6. Kail vdi voor (vene keeles).
7. Eestlasest polaarkapten, juhtis jaamurdjat "Krassin" U. No-
bile ekspeditsiooni paastmisel (eesnime esitaht ja nimi). 8. Ot-
sihiiid. 9. Kiirustagu. 10. Meremehe romantiline omadus. 11.
Ameerika siirdekalade perekond, mille tiks liik elab sissetoo-
duna ka Eestis. 16. Keskaja riik, Butsants. 18. Krevetid. 20.
Tursk (vene keeles). 26. Noot. 27. Deklamaatorid. 28. Tuhat
kaheksa (rooma numbritega). 30. Atlandi ookeani meri. 31. In-
ternational Union (lihendeis). 32. Nafta (inglise keeles). 34.
...skleroos = tuiksoonelubjastus. 37. Pdhja-Jaamere meri. 39.
Toke, pais. 42. Pripjati vasakpoolne lisajdgi. 43. Tuhat viissada
(rooma numbritega). 45. Rand Virumaal. 47. Samuti. 48. Pai-
kesestisteemi vulkaanilisim keha.

Koostas Miirt Kullo

Viis aastat RAS-1

=

Kiilalisi votsid vastu aktsiaseltsi juhatuse esimees Toivo
Ninnas ja néukogu esimees Enn Pant.

Sellist tahtpaeva tahistas stigisel moodustatud AS Eesti Me-
relaevandus 18. detsembril "Georg Otsal”. Kilalisi tervitades
utles Toivo Ninnas: "Tapselt s kuupaeval, tapselt samas
kohas ga samal kellaajal andis tollane transpordiminister mei-

le Gile i Girikud. Selle viie aasta jooksul on tehtud tugevas-
ti tood ja sel on ka tulemusi. Mitte just kdige paremaid, aga
haid. Mul on r6dm tana naha peaaegu kodiki neicPsa.mu inimesi,

kes olid siin viis aastat tagasi.”

Teede- ja sideminister vo Vare sdnas, et viis aastat on
uhe ori?(msatsiooni elus vaga lihike aeg, nagu see inimeluski
pole pikk. "Selle aja:ijooksul on muutunud v&g%falju. voib del-
da, et on muutunud maailm. Ja tanane "Eesti Merelaevandus”
on ks meie majanduse lipulaevu. Kuigi vdib-olla on olnud ka
midagi, mis pole andnud maksimaalset tulemust. Ent selle aja
jooksul on valmistatud oluline asi - minek laia maailma.”

AS- Eesti Merelaevandus ndukogu esimees Enn Pant rdhu-
tas, et RAS Eesti Merelaevandus on sama vana kui taasiseseis-
vunud Eesti Vabariik. "Viis aastat oleme tiles ehitanud oma rii-
ki, viis aastat oleme tdestanud endale ja ka teistele, et Eesti on
mereriik ja meie firma vastab rahvusvahelistele merendus-
reeglitele.”

Ent "Eesti Merelaevanduse™ muutumine: hoolikam rahalu-
gemine ja t606 intensiivistumine pole jatnud puutumata nende
aastate peopaika, "Georﬁ Otsa”. Kui 1991. aastal algas vastu-
vott dhtul kell kuus, et kesta monegi kalalise jaoks varahom-
mikuni, siis niiid enam laeval puhkepaevi ei tunta. Koik vas-

tuvdtud lopevad paari tunni parast, sest juba vihemalt kolm
eva nadalas.

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

aastat kaib "Georg Ots” Helsinkis seitse
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Kommentaar

Mereklubi: poolt
ja vastu (lk. 4-5)

Jille on kasulik
vanu ajalehti

1989-1990. aastal kasitles
"Eesti Meremees™ mitmes
numbris tollast uudisasja -
Taani noorte ja tootmiskoon-
dise Eesti Merelaevandus
komsomolikomitee tthispro-
jekti, kohvikut "The Ugly
Il?at;::nkling't. p?af-:nll?:t lnetglslt

pojas taani olle
abiga luike ei saanud.

On tollase "Eesti Mereme-
he” toimetusel ka omaenda
kogemus tollest majast: vast-
ne eestikeelne mereleht oli
kastud kapsema IV korrusel
“"Morjak Estonii” toimetuse
ruumes. Paraku ei saanud
sellestki koostoost asja, sest —
kel joud, sel digus. Ent vahe-
malt lehe ilmumispaeval
putdsime oma lapsukese lei-
vaisale ette naidata ja seetot-
tu kondisime aastail 1989-
1991 kindlasti korra kahe
nadala tagant selle maja trep-
pidel.

Kaks kultuurinigemust

Ja ne ekskursioon Me-
reklubisse oli juba moénevor-
ra hiljem, septembris 1993,
kui RAS Eesti Merelaevandus
puidis kultuurimajale digus-
jé.rl%set kasutust leida ning
pakkus seda Eesti Mere-
meeste Liidule. Tollased mul-
jed eriti rentnikkohvikuist,
aga ka AS-i Tormilind tegevu-
se(tuse)st maja hooldamisel
olid masendavad. Muuhul-
ﬁas ei teatud selles majas mi-

agi keeleseadusest. Ent vois
aru saada, et need, kes huvi-
tatud status quo sailitami-
sest, ei jaa rahule.

Jargmisel paeval kutsuti
kohale ajakirjanik ning tle-
jargmise paeva "VetSerni Tal-
linnas” ilmus artikkel "Kas
Mereklubi laheb haamri
alla?”, kantud hirmust Eesti
Meremeeste Liidu vallutuska-
va parast. Viide oksjonile

kirjas pidi tahendama, et
meremehed ei oska hoonet
majandada ning ajaloolise
paralleelina meenutati, et
omal ajal laks Meremeeste
Kodu vola katteks Pikalaenu
Pangale.

8. oktoobril 1993 ilmutas
"Ohtuleht” vastuseks "Vet-
Serni Tallinnale” pikema ar-
tikli "Maja mere aares voi me-
remeeste maja?”. Kahjuks
gab koik, mis tile kolme aas-

taguses ajalehes leida, ta-
nagi paika, kaasa arvatud
lopphinnang: “"Méodunud
reede ohtul polnud naudsel
Mereklubil midagi pakkuda
tthelegi meremehele.”

12. oktoobril 1993 tutvus-
tas "Meremees” Eesti Mere-
meeste Liidu tutvust Mere-
klubiga veidi optimistlikuma
ﬁealkirja all: "Meremeestele

odu tagasi?” Ent Eesti Mere-
meeste Liit, kaalunud tdsiselt
oma vdimalusi, loobus. Kor-
ralikult maja pidada ei jaksa
ja halvasti ei taha.

Hiljem, kui meremeeste
ametitthingud joudu kogusid
ning tegutsema hakkas ka
meremisjon, asusid need
maja oma thiskasutusse
taotlema, kirjutasid taotlusi
{? taotluste pdhjendusi ning

oostasid ariplaane. Ent mit-
med kusitletud ametiisikuist
on praeguse otsusega rahul,
pdohjendades seda: peaasi, et
maja sailiks. Eesti mere-
meeste parandit, kunagi ilu-
sat maja, peetakse olulise-
maks kui selle praegust sisu.
Koguni sedavord, et ollakse
ndus sisu vormile ohverda-
ma.

Dom morjakov - detjam!

Seekordne voitlus status
quo sailitamise eest oli ettear-
vatav. Kuid see on vihasem ja
samas ka lootusetum. Sest
molemale poolele on selge, et
maja on halvemas seisukor-
ras kui varem, selle remont
aga kallim. Ning tulevane

haldaja — riigiasutus - on

konkreetsem ja sam, ta-

nase olukorra muutus aga
rdumatu.

Ettearvatult on kaasatud
venekeelne ajakirjandus. Pi-
ketti maja ees kirjeldas 4. jaa-
nuari "Estonija”. 6. jaanuari
“Estonija” lisas kolmerealise-
le ETA teatele pommiahvar-
duse kohta veelkord piketi-
kirjelduse. 10. jaanuari "Vet-
Sernije Vesti” pahendas Me-
reklubile terve lehekiilje peal-

a all "Otsus likvideerimise
kohta”, mida illustreerisid
ametitihingute tihistaotluse-
le paigutatud piirivalvepeo
ku lasteetenduse foto.

Suulistes esinemistes kol-
bavad vaiksemad ja suure-
madki valed - klubi asedirek-
tor vaidab, et Mereklubi pole
"Eesti Merelaevanduselt”
mitu aastat sentigi saanud,
aga selgub, et iksnes mullu
on sealt remondiraha saadud
enam kui kolmkiimmend
miljonit senti.

oitlus on nii vihane, et
vastase vahimastki veast
haaratakse kinni, markama-
ta omaenese loogikavigu,
nagu naiteks piketil olnud
loosungiski: "Meremeeste
maja — lastele!” Tekib kiasi-
mus, miks mitte "Meremeeste
maja — meremeestele!” Nai-
teks rentnikele, kellest pea
pooled on kuidagiviisi mere
voi meremeestega seotud. Voi
varasematele taotlejatele, kes
Jju koik esindavad meremehi.

Oleks kes tahes taotlejaist
selle maja saanud, poleks
seal status quo sailinud.

Ka laste selja taha pugemi-
ne ei aita, sest vahegi pohjali-
kum remont - aga seda see
ma{lea eeskatt vajab - oleks
lasteringid moodda linna laiali
Kﬂlutanud. Kahju muidugi,

i moni tugev lastering koos
juhendaja%a ulualust ei leia
Jja seetdttu laiali laheb, aga lii-
tumine moéne Tallinnas ole-
masoleva struktuuriga ei to-
hiks voimatu olla. On ju ole-
mas teinegi merelist paritolu
klubiline asutus - endises
Laevastiku Ohvitseride Ma-

as paiknev Vene Kultuuri-

eskus. On olemas ka Noorte
Mereklubi. Teisedki noored
tallinlased kaivad riigi- voi
era- muusika- ja spordikooli-
des ja nende vanemad mak-
savad selle eest. Iseasi, kui
Eraegu tuleb jarsk muutus

eset Oppeaastat.

Siiiidi pole KGB. Véi on?

“Toimetuse sahtlis on alles
uks koltunud paber. Eesti
Kaptenite Klubi plangil on 1.
martsiga 1990 dateeritud kiri
"Merekultuurikeskuse loomi-
sest Eestis”, adresseeritud
Tallinna Volikogu esimehele
A. Korgile, linnapeale H. Aas-
maele ja Eesti NSV Valitsuse
sotsiaalndunikule E. Grau-
bergile. Kirjas pohjendatakse
ettepanekut luua merekul-
tuurikeskus meremuuseumi
ja sadama lahedusse nin
taotletakse selleks hoone
Pikk 73. Kirjale allakirjuta-
nutest on tanini ametis Igor
Gnezdilov, Ants Parna, Toivo
Ninnas ja Anatoli Kanajev,
teise tegevusvaldkonda aga
siirdunud Anatoli Lukoskin,
Hugo Maide, Heino Palu, V.

o
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Vastasseis

Tsibulski, Lembit Visnapuu
ja Bruno Saviauk.

Toona ei saanud sellesse
majja merekultuurikeskust
teha, kuigi olid nii eestveda-
jad kui ka rahastajad, sest
maja kuulus KGB-le. Tanavu
{)0 e neistsamadest inimes-

est erinevatel pohjustel ei
eestvedajaid ega rahastajaid,
a merekultuurikeskus (selts)
akkab kujunema ennem
Saaremaal kui Tallinnas.
Miks perestroika algusest
moddunud tosina aasta jook-
sul pole merekultuurikesku-
seks saanud Mereklubi, véib
-aga arvata.

Kahjurlik kultuurinigemus
Nahes puhkeda voivat voit-
lust ette, oli vaja tegevuspai-
aga tutvuda. Parast viimast
visiiti Mereklubisse tile kolme
aasta tagasi voib aratund-
misrddmuga nentida, et on
ometi midagi pusivat. Tuttav
on kooruv varv trepikoja sein-
tel, miski pole muutunud
toona "Down-towni” nime
kandnud keldris - lauad-pin-
gid on vaid kriime juurde saa-
nud ja hinnadki tousnud, aga
kuus aastat parast keelesea-
duse kehtestamist kusib
baarimees Volodja endise
sundimatusega: "Sto takoje
"komm”™?”

Rentnikfirmad on paigalda-
nud rasked (raud)uksed ja
tugevad lukud ning kaas-
ajastanud oma ruume seest-
pooltki. Ent sildindus on ta-

& - » ey B = ¥ 2
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asigi lainud: venekeelsed
ara korjatud, eestikeelseid
aga asemele pole pandud -
igatiks teadvat niigi, kuhu tal
asja.

Balletisaalis on kenad tugi-
puud, aga suures (tant-
su)saalis parkett plastplaadi-
ga lapitud. Parast servale veel
teistpidi teist varvi lapp pan-
dud - kaib kuall! Viisnurki
enam pole naha, uue ajastu
mood on vilkuvate varviliste
tuledega meelitada. Ka sada-
ma poolt, eeskatt just sealt
peab paistma neoonpalm ku-
nagise inetu pardipoja ukse
kohal. Et aga keegi vdiks kol-
lase arhitektuurimalestise
the nurga elektrisiniseks
vddbata, selle jaoks peab kiill
olema ldunamaine fantaasia.

Mitte ei tahaks status quod
sailitada. Seda ei taha sailita-
da ka Eesti Meremeeste Liit,
Eesti Kaptenite Klubi, Eesti
Meremeeste Misjon ja Eesti
Meremeeste Soltumatu Ame-
tithing. Kallap arvab sama
ka "Eesti Merelaevanduse”
ndukogu. Eelnimetatud
uhiskondlike organisatsioo-
nide juhid leidsid kui thest
suust - peaasi, et see maja
saab korda. Samal ndul on
kapteniproua, kelle mereme-

hest isa paigutas selle maja
ehitusse kaks kuupalka.

Viimane pdhjalikum re-
mont oli Gille 25 aasta tagasi,
uus aga maksab maja taotle-
nute ariplaanide andmeil ligi
50 miljonit krooni. Riigi
Muinsuskaitseameti andmeil
on Mereklubi hoone arhitek-
tuurimalestis.

Madli Vitismann

Direktorikommentaar

Kas annate Mereklubis paiknevatele ametiuhingutele uued
ﬁxgnld, AS-i Eesti Merelaevandus juhatuse esimees TOIVO NIN-

Praegu kehtiva kollektiiviepingu kohaselt oleme kohustatud
ruumid andma oma lepingupartnerile, “Eesti Merglaevanduse”
ujuvkoosseisu ametithingule, mille esimees on N. kotin. Teis-
te sealsete ametithingute ees mell kohustusi pole.

Kes ja kuidas haldab “Eesti Merelaevandusele” kuuluvat Me-
reklubi hoonet?

Struktuuritiksus on “Eesti Merelaevanduse” Kultuuri- ja Spordi-
kompleks, mille direktoriks on madaratud V. lives.

“Eesti Merelaevandus” ei saanud Mereklubi omanikuna luba-
da, et see klubi &ra laguneks, aga remont I&heks arvestuste ko-
haselt maksma v&hemalt 30 miljonit. See oleks kallim kui meie
peakontor. Majal peab olema peremees. Kultuuri- ja spordi-
kompleks majandas end jooksvate kulude osas: nad maksid en-
dale palka, elekiriarved jms. Aga mdddunud aastal maksime
Ule 300 000 krooni avariiolukorra valtimiseks katteststeemi vahe-
tuse eest, et maja Uldse talve Ule elaks. NUUd oleks vaja vaheta-
da katus, jarjekorras oleks muidki 16id.

See on viimane allesjadnud ametkondlik klubi Tallinnas. Me
tahame, et maja saaks korda ja piirivalvega on kokkulepe, et
meremehed saavad kasutada spordisaali ja suurt saali. Seni
aga, olen kuulnud, kaisid paljud “Eesti Merelaevanduse” t66ta-
jad hoopis teistes spordisaalides — Mereklubis tekkis neil problee-
m

.

Meil oli palju ettepanekuid, aga me el tahtnud seda mere-
meeste parandit muta. Kuigi oleksime voinud mata samuti kui
“Dvigatel” mGUs oma “Majaka” kiubi - ol ajal olime Uhed RAS-

id molemad.
Madli Vitismann

e

Uhist keelt ei saa leida, kui iihed kirjutavad kohvikuukse-
le Kafe ja teised ei saa aru, mis keeles (keskmine foto) vai
kui iihed kirjutavad ukse kohale Jam ja teised loevad
jam(a) (iilemine foto). Ammugi ei leia iihist keelt siis, kui
keegi peab voimalikuks arhitektuurimiilestisel esimese
korruse kdrguselt ning ukse ja kolme vasakpoolse akna
laiuselt kollase fassadi elektrisiniseks viirvida, lillade trel-

lide ja vihmaveetoruga ning traadist palmiga -
da (alumine foto). R —-
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ITF alustas oma aktsiooni-
de nadalat 3.juunil . See oli
moeldud mugavuslippude all
sbditvate laevade kooskdlasta-
tud uurimiseks ja kontrolli-
miseks Loode-Euroopa (Sak-
samaa, Hollandi, Belgia ja
Pohja-Prantsusmaa) sada-
mates ja selle eesmargiks on
sundida nende laevade oma-
&lklke ﬁhir::xgna ITF-i kollek-

vlepin, a.

Lagvaglxlnanlkke. kellel on
solmitud ITF- Ela lepingud,
lohutasid ITF-i funktsionarid
sellega, et neil pole selle na-
ﬂ:la all:(tusioon% vlaja karta nii

ua, kuni nad lepingutingi-
mustest kinni peavad. Seni ei

Itaea.ks neil mingeid probleeme
ekkima. ITF isegi teatas, et

nad on saanud margatavat
toetust teatud laevaomani-
kelt ja kompaniidelt. Paljud
neist kiitsid vaikselt heaks
selle ITF-i kampaania, kuna
nad naevad selles eelkdige
runnakut ebaausa konku-
rentsi, peamiselt alastan-
dardsete laevade omanike
vastu, kes "kahjustavad
ausaid laevaomanikke, hoi-
des kokku ohutuse Ja mees-
konna kulude pealt.

Londonis asuv Internatio-
nal Shipping Federation (ISF)

a New Yorgis asuv Libeeria

evaomanike Kogu (Liberian
Shipowners’ Council, LSC)
esitasid moélemad omapool-
seid avaldusi ITF-i aktsiooni-
nadala kohta.

IS{"d;njndis \‘rgl aBgokumendi
peal a " cott Gui-
dance” voi ehk "Boykot.l uhi”,
mis ndustab liikmeid 160gina-
dalal digesti kaituma. Selles

8. jaanuaril sai seitse aas-
tat ajast, mil avalikkus tut-
vus nimega "Tallink”. Laeva
pardal tutvustati esmakord-
selt Tallinn-Helsinki liinile
valjuvat laeva ja Ghisfirmat.
Hiljem muutus see nimi kai-
gile tuttavaks kaldkirjas sini-
mustaks kaubamargiks.

Tanavu 8. jaanuaril seisis
"Tallink” Koplis laevaremon-
ditehase sadamas. Harjuma-
tult tihi, uksed kinni ja kori-
dorivaibad paberiga kaetud.
Vahis olevale laevaperelegi oli
tahtpaev ullatuseks, sest
keegi pole sel laeval nii kaua
téotanud - "Tallink” toodi
Eesti lipu alla kaks ja pool
aastat hiljem.

Kapten Alfred Verilaskja
sonul oli liinisdidu 16pp kiire:

Uue aasta esimese ja teise
toopaeva vahelisel 661 vois
Muuga sadamas jalgida kor-
valtvaatajale ennenagemata
etendust - kolme laevapere
theaegset vahetust.

Komuline "Transestonia™
lugu on lahenduse leidnud
sel viisil, et niitid on kahe lae-
va, "Transestonia” ja "Dona-
ta” jaoks nelja asemel kolm
laevaperet. Tod kestab tihte-
jarge neli nadalat, seejarel on
kaks nadalat vabad.

Uus tédkorraldus naeb
ette, et puhanud laevapere A
asub "Transestoniale”, soi-
duplaarrlubab seda teha nel-
japaeva ohtul kell 11. Kaks
nadalat Laanemere avarus-
tes seilanud laevapere B asub
seejarel poolpuhanult "Dona-
tale”, kaasas koik tdoriided ja
muu laevas vajalik vara. Soi-
duplaani kohaselt saabub
"Donata” 6dsel kell pool ks,
sest veel pole jaad. Seejarel
annab pikki Soome lahe pae-
vi rihkinud laevapere C laeva
ale.

Just otsad kaldale andnud
madrus téttab piki koridori,
linad kaenlas. Taarimees,
saanud komisjoni paberid
korda, taidab laeva omi. Baa-

Kohtle meeskonda hasti!

on ara toodud mitmete Bel-
ia, Hollandi, Saksamaa ja
rantsusmaa advokaatide
kontaktandmeid ja 7 "prakti-
list nduannet” laevaomanike-
le, kuidas minimeerida boi-
koti voimalikkust.

Libeeria Laevaomanike
Kogu, nagu ka nende regis-
ter, asub USA-s. Ligi 70% Li-
beeria mugavuslipulaevasti-
kust omab kokkuleppeid
ITF-iga ja viimane vottis enne
aktsioonide valjakuulutamist
vaevaks teatada LSC gfasek-
retarile Jeremy Smithile, et
tunnustatakse "usaldus-
vaarseid laevaomanikke”, st.
enamikku LSC liikmeist, kel-
lega ITF-il on lepingud, nii
kaua kui omanik peab kinni

lepingupunktidest.
e?"l'l-sgg valjendanud arva-
must, et monedki riigilippude
all sditvad laevad ei ole ope-
reeritavad vastavalt nende
noduetele. Koostdds paljude
laevaomanike ja valitsustega
asutakse putidlema rahvus-
vahelise reeglistiku paranda-
mise ja olemasolevate stan-
dardite taitmise poole. ITF-i
ideoloogia kohaselt jatkab
mugavuslippude all soitev
laevastik ajanduse
odnestamist.
Mugavuslippude olemas-
olu lubab omanikel valtida
riiklikke eeskirju ja ise valida,
milliseid neist jargida, milli-
seid mitte. Moned omanikest
kasutavad seda vaga hasti
ara. Kuid ka mugavuslippu-

de-registrite vahel on tugev
konkurents ja see lubab oma-
nikele suhtelist valikuvaba-
dust tegutseda nii, kuidas
nad ise endale kasulikumaks
arvavad.

Onnetuste statistika ja lae-
vakontrolli aruanded naita-
vad, et rohuv enamik ala-
standardsetest laevadest sdi-
dab mugavuslipu all.

Aktsioonide labiviimine
aratas huvi mitmes riigis.

Mai algul ahvardas Kali-
ningradis kohalik Venemaa
Meresoitjate Ametithing
koostoos lootside ja sadama-
toolistega Hondurase lipu all
sditva "Khair-1" egiptlastest
omanikke boikotiga. Surve
tulemusel ndustusid omani-
kud alla kirjutama ITF-i kol-
lektiivlepingu - Standard Col-
lective

Agreementi.

Ahvarduste mdjul sdlmis
lepingu Kuiprose lipu all sait-
va tankeri "Star Aruba”
(1,100 dwt) omanik "Koole
Tanktransport™ Hollandis.

Samasugune saatus oli
2,600 TEUsel konteinerlaeval
"Maersk Nanway”, mis sditis
Bahama lipu all éa mille oma-
nik on "Danaos Shipping” Pi-
reuses.

Nii laks ka "Edinburgh
Maerski 2" (2,952 TEU), "Lon-
don Maerski” (2,952 TEU) ja
"Paris Maerskiga” (2,952
TEU), mille omanik on
"Dansk Supermarked” Hojb-
1ergis ja mida juhib "AP Mol-

er”.

Antigua ja Barbuda llg:\) all
soitvat konteinerlaeva "Loui-
se Bochardi”, mille omanik
on Saksamaa "Reederei An-
tarctico Berulin”, boikoteeri-
ti, kuna omanik ei sélminud

le; lx;'gut.

YT pidas labiraakimisi
Kuprosel asuva "Marlow Na-
vigationiﬁa‘ 12-aluselise lae-
vastiku koigi laevadega sol-
mitavate lepingute asjus.

ISF-i on pannud nérdima
see, et ITF oli toonud kontrol-
limisele kaasa ka pressiesin-
dajaid ja et vestlusi kapteni-
tega oli lindistatud. ITF-i
funktsionarid aga kinnita-
vad, et see on tiks ja loomulik
osa nende tegutsemisstratee-
glast, et saavutada suuremat

m6+u.

ITF kinnitas oma juuni-

kuiste aktsioonide edukat

kulgemist mugavuslipulae-

vade ja alastan sete alus-

te vastu Euroo boikottide-
a Bremenis, Hamburgis ja
otterdamis.

Bremenis boikoteeriti Mal-
ta lipu all séitvat Kreeka oma-
nike laeva " Aspilos” kaks ja
pool tundi, siis hakati labi-

si pidama.

Hamburgis boikoteeriti Pa-
nama "Tazat”, mille omanik
on Maroko valitsus. See t6i
kaasa lepingu sd6lmimise Ma-
roko valitsusega, et laev kas
tuuakse tagasi Maroko llﬁu
alla lig‘lallutata.kse Maroko
riiklikule 'kollekﬁlvle&mﬁl‘.]l:le.
voi siis allutatakse e |

Unustatud siinnipaev

30. detsembril pool tundi
enne siidadod jouti viimaselt
reisilt tagasi. Votnud vastu
"Tallink Oy~ esindaja tanuso-
nad, kiirustati, et enne jarg-
mist stidadod Koplisse seisu-
paigale jouda. Uusaastapidu
laevas enam ei peetud: joud-
nud d6htul kell kuus parale,
kiirustasid koik, kes vahist
vabad, koju. Ent kolleegid
teistelt laevadelt ei unusta-
nud vahimeeskonnale head
uut aastat soovida.

Uue aasta esimesed viis
paeva kulusid pakkimisele ja
koristamisele, kuni igatiks
oma kajutis viimase tolmu-

Oine karussell

ridaam, saatnud viimase reisi
kilastajad valja, teeb inven-
tuuri. Puhvetipidaja tritab
lahkunud reisijate jarel sa-
longi kiiresti korda seada.
Kaptenid vahetavad teleg-
rammstiilis teavet: millised
kontrollid kaisid, mida néud-
sid, millised on roolikambri-
probleemid. All autotekil los-

Mu
kui .

sitakse kaupa. Tulijad hei-
daksid heameelega magama,
minejad tahaksid kiiremini
koju. Suurem sagin hakkab
vaibuma kella poole kolmeks.
Kaasas mitte ainult kdik oma
asjad, vaid ka naiteks to0rii-
ded - jargmist vahetust alus-
tatakse ju teises laevas -
suunduvad meremehed oma

teravdavad probleeme vahemaad — nii sadamas

autode poole. Kel autot
pole, otsib laevas koha,
kus hommikut oodata. "Mis
ta siis hakkab mereme-
heks, kui autot pole,” 166bi-
takse.

Hea, et mdlemad laevad tu-
lid digel ajal sadamasse — jaad
veel polnud. Muugal pole
kuskil oodata, aga valjas oli
kumme kraadi kilma. Jaab
loota, et liikluspolitsei ei mar-
ka autojuhte, kes mitte Paas-
killa, vaid naiteks Viljandis-
se asuvad sditma, olnud enne
pea 60paeva magamata.

Laevapere A sai juurde se-
nisest intensiivsema t60 ja
monevorra palka. Laevapered
B ja C loobusid intensiivset
tdod liigendanud puhkeajast
ja said vahem palka juurde
kui laevapere A. Laevapere D
el vditnud tildse midagi, sest
jai todta. Aga meremehed on
leplikud. Alguse asi, harju-
mata, radgitakse mehaani-
kuist, kes "Donatalgi” otsivad
mingit tarvilikku nuppu va-
sakult, kus see oli "Transes-
tonial®. Aga "Donatal” on too
nupp paremal. Voi oli see vas-
tupidi.

Madli Vitismann

standardlepingule. ITF tea-
tas, et eelistab dlasti esi-
mest varianti, kuna see oleks
hea naide sellest, kui ITF on
mone laeva dnnestunult riigi-
lipu alla tagasi toonud.

Boikoteeriti ka Libeeria lipu
all sditvat " Green Cape'i”.

6. juunil boikoteeriti Egon
Oldendorffile kuuluvat Libee-
ria lipu all sitvat "Baltic Mer-
maidi” tund aega, kuni Ol-
dendorffi advokaat lubas
alustada labiraakimisi lepin-
gu asjus.

Kdige dramaatilisem oli
Rotterdamis toimunud juh-
tum Antigua ja Barbuda lipu
all soditvate laevade "Tangier”
ja "Opdr Tejoga”. ITF-i mehi
ei tahetud laeva lasta ja sisse-
paasud kalda poolt suleti.
Ametitthing Garis paadi Ea si-
senes laeva mere poolt. -
kaadi vahetalituse tulemuse-
na soostusid omanikud 156-
puks labiraakimistega. Kuna
selle juhtumiga seoses saa-
bus laeva ka 45 Hollandi do-
kitoolist (tegemist on tegeli-
kult Saksa laevaga), tekitas
see suurt kara. Koik Rotter-
dami telekanalid filmisid ja
kohale saabus palju politsei-
nikke, kes "eht hollandlaste
kombel” avaldasid toetust
dokitoodlistele ja selgitasid, et
nad lihtsalt hoidvat toimuval
silma peal. Lopetati peale
1dunat siis, kui ametithing
sai ametliku kinnituse, et la-
biraakimisi alustatakse lahe-
ma nadala jooksul. Just sobi-
val ajal, ITFi saja-aastase

juubeli pidustusteks.
Valisajakirjanduse géhjal
Lauri Naber

imejatiiru tegi ja ruumi koos

votmega tle andis. Sestpeale

kolm paeva meeste majapi-

damist harjutanud 16-liik-

meline laevapere hajus suur-

ge laeva igatiks oma t60 juur-
e

Teadmata, kui kauaks,
sest, nagu utles kapten: "Po-
hiline infoallikas on ajaleht ja
Kadaka turg.” Kui laev ara
ostetakse, kill siis ka teada
antakse, kus see tuleb ule
anda.

Ei saa aga ajalehtegi alati
uskuda. 15. jaanuari "Ari-
paevast" voisid meremehed
lugeda, et laeva ostavad toe-
naoliselt poolakad. Aga sa-
mast vodisid nad sedagi luge-
da, et "Tallink" seisvat dokis.

Madli Vitismann

Kiire
sildumine
kiirete
parvlaevade

jaoks

Praegune tendents parvlae-
vanduses on drastiliselt ltihe-
nenud transporditsiukkel.
Uued laevad ehitatakse 35-
45-sdlmelise kiiruse jaoks,
see omakorda eeldab, et sa-
damas seisu aega on lihen-
datud miinimumini. Isegi
suurtele, tile 1000 reisijaga
laevadele on reaalseks saa-
nud 20-40-minutiline pea-
tus sadamas, ja koik.

1990. aaastal tootas NO-
RENT theborg&véga esime-
se AUTOMOO GU-suistee-
mi Helsingdri-Helsingborgi
liinil, mis sai kiiresti hutidni-
meks "The steel sailor”. Siiani
on selle stisteemiga sildutud
voi lahkutud 125 korda.

Sildumissisteemi juhib sil-
lalt laevaohvitser, see on
komputeriseeritud ja kaivi-
tub 30 sekundiga. Laeval oli-
jal on kogu aeg kontrollivoi-
malus. Kaldateenistust ei ole
vaja, sest slisteem arvestab
ise nii tdusu kui ka mdédna
puhul sildumisel kdiki jou-
dusid.

"Svensk Sjofarts’ Tidning”
Tblldi‘md Reet Naber
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10. jaanuaril 1797 (vana
kalendri jargi 29. detsembril
1796) sundis Pihkvas parun
Ferdinand Friedrich Georg
Ludwig von Wrangel, tuleva-
ne

Admiral Wrangel - 200

ja tegevuse valgustamisel.
Kohal oli ka perekonnaliik-

* Peterburi Merevae kadeti- meid.
korpuse kadett Wrangeli-fondi varahoidja-
* ambermaailmareisidest kirjatoimetaja Dr. iur. Peter-
osavdtja ja nende juhtija edrich Krienitz ttles, et
_* Vene Alaska-koloomia praegune Eestis malestusi-
ulsmvalltseja rituste organiseerimine on
Venemaa Laevachitus-  jatk sellele tegevusele, mis
m::tsade Ameti direktoxr peretraditsiooni jargi on ala-
h m&meeﬂka kormpanil  npud juba 1256. aastal, aga

* Vene Geograafiaseltsi
asutajaliige

* Venemaa Hudrograafia-
ameti direktor

* Venemaa meremini ster

* admiral, hinnatud uurija
jnejne.

Selle mehe malestuseks
avati 10. jaanuaril Eesti Me-
remuuseumis naitus. Eelne-
valt olid olnud seminar janai-
tus Tartus, vastuvétt Viru-
Jaagupis ja Roelas.

Wrangelid on Giks kuulsaks
saanud baltisaksa pexrekon-
dadest Eestis. Isegi dndsal
sotsialismiajal ei saadud
nende nimest moéodéda, neid
admirale jatkus ka igasugus-
teks ettevotmisteks.

Praegune Wrangel())ite pe-
rekond hoiab kokku nagu
paljud teisedki. Kuulsa Fer-
dinand von Wrangeli juubeli
tahistamiseks loodi 29.
augustil 1993 Ferdinamnd von
Wrangeli Fond, mis Gritused
ka organiseeris.

Meremuuseumis avatud
naitusel oli pdhirdhk muidu-
gi F.v. Wrangeli kui meresdit-

Vanemmehaanik jutustab IV

Puna-Hiinas
remondis

Mait Pollu:

Meie laev oli kiillaltki uus, aga Gisna araaetud. Parast, kui re-
liml?tndis olime, sai ranka tdod tehtud. Seal tekkis ka tks konf-

Olime remondis endises Hiina sdjatehases. Korpusetoéid ja
muud niisugust asja nad oskasid teha, aga laev oli masina
osas muidugi taisautomnaatjuhtimisega ja masin ise keeruline,
ning firma otsustas, et peamasina peame ise korda tegema.
Mina, teine ja kolmas mehaanik ning paar filipiinlast siis selle-
ga tegelesime. Kuna meil oli avarii olnud, siis oli vantvolli kael
veidi krobe ning seda oli vaja lihvida. Selleks todks on spets-
riistad: karterisse pannakse niisugune agregaat, mis poorleb
umber vanda kaela ja lihvib vastavalt mootudele. Kutsuti siis
selle t60 tarbeks mees koos abilisega Hongkongist kohale.
Nende paev maksis vist 3500 $. See on uille maailma kuulus
Norra firma. Vanasti Aafrikas ikka kohtasin neid: paar meest
soidab nile maailma ringija lihvib volle. Natidseks on nad juba
igas maailma tahtsamas punktis oma kontorid loonud, ja mei-
le tulid Hongkongi hiinlased oma nelja kastiga.

Aga et seda tdod teha, on vaja ettevalmistusi, mille kdigus tu-
leb ka poldid lahti keerata. Deutz-masinal saab ainult htidro-
tungrauaga mutrid lahtija kinni, kasitsi ei tee midagi. Ka on
see omaette keeruline t6®. Seda oli vaja ruttu teha, et meie
Hongkongi hiinlased tikhjalt ei seisaks. Firma esindaja titles, et
olge head mehed, tehke ise ara. Aga meie vene mehed hakka-
sid kohe hiitidma, et tahavad selle eest preemiat ka saada. Oel-
di: saate preemia, tehke aga ruttu ara.

Siis konflikt tekkiski. Nexrnad ndudsid 15 $ iilletunnist. Firma
esindaja vottis mind letti: miks oma mehi vaos ei hoia. Laksin
temaga raksu: mina poleneid mehi tddle varvanud ega nende-
ga lepingut teinud, mina ei saa panna neid séona kuulama, kui
ise palka ei maksa. Ja revolvrit mul ei ole. Umbes nii, terav jutt
oli.

Utlesin, et td6d saab tehtud, ja tegin selle filipiinlastega ise
ara. Monikord laks kella 12-ni 68sel, ja tilletunde tuli kdvasti- -
todaeg oli muidu 7-ni. Protestijad 16petasid demonstratiivselt
digel ajal ja laksid dlut jooma vdi magama. Joomiseprobleem
tekkis seal ka.

Firma esindaja vaatas, et pole ikka diged mehed. Loppes sel-

lega, et kui mul leping ©tsa sai ja tulin ara Tallinna, siis kahe
paeva parast olid need kaks meest ka kodus. Mina sain hea
preemia. Nemad said muidugi ka, ainult et nende omast ei jat-
kunud lennukipiletite kcinnimaksmiseks: nende kaitumist loe-
ti vastuhakkamiseks, ja lepingus oli sees, et kui rikud toodist-
sipliini ega kuula firma sina, siis on firmal digus saata sind su
oma raha eest koju. Midafirma tegigi.

Kuni ma seal olin, hoiti meid veel paigal. Seisin nende eest
mis jaksasin — ikkagi omad poisid vdi niimoodi. Endal ju ka
habi, et on niisugused alluvad.

Aga see mees, kes mulle vahetuseks tuli, Gitles, et tuleb nad
viivitamatult koju saata: rikuvad igasuguse moraali ara.

P. Krienitz, U. Oolup, U. v. Wrangel ja A. Piarna.

katkes 1941.a. martsis, kui
viimane Wrangel sunniti lah-
kuma. Hr. Krienitz on ema
kaudu Wrangelite pere liige ja
tema eestvedamisel on Eestis
veetud mitmesugust abitege-
vust:

* Pro-Scola projekt koolide
abistamiseks;

* Forum Academicum - ju-
ristide koolitus;

* diakooniategevus

* F.v. Wrangeli juubeliiiri-
tused.

Sellega seoses pidas ta
markimisvaarseks, et tradit-
sioon on alles hoitud ning
Wrangelite nimi ja teened
pole paris ara unustatud.
Kuigi kdige enam maletatavat
Wrangelit just Alaskas.

Oma suhetest Eestimaaga
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markis hr. Krienitz veel seda,

et ta on Viru—Jaagupi kogu-
duse kirjas ning maksab seal
oma kirikumaksud.

Juubeli ettevalmistamise
ajal voeti ithendust paljude
paikadega, kus kuulus esiva-
nem tegutsenud ja tuntud ol-
nud. Ainus, kust vastust ei
tulnud, oli Pihkva. Nii oligi
naituse avamisel ette lugeda
tervitused nii Tallinnast (lin-
napea R. Lepiksoni pdo6rdu-
mine) kui Pariisist, Tartu,
Helsinki ja Freiburgi tilikooli-
dest, Peterburist ja Wrangelli
linnast (Alaskal), mujaltki la-
hemalt ja kaugemalt. Tallin-
na Linnaarhiivi ja Saksa kul-
tuuriseltsi Eestis esindas Ur-
mas Oolup, Vene Kultuuri-
seltsi Eestis Juri Maltsev (sel-
gus, kah merendusliku taga-
pohjaga). Perekonda esindas
Ulrik von Wrangell ja tema
pereliikmed, kohal oli ka Sak-
sa suursaadik.

Perekonnamdisa Roela
kandist olid kohal dpilased.

Parast naituse avamist toi-
mus Toomkirikus malestus-
kontsert. Podrdumisega esi-
nesid piiskop emeeritus
Kuno Pajula ja pastor Ivar Sa-
lumaée. Orelil musitseerisid
Dr. Hartmut Otto (Tuttlingen)
_}:1 N)icole Hartsieker (Miainc-

en). :

Reet Naber

Samal dhtul 161 Polaarklubi
Polaarfondi, et anda valja tri-
kiseid ja toetada polaaruuri-
misi naiteks stipendiumide
abil.

Riie ei riku meest,
meeleolu vahest kiill

Pidulikkust jagus rahvaroi-
vast paraadvormini.

Sadamainseneride 1opeta-
mine Merehariduskeskuses
just enne jdule. Esmakord-
selt Eestis. Justkui pidulik
stindmus. Lopetajad koik
paevakohaselt riides, samuti
pere- ja muud sdbrad.

Sellisel paeval lihtsalt
kampsunis koolimehi naha
oli kiill ootamatu.

Eesti Vabariigi Valitsus on
vormiriietuse ja eraldusmar-
kide korra kinnitanud 1993.
aasta aprillis, Veeteede Amet
on "moealbumigi” valja and-
nud. Valitsuse maaruse lisas
on kirjeldatud lisaks kamp-
sunile ka stgis-talve paraad-
ulikonda ja meeste igapaeva-
riletust (mis ei ole kampsun).
Ja kampsuni juurde kuulu-
vana on alati kirjeldatud ka

kootud miitsi. Saa siis aru,
kuidas ja millal valitsus selle
kandmise ette maarab.
Kindlasti ei saa olla keela-
tud pidulikul aktusel kamp-
sunis osaleda, aga suhtumist
ja lugupidamist (voi selle
puudumist) noorte ja pidu-
paeva vastu see naitab. Kui
tahetakse ilmtingimata vor-
miriietust kanda, peab see ka
distsiplineerima. Meremees-
test kui korrektsetest ja ena-
masti usaldatavatest ameti-
meestest positiivse pildi on
naiteks ajakirjanikele ja nen-
de kaudu tunduvalt laiemale
ringile loonud kindlasti need
ohvitserid, kes on ka argitood
tehes sillas korrektselt riides.

Reet Naber
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Stockholmi veefestivali raa-
mes, ilutulestike, popkont-
sertide ja laadamelu vahel oli
uks merelisemaid Gritusi ve-
teranpaatide kokkutulek.
See sisaldas naitust, paraadi
. Ja vdistlusi ning meenutas
mond vanaautode kokkutu-
lekut. Samamoodi tunti uh-
kust varasema ehitusaasta,
saravama mmsm%a\ibl Pruu-
nima laki parast. del jalu-
tavad laevnikud vordlesid
oma armastust teistega voi
uurisid hirmsa hoolega oma

aadi kriime ja kriimukesi.

kust lisas peen mootorjah-
tide thing oma lipsude, lip-
sundelte ja ajaquaga voi saa-
restikusditjate selts oma atri-
buutikaga ja tingimata oma

ajakirjaga.

Sadamatiiis uunikume

Vanu te oli sadamas tile
200 ja vaga eriilmelisi. Oli
aastaringi elamiseks moel-
dud paatmaju uksekella,
postkasti ja ruutmeetrise ter-
rassiga, millel aiatool ja lille-
pott. "Majal” niihasti aadress,
naiteks ...stranden, lats

64, kui ka nimi, nmt:lccysp'Re-
naissance”. Viimasel oli uk-
sekellaks vaskne laevakell,
sissepaasuks aga moodne

dele. j

Tavalised tinapievapaadid kiilalissadama paadikuuri riiu-
leil ei huvitanud kedagi: sadamas oli ruumi vaja vanapaati-

Vase ja laki paraad

koodlukk. Arkli-poolkorrus
rohutas, et tegu on majaga,
kuigi eesdu ahtris oli vaid
kahe ruutmeetri suurune.
Palju oli lahtisi kiirpaate ja
vﬁirlspuidust jahte, varv val-
davalt valge koos heleda voi
tumeda lakitud puiduga. Eri-
ti rohkesti oli aga kajutiga
mootorpaate, ka tisna suuri
ja luksuslikke.
Veteranpaatide kokkutule-
ku korraldaja Rootsi Lobu-
sdidulaevade Muuseumi-
uhing oli parimale vanapaa-
dile auhinnaks valja pannud
vaikese Norrlandi pui di.
Koik osavotvad paadid said
korraldajailt kanistritaie ka-
tust ja suure pudeli mooto-

oli.
Kokkutuleku ajaks seati
sadamasse tles laadaputkad
osalevate seltside meenete ja
trakistega, aﬁa ka paaditarvi-
kute voi lokkevorstidega.
hes letis oli muaungil eesti
meremeestele vaenulik "Ka-
tastrofkurs”. Kahjuks huvi-
aratav - juba esimesel tunnil
oli kahest muugilolnud raa-
matust Gks ara ostetud.
Huvitav oli ndha, kuidas ot-
sitakse voimalusi vana taas-
tamiseks. 1912. aastal ehita-
tud, 1964. aastal uppunud ja

1993. aastal ules tostetud
vaikelaeva kere oli treileril
naha toodud, taastamispro-
jekt stendil kere korval. Tanu
aidata lubajaile oli stendidel
voi kriidiga laevakerel kirjas:
"Farg” annab kogu varvi,
"Volvo Penta” masinad, Wax-
holmi ettevotja rekonstruee-
rib teraskere ... "To60lised
voiks ju Eestist votta, on pal-
ju odavamad ja palju pare-
mad,” pddrdus uvilisi,
i:akas aam, oma mehe poo-
e,

Moned veteranpaadid on

aris suured ja ruumikad.

ks naituse uhkemaid eks-
ponaate paistis olevat 1933.
aastal ehitatud rannavalve-
laev "Biscaya”, kodusadam
Drottningholm. Suure korst-
naga, kuningliku korstna-
margiga (KMK ja kolm krooni)
21 m pikk "Biscaya” teeb
235-hobujduliste "Delta” ma-
sinatega 10-11 sdlme, stavis
on 1,35 m. Tumepruunist la-
kist ja vasest laikiva kapteni-
kajuti uks oli huvilistele vaa-
tamiseks noori taga avatud.

Paadijuht Goéran

Uks keskmisi &aﬁte oli ven-
dade Sjodinide epeale os-
tetud 12,5-meetrine mootor-

aat, mis teeb 13 sélme.

annipuust paadikeret viib
edasi "Junkersi” mootor,
Eaadl tellis Turkus "Andreée ja

osenqvist Motoryachtilt”
kunagi ajalehe valjaandja ja
andis sellele oma tutre nime.
Seest on see avar, aga vaga
otstarbeka ruumikasutusega
— miski tAnapaevainimesele
vajalik ei puudu. 1921. aastal
Soomes ehitatud paadile
andsid vennad Sjodinid a-
si esialgse nime "Alaiza” ja te-

id ta korda. Kasimusele,

uidas ta kall kdike jouab,
vastas parvlaeva "Sea Wind
II" kapten ja aurulaeva "Bli-
dosund” kippar Goran Sjo-
din, et rohkemat ette vottes
jouabki rohkem ara teha. Ar-
vas samas, et temagi koike ei
joua ning osutas paadireelin-
gule, mis oleks l'l§atsenud sa-
ravamat lakikorda.

"Alaizal” nillatas, et muga-
vused, mida voib leida tana-
paevaseis plastkaatreis, pol-
nud tundmata ka sajandi esi-
mesel veerandil. Kambiias
polnud kill palju ile ruut-
meetri, kuid selles leidus nii-
hasti gaasipliit kui ka kraani-
kauss ja pumbatav kraanive-
si. Samuti ei puudunud kraa-
nivesi tillukeses tualettruu-
mis. Magamiskohad olid nii-
hasti vooris kui ka avara pea-
salongi sametdiivaneil. So-
liidne kirjutuslaud ja raama-
turiiulid tegid salongist esin-
dusliku kabineti. Lahtisel
ahtritekil olevat aga vastu
voetud kaunis suuri selts-
kondi haid sopru. Avatud
roolikambrit saab katta ten-
diga nagu nitidiskaatrilgi.

ahes, kuidas kapten otsi
kinnitab voi paadi ehtimiseks
tuule kaes lippe sikutab ning
muudki madrusetddd ara

N

11
;bl{erane&}:te tehtud,” arva-
sid laevajuhtimispro,
kohta Eegtl laeva lll)oo1%:(‘1“1;11!1!113
rimehed.
}(e?lbi seslt otx:as ; aadis tapolt: *xw
elle oota, voib arvata, e
saar::gltlkus sditmine ongi Vanade paatide paraad oli

selle mehe eluviis. Kusjuures
oma dis sbites tuleb selle-
le veel tublisti peale maksta.

Elektronkaart portfellis

Liinisdiduks parvlaeval on
Goran Sjodin koos kahe
kaaslasega valja tootanud ar-
vutiprogrammi, mis holbus-
tab tunduvalt laevajuhi t66d
kitsustes. Laevajuhi vaate-
vinklist ongi saarestik uks-
nes kitsuste ahel. Seda prog-
rammi kasutavad kaks Eesti
liinilaeva ja koik neli mullu
suvel kohatud Rootsi liinilae-
va, viiendal koguti selleks va-
_lg}:ke seadmete ostmiseks

a.
Naljakas oli naha sajan-
dialguse aurulaeva vanaaeg-
ses roolikambris lap-top-ar-
vutit, sama naljakas olnuks
{)rogramml katsetaja juures
uttavat arvutikaarti mitte
kohata. Ent vaikeses vanas
paadis tuleb tal ometi silma
jargi soita. "Ei sugugi”, nae-
rab paadijuht Goéran. "Seal,
kus sa jus (lx)amjastl istud, on
pingi all GPS-vastuvotja,

mastis on antenn. Siin rooli-
ratta taga on mul 220-voldi-
ne vool ja portfellis lap-top.”

Ntnse
tide hulka.

Erinevad eluviisid: Uks teeb paadi korda selleks, et kiiremini sdita, teine , et sealsamas kaldaiiiires rahulikult paigal seista.

N £ et |
le saabuv "Alaiza" kuulus keskmise suurusega paa-

sealsamas, kus eelmisel ja

Lé.r%téuscl ohtul ilutulestik -
esklinnas, hea vaatega sil-

lalt. Iga paat eksponeeris end
ﬁksl'{gaaval. tehes plaksutava
publiku ees kaheksat. V:

purjed tumepruuni lakk-ke-
rega jahtidel olid punakas-
pruuni Stadshuseti taustal
vaga efektsed, samuti kui
mone vaikese kiirpaadi vahu-
ne kiiluvesi. Suuremad moo-

liidselt Yopsudes. vaskviled
laikima 160dud.

Korda linna sees merel val-
vasid vaike rannavalvepaat ja
sini- una—va.lﬁe mlltseikop-
ter. Mooda soitis erapaas-
teorganisatsiooni vaike kiir-
paat. Kel nendega aastane le-
]a)lng sdlmitud, selle teenin-

use votavad oma peale -
voib kindel olla, et vastu kivi
lainud jaht tagasi tuuakse.

Paraku saab niisugusel
hulgal vanu paate paradeeri-
da vaid maal, kus on 300 aas-
tat rahus elatud - Eesti vana-
paadid on paastmatult lai-
nud, vaid méni masin mere-
muuseumi jaoks paastetud.

Madli Vitismann
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Onnitleme!

12. jaanuaril tihistas oma
60. stuinnipdeva tuntud me-
rendusteadlane David Papp.

Lahkunud koos perekon-
naga 1944. aastal Rootsi, 16-
petas ta seal rootsikeelse
gumnaaslumi ja 1964. aastal

tockholmi iilikooli. Seejarel
oppis veel Turkus A/bo Aka-
deemias. 1977. aastal kait-
ses ta Stockholmi iilikoolis
vi-ilte]ma: ja sai ajaloodokto-
ri kraa

MEREMEES
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David Pa

meremuuseumides ning
Visby muuseumis. Ta on
aval ud- rohkesti uurlmu-
si merendusetnol

samuti Eesti ja Rootsi nln%
Eesti ja Soome ajaloolistes
merendusalastest sideme-
test. Rootsi Riiklikus Mere-
muuseumis téétades valmis
tal tisnagi pohjalik uurimus
"Ahvenamaa talurahva me-
resoit 1800-1940", milles oli
andmeid ka eesti meremees-

?Pmélmtusi ja materjali

Eesti merenduse kohta eksii-
lis. Palju sellest on ta avalda-
nud oma artiklites ja uuri-
mustes.

Mereajaloolased Eesti Me-
remuuseumist  Snnitlevad
David Pappi juubeli puhul
ning soovivad edu edaspidi-
ses teadustios.

Eesti Meremuuseum

«Meremehe» tellimine

Kodumaale
Sidejaoskonda kuni 15. kuupédevani antud aastatel-
limust hakatakse tditma j kuu A.Iﬂue-t
Lehte saab osta Tnlnnnal numilehe” kioskitest

Ajakhjandusmnju, poest Postimajas ja Mere-
(E: pulnpievn.ni kel-
h 10 18), nmuti voib )l:mee‘ " osta postkon-

toritest ning AS-i Lehemees kioskitest Tabasalus,
Laagris, Sauel, Keilas ja Paldiskis.

Kes soovib puudujdédnud iiksiknumbreid, jitku oma
aadress toimetuse automaatvastajasse, ja leht saa-
detakse talle lunamaksuga koju.

David Papp t66tas aastail te kohta. Palju 6nne, virkust ja ta- ao
1966-1975 Rootsi Riiklikus Stockholmis osales David helepanu eesti meremeeste Vilismaale
Meremuuseumis ning seeja- Papp aktiivselt eesti mere- iilesotsimisel suure maailma Neile, kes soovivad «Meremeest» tellida oma vilis-

ajaloost!

maal elavatele sdpradele, on aastatellimuse hind
"Meremehe” toimetus

Poéhjamaadesse 300 krooni, mujale 350 krooni.

P6orduda aadressil:
EEO001 Tallinn, Pikk 70
Eesti Meremeeste Liit
«Meremehe» tellimus

rel ]}snkemat aega teadurina

meeste organisatsioonide
krona ja Ahvenamaa

t66s ning on kogunud roh-

30-aastane kogenud mees-
kokk-pagar restoranist soo-
vib leida t66d laeval.

Helistada peale k. 18 tel

Laevaliikluse juhtimise keskus vajab lootsiopilasi

Noutav: vahemalt kogumahutavusega kuni 1600 merelaeva kapteni diplom, va-
nus alla 40 aasta, Eesti kodakondsus.

Lootsi tn.15 kdrval, kai dares | viirelaid" ®esti) -

lossib ja laadib A

Padrduda aadressil Tallinn, Lume 9 v6l tel. 6339 254, 6318 251 6323 077 \_ )
I_20. anuaril seisid = s> ® —I
' . B =r—3 Kes meil kaivad I
* I sadamates: |
APM UINR‘AIJ _ = Kesklinna sadamas Kopli sadamas =
Liaey o s1erBss | Kaubalaevu ei ole "Sompa” (Eesti) - lossib kakaoube |
I B s "Sky Larck” (Eesti) - laadib l
I fosfaate I
"Sirri” (Soome) - lossib bensiini

"Loften” - laadib
AVATUD 12-24 | ~Bea Pluk” (Rarithi) - Inadib lsndu ~  mctaamatogalt |
!
i
¢
|

Admiraliteedi bassein | tehnikat
GSM 8 25 060066 = ja e e, 1

«Meremehe» ilmumist rahastavad:

qu_.‘ . fgﬁ:ﬂm

Scanlans

INREKO LAEVA AS

=ELO
e | TALLINK

Bdaae vy -teibateenal Ncile, kes ootavad...

20. jaanuaril.

T e e e e e

"ELMAR KIVISTIK” - teel Newcastle'ist
Chioggiasse

"ALEKSANDER ABERG"” - teel Donaldson-
ville’st Hiinasse

"PAUL KERES"” — New Orleansis

"KRISTJAN PALUSALU"” - teel Bahia Blan-
cast Ceyhani

"GUSTAV SULE” - Gdynias

"ALEKSANDER KOLMPERE" - teel Lissabo-
nist Bremenisse

"HAAPSALU" - teel Kaliningradist Camde-
nisse

"VILJANDI"” - Eemshavenis

"RAKVERE" - Helsinkis

"NARVA” - remondis Vene-Balti
mas

"VALGA"” - teel Houstonist Camdenisse

"SAKALA"™ - teel Kaliningradist Valencias-
se

sada-

"SOMPA" - Paljassaare sadamas
"KEHRA"
nou'sse
"KUIVASTU”
le’i
"KUUSALU" - teel Doualast Villagarciasse
"RAKKE" - teel Tartousist Antwerpenisse
"VALKLA"” - Santanderis

"PIHTLA" - Batas

"NAISSAAR" - teel Blayeist Las Palmases-

se
"VAINDLO"” - Annabas

"KASSARI"” - teel Malmost Patrasse
"MUHU" - Bejaias

"ABRUKA" - Lattakias

"VILSANDI"” - Peterburis

"MUUGA" - teel Antwerpenist Stockholmi
"VIRTSU"” - teel Tallinnast Bremenisse

- teel Dunkerque'’ist Coto-

- teel Abidjanist Librevil-

"KALANA" - teel Stockholmist Amsterda-
mi

"DIRHAMI"”
masse

"KAPTEN KONGA - teel Rotterdamist Va-
nasadamasse

- teel Hamburgist Vanasada-

"KAPTEN VOOLENS" - teel Tallinnast Bre-
merhavenisse

"MEHAANIK KRULL"” - teel Tallinnast
Montrose'i

"VIIRELAID"” - Muuga sadamas
"SUURLAID"” - Kgbenhavnis
"KABALA" - Bejaias

"MOHNI" - teel Sevillast Vlissingeni
"SOODLA"” - Diliskelesis

"KLOOGA" - Tarantos
"TRANSESTONIA" - Arhusis
"DONATA" - Muuga sadamas

«Meremehe» liksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast.

Arvutikiljendus: Viaino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas

Viljaandja
Eesti .

Jiargmine number
Meremeeste Liit » eilll,nub

Toimetuse tiaadress: Toimetuse asukoht:
EE0001 Tatari 64
Pikk 70, "Meremees

/ fakl 6 461 318

tel.
Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18

Mobiiltelefon: «Printalb
8-25-238 088; Tellimuse nr. 317
F‘""ra atorl telef Totmetal
operaato on 'oimetaja
6304050) MADLI VITI

T EEST—=
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