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Uue aasta esimesel toopideval

Aastaalguse intervjuu Eesti Merelaevanduse iilema

Kuidas Te hindate méédu- . teinereid. Eesti kultuurivahe- oleme ostnud vajalikke apa-
TOIVO NINNASEGA

nud aastat niihiisti Eesti tuse toetamiseks oleme pal- raate.

merenduses kui ka Eesti = jusid vilismaa artiste veda- Palju raha oleme mahuta-
Merelaevanduses? nud rublade eest, kuid ei saa nud Eesti ehitusmaterjali-

Eesti merenduse kohta ma 0Oelda, et see oleks meile to66stusse, naiteks "Silikaadi-

oige hinnanguandja ei ole, ainult ré6dmu valmistanud. le" ostsime 600 000 valuuta-
kuid tean, et Eestis on tekki- Kahjuks on meid hakatud rubla maksnud tootmisliini.
nud juba teisi laevafirmasid. petma: palutakse vedada vi- - Muidugi tegime seejuures le-
Paljud on soovinud meiltki lismaa artiste, kes osutuvad pingu, et saaksime meile va-
laeva osta, vdhemalt kiimme- mitte artistideks, vaid hoopis jaliku koguse kive. See pole
kond meest on tulnud scovi- kellegi sugulasteks voi tutta-  kiill kdige maistlikum, digem
ga osta just viiksemat laeva. vaiks. Kahjuks peame muu- on osaleda muus ettevotluses
Viimane oli ks pollumees, tuma jaigemaks, sest meie aktsiakapitaliga. Viimasel
kes tahtis laeva osta polluma- abis oli arvestatud usaldust, ,ajal oleme nii teinudki: oleme
jandustehnika vedamiseks. kuid see pole praegu eriti aktsionarid twhisettevottes-
See pole nii lihtne: esiteks, moes. Oleme saanud signaa- aktsiaseltsis "Kodits", mis
meie laevu ei mii, ja teiseks, le, et meie kergeusklikkuse ehitab viaikemaju. Oleme akt-
polegi moeldav podllumajan- 1ile naeravad just meie arm- siondrid mujalgi, et mitte te-
dustehnikat rublade eest ve- sad kaasmaalased. gelda lihtsalt heategevusega
dada, sest vidlismaal tuleb ju Oleme aidanud paljudel fir- — need on normaalsed &ri-
makse maksta valuutas. madel esimesi viliskauban- suhted.

_ Mis puutub Eesti Merelae- duslepinguid teha, vedades Millistes merendusettevé-
vandusse, siis meie oleme tei- nende esimesi kaubapartiisid tetes osaleb Eesti Merelae-
nud Eesti jaoks koike, mida rublade eest. Raamatukogu- vandus?

meil on olnud vbimalik teha. dele oleme toonud Rootsist, Oleme uhisettevotte "Tal-

Sedasama poéllumajandus-
tehnikat oleme, kokku 4000
eset, vedanud kas rublade
eest voi hoopis tasuta. Mak-
sudena oleme maksnud va-
bariigi eelarvesse tile 40 mil-
joni rubla — varem liks see
uleliidulisse eelarvesse.
Oleme vedanud rublade
eest sportlasi, kunstnikke ja
muusikuid ning nende kon-

USA-st ja Kanadast suure
hulga raamatuid. Leian, et
oleme vastavalt oma voima-
lustele teinud kuallaltki palju
Eesti kultuuri, teaduse ja me-
ditsiini heaks. Tallinnale ole-
me andnud raha tihekordse-
te stistalde tootmise liini ost-
miseks.. Laevanduspolikliini-
kule, kus kaib teisigi peale
merelaevanduse  td6tajate,

"Marseri" kaudu ka "Heltas".
Sellega juhtus nii, et merelae-_
vandus ei oleks tahtnud “Hel-
tas" osaleda, seda tegi "Mar-
ser" n.6. omapead. "Tallinki"
Soome-poolne partner pa-
handaski, et me votame osa
nendega konkureerivast fir-

siinpoolne  partner,

(jarg 1k. 2)
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(algus 1k. 1)
mast. Siin peab kuskil olema
piir, ei saa ju konkurente toe-
tada.

Kuid ka "Tallink" on kon-
kureeriv firma?

Ta konkureerib Eesti Mere-
laevandusega, see on meie
endiasi. Kuid niiid on juhtu-
nud, et toetame veel tht,
uhist konkurenti.

Kas aktsiaseltsis "Estline-
Eesti" Eesti Merelaevandus
ei osale?

Ei. Meile pakuti seal osa,
kuid titlesime sellest &ra, sest
sdlmitud 1lepingus ei olnud
arvestatud Eesti huvisid.
Transpordiministri allakirju-
tatud leping on haruldaselt
. omapirane: selle lepinguga

lubatud monopol ei arvesta

rahvusvahelist vaba meresoi-
tu ja teiseks ei ole Eestil sealt

- erilist raha loota. Laev on tei-
se partneri oma ja tulu, mis
sellest lepingust voib saada,
on kusitav, seetottu keeldusi-
megi selles aktsiaseltsis osa-
lemast. See liin on kull viga
perspektiivikas, kuid kogu
organiseerimine oli poliitika-
tegelaste kdes, majandus-
meestega nou ei peetud. Tal-
linn-Stockholmi liini tarvilik-
kuses pole muidugi mingit
kahtlust.

Kuidas Te hindate Eesti
Merelaevanduse v&imalusi
tekkivas konkurentsis?

Me oleme tegutsev firma,

meil on oma traditsioonid ja
oma inimesed. Teisest kiljest
piirab meie voimalusi see, et
meil on riigi palk ja riigi sea-
dustega piiratud valuuta-
maksed. Selles osas on mingi
tekkiva  firma voimalused
mingil  konkreetsel 16igul
suuremad, niiteks wvoib ta
inimestele rohkem maksta.
Mis maksaks naiteks "Tallin-
kile" voi "Estline’ile" tosta
oma kuallaltki viikese arvu
todtajate palka:kolm korda,
seda enam, et rubladele on
neil niikunii raske moistlikku
rakendust leida? Aga meil on
palka kolm korda tosta eba-
reaalne, olgugi et oleme prae-
guses palgasiisteemis saavu-
tanud soltumatuse ja tost-
nud palku niipalju, kui see
voimalik on olnud. Aga meie
voimalused on tunduvalt
- ‘vaiksemmnad ja valuuta osas
hoopis mapid. Naiteks "Balti
Manufaktuur" maksab oma
todtajaile osa palka valuutas,
aga meie ju oma kaldatoota-
jaile valuutat e maksa egaole
meil voimalikki seda teha. Ol-
gugi, et see kisimus on juba
kerkinud, sest mida enam
rubla ostuvdime langeb, seda
olulisem oleks saada valuu-
tat.

On juttu olnud, et Eesti
Merelaevandus véiks maks-
ta oma tdotajaile kasvéi 1
marga kuus. Eks igaiiks ise
tea, kas kogub kokku vdi
kulutab kohe ira. See ctte-
panck  puudutas - valuuta
eest ostetud tarbekaupade
miiiiki.

Selle kohta on olnud ettepa-
nekuid, et parem oleks raha
anda. See tihendaks seda, et
oleks inimese kohta naiteks
70—80 SUR-iaastas, aga sel-
le eest ei saa ju midagi.

Niiid aga tekib ebadiglus
sellest, et keegi saab auto,
teine aga auto ukselinkigi

mitte. Tekib jagamise prob-
Jeem.

Nojaa, aga sellist olukorda

ei tekigi, et kdik oleksid rahul.
Mida rohkem on autosid,
seda raskem on neid jagada.
Varem saime mereministee-
riumi kaudu 1 auto 1000 ini-
mese kohta aastas, selle jaga-
misega ei olnud suuri prob-
leeme; niiidset autode hulka
on raske jagada.

Muidugi oleme teinud koik,
et meie inimesed end turvali-
selt tunneksid, oleme vasta-
valt hinnatdusule Eestis
puitidnud tésta palku.

15. oktoobri hinnatdusule
peavad Eesti Merelaevandu-
se tootajate palgad vist veel
vastu. Aga mis saab siis, kui
tuleb aasta algul lubatud
hinnatéus?

Ega hinnatdus saa olla tihe-
poolne, sellega voib kaasneda
meie teenuste hinna tdus.
Praegu vajab lahendust prob-
leem, millega vabariikk on
vaga kaua venitanud, aga
millega énam venitada ei saa
— praamiveod. Me peame
oma majanduslikult kahjuli-
ku tegevuse lopetama.

., 1991. aasta eclarves on
selleks 4 miljonit rubla, kas
sellest ei piisa?

Seda ei antud meile, see an-
takse saartele. Ja meil tuleb
saarte omavalitsuse esinda-
Jjad kokku kutsuda ning neile
Gelda: kui tahate meilt t66d
tellida, siis makske selle eest
vastavalt omahinnale — meil
ei ole vdoimalik saarte liiklust
ise ulal pidada. Varem saime
selleks osa raha liidueelar-
vest, see kahjum oli meie
plaanimajanduses sisse ar-
vestatud; nttid ei ole niiviisi
enam voimalik. Seni on iga
kord, kui oleme tahtnud tarii-
fe tosta, vabariik vastu olnud.
Nuaid peame titlema, et kui
uusi tariife ei taheta, siis 16-
petame selle t66.

Kas aktsiaseltsi loomisele
ei eclne koondise allilkksus-
te iseseisvumine, mnagu
muudes koondistes on juh-
tunud?

Praegu on meil koigi allorga-
nisatsioonide wvahel majan-
duslikud suhted, midagi ei
tehta enam ilma rahata. Ala-
tes 1987. aastast ei toimi ka-
sumajandus enam Loksa lae-
varemonditehase ja sadama-
tega suheldes. Teine etapp on
laevanduse oma organisat-
sioonide uleviimine taielikule
isemajandamisele. Aga nen-
dega on oht, et omas vallas
mornopoolsetena hakkaksid
nad "koorima" oma peaette-
votet. Muidugi ei peaks me
naiteks "Transflotile" ette kir-
jutama, kui palju tdétajaid
neil vaja on ja kui palju nood
palka peavad saama. Me voi-
me neile éelda, kui palju tks
laeva agenteerimine maksab.
Otsustagu siis ise, kui palju
neil selleks td6tajaid vaja on.

* %k *

Kuidas peaks Teie arvates :

niiiid, kui kéik on liinud véi
minemas puhtmajandusli-
kule alusele, finantseerima
merecharidust?

Pean ttlema, et vabariik ei
ole seni selle heaks midagi

teinud. Tana, 2. jaanuaril

1991, kirjutasin alla lepingu
Tallinna uue merekoolihoone
chituse jatkamise kohta.
Todd on  jaanud teha
1 700 000 rubla eest, kuid
nuidsete koefitsientide jargi
1aheb see maksma 5 600 000
rubla. See on summa, mille

_ -merelaevandus kinni mak-

EESTI MEREMEES
EE2L] WEWEWEE?

sab, sest vabarii

osas loota ei saa. Merchan-
dus on niivord tidhtis, et pea-
me seda ise tilal pidama; Ees-
ti valitsuse voi ministeeriumi-
de peale praegu lootma jaiada
ei saa.

Praegu vajame, ja selles
voiks vabariik meid aidata,
igasuguseid torusid, radiaa-
toreid ja muud selletaolist, et
seda maja lopuni ehitada. Ra-
hakiisimus hakkab muutu-
ma teisejarguliseks, peamure
on materjalid. To6d teeb le-
pingu alusel aktsiaselts "Kol-
le". See on kill voimekas fir-
ma, kuid torusid ja radiaato-

reid nad ei tee. See tahendab,
et peab kuskilt ostma, kelle-
legi peale maksma.

Praegu Spetab Eesti Mere-
hariduskeskus esimest
kaht kursust eesti keeles.
Mis keeles hakkavad need
noormehed tééle?

Minu arvates on meremehe
litks esimesi oskusi keelteos-
kus. Ma ei usu, et meil kahe
aasta pdarast oleks laevadel
tookeeleks eesti keel. Kui nad
asuvad todle kalurikolhoosi-
des vdi mones thistus, siis
seal voib kiill todkeel olla ees-
ti keel. Vene keele oskus on
sellegipoolest tarvilik, on ju
opikud ja instruktsioonid
puha vene keeles. Soomlastel
on selline idee, et kuivord nad
on vaikerahvas, tuleb osata
voorkeeli. Arvan, et see kiib

- meiegi kohta.

Mida saaks vdi peaks tege-
ma Eesti Merclaevandus, et
Eesti meremehed ei kipuks
avalikult véi salaja wiilislae-
vadele?

Mis, selles ‘halba on? Eesti
Vabarugl ajal olid ju Eesti me-
remehed igal pool maailmas
laiali, Hemingwaygi kirjutas
sellest... Parisorjust meil ju
pole. Ainult merelaevandus ei
saa lubada, et inimene oleks
vilislaevas t66l ja meil korte-
ri- voi lasteaiajarjekorras.
Meie poliitika on lihtne ja sel-
ge: kes tahab minna, seda ta-
kistada ei ole meil ei moraal-
set ega juriidilist digust. Aga
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tal tuleb meilt t66lt lahkuda.
Kui ta tuleb tagasi ja meil on
meremehi vaja, siis votame ta
toole, kui ei ole vaja, ei vota.

Minu arvates on need, kes
meile kunagi tagasi tulevad,
vaart mehed. Meil on valis-
maast ettekujutus, et seal on
koik imelihtne, mingeid prob-
leeme pole. Aga praegu, kui
meie mehed on vilislaevas
t66l, selgub, et t66 on viga
pingeline, iga kopikas arvel,
oma aruandlus on sealgi.
Laeva t60 intensiivsuses ja
6konoomikas oleme kaugel
maas: kui on t6d. siis olgu
t66, kui puhkus, siis puhkus.

Ja sellepdrast ma. arvan, et

oleks mottetus inimesi siin
kinni hoida.

Téhendab, midagi pare-
mat pakkuda siin niikuinii
ei suuda?

Siis meil oleks vaja dollareis
palka maksma hakata. Tege-
likult voetakse meie mereme-
hi t6dle mitte selleparast, et
nad on niivord head, vaid see-
tottu, et nad on odavamad
kui teised.

Kas cestlaste osakaal Ees-
ti Merelaevanduses on suu-
renenud véi vihenenud?

Eestlaste osakaal on suure-
nenud ja niddseks on see
15,2%. Meil on killaltki palju
tooletahtjaid, kuid praegu
pole vabu kohti.

' Médédunud aastal oli meil
juttu Eesti Meremeeste Lii-
dust. Te arvasite siis, et
voib-olla astub Eesti Mere-

laevandus Eesti Meremees- -

te Liidu kollektiivliikmeks,
aga seda ei juhtunud. Miks?

See kiisimus oli meil arutu-
sel. Vastuvaide oli just see, et
sealsed tingimused ei olnud
antud etapil paljudele meie
inimestele  vastuvdetavad.
Naiteks on vaja tingimata
osata eesti keelt, aga kuidas
me ka keeleseadusest ei raa-
giks, fakt on see; et enamik
meie inimesi eesti keelt ei

-oska, ja seeparast ei olnud ka

meremeeste liidu pohikiri

- meie inimestele vastuvoetav.

Muidugi on meil palju neid,

kes on aktiivselt Eesti Mere-
meeste Liidu td66st osa vot-
nud, kuid kollektiivliikmena
on voéimatu astuda liitu, kui
inimesed ei ole vdimelised
seal suhtlema.

Enesckiituse rasket té6d
ei maksa teiste hooleks jiit-
ta, kuid millise hinnangu
annate Teie "Eesti Mereme-
he" tervikaastakidigule?

‘Loen seda ajalehte alati. Va-
hel muidugi imestan, et rek-.
laamime konkurente. "Eesti
Meremehe" t66tajail on mui-
dugi raske seetéttu, et nad
pole mereasjanduses kullalt
kodus, teie hulgas pole jume-
remehi.

Arvan, et "Eesti Meremees"
on leidnud oma koha Eesti
uthiskonnas, olete mereasja-
de valgustamisel putudnud
oma vaheste joududega hak-
kama saada. Leian, et see
raha, mis Eesti Merelaevan-
dus on "Eesti Meremehe" val-
jaandmisele kulutanud, on
lainud asja ette. Kui teie hul-
gas oleks moéni endinegi me-

‘remees, oleks teil muidugi

lihtsam.
* % %

| Kiisimus Teile kui NSV Lii-
du rahvasaadikule: kuidas

‘ tundub, kas meil on Mosk-

vas veel midagi teha?

Minu arvates on &aarmine
rumalus moelda, et meil
Moskvas enam midagi teha ei
ole. Praegu on Eesti Vabariigi
rahvusvahelise tunnustami- :
se eeltingimus ju see, et seda
tunnustaks Noukogude Liit.

. Enamik Eestist valitud N.

Liidu rahvasaadikuid on ar-
vamusel, et seal peab olema,
votma osa N. Liidu Ulemnou-
kogu todst ja mitte mingil ju-
hul neid kohti vabaks jatma.
Kui tahame mingile kokku-
leppele jouda, aga iga péaev
podrame teisele poolele selja,
siis on kokkulepet toesti ras-
ke saavutada. Ma olin viga
imestunud, kui idaminister
Endel Lippmaa oli kohal vaid
paar paeva. Ta oleks tingima-
ta pidanud korraldama pres-
sikonverentsi, kutsuma sin-
na koigi vabariikide esinda-
jad ja seletama Eesti poliiti-
kat. Vaga lihtne on siin reso-
lutsioone vastu votta, et del-
da: vaat, kui kévad poisid me
oleme. Aga mis kdvad poisid
need on, kes pole véimelised
raadiojaamu ja televisiooni-
vorku kontrollima. Eesti Va-
bariiki veel ju pole — igal rii-
gil peab olema kontroll oma
territooriumi tle, kui seda
pole, pole ka riiki.

Kui suur tihtsus oli Mo-k
vas kuluaarité6l?

Mis puutub minusse, siis
tunnen ma siiski vdheseid
saadikuid. Aga see 166, mida
teevad seal Mihhail Bronstein
ja Viktor Palm, on Eestile to-
hutult tahtis. Kéiki meie ot-
suseid on vaja seletada, neil
on tekkinud seal oma tutvus-
ringkond: seal on ju ametlik
informatsioon ja otseinfor-
matsioon... Viaga palju teeb
Viktor Palm t86d vene de mok-
raatide hulgas. Seal teevad ka
Kogan ja need teised vaga pal-
ju tood, korraldavad pressi-
konverentse ja seletavad ini-
mestele oma arvamust. Kui
sellele mingit vastukaalu ei
ole, siis nii ongi — kcegl tai-
dab tihja koha.

2. jaanuar

Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod
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EESTI VABARIIGI MEREMEESTE SEADUS

1 peatitkk ULDSATTED

§ 1. Seaduse ilesanne.

(1) Eesti Vabariigi meremeeste seadus
reguleerib Eesti Laevaregistrisse ja Lae-
varaamatutesse kantud laevadel to6Gtava-
te laevaperede ja laevaomanike vahelisi
tdbalaseid suhteid.

(2) Kédesolev seadus kehtestab laeva-,
pere liikkmete tobalaste diguste kaitse.

§ 2. Laevapere

(1) Laevapere moodustavad mereme-

“hed, kes 166tavad laeval, v.a. kapten ja

tema dublandid, loots ja tema Jpilased,
isikud, kes on laevas aluse v&i tema meh-
hanismide uurimiseks vdi kontrollimi-
seks, samuti laevaomaniku poolt laeva-

. pere liikkmete v3i kapteni tédalase kom-

'

petentsuse kontrolliks méiratud isikud.

(2) Laevapere likkmete minimaalse
arvu méirab Eesti Veeteede Amet.

§ 3. Kapten

Kiesoleva seaduse mdttes on kapten
laevaomaniku esindaja laevas.

§ 4. Laevaomanik

Kiesoleva seaduse mdttes on laeva-
omanik juriidiline voi iiksikisik, kellele
Eesti Vabariigis on vilja anwud tegevus-
luba kaubanduslikuks meresGiduks ja lit-
sents laevapere liikkmete t66levotmiseks.

§ 5. Meresdidu klassifikatsioon ja
piirkonnad .

Kiesoleva seaduse mdttes on:

1) rannasdit — meresdit Eesti Vabarii-
gi territoriaalvetes;

2) 14hisdit — meresdit Lainemere ve-
tes, s.h. Taani viinades ja Elbe j6e vesi-
konnas, kui sisenemine ja viljumine toi-
mub Kieli kanali kaudu;

3) kaugsdit — meresdit iilejidnud
maailmamere osades;

4) sdjapiirkonnad — sddivate riikide
territoriaalveed ja sddivate riikide poolt
kontrollitavateks kuulutatud maailma-
mere osad;

5) trooopika — maailmamere osa
Vihi- ja Kaljukitse pSdrijoonte vahel.

6) polaarmeri — maailmamere osad
pShja pool pShjapdbrijoont ja 16una pool
16unapdorijoont. - .

II peatiikk TOOLEPING

§ 6. Toovlepingu sisu 3

Todleping peab sisaldama:

1) laeva nimetuse ja kodusadama, lae-
vaomaniku juriidilise aadressi ja rekvi-
siidid;

2) laevapere liikkme nime, perekonna-
nime, siinniaasta, -aja, -koha, elukoha ja
kodakondsuse;

3) laevapere liikme diplomi v&i kvali-
fikatsioonitunnistuse andmed;

4) laevapere lilkkme 156~ v3i ametkoha
laevas;

5) lepingu tihtaja;

6) laevapere liikkme palga suuruse, tile-
tundide ja sdjapiirkonnas, troopikas, po-
laarmerel véi ohtlike laadungite vedami-
sel tehtud 166 eest tasumise korra, piitigi-
reisi ebadnnestumisel minimaalpalga
suuruse;

7) 166nddala kestuse;

8) teenistuse alguse ja laevale ilmumi-
se aja ja koha;

9) 6dlepingu 16ppemise nngunused

10) sGidupiirkonna;

11) laevapere liikme kohustused kol-
mandate isikute ees, mis kuuluvad tdit-
‘misele kohtu otsusel;

12) lepingu slmimise aja ja koha;

13) viited seadusandlikele aktidele,
mis reguleerivad t6lepingu sisu;

14) allkirjad.

§ 7. Vanus, millest alates toolevotmi-
ne on lubatud:

(1) Tébleping sdlmitakse vahemalt 18-
aastase isikuga. ilastena on lubatud
vitia téole vahemalt 16-aastasi isikuid.

(2) Alla 18-aastased isikud voetakse
136le vanemate voi hooldajate kirjalikul
ndusolekul.

§ 8. Toolepingu soimimine

(1) Laevapere lilkkmega s6lmitakse kir-
jalik 166leping.

(2) Todlepingud voivad olla indivi-
duaalsed vdi kollektiivsed, kindlaksmii-
ratud laeval vdi iikskdik millisel sama
omaniku laeval tdGtamiseks (kompanii
leping), midratud vdi midramata ajaks
solmitud.

(3) Igal laevapere lnkmel on Sigus saa-
da iiks eksemplar té6lepingust.

§ 9. Toolepingu registreerimine

Toblepingud registreeritake kolme

- péeva jooksul lepingu sGlmimise hetkest
Eesti Vabariigi Valitsuse poolt ettenih- -

tud korras.

- EestiMeremeeste Liidu volikogu algatusel valmis " Eesti Meremees-
te Seaduse" eelndu. Selle aluseks on voetud Eesti Vabariigi 1938. aas-
ta "Meremeeste seadus" ning Soome ja Inglismaa vastavad seadused.

Alljargnevalt esitame selle tutvumiseks koigile merel soitjatele ning

- merealaste asutuste ja organisatsioonide tootajaile. Oma arvamused,
etttepanekudjaparanduseog&;ﬂume edasisaata Eesti Meremeeste Lii-

du juhatusele aadressil: 2

1 Tallinn, Pikk 70.
Eesti Meremeeste Liidu vanem
ANTS PARNA

\

§ 10. Laeva kapteni digus toolepin-
gutsélmida

Laevakaptenil on Sigus laevapere liik-
meid téole votta.

§ 11. Laevapere raamat

Laevapere liikme teenistusalased and-
med kantakse laevapere raamatusse.
Rannasdidus, kui laevapere likkmeid on
vihem kui viis, lubatakse need andmed
kanda logiraamatusse.

§ 12. Toolepingu 16ppemine miira-
tud tihtaja saabumisel

Mearatud tihtajaks sSlmitud 166lepin-
gu l6ppemisel merel loetakse see piken-
datuks esimesse sadamasse joudmiseni,
kus kohalik seadusandlus ei keela mere-
meeste mahakirjutamist. Kui laevapere
liige, kes omab Eest Vabariigi koda-
kondsust, ei ndua enda toomist Eesti Va-
bariiki.

§ 13. Midramata tihtajaks solmitud
toolepingu Iopetamine

(1) Midramata ajaks solmitud t36le-
pingu I5petamisest tuleb teisele lepingu-

poolele teatada kirjalikult kaks kuud ette.

(2) Eesti Vabariigi territooriumil Eesti
Vabariigi kodanikuga s6lmitud td6lepin-
gu vdib 15petada ainult Eesti sadamas.

§ 14. Méiratud tihtajaks solmitud
toolepingu lopetamine laevapere liik-
me initsiatiivil.

Laevapere liige vib 16petada méira-
tud tihtajaks sdlmitud t&6lepingu esime-
ses sadamas, kui:

(1) laev siirdub séldupmkonda. mis ei
olnud ette ndhtud 156lepingus;

(2) laevaomanik rikub korduvaltt66le-
pingu tingimusi;

(3) kapteni voi laevapere liikkmete kii-
tumine teeb vSimatuks edasise teenistu-
se laeval;

(4) 1a 15estab, et ei saa peale 155lepin-
gu sdlmimist tekkinud mdjuvatel pShjus-
tel jitkata oma teenistuskohuste tditmist
ning kannab k&ik laevaomanikule tema
lahkumisest tekkida vGivad kulud.

§ 15. Toolepingu ebaseaduslik 16pe-
tamine laevapere liikme poolt

Laevapere liige, kes ebaseaduslikult
katkestab t6lepingu, on kohustatud hii-
vitama laevaomanikule kulud, mis tekki-
sid seoses tema loata laevast lahkumise-

a.

§ 16. Téolepingu Iopetamine laevao-
maniku initsiatiivil

Laevaomanikul on Gigus t66lepingut
16petada, kui:

(1) laevapere liige on haiguse vdi vi-

. gastuse tSttu voimetu tiitma oma teenis-

tuskohuseid vGi pdeb haigust, mis on oht-
lik teistele laevas olijatele;

{(2) selgub, et laevapere liige on petnud
laevaomanikku oma tddalase kvalifikat-
siooni suhtes ja ei ole voimeline tditma
oma teenistuskohuseid;

(3) laevapere liige on keeldunud véi
jitnud mdjuva pdhjuseta tditmata oma
teenistuskohused;

(4) laevapere liige on tahtlikult pannud
reaalselt ohtlikku olukorda inimelud,
laeva v6i laadungi;

(5) on tehtud kindlaks, et laevapere lii-
ge teostab salakaubavedu.

§ 17. Toolepingu Iopetamine alla 18-
aastase laevapere liikmega

Toolepingut alla 18-aastase laevapere
liikkmega ei v5i 10petada viljaspool Ees-
ti Vabariigi territooriumi.

§ 18. Toolepingu Iopetamine Eesti
Vabariigi Veeteede Ameti noudmisel

Eesti Vabariigi Veeteede Ameti ndud-
misel on laevaomanik kohustatud t68le-
pingu lopetama, kui:

(1) wodlepingu sdlmimisel on rikutud
Eesti Vabariigi seadusi;

(2) toestatakse, et laevapere likkme
iilalpeetavad ei ole tema puudumisel sot-
siaalselt kmdlusxamd B

III peatikk LAEVAPERE
LIIKMETE PALGAD,
TOITLUSTAMINE, ARSTIABI

§ 19. Palk

(1) Laevapere liikkmetele makstakse
palka kaks korda kuus, sadamas seisu
ajal. Maksmist v5ib nduda kohalikus va-
luutas, palga maksmise paeval kehtiva
kursi jargi.

(2) Igal laevapere likkmel on Jigus
anda korraldus 2/3 oma palga kandmi-
seks mdnda Eesti panka v6i monele tema
poolt niidatud isikule, kusjuures iilekan-
de kulud kannab laevaomanik.

§ 20. Palgast kinnipidamised

(1) Laevaomanikul on Sigus kinni pi-
dada kuni 1/4 laevapere likkme palgast,
kuid mitte rohkem kui iihe kuu palga ula-
tuses madratud tihtajaks sSlmitud t166le-
pingu kestuse ajal ja mitte rohkem kui
iihe kuu palga ulatuses aasta jooksul, kui
leping on sGlmitud méddramata ajaks.

(2) Laevaomaniku poolt kinni peetud
summad makstakse vilja laevapere litk-
me mahakirjutamisel.

§ 21. Toitlustamine

(1) Lihi- ja kaugsdidus olevatel laeva-
del on laevaomanik kohustatud organi-
seerima omal kulul kollektiivse toitlusta-
mise. Toit peab olema kiillaldane ja kva-
liteetne, kindlustamaks igale laevapere
litkkmele kalorite hulga, mis on vastavu-

- ses Eesti Tervishoiuministeeriumi poolt

soovitatud normidega fiiiisilise 165 tegi-
jaile.

(2) Rannasdidus olevatel laevadel v5ib
laevaomanik kokkuleppel laevapere liik-
metega maksta toitlustamise asemel ra-
halist kompmnmoom. .

(3) Troopikas ja polaarmeredel wmm-
sel kehtivad Eesti Vabariigi Tervishoiu-
ministeeriumi poolt klnmumd toitlusta-
mise erinormid.

§ 22. Laevapere llknete kontrofli
digus toidu- ja veevarudeiile .

Kui vihemalt poolte laevapere liikme-
te arvates ei ole toidu- ja veevaru reisiks
kiillaldane v&i kvaliteetne, on neil Gigus
nduda kaptenilt kontrolli teostamist ning
selle tulemuste teatavaks tegemist laeva-

perele.

§ 23. Meditsiiniline teenindamine

Eesti Vabariigi Tervishoiuministee-
rium maérab:

1) laevade meditsiinilise personali
arvu ja koosseisu, laeval kohustuslike
arstimite, meditsiiniliste instrumentide ja
meditsiiniliste teatmeteoste niniistu.

2) laevapere litkmete tervisliku seisu-
korra kontrollimise perioodilisuse.

§ 24. Arstiabi -

(1) Luevapete liikkmega toimunud on-
netusjuhtumi v5i tema haigestumise kor-
ral on kapten kohustatud tarvitusele vot-
ma koik abindud arstiabi osutamiseks
laevaomaniku kulul.

(2) Kui vigastus voi haigus on pdhjus-
tatud laevapere liikme poolt tahtlikult,
alkoholi- v&i narkootilises joobes (kui
joove ei ole pohjustatud tootmisprotses-
si kahjustavast toimest), toimub arstiabi
osutamine tema kulul.

(3) Kui laevapere liige jdib peale 155-
lepingu I6ppemist 166ta, on tal digus saa-
da 1 kuu jooksul arstiabi viimase t89and-
jakulul. -

IV peatiikk LAEVAPERE

¢ LUKMETE DOKUMENDID

§ 25. Laevapere liikmetelt noutavad
dokumendid

(1) Laevapere liikkmel peavad olema
jirgmised dokumendid:

1) meremehe pass;

2) Eesti Meremehe Raamat;

3) kvalifikatsiooni tdestav dokument;

4) elukindlustuse poliis.

(2) Toolevotmisel on keelatud nduda =

laevapere liikkmelt teisi dokumente peale
kiesoleva paragrahvi 15ikes 1 ndidatute.

V peatiikk ERIOLUKQRRAD
§ 26. Laevahukk
(1) Laeva hukkumisel vdi konstruk-
titvsel hdvimisel loetakse 166leping 16p-
penuks ning laevaomanik on kohustatud

toimetama laevapere liikkmed Eesti Va-
bariiki, kindlustades vajaduse korral nen-
de toitlustamise ja majutamise.

(2) Toéolepingu léppermscl kiesoleva
paragrahvi 15ikes 1 naidatud alusel mak-
sab laevaomanik laevapere liikmetele
vallandustoetust kahe kuu keskmise pal-
ga ulatuses.

(3) Kompanii lepingu puhul ei too lae-
va hukkumine v&i konstruktiivne hivi-
mine kaasa tS6lepingu 16ppemist, kui
laevapere liikkmetele on vdimalik anda
153d teistel sama kompanii laevadel.

(4) Kui laevaomanik ei ole voimeline
tditma kiesoleva paragrahvi I5ikes 1 tal-
le pandud kohustusi, tdidab need Eesti
Vabariik.

§ 27.Isikliku vara hivimise kompen-
seerimine

Isikliku vara hdvimisel laevahukus v&i
laeva konstruktiivsel hdvimisel on laeva-

pere liikmel Sigus kompensatsioonile -

laevaomaniku poolt kuni kahe kuu palga
ulatuses, v.a. laeva hukkumisel voi
konstruktiivsel havimisel sama isiku
poolt sooritatud kuriteo tagajirjel.

§ 28. Laeva miiiik

(1) Laeva miilimisel viilismaale loetak-
se todleping 16ppenuks ning laevaoma-
nik on kohustatud toimetama laevapere
likkmed Eesti Vabariiki, kindlustades va-
jaduse korral nende toitlustamise ja ma-
jutamise ning maksma laevapere liikkme-
tele viilja palga midratud ajaks sdlmitud
166lepingu tihtaja 15ppemiseni voi méi-
ramata ajaks sGlmitud t56lepingu puhul
— kahe kuu keskmise palga.

(2) Laeva miiiimine kodumaisele oma-
nikule ei I5peta t66lepingut.

- §29.Surm

(1) Laevapere liikme surma korral me-
rel v&i vilismaal on lacvaomanik kohus-
tatud sellest viivitamatult teatama tema
lahematele omastele ja Eesti Vabariigi
Veeteede Ametile.

(2) Kooskdlastatult Eesti Vabariigi
Veeteede Ametiga otsustab kapten sur-
nukeha toimetamise Eesti Vabariiki, kre-
matsiooni vGi merematuse.

(3) laevaomanik on kohustatud andma
sumud laevapere liikkme vara iile Eesti
Vabariigi Veeteede Ametile, kes kind-
lustab selle toimetamise périjatele. Kui
vara sdilitamine ei ole vdimalik, vdib
kapten miiiia selle oksjonil ning esitada
Eesti Vabariigi Veeteede Ametile saadud
raha koos vastava aruandega.

§ 30. Mahajietud meremees

(1) Vilismaa sadamas mitte oma siiii
tottu maha jidnud laevapere likkme on
laevaomanik kohustatud omal kulul toi-
metama Eesti Vabariiki v6i jargmisesse
salamasse, kuhu laev siirdub. Samuti
kindlustama majutamise, toitlustamise ja
vajaliku arstiabi.

(2) Kéesoleva paragrahvi 16ikes 1 néi-
datud juhal on laevaomanik kohustatud
sdilitama mahajidénud laevapere liikkme
vara.

§ 31. Merel avastatud korvalised isi-
kud.

(1) Merel avastatud, ilma kapteni tead-
mata laevas viibivad isikud alluvad lae-
vas kehtestatud korrale, kusjuures kapte-
nil on digus rakendada neid toitluskulu-
de katteks joukohasele to6le.

(2) Kui kiesoleva paragrahvi 16ikes 1
niidatud isik on Eesti Vabariigi kodanik,
onlaevaomanik kohustatud toimetama ta
Eesti Vabariiki ning andma iile pidevale
ametiisikule.

VI peatiikk TOOKAITSE
§ 32. Tookaitse eeskirjade kehtesta-

Jmine

(1) Eesti Vabariigi Veeteede Amet
kehtestab (kui need pole reguleeritud
klassifitseerimisiihingute poolt):

1)nduded laevapere likkmete elu- ja ol-
meruumide kohta;

2) laeva mehhanismide ja konstrukt-
sioonide ohutusnduded; /

3) nSuded t56- ja vahiteenistuse riietu-

Eelnou

se suhtes.

(2) Eesti Vabariigi Veeteede Amet
kaasab kiesoleva paragrahvi 1Gikes 1
niidatud nduete viljatdStamisse Eesti
mereringkondade esindajaid.

3) ‘Ohutustehnika eeskirjad kehtestab
Eesti Vabariigi Riiklik Té6inspektsioon.

§ 33. Riietus

(1) Laevaomanik peab kindlustama
laevaperele 156- ja vahiteenistuse riietu-
se tasuta vi maksma neile vastava riie-
tusemuretsemiseks kokkuleppelise sum-
ma.

(2) Kui laevaomanik nduab laevapere
liikkmetelt teenistuskohustuste tiditmisel
vormiriietuse kandmist, toimub selle
soetamine laevaomaniku kulul.

VII peatiikk DISTSIPLIIN JA

DISTSIPLINAARKARISTUSED

§ 34. Laevapere liikmete kohustused

Laevapere likkmed on kohustatud kor-
ralikult tditma oma teenistuskohuseid,
heaperemehelikult suhtuma laeva ja sel-
les olevatesse vairtustesse.

§ 35. Trahvid

(1) Teenistuskohuste tditmisel alkoho-
li- v5i narkootilises joobes olevat laeva-
pere liiget v3ib karistada rahatrahviga
kuni 10 péeva palga ulatuses, kui joove
pole tekkinud tootmisprotsessist.

(2) Seadusliku kidsu pdhjendamatu
mittetiitmise vOi oma teenistuskohuste
tahtliku vdi korduva tiditmata jatmise eest
v3ib laevapere liiget karistada rahatrah-
viga 5 pieva palga ulatuses.

(3) Kiesoleva prargrahvi 16igetes 1 ja
2 niidatud trahvidest lackuv raha kantak-
se Eesti Vabariigi Veeteede Ameti eri-
fondi, mida kasutatakse raskustesse sat-
tunud meremeeste abistamiseks.

§ 36. Juurdluse libiviimine

(1) Distsipliinirikkumiste osas teostab
laevas juurdlust kapten koos kahe lacva-
pere likkmega. Kui distsipliinirikkuja on
laeva juhtkonna liige, peavad need kaks
laevapere liiget olema juhtkonnast, teis-
tel juhtudel iiks juhtkonnast, teine mees-
konnast.

(2) Juurdluse kiigus antud seletused
kantakse laevapere raamatusse ja kinni-
tatakse allkirjadega. Karistatud laevape-
re likkmel on Sigus saada Zrakiri vasta-
vast sissekandest logiraamatusse.

(3) Karistuse maéirab kapten, kuid mit-
te enne 12 tundi ja mitte hiljem, kui 7 pée-
va pirast distsipliinirikkumise teatavaks
saamist.

(4) Kaptenil on igus distsiplinaarka-
ristus reisi kestel kustutada.

§ 37. Laevapere liikme oigus edasi-
kaebamisele

Karistusega mittendustumisel on lae-
vapere litkkmel Sigus esitada ihe kuu
jooksul peale Eesti Vabariiki saabumist
kacbus Eesti Vabariigi Veeteede Ameti-
le.

§ 38. Vaidluste lahendamine

Laevapere liikkmete ja laevaomaniku
vahelised vaidlused lahendatakse vasta-
valt Eesti Vabariigi seadustele.

VIII peatiikk ERISATTED

§ 39. Seaduse kehtivus kapteni suh-
tes

Kiesoleva seaduse paragrahvide 8 15i-
ge 1;2616iked 1 ja 4 ning paragrahvid 27
ja 29 kehtivad ka kapteni suhtes.

§ 40. Streik

(1) Laevapere litkmetel on streigi
Gigus vastavalt Eesti Vabariigi seadus-
andlusele, kui streigi poolt on vihemalt
2/3 laevapere liikkmetest.

(2) Streiki ei tohi alustada merel.

§ 41. Laevapere lilkme vastutus lae-
va hukkumise voi konstruktiivse hivi-
mise korral

Omateo voi tegevusetusega laeva huk~
kumise, konstruktiivse hivimise voi 13si-
se vigastuse pdhjustanud voi sellise
reaalse ohu tekitanud laevapere liige vas-
wytab Eesti Vabariigi seaduste kohaselt.

§ 42. Eritasu piistetoode eest

Laevapere liikkmetel on digus eritasule
piistetdodes osalemise eest. Eritasu suu-
rus midratakse Eesti Veecteede Ameti
poolt sitestatud korras.

§ 43. Eesti Vabariigi Veeteede Ame-
ti digus eritingimuste kehtestamiseks

Eesti Vabariigi Veeteede Ametil on
Gigus kehtestada

eriotstarbeliste laevade laevaperedele
eritingimusi.



EESTI MEREMEES
 “Eeell WEBEWEE?

Laev igavesti kai dires,
mehed mitte
Vist kil kdige kaugemas ja
vingemas kohas Kopli lahes
seisab Balti Laevaremondite-
hase kai 4ares "Arzamass".
Valjastpoolt nagu laev ikka,
seestpoolt aga...
"Rahvusvaheline konvent-
sioon inimelu ohutusest me-
rel” (Intemational Conference
on Safety of Life at Sea, 1974)
satestab, et alates 1991. aas-
ta 1. juulist hakatakse kdigilt
kaugstidumeremeestelt
noudma tunnistust selle koh-
ta, etnadon omandanud oma
elu saastmiseks vajalikud os-
kused. Sellega on laevaoma-
nikele pandud kohustus ta-
gada vastav valjadpe. Kui ei
suudeta viljadpet ise korral-
dada, tuleb maksta trahvi ja
hakata valismaal valuuta
eest meremehi 6petama.
Tegemist on "AndiZzan"-ta0-
pi kaubalaevaga, neid oli
omal ajal palju. "Arzamass"
toodi Latist vanarauaks, kuid
siis ehitati Loksa Laevare-
monditehases nelja ja poole
aastaga uUmber, sisustati

treeninglaevaks ja to6tab ala-
tes moédédunud aasta mai-
kuust.

Kapteni vanemabi &ppe-
t66 alal Oleg Maldsev: "Meie

d‘_; P s A
laev on N. Liidu parim. Es-
maspaevast reedeni opetame
30 meest 8 tundi paevas:
konventsioonis on ette nih-
tud see miinimum, mida me-
remees peab oskama. Tapeab
teadma, kuidas paaseda oht-
likust olukorrast, millised on
paanika tagajirjed jms. Meie
meeskond on 37-liikmeline,

Nr.‘l (911)

Teisipéev, 15. jaanuar 1991

"Arzamassil"

neist 9 Opetajat. Me oleme
kill eeskatt meremehed, ja
hea ongi, muidu tuleks valja
jalle akadeemiline Opetus.
Peamegi jaama meremees-

teks, et paremini mdista,
mida on merd sbites vaja osa-

ta. L
Méang nukkudega

Laadruumi nurgas toru

peal istub tume kossis kogu.
"Arge kartke, see on onu Vas-
ja." 22?

Selgitatakse: tanaseks on
oppustega joutud niikaugele,

et kaitsetilikonnas ja hapni-
kuaparaadiga varustatult tu-
leb pimedaist ja suitsu tais
ruumidest leida "inimene"
ning koiki uksi avades ja sul-
gedes ta "paasta”. Parast
seda, kui esimene dppur suit-
su seest vilja tuleb, lohista-
des onu Vasjat jahukotina ja-
rel, tehakse selgeks, et olgugi
riidenukk, tuleb teda aupak-
likumalt kohelda. J
;rotavad onu Vasja hellalt ola-
e

Homme tuleb dppureil s65s-
ta juba ehtsaisse leekidesse.
Ka niisugused ruumid on ole-
mas, kus sihtdatakse tuli
kord siin, kord seal, ning op-
pureil tuleb see kustutada.

" Tuletorjedppusteks on malli

voetud Leningradi Tuletorje-
akadeemialt ja siin laevaolu-
dele kohandatud.
uppuma!

Basseini aires ripub hulk
tarpe, peal helkurid ja kohul
suur konks (helikopterile
tostsiseks,  selgitatakse).
Seni prooviti paastetlikonda
basseinis, aga homme hiipa-
takse selles tle parda (brrt 3°

kiilma).

Oleg Maldsev: "Homme
hakkavad meremehed paias-
tekostiiimidega  sadamas
ujuma selleks, et nad tdéepoo-
lest usuksid: need kostiiimid
paastavad neid hipoter-
miast. Meremehed hukkuvad
vees tavaliselt tlejahtumise
tottu. Inimese vastupanuvéi-
met on uuritud ja seda, kui
kaua voib kilmas vees veel
elus olla, saab prognoosida
ning arvestada paastetddde
juures. Naiiteks erinen mina
oskamatust selle poolest, et
votan vees asendi, mis pare-
mini sooja kehas hoiab ning
voin elada seetdttu temast
mitu tundi kauem. Arvatak-
se, et ujumine annab sooja.
Vees on aga koik vastupidi,
just ujudes kaotatakse soo-
Jjust.

Vajame veel anduritega va-
rustatud nukku, nagu on ve-
telpaastjail. Inimene, kes on
elustamist vaid teoreetiliselt
oppinud, voib esimest korda
sellega tegelikult kokkupuu-
tudes lihtsalt hadalise roided
murda, véi ehmub ega oska
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midagi peale hakata.”

Opitakse timber kiima ka
paastepaatide ja -parvedega.

Jargneb pealtndha koige
stungem.

Piidistevalmendi vanem
Valeri Birjukov: "Kas male-
tate filmi "XX sajandi piraa-
did"? Seal oli episood, kus
ruum tiitus veega. Lae alla jai
ohkpadi, millest jatkus mo-
neks ajaks hingamiseks, siis
aga tuli sukelduda, et leida
vee alla jaanud viljapais.
Meie valmendi on samal pohi-
mottel: parast ruumi tiitu-
mist veega tuleb ohkpatja
jdanud ohku stigavalt sisse
hingates sukelduda ja labida

Mida arvate ‘Arzamassist?”

"Aleksandr Ossipovi® kapten
ARVO ANDRESSON, Eesti Me-
relaevandus:

*Arzamass® on vagjalik, sest
seda, mis me seal Idbi tegime,
ei ole me kunagi varem ftei-
nud. Ei ole hUpanud vette ega
IGinud tuld kustutama. Niisu-
gune praktika on hadavajalik,
et kriitilises olukorras mitte vigu
teha. Teoreetilises osas ei ol-
nud kull minu kui kapteni jaoks
midagi uut, kuid praktilist osa
ei olnud ma kunagi feinud. Ka
mina el ole kunag! vefte hu-
panud ega tuld kustutanud.

1. W
v

.peremehetundest,

vee all 4 m, et jouda valjapaa-
suni. Nii valges, hamaras kui
pimedas. Aega selle normi
taitmiseks on 3 min. Koik
normid on meil kogemusli-
kud."” 5
Mis maksab inimelu?

Oleg Maldsev: "To6tan siin
kaks aastat, enne seda soit-
sin kaheksa aastat merd. Vii-
masel reisil "Amblaga”, olin
seal II tiiirimees, sattusime-
gi madalikule. Olen varemgi
aarmuslikku olukorda sattu-
nud ja tean, et voin loota tiks-
nes endale. Ellujdamist on
vaja dpetada koigile — kapte-
nist kokani.

Opetame programmi jargi,

Ainult ma el saanud aru,
miks pidi seda tegema “Arza-
massil", miks pidi sinna nii palju
raha kulutama. See kdik oleks
tulnud ehitada uue merekoo-
lihoone juurde. Kogu maail-
mas on valmendid kaldal,seal
voib tapselt samasugused tin-
gimused luua, aga pole vaja-
dustroostega sddidaja eipea
kaugele sadamasse minema.
Merekooli dppureile on see

 samuti vajalik. Me lintsalt el loe

oma raha. Kui hakati rddkima
vaatasin
sonaraamatust jarele: pere-
mees — see on omanik. Oleks

.

EE2Ll WEVEWEES
mille koostasime Ameerika
opiku ja Norra programmi
alusel. Proovime esmalt koike
omal nahal, alles siis 6petame
teisi. Muidugi on laeva val-
missaamisega palju tegu:
opetajad peaksid ju 6petama,
mitte ehitama ega sisustama.
Tahaksime teha videofilmi,

mis voimaldaks opitut merel |

olles meenutada. Laevadel ei
ole tingimusi niisuguste.op-
puste korraldamiseks, kuid
siin 6pitu tuleb seal kohanda-
da konkreetse laeva oludele.
Tahaksime koostada ka kom-
puutriprogrammi, mis nagu
arvutimangus oOpetaks oma
otsuseid hindama. Praegu
opetame lihastegevust, aga
onvaja, et komandor teeks la-
biméeldud otsuseid ega saa-
daks alluvat naiteks tulle.

Jatkuks vaid selleks koigeks

raha!

Kaubalaevastikku on kogu
aeg peetud kuuendaks vaelii-
giks: seda saab kiiresti panna
sOjalist otstarvet teenima,
nagu tehti omal ajal Saksa-
maal. Sel puudub aga ele-
mentaarne alus: oskus ekst-
reemtingimusis ellu jaada.
Kui ei osata naiteks tulekah-
ju ajal tegutseda, mida sojali-
selt kasulikku siis ikka ara
saab teha.

Nuitidseks on dppused labi-
nud ja tunnistuse saanud
1700 Eesti Merelaevanduse
meremeest, mujaltki on 6p-
pureid olnud. Enne 1. juulit
1991 peavad eeskatt koik
Eesti Merelaevanduse mere-
mehed tunnistuse saama.
30-liikmelised rahmad
komplekteerib igaks nada-
laks kaadriosakond, meie
jaotame nad 10 kaupa eri val-
mendite peale. Meremehed

" onviaga soodsalt haalestatud,

seal algusest pedle olnud pe-
remees (NGGd on merehari-
duskeskus), oleks ta valmendi-
kompleksi ehitanud kaldale.
“Transestonia® kapten ERICH
MOIK, Uhisettevote "Tailink”:
"Arzamassil® on seé, mida
me tegelikult elus el n&Ge: kogu
see vditlus inimelude pdarast
peaks andma mingisuguse
praktilise kogemuse. Uks meie
mehi Utles, et el kujutanud Gld-
se efte, et vdib olla nil raske
hUpatavette véiminna tulleja
voidelda sealomaolemasoiu,
oma elu pdrast; temale olisee
andnud vaga pdlu. Vdoin

kuigi 8 tundi pievas tugevat
kehalist tegevust on neile kil-
laltki raske. Edaspidi peaksi-
me hakkama neid juba kade-
tipolvest peale 6petama ja iga
viie aasta jarel kordama. Mui-
dugi on 5-pdevane - kursus
tuldse liiga ldhike, vaja oleks
15-paevast."”

Te viiitsite, et "Arzamass"
on N. Liidus parim?

"On kull. Teised merelae-
vandused teevad tiksnes nio,
et dopetavad meremehi, ja an-
navad vilja formaalseid pa-
bereid. See jaab nende sitida-
metunnistusele, kui inime-
sed peaksid hukkuma seetot-
tu, et ei oska ohuolukorras
midagi peale hakata.

Vilismaal maksab sellise
oppuse Giks paev 180 SUR ini-
mese kohta. Ka meie voiksi-
me edaspidi sel viisil raha tee-
nida, voib-olla tuleksime vei-
di odavamalt toime. Meil ki-
las kainud inglased ei taht-

enda kohta samufi delda.
Olen Ule 20 aasta merd sdit-
nud, aga Forfuuna on mind
seni hoidnud, pole juhtunud
onnetusi, kus inimelud oleksid
ohtu sattunud. NOOd puutusin
esimest korda elus kokku se-
dalaadi praktilise tegevusega
Ja lelan, et see tdidab oma
tlesannet. :

Kas selline- prograrnm o0
dige vol el, selle kohta on
vaga erinevaid arvamusi. Aru-
tasime, et kolm nddalat on
voib-olla palju, aga viis pdeva
jallegi liga vahe. Uksnes pdids-
tevahendite kasutamisele

S5

nud hasti uskuda, et N. Lii-
dus on niisugune treening-
laev olemas."

Mida peavad tegema tei-
sed firmad?

"*Tallinki" meremehed on
koik meil 6ppinud ja tunnis-
tuse saanud. Vaikelaevadel
konventsioon neid oskusi ei
ndua, kuigi need on eluks tar-
vilikud. Praegune tasu ei ole

§ kallis: 100 rbl. inimese kohta

paevas. Firmad, kes on meile
oppureid saatnud, pole seda
tasu kalliks pidanud. Kuid
praegu peame eeskitt Eesti
Merelacvanduse meremehi
Opetama.” '

Mis saab neist, kes lihe-
vad viilislacvadele té6le?

“Neil peab olema tunnistus
kaasas, firmad néuavad seda
juba praegu. Paljudes riikides
ei saadeta meremehi merele,
opetamata neile, kuidas seal
ellu jaada."

Missugune on selles ame-

.’ - tiithingu osa?

"Juba aitavad, on aru saa-
nud, et see on nende tihe
tund."” :

Kas on vdimalik, et mere-
mehi ei hakata ilma tunnis-
tuseta kindlustama?

“Paistab, et riiklik kindlus-
tus pole meist veel kuulnud.

Meie oleme kommertstege-
vuseks valmis, antaks vaid
luba. Edaspidi vdiksime tasu
eest koigi firmade meremehi

. Opetada, teeniksime raha
kasvoi naiteks varustuse
odigeaegseks uuendamiseks.”

Mi aga ei olda valmis,
on eesti keeles & %
Selleks ajaks, kui kadetid lae-
vale tulevad, peaks Eesti Me-

Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod

peaks plihendama 2—3 pde-
va: millal neid tarvis véib min-
na, seda me ju ette el fea. On
vaja kujundada vilumust. Seal
on ju koéik valmis pandud:
ainult vota ja kasuta. Tegelik- .
kuses tuleb ju kdikvaimalikud
vahendid vdlja otsida ja ette
vaimistada. Kui ollakse harju-
nud ja teatckse, kuidas neid
kasutada, on seegi suur asi.
Muidugi oif see ka vdsitav,
need viis p&ava olid hullemad
kui kuu gcega 166d.

Madli Vitismann



Paljassaare kant pole Tal-
linnas just meeldivamaid: su-
veltolm ja sugisel pori, tehas-
te mbra ja kalalohn, veokite
vingugaas ja vanarauaga pa-
listatud mereadr...- Ometi on
siin juba 10 aastat endale te-
gevuse leidnudumbes tuhan-
deline noortevagi. Mis neid
sia tdmbab? Laev! Pdris
oma, kunagine "valge laev",
mis aastail 1965—1980 pidas
thendust Tallinna ja Helsinki
vahel. Eesti Noorte Mereklu-
bile kaubeldi "Tallinn" parast
selle asendamist "Georg Ot-
saga”.

Mereklubi juht. on juba
1959.a alates Tonu Meltsas,
praeguse ametinimetusega
"Talinna”  kapten-direktor.
Noortega hakkas ta tegelema
kohe parast Leningradi Kor-
gemast Merekoolist mere-
transpordi
inseneri diplomi saamist. Klu-
bis on usinastivilieldud laeva-
modellismi, juht ise aga on
joudnud oma hobiga meis-
tersportlase tiitlinigi.

Alustanud Tallinna ja Kooli-
noorte Paleetiiva all, iseseis-
vus Noorte Mereklubi 1972.a.
Oppelaevu on klubil ikka ol-
nud — praegu isegi 6 vaikse-
mat raudlaeva, lugemata pur-
je- ja wvdistlusmootorpaate.
Mida aga tehakse niisugusel
suurel alusel, nagu on "Tal-
linn"— laste joud ja tarkus vist
sellest Gle ei kai? Kuidas nii-
sugune uhke laev Uldse me-
rekiubi katte sattus?

"Muidugi, ega see kerge ol-
nud,” muheleb Tonu Meltsas.
"Kimme kuud andis voidelda
- "Tallinnale" pretendeerisid
Murmanski ja Arhangelski
merelaevandus, Tallinna Me-
rekool, Teaduste Akadeemia
ja vetelpadaste. Mul aga oli
oma "sorgede" susteem -
kogu aeg teadsime, missugu-
se Ulemuse kées ja millise re-
solutsiooniga avaldusepaber
parajasti on - I6puks oli vdit
meie.

Kbige enamolimeil omarin-
gitéédeks  ruu tarvis.
Niddsele 3500 m= laevapin-
nale mahuvad lahedasti dra
nii laevamodellistid, veemoo-
torisportiased, raadiotehni-
kud, foto- ja kinohuvilised,
kunstnikud ja biolcogid. Lae-
varuume tulilaste tarbeks kill
umber kohendada — kolme
kajuti vaheit seinu kdrvaida-
des saadi sobiva suurusega
dppeklassid. Laevamehaani-
kute ja -juhtide ringit&dks po-
leks aga paremaid tingimusi
oinud leida: laev ory sdidukor-
ras, t&Otavad nii jGurnasinad
kui ka roolimehhanismid, on
paastevahendid ja sidesead-

ekspluatatsiooni

med. Kbike saab oma kdega
katsuda ja katsetada. Poisid
eiraagi, et nad tulevad klubis-
se, vaid laeva. Véiksime ™ Tal-
linnaga" merereisegi teha,
see agalaheks meile liiga kal-
liks — meeskonna palgad,
lootside ja sadamakohtade
maksud kaiksid le jou.
Sbdidus kaivad meie vaikse-
mad oppelaevad - purjekad
"Suurlaid" ja "Juku" ning moo-
torlaev "Junga". Remonti
ootavad seni "Morjak", "Nur-
me" ja "Ats". Poisid saavad
siit toelise merehariduse alu-
sed. Proovitakse, kuidas
keha ja hing mereséitu kan-
natavad: k&éikumine ja ruumi-
kitsikus laevas, meeskonna-

EESTI MEREMEES
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miste ja -oskuste vastu, mida
tavakoolist ei saa. Klubide
aineline varustus ja 6petus
peaksid nendele ndudmistele
vastama, olema uldharidus-
koolide omast tunduvalt kvali-
teetsem, seega ka kallim.
Opetama tuleb kutsuda ju pa-
rimaid spetsialiste, et laste
huvi eriala vastu ei kustuks.
Paraku on meil noori toetatud
rohkem sénades kui tegudes.
Neile laheb see, mis taiskas-
vanuile enam ei kélba. Viima-
sel ajal kipub ka bisnes lapsi
korvale torjuma.

Mereklubil 6nneks abilistest
puudust ei ole. Kui Haridus-
ministeerium ei suuda noori
meremehi killaldaselt finant-

rustust. Aastas kulutab me-
reklubi ju oma 400 000 rubla.”

Uldhariduskoolides Umbrit-
sevad Opilasi peamiselt nai-
sed, siin on lugu teisiti: klubi
56 to6tajast on naisi vaid neli
ja neistki puutub lastega kok-
ku ainult Oks. Ohkkond on
mehelik. Kapteni-direktori ar-
vates ei saa kasvatamine piir-
duda vaid lillutamisega, vahel
on ka terrorit vaja. "Makaren-
kogi andnud kord poisile vas-
tu kdrvu. Tési, tema hiljem ka-
hetses seda, meie aga mitte!
Kui ikka suuremad poisid
vaiksemaid kiusavad, tuleb
joud maksma panna. Oli kord
lugu, kus vanemad sellid su-
velaagris nooremailt komme

Vaikesed meremehed suurel laeval

kaaslaste tunnetamine ja
enese eest hoolitsemine.
Roostekloppimine, varvimine
ja néudepesu tuleb kéik endal
teha. Meie Sppelaevadel saa-
vad séita ka merekoolide kur-
sandid.

Merekiubi on tulevastele
merekooli purgijatele tihe fil-
ter. Ega siit vaga palju paris-
meremehi valja kasvanud po-
legi — igatthele ei peagi ‘see
amet sobima. Ometi saab
laevast oskusi kogu eluks.
Opitakse k66gitdid, varvimist,
pdrandate ja rbivaste pesu.

Moneskikodus onkaasa haa- .

ratud kogu perekond: lapsed
teevad voidusébitu, isad timmi-
vad mootoreid, emad aitavad
purjesid dmmelda.

sk

vad lastega, kel suurem tém-

Huvikoolid ja -klubid tegele-

me iniimesuguste eritead-

seerida, on kala- ja kaubalde-
vastiku juhid ikka toetanud,
annetanud nii raha kui ka va-

vélja pressisid. Kes ei and-
nud, pidi 66sel 100 kikki te-
gema. Muidugi oli see tais-
kasvanuile 1abi telgiseinte
kuulda. Poisse hoiatati —ei
mojunud. Siis rivistati pahate-
gijad 6uele lles ja saadeti
ukshaaval puuriida taha asju
klaarima. Mis riida taga tehti,
sellest ajalugu vaikib, aga hil-
jem tulid needsamad poisid
linna peal vastu ja vétsid ter-
vitades isegi mutsi maha...
Asi 1aks korda. Kui jutt ei aita
ja ikka kiputakse kurja tege-
ma, siis peab terror olema.
Vanglagi on ju terror... "(Hu-
vitav, mida poiste vanemad
sellest arvavad, kui kiubi
meestevagi marakrattidega
ilma kehalise jbuta hakkama

ei saa?! T.R.)" Véikestel 6p-
pelaevadel pole selliseid
probleeme. Seal on kohe
naha, kes teeb korralikult
166d, kes viilib. Saab poisse
Oigel ajal korrale kutsuda.”
Eesti  Noorte Merekiubis
saab tegelda ka purjetamise,
allvee-spordi, merebioloogia,
kunstiga. Need alad huvita-
vad tudrukuidki. Allveespordi-
ga on praegu raskusi— alati ei

° saa sobivaks ajaks basseini

udrida. Senine juhendaja i&ks
valismaale tddle, uut aga pole
praeguse palgaga lintne lei-
da. e

Purjetamine on suveala,
alused laaditakse dppelaeva-
dele ja sOidetakse sobivasse
kohta laagrisse. Seni on koi-
ge enam purjetatud Vaikeses
vainas, klubi filiaalid té6tavad
ka Orissaares, Orjakul ja Vil-
jandis.  Merebioloogid ' ron-
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gastavad Matsalus veelinde,
on tehtud Oppereise Kura
saarele, Murmanskisse, No-
vaja Zemljale, kdrbesse. Te-
geldakse ka akvaristikaga.

Tulevik? Ténu Meltsas vas-
tab naljaga pooleks: "Kunagi
voetakse ka "Georg Ots" liinilt
maha, ehk saame siis endale
veel suurema laeva! Uritame
panna mereharidusele laie-
ma aluse. Meremehele ei pii-
sa vaid digete vantade keera-
mise oskusest, selleks pole
vaja neli aastat merekoolis
kadia. Iga harrasmees peaks
oskama lipsus6ime siduda,
viisakalt vestelda (keeled

aksid suus olemal), daami-
e teed pakkuda, teda tantsu-
le kutsuda...

Jargmiseks aastaks. lubati
"Tallinnale" uut seisupaika
vanas kalasadamas. Kavas
on koondada sinna laevandu-
se ajalooline kompleks: "Kru-
senstern”, "Suur Toll", "Lem-
bitu", "Vega", meie laevad.

- Perspektiiv on kill veidi ah-

mane, drilised ettevotted tun-
givad peale, pole enam kin-
del, kas meie alustele seal
ikka kohta jaab."

Ajutises sadamas seistes
pole nahtavasti 6iget pereme-
hetunnet. Laeva seisupaiga
umbruses pildistamisnurka
otsides vobis vana rauakola
vahel koivad murda. Nagu pil-
keks vedeles aia aares ka si-
demega lahas... Vastu "Tal-
linna" Uhte poorti on kurvatlt
vajunud viltune "Morjak", tei-
ses poordis kdssitab roostes
"Nurme". Kuhu neid, vaese-
kesi, enne remonti ikka pan-
na? Sealsamas silduvale séi-
dukorras "Jungale” pole kull
midagi ette heita.

"Tallinna" ahtris lehvib,
nagu muistegi, punalipp. Kas
varve vahetada veel ei saa?
"Kahjuks peame ootama Ees-
ti uue meresdidukoodeksi
valmimist. Esialgu on laeva-
patendis koduriigina kirjas
"SSSR". Ahtrilipp tagab lae--
vale selle riigi kaitse, kellele ta
kuulub..." tunnistab kapten-

THT RUMMO
"Opetajate Leht",
1 deﬁsember 1990

- direktor.
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Helsinki Laanesadamas
paistavad kaugele sinihallid
tehasehooned, katusel kiri
"Wartsila". Ehitatakse hiigel-
suurt reisilaeva, suvest saa-
dik on sel ka nimi — "Ecs-
tasy”. Kuid "Wartsila" olevat
lainud pankrotti? Ldakski. 9.
novembiril 1989, kaks nadalat
parast aktsiaseltsi "Wartsila
Meretehnika” pankroti vdlja-
kuulutamist asutati uus akt-
_siaselts "Masa-Yards", et 16-
puni ehitada tellitud laevad ja
sailitada Soome kualifitseeri-
tud laevaehitajate oskused.
~ Nii said 4000 "Wartsila" lae-
vaehitajat t66d vastloodud fir-
mas. -
2 a-Yards" asutati 1989.
a.  novembris, et jatkata fir-
made "Wartsild" ja "Valmet"
kuulsaid laevaehitustradit-

sioone. Ettevotte eesmark on
aratada klientides: usaldust
Soome laevaehituse vastu ja
seda hoida. ;
Firma tbotajate erialased

Teisipiev, 15. jaanuar 1991

"WdrtSil

teadmised ja oskused on Kor-
geimal tasemel. Uhendatuna

korgtehnoloogial  rajaneva
tootmistehnikaga paneb see

aluse efektiivsele tootmisele

ja heale kvaliteedile.
"Masa-Yardsil" on kindel
majandusbaas. See vdimal-
dab arendada firmat perspek-
tiivitundega. Suurimad akt-
sionarid on Soome riik, Soo-

EE2LI WEvEwEe?
o0 , ,

me Uhispank ja mitmed lae-
vakompaniid. = Otstarbekas
majandamine ja tugevad or-
ganisatsioonid teevad ette-
vottest usaldatava lepingu-
partneri. g

"Masa-Yard$" on spetsiali-
seerunud: -

I6busoidu- ja reisilaevadele;

jaalohkujatele; 3

eriotstarbelistele jailohku-

sild

jatele;
mitmesugustele laevadele,
mis on varustatud eritehni-
kaga koikvoimalikeks téenin-
dusliikideks ja vedudeks.
Laevade projekteerimisel

Jlahtub ettevote tellija aritege-

vuse vajadustest. Arvesse
voetakse nii tellija praegusi
kui ka tulevasi veovajadusi,
meeskonna mugavust ja haid

d eetimisseade, d e -
gausin g, laeva indutseeri-

tud magnetvilja kompensee-
riv seade; kaitseb laeva mag-
net- ja induktsioonmiinide
eest. Roht-, kaare- ja baa-
takstasandites paiknevaisse
mahiseisse juhitav alalisvool
tekitab soovitud suuna ja tu-

vusega magnetvilja, mis

ompenseerib Maa magnet-
vilja. Laeva alalise d-dme
puudumisel kasut. mahisteta
voi ajutiste - kaaremahistega
d-t. D-med voeti kasutusele
Teise maailmasgja ajal.

deratisatsioon V(pr dératisa-

tion
at 'rott’), rottide havitamine
murkide, 10ksude voi fumi-
Fatsioonlga. Rotid olid nuht-
useks pux‘]e- ja aurulaevadel
ning levisid meritsi sadamast
sadamasse. Nuuadisajal on
enamik laevu rotivabad. Vas-
tavalt Pariisi rahvusv. sani®
taarkonventsioonile (1926)
kontrollitakse rottide esine-
mist laeval iga 6 kuu jarel.
Vajaduse korral tehakse d. ja
statakse "D-i tunnistus”.
Rottide puudumisel viljasta-
takse " tisatsioonist va-

.

L

bastamise tunnistus”. Et sa-
damas rotid ei paaseks laeva-
dele médda kinnitustrosse,
asetatakse viimastele metal-
list rongad. Meremeeste
ebausu lahkuvat rotid
laevalt enne laevahukku.

deviatsioon (ad deviatio
‘*korvalekalle’ de- + via 'tee),
kompassi tundliku elemendi
korvalekalle Maa magnetpoo-
luse suunast (magnetkom-
id) voi geo poo-

use suunast kompas-
sid). Magnetkompassid. tekib
Maa e It mag-
netiseeritud esemete (nt. lae-
va teraskere) ja laeva elektri-
ja raadioseadmete magnet-
val_}ade mojul. D. havitatakse
*d-itdodel tehismagnetite
abil, need tekitavad kompen-
seeriva magnetvilja. Magne-
tilisest méjust vaba giirokom-
passi puhul nimet. d-ks hal-
vet, {nis te‘lg:)g:cva kiiruse,
kursi ja asukoha geograafili-
se laiuse muutumisel - (kii-
rusd.) laeva liikumise kiirene-
misel (ballistiline d.) ja laeva
lengerdamisel (veerand-
ringd.). Giirokompassid-
kompenseeritakse korrekto-

Delta f

rite abil. Jur laeva korvalekal-
le tavalisest laevateest, antud
reisil soodsaimast. D-i loetak-
se oOigustatuks, kui see on
seotud inimeste voi laevade
paastmise, ohtude valtimise-
ga jms. Vastasel korral kan-
nab laevaomanik vastutust
gjrahti a ees ja voidakse ti-

s merekindlustusle-
ping. Vt. ka kallakdeviat-
sioon.

diferent, (lad differens
‘erinev’), laeva pikikalle; voori
ja ahtri *sawviste vahe, iseloo-
mustab laeva *trimmi. Vo6ri
{? ahtri vordsete stviste pu-
ul ujub laev "rohtsabkiilul”.

D-i reguleeritakse lasti, bal-.

lasti ja varude vastava -
tu,se%a piki laeva. Laeva Kii-
rus, ilptsivus ja juhita-
vus on hrl. parimad ahtri mo6-

. nevorra suurema suvise pu-

hul vodriga vorreldes, s.t. kui
laeval on d. ahtrisse. Monin-
gail vaikelaevadel on konst-
rueeritud pusiv d.
ruktsiooniline d.) ahtrisse.
Laeva kiirel liikumisel, eriti
madalas vees, suureneb aht-
ri sivis hiidrodiinaamiliste
joudude mojul — tekib kii -

(konst- -

ruslik d.

diiselelektrilaev, mootor-
laev, mille peamasin on *dii-
selmootor ja kaitureid pane-
vad liikkuma elektrimootorid
(*elektriseadmed). Diiselmoo-
tor ja -sellega volli kaudu
thendatud “elektrigeneraa-
tor moodustavad diisel-
generaatori, mis annab
elektrivoolu sdéukruvi vms.
kaitavale elektrimootorile.
Maailma esimene d. oli 1903
seadmestatud *'Vandal”.
Nuudisajal on_d-dena ehit.
*jaamurdjaid, *puksiire, *u-
juvkraanasid jt. laevu.

dispa#s, (pr dispache ), *dis-
ﬁ:ibbl‘l koostatud *uldavarii

thjude jaotus laeva- ja las-
tiomaniku vahel. D. sisaldab
avarii kirjelduse, nldavarii-
kahjude ja *kontributsiooni-
vaartuste madratluse ning
tldavariikahjude jaotuse lae-
va, lasti ja prahiraha valdaja-
te vahel. D-i vbib vaidlustada
kohtukorras.

dokivari, kabatoport,
ujuv_seadis kuivdoki sulge-
miseks: erilise konstruktsioo-
*pontoon, mis dokivira-
vasse paigutatuna taidetakse
ballastveega nii, et ta suleb
varava. *Dokist vee eemalda-
misel surutakse d. vilisvee _
survega vastu dokivéarava tu-

giraami. :

" laevu,

2 7 ;

$Ty

tootingimusi ning ohutust,
unustamata seejuures laeva
rentaablust.

"Masa-Yards" projekteerib
mis vastavad 1990-
nda’e aastate ja jargmise sa-
jandi alguse laevasbdidundue-
tele,

“Masa-Yardsis" projekteeri-
takse ja ehitatakse ka muga-
vaid luks-klassi cruize’ilaevu.
Uksnes soiduks Soome ja
Rootsi vahel valjub iga paev
ligi 40 laeva, enamik neist ehi-
tatud "Masa-Yardsis". Nagu
radkis "Masa-Yardsi” tédtaja
Pekka Laitinen, valmib Soo-
mes projekteeritud 206 m pik-
kune "Ecstasy” 8. maiks. Siis.
saavad 2600 reisijat séita sel-
lel 970-liikkmelise laevapere
hoole all Kariibi mere cruize'i-
del. Praegu tegeldakse sise-
toddega ja tehakse proovikai-
vitusi. {

Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod

dokk, (holl dolJ, 1. rajatis
laevade ehitamiseks ja nende
veest viljatdostmiseks veealu-
se osa Ulevaatamiseks ja re-
mondi tarvis. Kuivd. on d-
ivarjega suletav bassein (d-
ikamber), millest parast laeva
sisenemist pumbatakse vesi
ral a. Lalelv aa,p kuilvallclleddt(ie-
udes po a 0. e
Taide tajxavgd. on?cuivd-iva-
riant, milles laev paigutatak-
se sisenemiskanali korval
asuvatele kiilplokkidele, bas-
seinis veetaseme ajutise tost--
misega. U j u v d. on tanki-
deks jagatud *pontoon tihe
voi kiilgseina - torniga.
Tankide taitmisel veega pon-
toon sukeldub, laev asetub
tornide vahele. Vee viljapum-
1 tankidest ujuvd. ker-
, tostes laeva nii, et laev
jaab d-itekil (staapeltekil)
asuvatele kiilplokkidele.
Suurte ujuvd-de tostevoime
on kuni 100 000 t (pikkus
300 m, laius 60 m). Suurim
kuivd. (pikkus 970 m, laius
100 m, stigavus 14,5 m) val-
mis 1972 Jaapanis ja on
madratud kuni 1 min. 't ded-
vei laevade ehitamiseks. -
2. lnhsi voi d-ivarjega muust
akvatooriumist e; tud sa-
damabassein suurte tdusude
‘g modnadega piirkondades.
-s hoitakse veetase muutu-
matu. Liasi puudumisel ava-
takse d-ivari laevade liiklu-
'seks ajal, kui veetase d-s ja
sellest valjaspool on vordne.
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Ara pdlga pommi seisust...

Mida siis kujutab endast
pomm? Van merekarud
vastavad, et see on puupaljas
t66tu meremees, kes elab
mone suurriigi sadamalinnas,
magab kus juhtub, kaib laeva-
delt toitu norimas ja ootab,
kuni saab méne téootsa, olgu

kus oli nende pere rahvusva-
heline. Esindatud olid skandi-
naavl;zsed. hispaanlase):i.
kreeklased ja wmuidugi ka
eestlased.

Ulks Norra kapten radakinud,

et 1938. aastal tulnud Ham- -

burgis neli meest laeva s66-
ma. Lahkudes vastanud nad
kitsimise peale, mis rahvusest
nad on — eestlased. Elatanud
norra merehulgus kusinud
siis: kui palju teid, eestlasi,
uldse on? Vastus oli, et lige-
male mmyomt. Selle
peale i kapten kukalt
Jja Gelnud, et siis ma olen koi-
ki teie pomme nainud.

Pommide eneste hulgas lii-
kunud aga anekdoot, et kui
lbunanabal avastatud uus
maa-ala ja kaldale séidetud,
© ilmunud jaapankade vahelt
nadhtavale kaks meest ja tul-
nud laevale pommima. Mole-
mad olnud eestlased...

Kuidas meremehest siis
pomm sai? Oli harilik asi, et
suuremates sadamates lah-
kus laevadelt mehi, kes loot-
sid leida mond paremat otsa.
Kui aga loodetud énnemaad ei
leidunud, otsiti sadamas tiles
nn. pomskvaarid, et end seal
todtute meremeeste hulka
poetada. Selliste meeste tun-
nuseks oli tithi rahatasku ja
pommi rahvusvaheline "esin-
dusmunder” — tunkepiiksid
ning véidunud sark.

Pommi esimene mure oli
muidugi toidu hankimine. Sel-
les asjas olid kindlad tradit-
sioonid vdlja kujunenud —
laev lihtsalt pidi kehapidet

andma. Kuhu siis tavaliselt

XS

Eesti

Merelaevanduse

taha suutaisi ootama. Tehti ka
laulu:

Ara polga pommi seisust,
ara sopra unusta.

Kui sa tuled pikast reisust,
anna talle ruibata.

(Lauldi ka: viska teda naela-

a —)méeldi inglise naelster-

it.

Elus juhtuda véib seda,
et ise kord oled pomm,

Jja teistelt suitsu kerjata —
sa katsu kui on...
Suitsul oli siin laiem méte,

Do e pania
aupa: éige pommi
ka oma toidu tilejadaki,

nud, tuli kokaabi vdlja, luges
mmid tle ja kattis neile te-
ile laua. Koht tais, manguti
veel peotdis tubakatki ja min-
di siis kogunemis, a.
Inglaste 1 ulatanud
k naljastele kddgiukse va-
helt suure . ie suppi.
Itaalia ja Hispaania laevade
aarde mindi aga lataga. See
oli sangaga wmargariininéu,
millel néor taga. Iga mehe lata
olnud tihtlasi tema kéhu méot
— kellel liitrine, kellel kahene
Vol veelgi suurem. Nou visatud
laeva, kus siis kokk selle lobi-
a tditis ja taas noédriga alla
kis. Kui riided kippusid la-
gunema, pommiti neidki lae-
vadest. Leidus aga laevas
omamaalasi — eestlasi, siis
oli kindel, et lisaks kéigele sai
ka pisut raha.
Koérv

alepéikena olgu
etka wwl tunti
mist, a peamis
suhtes. Meenub iiks juhtum.
Meditsiinitiétajam ltul’i(o mul
sageli ka is valvekorras
ollaja jdlgidgég uldiste sanitaar-
reeglite taitmist. Kord peale
lbunatoidu vdljajagamist as-
tus koogiuksele tks naljas-

test, kes lunis kokalt 1 -
su. Samal hetkel
ko6oki kontrollima ud pol-
(0 Olav Mullas
ta selja taha. Kokk puiidis kull
mehele silmadega marku
anda, et tule hil Mees aga
el : tahele, vaid
anus: "Kulla kokk, pane tks
persetais. suppi katelokki!"
Siis jarsku sai Wl?icsit ar;;
a puidis pageda. Kuid pol-
'{covnik lausus rahulikult: "Ara
pégenetaue kuhugi. Koka, pane
alle see persetadis suppi, ma
tahan ka naha, kui suur :
see dieti on.” Nii saigi mees
oma pommiportsu — triiki ka-
telokitaie vedelat.

Pommidel oli veel iiks eriline
moodus raha teenimiseks —
nn. kuldkalad. Joudis sada-
masse moéni laev, leidus sellel
ku kindlasti moni meremees,
kes tegi oma esimese reisi v66-
rasse paika. Kohe pakkus
pomm talle oma teeneid linna
tutvustamisel. Pakutud abi
piirdus tavaliselt sadamakort-
sidega, kus kuldkala arve
maksis ja lahkudes teejuhile
veel veidike i pihku pis-
tis. Kuldkala jahil kaidi korda-
mb{)da _ja saak jaotati omava-
he

Oli aga sadamas vahe lae-

vu, mindi linna kauplusi traa-

lima. Naiteks Prantsusmaal
lainud meremees, poolefrangi-
line peos, liha ostma. Selle ra-
hanatukese eest ei osanud
keegi talle i mé6ta. Kor-
Jati siis kokku restid ja
rupskid, tehti sellest kena
pakk. Ariomanikud juba tead-

sid, kes see saarane ostja on. .

Suitsunalja kustutamiseks
korjati sigari- ja sigaretikoni-
sid ehk snaipisid. Kui paras
hulk taskus oli, mindi sada-
masse tagasi. Tubakas s‘eigi
hasti labi ja keerati plotskid.
Niimoodi valmistatud suitsu
nimetati internatsionaaliks.
Sakslased andsid sellele ni-
meks edelmischung (6ilis
segu).

Uks omaparasemaidija huvi-
tavamaid tidipe “vanas-
ti valismaa sadamates keegi
Voldemar Vali. Mehe keele-
murdest lahtudes arvatud, et
mehe kodukoht on Hiiu- véi
Saaremaa. Teda nimetatud
pommide kuningaks. Eriti
spets olnud Vali kuldkalade
peale. ‘Ka smugeldanud ta
glfeti teatava tasu eest laeva-

Stgisel, septembrikuus séit-
nud Prantsusmaal viibivad

mmid tavaliselt Bordeaux’
ﬁh:ko' ikonda, kus algas viina-

aloikus. Farmide omani-
palganud mehi toéole ja
pommidel olnud lausa para-
gidif. Saadud raha eest oi:g-
riideid ja tarbekaupu, koi-
aga korralik mereme-

ver. Sadamasse naas-

tes alustati taas pommielu;
ostetud varandus mindi tidck-
haaval. :

Belgias olnud aga pommi-

mine vaga riskantne. Tabami-
se korral saadetud seesugu-
sed mehed riiklikku tédkoloo-
niasse, nn. maarsplaatsi,
kuhu olid kokku kogutud ka
kodutud hulgused, nn. land-
looperid. Siit enne tulema ei
lastud, kui 150 franki oli valja
teggy handust valu
u pa a pea
teinud igasugus ilonici-
Jjad, kes pommi nime all laeva
laksid ja sealt midagi hélma
alla tada puudsid. Selli-
ne teguviis aratas toelises
pommis aaretut nérdimust,
sest ehtne pomm oli ktll vae-
ne, kuid labi ja lohki aus me-
remees. Rahvas on pommi-
‘mist samastanud sageli nap-
pamise Vi isegi vargusega.
See on vale —pomm mi-
sega ei tegelnud. Tuleb tead-
miseks vétta, et pomm vOrsus

' taisverelisest sadamamiljéost

Ja -romantikast.
Harald Tammik

2 pootsmanit,
¥ kokka.
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