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Tere.
tsiklimees!

Olin kallalt skeptiline, kui Marnt Karu arvas enne motomecste koosolekut, et
tuleks hakata vélja andma oma ajakirja. On ju sellest ammu radagitud ning
jutust kaugemale ei ole jdutud.

Vanatehnika harrastus on praegu madalseisus. Inimestel kulub kogu energia
igapdevase elatise teenimiseks. Entusiasm, mis oli 70-, 80-ndatel aastatel on
asendunud reaalse ellusuhtumisega. Paljud on vahetanud oma kasutult
seisva uuniku mdne kaasaegsema liiklusvahendi vastu. On ka neid, kellele
vanatehnika on saanud aritsemise objektiks. Minu asi ei ole siinkohal kedagi
arvustada, kuid on tore, et vaatamata kdigele on meil hulk tsiklimehi, kes
aktiivselt tegelevad restaureerimisega ja on alati diritustel viljas.

Praeguses olukorras ajakirja véljaandmine on téeliselt entusiastlik
ettevdtmine, sest saadav tulu ei korva kuidagi tehtud valjaminekuid ja
kulutatud aega. Sellep&rast kutsun teid leidma sponsoreid, kes toetaksid,
meie ettevtmist. Igaiiks voib omaltpoolt aidata kaasa nii inateriaalselt kui
moraalselt, vGi teha kaast66d. Pidevalt véite saata infot oma ostu, -
miutgisoovide kohta. -

Loodan, et kdesolev ajakiri aitab elavdada Eesti vanatehnikaliikumist,
parandab tunduvalt tsiklialase info levikut ja liidab meid kokku.

oo

Sel aastal on plaanis 15.-17. juulil motokokkutulek Parnu kilje all Sauga
koolimaja kdmpingus. Kohapeal on head 66bimisvoimalused, toitlustamine,
(kamping 70 kohta, madratsite ja tekkide laenutus, telkimisvoimalused)
spordivéljakud, saun, saal, Iaheduses on ringrada. Kamping on osaliselt re-
serveeritud valiskiilalistele, kuid kindlasti jaab kohti ja ruumi ka omadele.
Segaduste véltimiseks soovitan kohad eelnevalt broneerida ja teha ettemaks
(20 kr.) hiljemalt 1. juuniks (kes ees, see mees). Parim voimalus selleks on
Pikaveres.

Kohtumiseni
U. Teearu

Informatsioon ja ettemaks:

Tiit Talts telefon k: 8-224-94164

Urmas Teearu “ t. (22) 442-995
o Ko ( 2)6341-655

Mant Karu o ki (22) 556-349



(ALINN 2]

TALLINNAST

12 1em.

“PARNU-MOTO’ /94"

| MANDAAT 15.07 KELL 18.00-24.00
I OSAVOTUKULUD:

1. Uks 66 k#impingus maksab 30. kr
2. Madratsi laenutus “ 5. kr ,

3. Osavétumaks on 35. kr

On véimalik telkida kdmpingu territoo-
riumil ja saunas kaia. (tasuta).

Il PENSIONARID ON VABASTATUD
OSAVOTUMAKSUST.
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KUI LUBASIN TOIMETADA MOTOSEKTSIOONI AJAKIRJA, PIDASIN SILMAS, ET TEEME
SEDA UHISELT. IGAL TSIKLIMEHEL ON MITUKUMMEND HEAD LUGU HARULDASEST
“UNICU” LEIUST, JUHTUMUSEST MIDA KUULDUD “EESTIAEGSETELT" MEESTELT VOI
ENDAL KOGETUD, RESTAUREERIMISEL KASUTATUD NIPPIDEST, MONE KONKREETSE
TSIKLI AJALOOST JNE. A

ELU TOOB PIDEVALT UUSI SUNDMUSI. PALJUD KLUBIKAASLASED ON TEINUD HUVI-
TAVAID REISE, OSALENUD VALISMAAL VANATEHNIKA RALLIDEL JA VIIBINUD
VARUOSADE PAEVADEL. MEIL OLEKS KASULIK TEADA, KUST HANKIDA JA MILLISE HINNA
EEST TSIKLI VARUOSI, KUIDAS VORMISTADA VALISVIISASID, MILLISED RASKUSED REI-
SIMISEL EES OOTAVAD, PALJU MAKSAB BENSIIN, TOIT, OOMAJA. TERETULNUD ON
ALATI FOTOD.

1993. AASTAL EI OLNUD ERILIST TSIKLITAASTAMIS TEGEVUST. RAASIKU MO-
TOPAEVADEL SAI NAHA VARSKELT VARVITUID, PARIS NAGUSAID, PAUKUVAT WLA 42 JA
BMW R 35. MOLEMAD MOOTORRATTAD OLID PAARI NADALA PARAST TALLINNAS KA-
DAKA AUTOTURUL MUUA. INIMESED JA NENDE POOLT PUSTITATUD EESMARGID ON
ERINEVAD. SOOVIN TEILE UUT INDU TSIKLITE RESTAUREERIMISEL. OLGEM VA-
NATEHNIKAGA SINA PEAL VASTAVALT SELLELE, KUIDAS ON VABA AEGA JA TAHTMIST
END VALJA LULITADA ARGIMUREDEST. SAAGU MEIE AJAKIRI SELLES HARRASTUSES
UHEKS ABIMEHEKS.

UUDISED, MOTTED, ETTEPANEKUD MOTOSEKTSIOONI TOO JA AJAKIRJA PAREMAKS
MUUTMISEL ON OODATUD SIIN LEHEKULGEDEL.

LOODAN, ET AJAKIRI “T E M P O" SAAB OLEMA VANA TSIKLIMEHE HEAKS SOBRAKS.

LUGUPIDAMISEGA

MART KARU
KAASTOOD, ETTE TANADES, PALUN SAATA AADRESSIL: TALLINN EE0013 HAUGUDI 12.

TELEFON: (22) 556-349




Meie ajakirja nimest.

1937. aastal hakati Tallinnas Kristjan Saare Jalgrattavabrikus kokku panema soolomotorrattaid
“TE M P O”. See nimi hakkas méttes kummitama, et arutades hr. Urmas Teearuga leidsime selle kdige
kohasema olevat meie ajakirjale panna. Sellega jaddvustaksime Eesti esimese Urituse mootorrataste
tootmisel, mis I6petati 1940. aastal ja kogu tehase sisseseade veeti hiljem N. Venemaale. Mootorratta
“Tempo” tootmise ajaloost saab huvi korral lugeda “UNIC-MOTQO” 88 osavoétjate nimekirjast, mis toimus
Tallinnas 29.-31. juulil 1988. aastal.

Tanan koiki neid, kes tundsid meie ajakirjale nimepanemist oma stidameasjaks ja tegid héid ettepanekuid.
Loodan, et ajakirja nimi “TEMPO” meeldib ka teile.

Kasutatud ajakirja logo on maalitud hr. Raimond Bréomi poolt 1937. aastal mootorratta “Tempo”
bensiinipaagile.

M. Karu

Mootoratiast 'TEMPO sdilinud postkaart aastast 1937,
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VANASCIDUNTI TS TIUBT IS JURATUS ., JA ITxamnTs STSLY,
TTIIRT OMiTTT AN YA T e TR OSSR
P37 JRICY POETZLIRIA JA 3: NASE
FH GBS A 8 Kn gy PDITMAN T myTm 4
TEGZVUSE LOPrmArIss XCFMA

26.03.1988.a., oleme Teiega k00s heaks kiitnud Ja vastu vdtnud
klubi"UNIC® viimase npdnikirja. Vehepeal on paljuzi Suhtunud,
kuid kahjuks pole se= soocudtanud meie hobi-klubi tegevust,

Aeg Jja rahaz ning v8inalus tegeleda vana rauaze on tdasti hetkel
suur luksus, mistéttu vaadates téele silma %een na Teile siira
kahjutundega ettepaneku meie 4.oktoobril 1°75.a. algatatud
Ule—eestiline Xlubiline Semevus 1dpetada.

Loomulikult v8ib Ja peabki asi ise edasi elama entusiastide
Ja xohalike sektsioonide tegevuse niol,

Tdnan k8iki klubi "UnTgH liikmeid ja kandidaste ajaloolig-
kultuurilise tahtsuseza this-kzsag- Ja koost0o eest vanasBidukite
otsimisel, péiistmisel, restmureerimisel Ja senise klubilise
Uhistegevuse Korraldzmisel.

Loépetaksin selle k8igile selge seisu stagna-aja moodsa kor-
raldusega N=N+1

Toetudes iilaltoodud motivatsioonile

1. Lugeda xlubi "UNIC" senise Juhatuse tegevus fak!
tatuks alates 1.aprillist 1804 , a,
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2. Arvata klubi "UNIZo" odhikiri ajalooliseks rariteediks Ja
métteliselt igikestvaks, valja arvatud iildiselt enam mitt:
kehtivad sénad ja terminid ( niiteks ENEV, Automi Kesknd
kKes on ametlikult likvideeritud, jne.)

. Lubada klubi "UxigCH asutaijzl nimevanijal in SO0hitemiinl loobu~
Py . ~ , = = - o ™ .~ Ty - 5 b .
da 1lma ildkoosolaky otsuseta austavast o1 "UNIC" esimehe tiit-

list glates O4,05.123%L4 5,

4. Vastavalt kod. V.Xirsi isiklikule soovile Ja asja
loogikale jatab allakirjutanu endale 6izuse ji
"UNIC" tegevust Jz2 ta ise kutsub sellesse Uksnes neigd.
K i 5 91 ) | ; :
toeliste unikute omanigke,kellel on selleks : a2 ja
restauteerimisindu. i

Slsemigele

RAXLURT

Klubi "unTow esimees-T2is V.¥irss
Tallinn 21,.mirts 10044,
PS Palun K&iki sellest informeerida ja jAtkats oma senist
rahulikku tegevust ilma keskuse suunava %Zeta,
1T.mail olete k8ik oodatud Pikaveresse-osavBtutaks 25 ETK

31. juulil korraldab Estapt jdrjekordse OLD TALLINN RTn¢
stardinumber maksab 20 EEK .Ule 60-aastastele s8iduli:
tasuta. ;
Eelregistreerimine ZEEOO1 PTKK 41 Tallinn tel. uu 54 B — 37859t
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Lugupidamisega Teie V.€irss
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Meie jatkame!

Kommentaariks eelpool triikitud hr. V. Kirsi kirjale teen ettepaneku Klubi “UNIC” Motosektsioon
nimi muuta EESTI VETERAN-MOOTORRATTA KLUBI “UNIC-MOTO” liihendatult EVMK “UNIC-
MOTO” nimeliseks. Lugeda endiselt tegevuse algus aastaks 1975. aastat. EVMK “UNIC-MOTO”
on Eesti Uhing “Autom” vanatehnikaklubi “UNIC” motosektsiooni Gigusjérglane, omab embleemi,
pitsatit, pangaarvet ja on juriidiline isik.

EVMK “UNIC-MOTO" korraldab néitusi, rallisid, kokkutulekuid, varuosade pé&evi, annab vélja
oma ajakirja ja triikiseid vanatehnika ajaloost, avaldab oma triikistes sponsorite reklaami jne.

Omab digust avada vanatehnika muuseumi, kui seda v&imaldab aeg ja raha.

Uldkoosolekul valitakse EVMK “UNIC-MOTO” juhatus:

1. Klubi president ja asepresident - 2 aastaks.
2. Kassapidaja-raamatupidaja - 1-2 aastaks.
3. Revisjonikomisjon 2-3 liiget . - 1 aastaks.
4. Sekretér - 1-2 aastaks.
5. Tehniline komisjon 2-3 liiget - 1-2 aastaks.
6. Raamatukogu juhataja, arhivaar - 5 aastaks.
7. Juhatuse varuliikmed 3 inimest - 1 aastaks.

Need olid esimesed métted meie klubist Eesti Vabariigis. Et kbike seda arutada, peame kokku
kutsuma kiiresti motosektsiooni tildkoosoleku. Seda on raske korraldada niiiid kevadel enne
pollutédde algust, kuid tritama peab.

Métted kirja pandud 27. mértsil 1994. a.

Lugupidamisega
M. Karu




MALESTUS1 1991 AASTA SUVEST.

Meie reisi Austria-Holland kordamineku eest tahaks tagantjdrele tdnada:
F.Tenglerit Austriast,D.Toerseni Hollandist ja nende perekondi,Eesti konsulaati
Moskvas,eriti Galina Popovat ja Kaljo Milrisseppa.
1991.aasta alguses tekkis meil v8imalus osavdtta suvel toimuvast Austria suuri-
mast vana tehnika rallist-Lovirallist. Kutse oli muidugi ahvatlev,kuid arvesta-
des tollaseid olusid polnud aimugi millest alata. Ainuiksi viisa saamine liht-
surelikule oli omaette probleem,astsid ju k8ik saatkonnad siis Moskvas.

Tugeva tduke asjaajamiseks andis veel teinegi ootamatult avanev vdimalus osaleda
Hollandi tsikliliritusel. Kui juba kord reisile minna,tahtsime loomulikult saada
maksimumi .

Meie reis algas suurte segaduste,dparduste ja asjaajamisega Moskvas.
Mdned pdevad enne drasditu ldks meie bussil katki mootor,uus jduti pealepanna
pdev enne drasditu. Tiit elas nddal aega Moskvas ja ootas viisasid. 14.juunil
sai ta 18puks kdtte viisad ja lendas kohe lennukiga Tallinna. Samal 8htul asu-
sime Pdarnust teele. Eesti ja Ldti piiril oli eelmisel pdeval OMON-laste poolt
pandud pomm, sadas jubedalt vihma ja saime ilusasti labi. Liti-Leedu piiril meid
ei tilitatud,kuna see oli ka Shkulastud ja &drapdletatud. J&drgmise pdeva hommi-
kul olime kurikuulsas Laztijai piiripunktis. Jdrjekord oli 6.km pikk,ehk nidal
aega seismist. Kohe,kui olime kohale jdudnud,tulid kohalikud &rimehed meile
kohta ettepoole miiima. Ostsime koha 1000.-rubla eest ja saime 2,5 km peale.
Tingimused olid seal jubedad,ei WC-d,ei vett joomiseks ega pesemiseks. Ilm oli
vdga soe ja kuna WC-d puudusid siis metsateed ja pollud olid tdis s..... d.
Olime muidugi kdige sellega arvestanud ning meil oli kaasas oma sd&k,jook ja
pesuvesi. Terve laupdeva ja plihapdeva veetsime '"monusas'' jérjekorras.
Jdrjekorra kérval tegutses suur turg. Sealt vdis saada absoluutselt koike,mida
ainult tahtsid. Pdeval oli elu iildiselt rahulik,dhtul veedeti aega joomisega ja
6osel kontrollisid aktiivsed vene naised,et jdrjekord vastaks nende kirja-
pandud jdrjekorrale. See oli tdiesti normaalne,et &8sel kolgiti auto aknale ja
kiisiti autonumbrit. Vaheletriigijate kdsi ei kdinud hdsti,need autod,kas rammi-
ti kahe auto vahele v6i lihtsalt liikati teelt kraavi.

Esmaspdeva ©60sel joudsime Sajudise kontrollpunkti. Sajudise mehed olid
hdsti Ulbed ja iitlesid meile kohe otse &dra,et mootorratastega nad meid iile
piiri ei lase,et ldhete,aga Poola neid miljon zloti eest mahamitima.Peeter iitles
vastu,et meil oleks neid kodus kergem Soome miiia,nagu ldhem. Raske delda,kas nad
said meist aru vdi mitte,aga 16puks lasti meid ldbi. ]Jdudsime siis Vene tolli.
Vene tollis uuriti rattaid ja kiisiti,et kas Eestis on selliseid miiigil.
Tolliametnikule tundus uskumatu,et keegi vGib ka vanast midagi uut ja ilusat
teha. LOpuks teatas Vene toll,et meil on koormadeklaratsioon puudu ja ilma sel-
leta tile piiri ei saa. Korraga tekkis mul selline tunne,et k&ik mille pdrast on
vaevandhtud,variseb iihe blirokraadi parast kokku. Laksin siis silmad midrjad kiisi-
ma,et kas midagi on tildse vdimalik teha. Tollimees iitles,et on kiill,s&itke niitid
ruttu Tallinna tagasi ja tooge vajalik paber. Teise varjandina _pakkus ta sdita
Vilniusse,Leedu Trantsiittolli ja hankida sealt puuduv paber. Onneks kirjutas
ta meile resalutsiooni,et enam teist korda ei peaks selles jubedas sabas seisma.
Vilniuses olime jdlle paluja rollis. Meil oli kaasas Moskva Poliitehnilise
Instituudi kiri mootorrataste vdljaviimise kohta ja kuna 1991 aasta oli vdrdle-
misi ebamddrane aeg,nagu kehtisid Vene seadused ja teisalt nagu mitte,dnnestus
meil vajalik paber védljakaubelda. Piirile tagasi jOudsime uuesti sama pdeva
Shtuks. Poola purjus piirivalvurid norisid meie kallal,kuid saanud ithe '"Varska"
rahunesid maha. S&itsime piirist kaugemale ja otsisime 6&8bimiskohta. Hommikul
drgates avastasime,et magame mingi vdikese linna turuplatsil. Algas sdit 1abi
Poola. Teed olid vdga viletsad ja inimesed suhteliselt ebasdbralikud,et diget
teed leida,tuli kohe mitut inimest tiilitada. Ohtul kella iiheksa paiku iiletasi-
me Poola-Slovaki piiri,mis kulges normaalselt. Gosel pimedas:kuskil Slovakkias
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pidasid meid kinni kohalikud politseinikud. Politseinikud olid turklaste roodi
mustad mehed ja Utlesid,et saavad aru ainult inglise keelest. Rddkis Tiit ner-
dega inglise keeles siis nad arvasid,et parem oleks saksa keel,riddkisin siis
nendega saksa keeles,arvasid nad,et kdlbab ainult kohalik keel. Lopuks uritas

Peeter vene keeles,millest nad suurepdaraselt ka aru said,aga vasturddkida ei
tahtnud. Politseinikud vdtsid Peetri load dra,istusid autosse ja sditsid mine-
ma. Peeter ja Trit ldksid autole jalgsi jdrele. Algas selline kassi ja hiire
mang, 18puks ldks neil vist igavaks ja nad peatasid oma patrullauto kinni.
KSigepealt kisiti meilt 100.-DM raha ja kui nad kuulsid,et meil ei ole,olid
nad dudselt pettunud. Siis politseinikud asusid omakeeli seletama,et mida me
siis rikkunud oleme. Tuli vdlja,et meie védike bussil olid kiiljes lisatuled ja
need kollased tuled pidid mdrvama slovaki vapraid jalgrattureid ja mootorrat-
tureid. Lopuks me Utlesime,et vdtame need tuled Uhendusest lahti ja siis saime
ka load tagasi. Odsel pimedas sai see t&58 tehtud Jja kui me olime natuke mdge-
des edasi sditnud,siis varsti kohtasime oma politseinike,kes juba meid teel
ees ootasid. Nende pettumus oli muidugi vdga suur,kui nad meie bussi ilma 1isa-
tuledeta nagid.

Kolmapdeval kella kuue paiku hommikul judsime Austria piirile.

Austria piirilt meid jdllegi kohe iile ei lastud,sellepirast,et meil puudus
kindlustuse rohelise kaardi originaal ja koopia ei sobinud. Tiit lubati ile
vabasse tsooni raha vahetama ja telefoniga helistama. Onneks saime Fritzu ko-
dunt kétte ja ta lubas meid pddstma tulla. Kohtumisrddm oli vdga suur ja koik
mured ja raskused,mis meid olid teel saatnud,ununesid. Edasi viis meid tee
iidsesse ja imekaunisse Viini. Viinis,kui miljoni inimese linnas, on autode
parkimisega vdga suured probleemid ja sellepdrast jatsime oma bussi ja kdru
Fritzu suvilasse. :
Suureks elamuseks oli Viini Tehnika Muuseumi kiilastamine,mis oli oma mddtmetelt
tohutu suur. Muuseumis oli esindatud kogu Austriaga seonduv tehnika. Seal olid
aurumasinad, vedurid, kuninglikud vagunid,t611ad,autod,moororrattad,jalgrattad,
tuletdrje tehnika. Sisustatud olid vanad tootoad ja sepikojad. Ei puudunud
scalt ka portselan,kuld,hSbe ja vdarisehted. Kogu tehnika oli eksponceritud ni
nagu see tdnaseni on sdilinud. Vaadata oli nii palju,et poolepdevaga Sieti Nagu
ei jdudnudki midagi ndha.
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Rartetme Boobrntzn garaadis s o b umbes konmekond mootorratast :"Condoridg”

"Puchind” U timbeam  ja tae Dk vanke tagavaravsade laduamille ta kunagi ol
astnud vhe bt pankrottr Taaned firmalt, Neljapdeval sS8itsime Egoenburgi mootor

vatta pmtsenmi o Eksponec tradg ol Mndian Scout” 1928 0Austrias on Uindian”

1

moctorrattad vaga haraldasedonend on o viea vahe ! "Har ey Davidson' . "Douglas!
Viaga palju ol erinevaid "Pach-o". dlavitavam ol Alpi Jadgritele valmistatud
CPuch!s Vapa pdnev osakond ol wvdikestest auto-ja moctorrataste mudelitest.
Feedel pidrast Tounat valmistusime "Lowen Rally!

1

suvi las kekku ja Fritz pani oma mootorratta kdima. Korraga tuli naabersuvilast

~lo soiduks. Pakkisime oma as jad

tiks viike vanemnaine o haklas meid sdimama. Pédrast saime teada,ct suvilate
rajoonts on 127791597 vaiknetund ja meic tekitasime miira umbes kiinme minut it
ennem kolme ja veel, et mete buss on tema rooside eest varjanud kaks péevia péi-
kest. Huvitav oli ka veel sce,et suvilate juures ¢i tohi pesu avalikult kuiva-
tada see vOrh naabrite ndrvidele halvasti méjuda ja stressi tekitada.

1
Nalli toimus migedes, Burgenlandis. imekaunis kohas. Ralli aleas Forchten-
Puse juurest,umbes 750 meetri ké&rpusel (vt pilt).

sterni kind

1

PLoavamine toimus viikeses restoranis 8hitusdégi ajal. Avamine oli ddrmiselt
amet ik, Klubi president oli tumedas il ikonnas,valge sdrgi ja lipsuga. Ava-

iNa

SOnas maraiti dra,et kiilalisod on tritusele tulnud Saksamaalt JUngarist ia Vene-
nmadlt. Frity parandas Kdne ju iitles, ot killalised on tulnud Eestist. Avakdnes
clidust jai meelde veel see,et k@ige tihtsam on iiritusel distsipliin,distsip-
Lrin ja veelkord distsipiiin ja.ot kidituda ja Juua o1 tohi nagu soomlased.

Vs teriased on ddrmiselt konservatiivsed inimesed. Uritustel ei ole Ghist

| inimesed magavad hoteliides 20 km raadiuses ralli toinumis-

kobiast . Nii o medegi Shtul kebla kimne paiko ilusasti hotelli magam
Frivy g In idvee ] kangemal teises hotellis. Meie hotell oli viga tillu-
ke ja seal ot o dldse paarkiimoend kohta.

vara =Snne hotel s honmikust ja sGitsime ralli aleuskohta

tacast. Katlile kopimes tnmbos 50 giitot, 40 mootorvatast ja 10 sdjaviemasinat.
Urifusele toodi =uuren osa antosia jdrelkirade | Ja seltskond oli rohkoem kesk-
calbised aninesed.s bsrndatnd obid 0-30 aastate automargid,mis olid restairee-
rltaa ddrnase bt FOroe !l dtasome . Atodest clid huvi tavamed sportmudelid oo



Meisse suhtuti alguses reserveeritult,kui aga me oma rattad kiru pealt alla-
vOtsime,siis oli ullatus suur,"DKW'-d ega '"Velocett¥—i iiritusel ei olnud.

Fritz osales liritusel "Condor''-iga ja tema abikaasa Inge "Buch'-iga. Ralli algas
tapselt kell 9°° stardinumbrite jargi.(Austerlaste tdpsus vdiks olla meie iiri-
tustele eeskujuks,kui midagi algab mingi kell,siis ta ka td3esti algab ja mitte
uhegi ‘inimese jargi ei oodatud.)Tehnilisi probleeme lahendas selleks tellitud
spetsiaalne riiklik tehnilineabi. Tee oli meie inimese jaoks vdga suurte tou-
sudega 700-800 meetrit ja samasuguste langustega. Sellest algasid ka kahetakti-
lise "DKW'"-500 hadad. Ees ootas meid 100km s&itu maagiliste mdgede vahel,kuuma
pdikese kdes,sooja oli iile 30 kraadi.leel oli hulganisti huvitavaid lisakatseid.
Sellistes tingimustes s3it t&i kaasa hulka progleeme,ruttu kuumenev mootor,
rivist langesid lksteise jarel kiunlad,generaator ei tootnud voolu,kontaktid
jooksid kokku ja sdit 10ppes umbes 35 km enne 16ppu tehniliseabi auto peal.
Tiidu rattalt pudenesid moned poldid ja ithel suurel tdusul hakkas mootor ime—
likult podisema kuni j&di seisma ja ratast tuli lilkata kdaekdrval mikke.




Pdev 18ppes ratta parandamisega. Ohtul oli rallis osalejatele korraldatud pidu,
mis toimus Uhes vdaikeses restoranis. Toit oli serveeritud rootsi laudana ja mui-
du nii distsiplineeritud ja konservatiivsed austerlased kaotasid tdielikult oma
kena kditumise. Algas kohutav kisa-kdra, tekkis jdrjekord ja umbes viie minutiga
jaid jarele tihjad taldrikud ja méned salatilehed. Ohtul kell kimme 1&ppes pidu
ja ldksime hotelli tagasi. Pihapdev oli ralli I8petamisce pdev. SOita oli jddnud
unbes S0 km ja rattad pidasid hdsti vastu.

Ametlik l8petamine oli 15°°. Klubi president tegi rallist vidikese kokkuvdtte ja
jagas vditjatele auhindu. Arvepidamine kdis gruppide kaupa ning Tiit oli oma
grupis esimene,ega neid selles grupis suurt rohkem olnudki.Peeter sai esimese
koha,kui tublim lukksepp. Ja hakkasimegi Viini tagasisditma. Teel kiilastasime
Neukircheni eramuuseumi .
Muuscumi peremees osales

ise ka rallil ja kutsus

meld lahkesti oma nmootor-
ratta kollektsioont vaata-
ma. Vaatata oli téesti pal-
ju umbes 70 erinevat tsik-
lit. Peremees rdakis,et ko-
gu ta raha,aeg, kuulub uute
rataste otsimisele,kogumi-
sele ja taastamisele.bkspo-
neeritud olid veel vanad
bensiini jaamad,riictusese-
med ja palju erinevaid,huvi-
tavaid trikiseid. Peremees
oli kohe dhinal ettepanekut
tegemas, et tOstame nuud aga
teie rattad maha ja paneme
nattusele val ja. lema enda
sutt inmaks unistuseks ol
saada omale veel vana
TINDEAN" ja selle nunel jdt-
kab ta oma 100d ja otsimist.
Kiilastamistasu oli rohkem
sumboolne ja sellest ta min-
git tulu ei saa,kuid ta ise
oli optimist ja Utles,et ka
sOpradega on hea Shtuti
muuseuml s koosistuda.

Ohtuks jdudsime dnnelikult
Viini tagasi.lksmaspdeva hom-
mikul magasine kaus ning
pdeval sGitsime imekaunites
Viini metsades ja kilastasime
thte 18elist Furoopa parl
schonbrunni lossi. Lossikust

O pdrit Maria theresa Marie-
Antonette  Ilisaborh 1 otSizzy)
Franz Jose! ja paljud teised Furoopa ajaloopd scotud inimesed. Chiu veelsime Fritsu
suvilas,kus toimus vdike lahkuniispidu. Teisipdeva honmikul vara piatsime Fritzu ja
tema perega huvasti ning asusime teele Salzburgi poole.

Kuidas me Salzburgis Saksa Saatkonnast vitsad saime, Saksaiwia | f=o

l\’ les 11
a 1opuks Snnelikult Hollandisse balkburei linna.Dirki juurde (Sudsime. callil
; I 2 i J

kdisime jJakoju tagasi sGitsime.seliest saab luvoda diakirya jdromi ses
£ | ] )

bris .

OO R putanad: Marrs Vb
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Mootorratta harrastuse algusaastad Eestis

Mootorratta leiutamiseks oli 19. sajandi 18pu tehnoloogiline tase piisavalt kdrge.

1876. aastal ehitas Nikolaus Otto neljataktilise mootori, 1877-1878. a. leiutas Dugald Clerk kahetaktilise
mootori ts6pShimdtted. Gottlieb Daimler ja Wilhelm Maybach leiutasid 1883. a. hddgsiilte. Jargmisel 1885.
a. ehitasid G. Daimler ja W. Maybach kaherattalise sdiduki. Huvitav on siinkohal méarkida, et ilmnesid kdik
klassikalise mootorratta konstruktiivsed tunnused. Hiljem uritati vaga kummalisi tehnilisi lahendusi, mis ei

viinud kuhugi.

1894. a. projekteerisid Heinrich Hildebrand ja Alois Wolfmiiller esimese miiligiks mdeldud kaherattalise
s8iduki, mida esmakordselt kutsuti mootorrattaks (mootorrad s.k.). 11. juunil 1894. a. (23. juunil 1894. a. uue
kalendri jérgi) avaldas ajaleht “Eesti Postimees” nr. 24 sisepdlemismootoriga varustatud sdiduki kohta

- Qfefditja jalgratag feifal pracgu terwed maailmad
picwatorral ja tombab fdifibe tdhelepanemift encfe poole. G
ofe weel wiga faua acga felleft ajaft mésba joubmud, fui
jalgrataft ei tuntud, ja taewalt on ta nitid laialt tutwaf§
faanub, faal tuleb imimefe wuriw waim ja teeb ta wii tdic-
{ifuts, fui feba wavemalt waewalt aimata wiidi. Coaji, ebafi!
on intmefejoo fipufivi, ja cdafi (dhed aeg ja tood muntui.
Suba aastate faupa fuulous, et feegi Hra Heinvic) Wilbe-
brand ja infheneer Wolfmiiller felle fallal tddtawal ja midtlewat,
fuba jafgrataft ifeljifuwaf8 teha, nii et fditjal aimult jubti
mife ja i6tumife waew on. Gfiotfa raputati fabtlajelt piid ja
naerdi, fui fee fBnum (ifuma Batfas, fuid nitib, Tud teatejt
tegu faanud, on imedtud feba fuuvem. Dreédeni jalgratta
wabrifant Sdladity faauud fra Hilbebraudi Ideft futietivia,
Miincpenife tulla, et uue ifeliifuwa jalgratta proowijt ofa
wdtta. Kohelves ldinudb ta tecle, fuid Mindyenié ndinud tema
fui fa teifed adjatundjad, el fugu tofi on. Herra Hilvebraud
toonup ratta ndhtawale, mié pea febafama laabi ja noobi
olnud, fui teifevgi faherattaga jalgrattab, ainult @if@ pififeue
ferge faStifene olnud ifedvalif, Gifanud rataft forba folm ebafi,
igtunud fii6 padle ja evafi (dinud ta, Forb fui funf, ford
jle pitfamifi, . juft nii fuba ta tahtuud, ilma et rataft Tie
ehf jalaga olel8 ajanub. Riive {didbu padl pannud ta ijegi figar
ri fuitfema. Seegi fatfunud temaga ema jolaga actawa ratta:
ga wdibu {Bita, Tuib mi fuubab inimene majina wastu? Ta
pibanud pea woiduajamife fatfi jatma. ®a teifeb fatfunud we
rattaga fdita ja afi (dGinud iténa Hieti forba, fuigi madb efi-
meft torba fellefarnafe ratta padl istunud.  Jalgratait ajab
pififerie bentfint-mafin  (Benginmotor) edafi ja temaza Wi
ligemale 40'meréta tunnis ebafi fihutada. 1hefordfe majina tditmi-
feaa todib funi 200 weréta ebaji lemmtada.  Selfe {eiburfe
tagajarjed on 4pdga fuuved ja offe drandgematad, willepdrajt
fileii(vine Guwitus fa wiga juur on. Uue jalgratta hind ou
¢fictja 800 marga. pidle midvatud. Kui fuuy wartus  fellel
(eibujel o, toenvab fee lugu, et ferra §Hilbcbrandile Umerifa
ratadte eeft 500,000 bdollovi (umbes 1 mifj. vbL) ja Inglife
patendi ceft 50,000 naclfterlingt (umbes 500,000 vubla)
pafutud o, 0 - .

tdendoliselt esimese artikli Eesti tehnika
ajaloos. M6ddus kéigest 11 kuud, kui ilmus
teade ajalehes “Eesti Postimees” nr. 19 12.
mail 1895. a. (vana kalendri jérgi):

— * DHildebraudl ja Wolfmitllert wabvifu ububanimes
tatub motor-vattad (Jalgeattad, .wid Dewgini, gaafi . abil
liifunta panbdalie), on neude pliewabe feed tihenbafud wabrify
fiinfele agendile, Hhra Sohi Sdyimannile, titte jgubund. Tea
bupdivaft finnitag wende tatadfe {lmumine terwieh* maailmas
finet” Towituit, ia"tdf)c[bixhemm‘ja niiity Jagh . T, Talfunlas-
tel.‘pea wdlmalifufy, oobatub nitfi - tnemafinatd:uiha.  Selle
lehe totmetufel ol wahitalif % tidgltawat - motor-ralaft piha-
pﬁs)\;‘q[_.'{: mall . fegewije “_‘!‘ui fa  nwibu lemalt \uiha ja
Wwaabata. . Ratag on icﬂc?aum;.tw)li)le,‘tul,tqiiebnl'."i'alg'rq'tiab
fa, {feenefeft wdga Terge; tuid- ta evafillitumife waim on palju
funtcens ¥uf jalgrattal, -wiba ‘infuefe joud evafi ajab. -~ Juh-
tiva fa lihomift fad vuteubaba eht ‘pifendada, on wne ratth

juured nilfama ferge ui falgrattalt.

Nagu nahtub algas Eestis
mootorratta dokumenteeritud ajalugu 7.
mail 1895. a. vana kalendri jargi. Meile
oleks see tahtpdev 19. mai 1895. aasta.

1995. a.
1895. a.

100
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Selline kuulutus ilmus ajalehes “Postimees” nr. 188 augustis 1895. aastal. Jirgnes kommentaar
toimunud voistlusest ajalehes “Olevik” nr. 36 5. sept. 1895. a., kus registreeriti esimene sisepdlemis-
mootoriga varustatud liiklusvahendi kiirusrekord Eestis:

‘-— Suriemi jatgmtta ieItﬁ moibuiﬁlbuI
nauuje pﬁbupaema[ toil’;m deﬁmanu‘ IaI-_

iuures ug .,u D
ubl{afe" xaputaﬁ”

Mootori kaal oli 72 kg. Labitud maa pikkus oli
1066,7 meetrit, mille labimiseks kulus aega 1 3/
4 minutit, mis teeb keskmiseks kiiruseks 36,57
km/h. Nimetatud vdistlus toimus uue kalendri
jargi 8. septembril 1895. aastal.

On pGhjust arvata, et selle mootorratta riismeid ndgi hr. Ténu Tuudelepp Haapsalus 60-ndail aastail, kust
nad kahjuks réndasid prigiméele. Hea tunde tekitab teadmine, kui sisepdlemismootoriga varustatud
liiklusvahendid oma esimesi kilomeetreid (ritasid 14bi sdita, olid eestimaalased just mootorrattast huvitatud.
Autod toodi Eestisse hiljem. P3hjus vdis peituda ka autode hinnas.
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1895. a. tulid mootorratta turule kolmerattalised de’'Dion mootoritega varustatud soidukid.

PUBL. wq 3 B ol T e NPy |

o« 4 3 i) “yy PO . ,
Vue latérale du tricycle. Vue d’arriére du tricycle.

Sajandi I6pus ostis Johansoni paberivabriku meister J. Uljajev endale kolmerattalise séiduriista “Cyc-
lonette”, valmistatud Prantsusmaal. .
1901. a. hakkas Belgia tehas FN tootma 225 cm? ja 286 cm? (ihe silindriseid ning 496 cm® ja 748 cm?
neljasilindriseid rivimootoriga varustatud mootorrattaid. 1902. a. soetati Tallinnas asuvasse tsaari armee
Dvinski polku mootorratas FN, sest leidus (iks eestlane, (muidu oleks ostmata jadnud) kes oskas sellega
tmber kéia. Kdigi eelpool mainitud kolme mootorrattaga on tihedalt seotud Eesti legendaarse tehnikasport-
lase Julius Johansoni nimi. Ta oli tolle aja tugevaim mootorite mehaanik ja tundis piisavalt elektriasjandust.
1898. a. algas Belgias “Sarolea” tehas tootma mootorrattaid. Kunagine klubi kaaslane hr. Karl Rinaldo
rédkis minule aastaid tagasi, et temal oli esimeseks tsikliks vdga vana rihmaveoga “Sarolea’” st.see oli
valmistatud ja Eestisse toodud 20. sajandi alguses. Praeguseks on see teadmata kadunud, vaid (ks
mutrivoti firma algusaastate embleemiga on séilinud.

496 cm':n Sarolea (ohv) 1927

Saksa firma “Wanderer” alustas 1902. aastal. Samast ajast on praegu Eesti vanim liikuv mootorratas
“Wanderer”, mille omanik hr. Agu Koop klubi Uritustel sajandi alguse tehnika ime haalt kuulda laseb.
Veel on kuulda legende “Bergfeks” nimelisest mootorrattast, mida valmistati aastail 1904-1909 Berliinis.
Ja selline haruldus on olnud v6i on Eestis? Klubi likmeil on veel méned sajandi alguse kahe-
kolmerattalised tsiklid leidmata v&i uuesti unustatud. Esmakordselt statistilised andmed ilmusid Eestis
1927. a. juuli kuus Riigi statistikakeskbiiroo véljavétte nimetatud kuukirjast pealkirja alt “Mootorsdidukite
arv Eestis 1922-26. a.” ... Linna, alevi-, ja maavalitsustelt, teedeministeeriumilt kogutud andmetel oli
1926. a. liikvel tildse 842 sdiduautot, 370 veoautot ja 318 mootorratast...

Siinon (iksjagu arve ja fakte kirja pandud, mis véivad lugedes veidi visitada, kuid see on suurest austusest
nende Eesti mootoratta asjanduse pioneeride vastu, kes alustasid 1895. aastal ja jatkasid jargnevail
aastail. See on ajalugu, mida tuleb arvudes ja faktides véljendada.
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Lopetuseks moned tsikliasjanduse juubelid:

1994. a. taitub 100 aastat kui ehitati esimene mutgiks méeldud tsikkel, mida kutsuti mootorrattaks.
23. juunil 1994. a. taitut 100 aastat, kui avaldati “Eesti Postimehes” nr. 24 numbris esimene artikkel sisepdle-
mismootoriga sdidukist.
19. mail 1995. a. m66dub 100 aastat paevast Eestis kui siin n4hti likklusvahendit, mida nimetati mootorrattaks
Eesti tsikliasjandus saab 100 aastaseks. '

Argem unustagem ldhiminevikku. Tsikli veteraniks loetakse 25 aastast soiduriista.

(1994-25=1969)
S.0. 1969. a. toodetud

M. Karu

Enti minne moottori? SN Miti omituisimpin rakenteita oli viljs

2 nn 1 I T § simpis rakenteita oli viljal-
Etupyorin ylipuolelle? § i vuosisadan vaihteessa. Singer sijoitt
‘Miksei? Se oli ainakin IS

Wernerin ratkaisu (1) SO

NMoore (4, Hildebrand ja Wolfmiiller (5),
Beeston (6), Ormonde (7),
jalleen Singer (8),
ja Humber (9).

W moottorin etupyoran keshioon (2). Muut
s versiot: British Exelsior (3), Phe i
vuonna 1899. Samaa sijoi- T o Wottmiier (91
tuspaikkaa kaytti Enficld, G) 11

mutta veto
valitettiin
taka-
pyoriin




01.05.1994. a.

07.05.

07.05. -

14.-15.05."

21.05.

27.-29.05."
03.07. -
15.-17.07."

29.-31.07 .«

31.07 "
04.09 "

Uritusi suvel: 4, .u N

2, ks

VARUOSAPAEV PIKAVERES.

ROMUPAEV TAMPERE JAAHALLIS KELL 9.00-15.00 ORGANISEERIJA.
SOOME VETERAANIMOOTTORIPYORAKLUBI TAMPERE KLUBI.
ROMUTURG MYRLASSA, UMBES 30 km HELSINGIST, TRANSPORDI-
FIRMA “RAIMO STENNVALL" PARKIMISPLATSIL KELL 10.00-17 00
ORGANISEERIJA “JARVENPAAN MOBILISTIT".

ROMUTURG JA MOBIILIDE KOGUNEMISSOIT ORIMATTLAS KODU-
LOOMADE PARGIS. ORGANISEERIJA: SA-MK PAIJAT-NAME. INFO 918
7783353 MATTI ESKOLA

ROMUTURG LOHJAS TANNUNOVISSA KELL 9.00-15.00. SUUNAVIIDAD
PEATEELT NR. 53, INFO: TIMO SALU 912-82334

XI JAWNSAKKI RALLI LOMA-NIMOS, JAMSAS JYVASKYLAA LAHEDAL
SEE RALLI ON JAWA HARRASTAJATELE. TERETULNUD ON KA
TEISED. INFO: KAUKO SUNTTONEN 941-283284

VARUOSAPAEV UKSKULAS (LATIS).

MOTUKOKKUTULEK “PARNU-MOTO'94". INFO: (22) 442-995, (22) 556-
349

XIX-VETERANRALLI SEINAJOEL UMBES 350 KM. HELSINGIST.
LISAINFO: JORMA LEPPANEN 964-4233148, KAMPINGU KOHTADE
TELLIMINE TEL: SOOME 949-862199. SAADAVAL 2 JA 4 INIMESE
MAJAD.

OLD TALLINN RING'94. INFO V. KIRSS TEL. (22) 445-487
VARUOSADEPAEV UKSKULAS LATIS.

KOKKUTULEK LATIS?7?




VARUOSADE MUUK, OST, VAHETUS

NIMI

VAHETADA, MUUA
ARA ANDA

VAJATAVAD
VARUOSAD

AADRESS
TELEFON

URMAS TEEARU

ARNO JOEMAA

MART KARU

ELMO KATTUS

MIHAIL
MEGERJAN

ECUARD
MIHAILOV

PEETER MURU

REIN NAEL

H-D 1919-1945 varuosi
ONDOAM 1915-1945 ©
BMW 1930-1959

N. Vene 1935-1955 *
ARIEL raam, TRIUMPH
(inglise) 350 v.I. 1932. a.
mootor, k. kast, paagid.
Mulla erimdotudes
kolbe ja kolviréngaid.

BMW R35 varuosi,

NSU 200 2takti mootor,
veoauto STUDEPAKKER
MOOTOR 6 silindrit.

NSU 601 (plokkmootoriga)

BMW R-35 leegitoru,

summuti v. vélli osi,

AJS k. kast, séiduauto

HANSA mootor, k. kast,
varuosi,

FIAT 1500 mootor k. kastiga
1938. a. v.l., sbéiduauto

BMW 1938. a. k kast.

s auto BMW laterna

klaasid koos reflektoriga. ratta

TERROT mootor ilma sil.,
New Imperiaal Mootor,
VIKTORIA KR39 osasi
BMW R-2 mootor.

Muta: VICTORIA KR 35M
ARIEL 1936, &. v.|.

H-D WLA 42 mootor,
esihark, k. kast.

ARIEL raam, bensupaak,
STOCK raam jne.,
RUDGE 500 leegitorud,
BMW R75 liht koma teist

INDIAN 1915 osad,

INDIAN 1919 raam, rattad,
poritilvad, spidomeeter,
INDIAN 741B esihark,
rattad 22", el seadmed,
H-D 350 poritiivad, by
BMW lehtvedruga esihark,
ARIEL 350 silinder, sil. pea.
sid keti al. kate, leistang,
heeblid

BMW R75 kaigukast,
BMW R2 spidomeeter,
laternad, rool.

1950-ndate "JAWA" 250-350
cm?® mootorit, PUCM 125 cm?
mootorit, NIMBUS raami, paaki
rattaid, esiharki ja koiki osi.
SAROLEA kaiki osi,

GNOME RHONE koiki osi,
SACMS mootoreid ja osi.
jalgratta abimootoreid,
lampe, dinamoid, mootor-
BOCM lampi koos

klaasiga.

VIKTORIA KR 8 esihark,
kuljeplekid, esiratas:.

H-D WLA 42 stutelukk,

H-D WLA 42 latern, tagumine
tuli, téoriistakarp, stutepool
paagi kate, podstavku (v k )
kozhuh tzepi tzadnei (v k)

PANTER-500 raami ja muid
osi MATCLES SILVER

k kasti, ristakaste jne
INDIAN spidot, signaah, es:
ja tagalaternat

KOIKI INDIANIDELE!

STADION 50 bensinipaaki
Koos Kinnitustega

Tallinn EE0033
Vilde tee 94-149
Tel. t. 442-995
k6341-655

Véhma EE2870
Viljandi 6
Tel 23-702

Tallinn EE0013
Hagudi 12
Tel. 556-349

Suure-Jaani
EE2910
Tallinna 1-4

Narva EE2000
Daumana 5-11

Narva EE2000
Partisani 3a-4

Fallinn
{dakaare 16-2
Tel 511-024

Harju mk EE3040
kose, Ravila
Tel 54-601
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AARE OJAVEE H-D WLAA42 esilatern, kasi- Rakvere
signaal,nahkkotid, polvekait- Kunderi 13
sed, (plekid) akuhoidja, Tel 435-24
sumbutitorud (puksid) : :
ASER PEET BMW R12 mootori osi BMW R750 raam, paaki. Tallinn EE0012
Manniku tee76-1
Tel 585-787
REIN RIKAS Kuusalu EE3014
Harju
Tel. 772-500
AIVAR RAAK Paagid: NSU (vaike), Rapla mk. EE3501
BMW R35, NEWW-IMPERIAL, BMW R51 AMAL karbussisid, Alu
IC49, DKW vaike mootor tagumise poritiiva keeratav Tallinna m. 14-6
ots,
Kr. SAARE varrile poritiivad,
heebel jm. osi.
REIN SITS Tallinn EE0036
Pasternaki 3-3
THT TALTS BSA 500 mootori osad, WANDERER mootor 200 cm? Parnu Jaagupi
raam, lamav silinder, : EE3603
JAWA 350 paak, D-RAD bensiinipaak, veljed, Uduvere
PANNONIA paak. WELOCETTE podlvekummid, Tel. 94-164
BSA siduri-piduri heeblid,
sumbutid Welocettele ja BSAle.
TONU TUUDELEPP BSA 250 (1929) rippklapp., LEVIS A-350 21" velg Viljandt
DKW 250 mootor, JAP 800 40 auguga (inglane) Riia m. 7-37
mootor, Tel .57-754

AJS esilamp vahetan vaiksema
vaiksema lambi vastu.

VELLO VILU Kéik JAWA osad. kirjandust. Rakvere EE2100
Torma k:
Tel. 98-527

KIRJANDUS

U. Teearu - H-<D, Indian, BMW.

A. Jéemaa - FN 1931, 1934.

M. Karu - Mootorrataste kataloog saksa ja soomekeeles.

E. Kattus - Ariel 1937, AJS 1939.

R. Muhu - Indian, DKW,-500, Matcles, H-D.

A: Peet - BMW R12 kohta.

R. Rikkas - H-D WLA42 kataloog (koopia).

A. Raak - BMW R35 Kataloog, vene k. kasitsemisépetus, Triumph 1938 r. plakat,

OWA. \

T. Talts - D-RAD kataloog, BSA ja Velocette kataloogid.

T. Tuudelepp - NSU det. katalcog, IFA katal., + teenindus, Levise firma ajal. katal

V. Vilu

- SACHS kasiraamat




ANTS NUUT OMA VANA "KARLAGA" SOIDUHOOS.

Tehniliselt tdiuslikumad ja kiiremad
sportlaste lemmikmasinad.

Indian

kahe- ja neljasilindrilised mootorrattad
500 ce., 150 ce., 1200 ce. ja 1300 cc. silindri
mahuga. Saadaval kiiljevankriga ja ilma.
Parimad Ameerika mootorrattad.

— kaulsamad
inglise pea- ja
kiilguentiilideyu
350 ¢ce., 500 cc. ja
633 cc. mootor-
rattad.

Harley-Davidson

mootorrattad.

Tarvitusel paljude
kaitsevies

kahesilindrilised, 750 cc, mootorrattad

Saadaval kiiljevankriga ja ilma.

Parimad ja wastupidovamad amecrika

ritkide politsei ju

JoH. FREYBACH
TALLINN, VAKE £arja s
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AJAKIRI IGALE TEHNIKAHUVILISELE.

Madgihind 10 krooni, tellides:
1 kuu - 9 krooni,

3 kuud - 27 krooni,

6 kuud - 51 krooni.




