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TOIMETAJA VEERG

Tana hoiate Te kdes Unic-Moto ajakirja “Tempo” uut, kaanel uhkelt jarjekorranumbrit 11
kandvat numbrit. Vahepeal ajakirja iimumises olnud ligi kahe aasta pikkune paus on selleks
korraks otsas ning “Tempo” alustab taas oma teed vanasdidukihuviliste riiulitesse ja
lugemislaudadele.

Mis on vahepeal juhtunud? Eelkdige see, et “Tempo” tegijate hulka on lisandunud “varsket
verd”. Selles numbris saavad oma kae valgeks Tony Laan, Sander Muhu ja Reigo Vilu ehk
siis uus pdlvkond vanasdidukihuviliste seas. Nii leiate nendelt lehekilgedelt vaateid vahepeal
toimunud Uritustele kui ka kilde ajaloost, mis oma sisult on huvitavad ja 6petlikud
tanapaevalgi.

Varsked tuuled puhuvad ka “Tempo” kujunduses. Julgen Teile kinnitada, et “Tempo” pole veel
I6plikult valmis. Pigem on ta kui Tallinna linn, mis iialgi valmis ei saa. Selleks, et Uks
valjaanne, olgu ta ka kasumit mittetaotlev, suudaks ajaga kaasas kaia, peab ta olema pidevas
arengus. Ma usun, et [ahimate aastate “Tempo” saab olema selle liheks parimaks naiteks
Eesti ajakirjanduses.

Samamoodi, nagu areneb “Tempo”, areneb ka “Unic-Moto”. Kui rédkida paarist viimasest
aastast vanasoidukiliikumises, siis julgen ma vaita, et vahepealne kriis on Uletatud ning
tehnika ajaloost huvitatud inimeste arv taas tdusuteel. Selle markamiseks piisab vaid sellest,
kui vaadata suvistel kokkutulekutel ringi ja juba ndedki uut pdlvkonda, kes markamatult on
tehnikaajaloo vaartustamise teatepulga enda katte vétnud. Uhe organisatsiooni ellujgéamise
seisukohalt on see aga loomulik areng.

Tarmo Riisenberg
“Tempo” toimetaja

Unic-Moto Uritused aastal 2004:

24, jaanuar Restaureerimiskonverents

7. — 8. veebruar Talveralli “Tallinn-Parnu”

11. aprill “Porine puhapaev” Kuusalus

2. mai Vanatehnika laat Kurtnas (Tagadil)
12. - 13. juuni  Vanasdéidukid Narvas

9. —11. juuli Vanamootorratta kokkutulek Setumaal
1.august Varuosade paev Mellistes

13. — 14. august Vanajalgratta kokkutulek Véhmas
3. oktoober Vanatehnika laat Kurtnas (Tagadil)

Tapsem info Urituste kohta: Ténu Piibur 051 16265 (tonu.piibur@mail.ee)



Ulevaade Eesti suursditudest

Eesti Suursoidud on Eesti mootorspordi paraadid. Suurséidu voistlusrajal, pinevas
heitluses valismaa parimatega, peavad Eesti mootorsportlased nditama oma saavutusi
ja oma arengut aasta valtel. Nii on Eesti suursdidud Eesti mootorspordi tdusu ja
languse baromeetriks.

Vaatamata oma lUhikesel minevikule, on Eesti Suurséidud toonud rohkel arvul pooldajaid
mootorsportlaste ridadesse ning mdjutanud arendavalt meie mootorsporti. T.T. — Tourist
Trophy — on hoopis midagi muud, kui vdiduséidud hipodroomil, kui tdhesbit, kui kihutamine
maksimaalsele kiirusele sirgteel. Siia on koondatud kdik eelmiste vdidusoditude elemendid ja
lidetud Giheks meelikoitvaks ja haaravaks tervikuks. Suursdidu rajasse peavad koondatud
olema kdik need isedrasused, mida vbib pakkuda Suurséitu korraldava rahvuse maastik ja
teed. Kdike, mida pakub Eesti tee, leiame Pirita — Kose — Kloostrimetsa véidusdidu rajal.
LUhikesed sirgteed vahelduvad looklevate ja jarskude kdverikkudega, orgudele jargnevad
sillad ja kiired ning jarsud tdusud makke. Meie suursdidu tee kiituseks olgu éeldud, et seda
peetakse Uheks parimaks maailmas, ja seda just oma mitmekesiduse t6ttu. Ainult tema
valjaehitus jatab veel vahe soovida.

Eesti Suursdidu tee loomine on Eesti mootorsportlaste teene, kus Uhtlasi suuresti kaasa on
aidanud Tallinna ja Harju maavalitsuse teedeinsenerid ja vastavad osakonnad. Nii Uks
koverikkudest — Ambrose kurve — on tdnutaheks ins. Ambrose teenetele ristitud tema nimega.
Teeosa Koselt kuni Kloostrimetsa taluni seadsid mootorsportlased 1933. aastal korda omal
joul. Mitme nadala jooksul korraldati talgusi, tle 40 autokoorma kruusa ja killustikku vedasid
mootorsportlased kohale, silusid kdverikud ja korraldasid teedarse vdsa. Suurte Uhiste
pingutuste jargi voidi 17. septembril 1933 aastal korraldada | Eesti Suurséit.

| Eesti suursait oli jduprooviks mootorisportlastele omavahel — vélismaalasi sellel séidul ei
voistelnud.
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Riigivanema auhinna véitja
I Suursoidul.

I suursdit korraldati etteande korras. Kiiremad ja vGimsamad masinad pidid nérgematele
sellekohaselt valjaarvestatud etteanded tegema. Uldvéitjaks sellel vdistlusel tuli noor ja
andekas sbitja V. Hennok (Rudge) keskmise kiirusega 80,71 kim. tunnis. Kiiremaks sditjaks
osutus vanameister Ed. Johanson (Rudge) — 83,40 kim. tunnis. Kolmandale kohale tuli O.
Veldemann DKW-I ajaga 73,31 kim. tunnis. Junioride klassi vditjaks tuli L. Johanson (AJS) —
74,02 kim. t. Klilgvankritega masinate klassis tuli voitjaks S. Kletski (HD) — 72,43 kim. t.

| Eesti TT-st vottis osa 11 solomasinat ja 6 kilgvankritega masinat. Pealtvaatajaid oli 3000
Umber.



Il TT 16. septembril 1934 laks juba suurvdistluse dhkkonnas. Startisid palju valismaalasi —
soomlasi, rootslasi, inglasi ja sakslasi. Osavétjaid koigis klassides oli 37. Mootorrattureid 31 ja
autosid 6.
Uldvaitjaks Il Suursdidul tuli O. Veldemann (Hqw) keskmise kiirusega 93,04 kim. t. Teiseks
tuli Ed. Johannson (Rudge) — 92,00 kim. t, kolmandaks soomlane Brandt (Rudge) 92,00 kim.
t. Voistlejatest kukkus raskemini soomlane R. Lampinen, kelle uus mootorratas taiesti
purunes. Samuti purunes rootslase S. Edlundi vabrikuuus véidusdidu masin.
C Klassis tuli esikohale Ed. Johanson (Rudge), teiseks O. Brandt (Rudge), kolmandaks
sakslane R. Knees (NSU). B. Klassis tuli esimeseks O. Veldemann (Hqw), teiseks soomlane
S. Sommerkorpi (Norton) — 86,88 kim. t., kolmandaks sakslane Leipold (Triumph). A. klassis
voitis esikoha sakslane Mogge (NSU) — 77,07 kim. t., teiseks sakslane Visotski (NSU).
Kulgvankritega masinate klassis tuli esikohale A. Vilbert - 82,93 kim. t. Teiseks tuli A. Kiin
(HD), kolmandaks sakslane Raikovski (NSU).
Autode suures klassis tuli esikohale H. Tael (Chevrolet) — 78,72 kim. t., teiseks J. Lorup
(Auburn) 72,72 kim. t. Autode vaikeses klassis tuli esikohale inglane Ferrier (Singer) — 74,05
kim. t. teiseks A. Mannert (DKW) — 69,88 kim. t., kolmandaks sakslane Stadie (Hanomag) —
67,05 kim. t.
Ill. Eesti Suurséit toimus 15. septembril 1935 aastal. Osavétjaid oli — 39 mootorratturit ja 11
autosditjat. Pealtvaatajaid séidurajale oli ilmunud 25.000 inimest. Paasmete mauk
ebadnnestus, kuna rahvas korraldajate toketest murdis labi.
Véistlus suurséidul oli Glipdnev ja suurepingeline. 21 valismaa parimat mootorratturit katsusid
sdidurajal joudu Eesti parimatega. Kllgvankritega klassis tabas masinarike meie parimaid
voidusbitjaid — S. Kletskit (Rudge) ja A. Vilbertit. (HD). Mdlemad pidid sdidu katkestama, olles
kaasvdistlejatest Ule poole ringi vorra ees. Esikohale tuli seega sakslane Visotski (NSU) —
78,36 kim. t., teiseks eestlane Salben (DKW) — 74,19 kim. t., kolmandaks latlane Kasaks
(BSA) 73,67 kim. t. Ukski sditjatest ei Uletanud A. Vilberti nimel seisvat rajarekordit — 82,93
kim. t. (1934 a.)
Solo mootorrataste klassis tuli esikohale soomlane Lampinen (Hqw) — 99,78 kim. t.
Riigivanema auhinna kiiremale Eesti sditjale omandas O. Veldemann (NSU) — 99,33 kim. t.
C klassis tuli esikohale R. Lampinen, teised O. Veldemann, kolmandaks soomlane T. Lahti
(Norton) — 91,11 kim. t. B klassis tuli esikohale rootslane S. Bogenholm (Hqw) — 96,79 kim. t.,
teiseks V. Hennok (RE) — 91,95 kim. t., kolmandaks E. Johanson (Norton) 86,1 kim. t.
A klassis tuli esikohale J. Tomson (Rudge) — 85,39 kim. t., teiseks sakslane Raikovski (DKW)
— 82,24 kim. t.
Autode suures klassis olid Ulivdimsad soomlased, seda just oma masinamaterjali paremuse
tottu. Esimesed kohad laksid kdik soomlasetele. Esimene — K. Ebb (Mercedes-Benz) — 98,87
kim. t.. teiseks E.Elo (Bugatti) — 92,48 kim. t., kolmandaks A. Vallenius (Ford) — 91,64 kim. t.
Autode vaikeses klassis tuli Glivdimsalt esikohale eestlane P. Scheel varjunime Rony Rocy
nime all (MG).
Jalgides meie mootorspordi arengut Suursditude taustal tuleb nentida Eesti mootorspordi
pidevat tdusu. Masinamaterjali pideva paranemise t6ttu on ajad Eesti suursditudel muutunud
aastast aastasse paremateks. Keskmise kiiruse | Suurséidul (Ed. Johanson, Rudge) — 83,49
asemel on Il suursdidul paremaks kiiruseks eesti sportlasel 99,33 (O. Veldemann, NSU).
Ainult kiilgvankrite klass ei Uletanud 1934.aasta A. Vilberti rekordi — 82,93 kim. t.
Kui vaadata meie mootorsportlaste uldist taset, siis ka siin peab markima suurt edu. Ja seda
eriti just Il suursoéidul. Oieti tuleb meie Il suursditu vaadelda kui Eesti Soome
mootorsportlaste suurt jdukatsumist. Olid ju Soome varve sellel vdistlusel kaitsemas koik
paremad Soome sditjad. Ja kui siin vaadelda sdidu tagajargi ja neid hinnata punktide
suisteemis, siis vdib julgesti konstateerida Eesti kuuepunktilist edu. See on suursaavutus,
pidades silmas asjaolu, et Soome mootorsport on meie omast hulga vanem ja
kogemusterikkam.
Autosport ei ole Eestis veel suutnud levida. Siin peavad kdik mootorspordi organisatsioonid
panema kaed kulge ja autospordi taseme voimalikult Kiiresti tdstma. Meil nii levinud
kontrollimata kihutamine maanteedel peab teed andma distsiplineeritud vdistlusele
sbiduradadel.
Missuguseks kujunevad tagajarjed IV suursoéidul, see on teadmata. Kuid tiks on kindel — pidev
ja jarjekindel t66, mida teinud Eesti mootorisportlased oma organisatsioonides ja Uksikult, on
olnud edukas ja see annab paremaid lootusi IV Suurséidu énnestamiseks.

1936.aasta Eesti Suursoidu kava



Parem paar minutit hiljem...

Johannes Tomson

Loodetavasti lubad, et alustan lisna kaugelt. Pean nimelt igapaevast tanavaliiklust nii tahtsaks
(mootorrattaid ja motorollereid on ju nii palju!), et sellest mé6da minna ei saa.
Sinust on saanud uue mootorratta dnnelik omanik. Sait jalgrattal on juba ammu kaes, varsti
tunned ennast hasti ka mootorratta sadulas. Laitmatult teed ara eksamil ndutava “kaheksa” ja
pistad taskusse juhiloa.
Esimene sbit peab viima sébra juurde. Ldhed médda Paldiski maanteed, siis tahaksid
poodrduda vasakule, kdrvaltanavasse. Naitad korralikult suunda, peatud ja jaad ootama, millal
vastassuunas liikuvad sdidukid annavad véimaluse podrduda. Ja alles siis kui p66rdud, néed
silmanurgast, et sinu taga on terve kolonn sdidukeid. Arusaamatult kehitad &lgu, sest enda
teada toimisid digesti. Sa ei taipagi, et peatudes sdidutee parempoolse osa keskel, tokestasid
likluse (oleksid pidanud peatuma tee telgjoonel!).
Sopra pole kodus. Otsustad minna kesklinna, sest sul pole midagi selle vastu, kui moni tuttav
naeb sind uhiuuel mootorrattal. Séidad Ule Vdidu valjaku ja naitad kaega, et tahad Parnu
maanteelt alla séita. Ees on punane tuli. Valkkiirelt tddtavad métted piduri ja siduriga. Igaks
juhuks peatud Usna kdnnitee dares, sest seal pole vdhemalt paremal k&el naabrit. Kollane tuli!
Kordad endale: Aegamo66da vabastada sidurikang, sujuvalt gaasi anda!” Roheline! Keeras
kéepidet ja juhtrauda... palju ei puudu, et sdidaksid Uhele “MoskvitSile” kiljelt sisse.
Sinult kiisitakse, kas Sa liiklusmaarustikku tunned. Vaga hasti. Missugusesse ritta peab
asuma soiduk, kelle juht kavatseb teha pddrde vasakule? Muidugi vasakpoolsesse. Aga miks
sina V&idu véljakul vastupidiselt talitasid? Sa ei taipa isegi! Utlen sulle. Sul on alles véhe
kogemusi, mootorratta hoovad ja pedaalid votavad kogu tédhelepanu. Siit moraal: ara tiki
sudalinna liikluskeerisesse enne, kui mootorratta juhtimine taiesti kdes pole, kui sa pead veel
métlema sidurile ja pidurile.
Sa sdidad linnast valja. Keerad kdepidet ja markad uhkusega, et midagi ei juhtu ka suurema
kiiruse juures. Parast aga ei moista sa isegi, kuidas paris sile ja sirge tee kraavi vois viia.
Endamisi otsustad, et kukkumine oli pime juhus, kuid esialgu oled siis veidi ettevaatlikum.
Paari paeva jooksul polegi enam viperusi ja jalle keerad julgelt kaepidet.
Sa markad, et méni mootorrattur keerab juba ammu enne risttdnavat gaasi maha ja laheneb
ohtlikule paigale ainult inertsi kasutades. Sa pole nende hulgast, vaid métled hoo
vahendamisele alles viimasel silmapilgul. Pidurid kiunuvad, asfaldile jaab tuhm must triip... Nii
sa sb6idad. Ja kui hakkad varsti otsima uusi valiskumme, siis kirud muidugi tehast
ebakvaliteetse toodangu parast.
Tanaseks piisab. Ja I6puks: kas tead, mis on liiklusénnetuste iheks peamiseks pohjuseks?
See on vaheste kogemustega mootorrattur, kes pole veel oma sdidukiga kokku kasvanud, kel
pole vélja kujunenud kiirusetaju, kes ei oska vaistlikult (aga eksimatult) maarata
pidurdusteekonda, kes pole omal nahal tundnud , et nérga uduvihma ajal véib asfalt olla
hoopis libedam kui parast suurt sadu. Seepérast dra pea moistlikku ettevaatust julguse
puudumiseks. Pea meeles, et void muhu voi kriimustuse saada ka kellegi teise suu labi
(hooletu jalakaija, teine algaja mootorrattur, hajameelne autojuht). Igal séidukijuhil on kasulik
meeles pidada teenelise meistersportlase Jevgeni Gringaudi sdnu: “Parem minut hiljem
kodus, kui tund hiljem haiglas!”

Noorte Haal, 27. august 1961




Oliste katega ajalootaastajad

Kiindumus vanade mootorrataste vastu on nagu paha haigus — see ei hooli vanusest,
voib tabada ootamatult ja on pédrdumatu — terveks saamise lootust polegi. Onneks.
Viljandimaal Suure-Jaani lahedal elava Heino Reinjarve (74) elust lile poole sajandi on lainud
koos mootorratastega. Teine maailmasdda ja Saksa armee viisid ta oma tulevase hobiga
kokku ning tsikliarmastus pole lahtunud tanaseni. Praegu on vanaharral pooleli nelja ratta
restaureerimine ja kiila kajab tema tsiklite mirast iga paev. Kdik vajalikud séitmised on vaja ju
ara sdbita.

Reinjarve vanamootorrattakogusse on au kuuluda vaid kahel margil — Ziindappil ja BMW-I.
Eks aja jooksul on talle teisigi mootorrattaid pakutud, ent peale sdjas kuulsust kogunud Saksa
rataste pole ta oma kogusse muid marke votnud. BMWsid on kolm-neli, Zindappe viis-kuus.
Reinjarve Zindappide kollektsiooni peavad asjatundjad Eesti parimaks.

Tee oma kollektsioonini on olnud konarlik. Saksa sdjavae mootorrattakoolis Poolas sai ta
kdva koolituse eelkdige just Zindappide alal, aga tutvust tehti ka muude markidega. Tema
sojaskaik piirduski 1943.—44. a talvel toimunud tsiklikoolitusega. Reinjarv pani armeest
Idikama, joudis Eestisse — ja viidi Siberisse.

Laks veel palju aastaid, kuni tal Eestisse naastes laks korda Vene IZ osta ja see 1960. aastal
kiirelt Saksa Zindappi vastu vahetada. “Ziindapp hakkas meeldima,” meenutab Reinjarv, “ta
on omaparase konstruktsiooni ja ilusa disainiga.” Zindapp volus teda just tehniliste
lahenduste poolest, mitte aga seetéttu, et tegemist on kurikuulsa armeerattaga.

Kaigil tsiklihuvilistel pole tee oma koguni olnud nii pikk ja keerukas kui Reinjarvel, ent
murepuuduse Ule ei saa Ukski Eesti vanamootorrattahuviline kurta. Ajalugu on vana tehnika
vastu karm olnud. KUll on vanadest tsiklitest ndukogude ajal aiatraktoreid ehitatud, krooni
tulles haruldasi mudeleid Soome mootorsae voi suitseva Ford Transiti vastu vahetatud ja ka
lihtsalt rumalusest vanarauaks muudud.

Ja ega senini pole mured I6ppenud. Esineb vargusi ning vaart rataste ja nende osadega
kaiakse siiamaani teadmatult Gmber. Siira kurbusega meenutavad tsiklikollektsionaarid méne
kuu tagust juhust, kus sdjaeelne Harley-Davidson tukkideks I6igati ja EMEXisse viidi.
Vanamootorrataste koguja ja Eesti mootorrattaajaloo uurija Mart Karu (54) oleks selle ratta
eest pimesi viis voi kimme tuhat krooni maksnud. “Vanarauana oli Harley alumiinium ehk
paarsada ja raud sada krooni vaart,” pakub Karu.

Raskustest hoolimata on Eesti vanamootorrattahuvilistel 6nnestunud leida ja taastada vaga
erilisi ja huvitavaid tsikleid. Kdige suurem kogu vanu mootorrattaid on Eestis arvatavalt Urmas
Teearul (42), kes augustikuu 18pus Kurtnas ka oma mootorrattamuuseumi avas. Muuseumis
on valjas umbes 30 ratast, kokku hindab ta nende arvu 80-le ning s6iduvalmis on ratastest
paarkimmend. Ulejdanud alles ootavad restaureerimist ning paljud neist iimselt jadvadki
ratastele panemata. “Hea, kui 50 valmis jéuaks,” pakub Teearu.

Tema tsikliarmastus sai alguse 1970. aastate 16pus Vene mootorratastest ning praegu on ta
keskendunud kolmele n-6 valismaisele margile — Harley-Davidsonile, BMW-le ja Indianile.
Just tema Indianite kogu peetakse Eesti taiuslikemaks ja ka Teearu nimetab just seda
Ameerika ammusurnud rattamarki oma lemmikuks. Tal on neid kimme, rohkem kui kdigil
teistel Eestis kokku.

Indiani mootorratastel oli maailmas esimesena tagavedrustus (1913) ja elektristarter (1914).
Just viimast fakti peab Teearu eriti hammastavaks. “Ei mingit vanta, tsikkel l1aks starterist
kaima,” raagib ta, “aga akud olid toona kehvad ja hilisematel Indianitel starterit enam pole.”
Teearul on olemas Indian aastast 1915, mis ongi tema kogu vanim ratas. Paraku kill mitte



sbidukorras. Hulk osasid on veel puudu. Kiill aga on séidukorras 1927. aasta tlinnisdidu
Indian Scout, millega Teearu Motorexil kdinud, ja ka s6javaeratas Indian 741, mille
restaureerimine valtas kaheksa aastat. “Kokku panin paari kuuga, aga juppe kogusin kaheksa
aastat,” meenutab Teearu, olles tsikliga tdnaseks labinud juba tle 3000 kilomeetri.
Haruldase sbjavaekarva mootorratta tarvis kogunes osi ligi kimnest Euroopa riigist, osa asju
tuli ise treida, originaalsuse taotlusele tuli kdik ohvriks tuua. Nii lakski, et ratta tagatuled
parinevad Saksamaalt, ent tulede juhtmed Hollandist. Mitmed esihargi kinnituspoldid ja
jalakaitsed tegi Teearu ise. Pisimgi detail ei tohtinud originaalist erineda.

Seet6ttu ongi vanamootorrattahuvilised hoopis teistsugune seltskond vorreldes peamiselt
chopper’i-ehitajatest koosneva Jogeva Trefi kilastajatega. Vanaharra Reinjarve mojul 1970.
aastate keskel esimese mootorratta ostnud (mdistagi oli tegemist Zlindappiga) Ants Kivimae
(51) raagib, et Ghest kiljest voib chopper’i ehitajatele Ulalt alla vaadata, ent teisalt on nende
tegevus kaugelt loomingulisem kui vanade rataste restaureerijail. “Chopper’i mehed on nagu
rohkem kunstiinimesed, meie peame koik originaali jargi paika ajama,” selgitab Kivimae.
Kuidas aga teada, milline 60 vdi 80 aasta tagune ratas originaalis valja nagi? “Selleks peab
asja kohta ikka midagi teadma,” on Teearu tagasihoidlik. Kui Tallinnas méne aasta eest pool
sajandit maa sees olnud Indian Ules kaevati, oskas ta selle valmistamisaasta maarata
peaaegu aastase tdpsusega. “See on 1928. vbi 1929. aasta mudel. Igal aastal muudeti
midagi, kui ka mootor oleks peal olnud, saaks tapselt 6elda,” raagib Teearu.

Kui Teearule antaks valida Ukskdik milline maailma ratas, siis votaks ta neljasilindrilise
reasmootoriga Indiani, mille mootor ei paikne raamil mitte risti, vaid pikiasendis. Selline ratas
on tema sonul ka Eestis olemas, endale osta pole seda aga énnestunud.

Viimasel ajal rohkem ajaloo uurimisele ptiihendunud tsiklikoguja Karu ttleb naljatlemisi, et
Teearul on tsiklihaigus votnud “raskema vormi”. Teine mees Eestis, kellel haigus karmiks on
lainud, on Karu hinnangul Indrek Kukk.

Kukk ndustub, et tsikliarmastus on soltuvus. “See on tébi nagu igasugune kogumine,” leiab ta.
Lisaks vanadele mootorratastele kogub Kukk ka muud tehnikat — jalgrattaid, autosid, lihtsalt
osi ja detaile — ja vaga suurt tahelepanu restaureerimisele ei pdéra. “Uritan riismeid
komplekteerida, vaga hasti ei ole restaureerinud,” sdnab ta.

Tema tsiklite kogu on Eestis arvuliselt ehk Teearu jarel teine. Ulejaanud huvilistel on neid
marksa vahem, reeglina kimmekond. Ants Kivimael on kaheksa tsiklit ratastel ja 15 annaks
osadest veel kokku panna. “Tsiklitega on selline asi, et neid peaks olema pigem kaks tikki ja
korralikku, mitte 20 ja ripakil,” selgitab ta.

Ometi kogutakse kokku ka selliseid mootorrattaid, mida asjatundmatu vaataja just nimelt
vanarauahunnikuks vdib pidada. “Aga igaihega kaasneb mingi lugu ja nad kdik saavad
armsaks,” sdnab Kivimae. Ta hindab kdrgelt oma kilgkorviveoga BMWd, mille veojdust laheb
2/3 tagarattale ja 1/3 kllgkorvi rattale. “Selle tehniline lahendus on fantastiline!” leiab Kivimae.
Oma lugu on ka tema 1924. aasta 1200 cm?® mootoriga Harley-Davidsonil. Kivimae ostis selle
Uhe mehe kaest Peedult, kes oli ratta omakorda ostnud Petserist juba 1928. aastal. “Ta
kirjeldas, et tee on kitsas kui puksirihm, kui gaasi péhja keerad,” radgib Kivimae. Néukogude
ajal oli ratas peidetud ja selle mootor ei teinud piuksugi. “Nild on sel jalle hing sees ning
Harley sajandaks stinnipdevaks valmis,” ootab Kivimae jargmist aastat, mil legendaarsel
Ameerika firmal sajand taitub.

Teearu kogust leiab ka
valiselt uuena naiva 1949.
aasta BMW R35, mis ei ole
iseenesest vaga haruldane
tsikkel, ent selle vaartus
peitub asjaolus, et teda
polegi taastatud. See on
Ule poole sajandi séilinud
praktiliselt sellisena, nagu
ta tehase varavast vélja
veeres. Teearu R35 on labi
s6itnud vaid 69 kilomeetrit
ning viimati kasutas

—

Teearu seda filmivotetel. “Siis laks ilusti kdima,” meenutab ta.
Sarnane lugu on tema motorolleril Tuulal, mis mehe katte jdudes oli labinud seitse kilomeetrit.
“Seda oli kolm kilomeetrit tehase stendis sisse sdidetud ja seejarel neli kilomeetrit kaekorval
lUkatud, nii et tegelikult polnud ta minuni jdudes soitnud meetritki,” selgitab Teearu.

Nagu on erinevad mootorrattad ja nende lood, on erinevad ka nende kogujad ja taastajad.
Eesti vanamootorrattahuvilisi Ghendab klubi Unic-Moto, millel on sadakond liiget. Vanim neist
Heino Reinjarv, kes osalenud igal klubi Uritusel, mis 1976. aastast korraldatud. Samas lisab
Unic-Moto president Ténu Piibur, et Reinjarvel on vanuse poolest jargmise klubilikmega vaid
mdned kuud vahet.



Huviliste sekka on lisandumas jarjest enam ka 16—18aastaseid noormehi. Viimasel klubi
kokkutulekul vdis Kivimée sdnul ndha oma rattaga paarikimmet selles vanuses noorharrat.
Vanade tegijate sonul tuleb neil lihtsalt alguses Ule 6la silm peal hoida, et midagi vaart ratta
juures valesti ei tehtaks.

“Nakkav asi, see ei kiisi vanusest,” sdnab klubi lige Kivimade. Tema kuulub
kellest sai tsiklihuviline 25-28 aastat tagasi, Unic-Moto asutamise ajal.
President Piiburi sénul pusib klubilikmete arv stabiilsena. “Eks see ole mingi protsent
elanikkonnast. Vanad kaovad eest ara ja uued tulevad peale,” leiab ta.

pdlvkonda”,

Eramootorrattamuuseum kogub populaarsust

Eesti suurimat mootorrattakogu omav Urmas Teearu avas augustikuu viimasel paeval
Kurtnas mootorrattamuuseumi, mille alla pole pandud sentigi maksumaksja raha. Finantsid
tulid Teearu enda ja tema sdprade taskust. Kolmel paeval nadalas lahti olev
bensiinihdnguline muuseum on Teearu sonul kiillaltki populaarseks osutunud ning vahemailt
esialgu kulastajate puuduse Ule kurta ei saa.

Siiski ei saa mootorrattamuuseumi just geniaalseks ariideeks lugeda. Sarnase, ent pisut
vaiksema valjapaneku poole liigub ka teine vanamootorrattahuviline — Ants Kivimae. Tanavu
tema kava vanas laudahoones viike tsiklivaljapanek teha kiill paraku ei taitu. Ulikoolis
majandust dppides koostas Kivimae isegi ariplaani mootorrattamuuseumi tasuvuse kohta.
Ta arvutas selles, et aastas oleks umbes paar tuhat kiilastajat ning kuludesse arvas ainult
majanduskulud. Eksponaatide, st tsiklite taastamiskulusid ta ariplaani ei kaasanud.

Siis métles Kivimae isegi mootorrattakeskuse peale — plaani jargi olnuks muuseumi kérval
ka remonditddkoda. “Ehk siis oleks asi &ra tasunud,” margib Kivimae. Riigi raha pole
mootorrattamuuseumi loomisele kunagi taha saadud. Ka Valeri Kirsi vanaautode valjapanek
Palmse mdisa tallis stindis labi raskuste ning mdisa omaniku Riigimetsa Majandamise
Keskusega vodideldes. Latlased on ses suhtes Eestist ees — Riias on olemas vanaautode
muuseum ning ka vanatehnika taastamine sai seal varem alguse.

Rattad maksavad sadu tuhandeid kroone

Kuigi Eestis asjatundjate hinnangul vaga kalleid vanamootorrattaid ei leidu, kliiindivad
mdnede siin sditvate uunikumide hinnad siiski paarisaja tuhande kroonini.

Eesti mootorrattaajaloo uurija ja tsiklikoguja Mart Karu sénul ei jbudnud Eestisse vaga
kalleid mootorrattaid. Tema andmetel ostis Uks parun kunagi Eestisse Hendersoni
mootorratta, mis maksis 200 kuldrubla. “Kui selle ratta Ules leiaks, oleks paarisajatuhandene
asi,” pakub ta.

Karul on vaga heas korras 1939. aasta BMW R23. See pole vaga haruldane tsikkel, maksab
omaniku hinnangul 50—60 000 krooni. Indianite hinnad algavad 100 000 kroonist ning Eestis
on ka hinnalisi, umbes 200 000krooniseid Ziindappe. Ants Kivimae ostis oma esimese
mootorratta, Zindappi 1975. aastal, makstes selle eest 50 rubla. Veel 70 kulus
kordategemisele, ent uus Jawa maksis toona poes koguni 630 rubla. Tema sénul kisis Uks
mees samal ajal oma kilgkorviga Zindappi eest 300 rubla. Praegu maksab selline pill 15
000 eurot.

Maailma kalleimaks vanamootorrattaks peetakse 1939. aasta neljasilindrilist Gilerat, mis
samal ajal voitis ka Euroopa Meistri tiitli. Selle harulduse hinnaks méargitakse
oksjonikataloogides 250 000 ja enam naelsterlingit ehk (le kuue miljoni krooni.
Mootorrattamaailma Rolls-Royce’iks peetav Brough-Superior SS100, mis on kalleim
seeriatoodangu mootorratas, maksab umbes 40 000 naela.

Tonu Korol
Visioon, oktoober 2002



Ainuesindaja Eestis:

JOACHT CHRISTN KOCH

Tallinn, Vene 12. Tel. 434-67.
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DKW raaminumbrite tabel

DKW on tks levinumaid ennesdjaaegseid mootorrattaid Eestis. Seega juhtub sageli, et
talupddningult voi vanarauahunnikust leitud mootorratas osutub just DKW-ks. Kuidas aga teha
kindlaks, millise konkreetse mudeliga on tegu?
Siin on abiks allolev tabel, mis vdimaldab raaminumbri jargi kindlaks teha tdpse DKW mudeli,
kellele esmapilgul tundmatu raam kuulus.

|

Fahrgestell-Nummern der DKW-Kraftréder

whrgestell-Nummern Typ : Baulahr igsﬁﬁz'. Bemerkungen
20001-21000 - M 1924! — Rohrrahmen
21001-22000 i SM 241257 — Stahlmodell
22001-24000 M 1924 | — Rohrrahmen:
24001-24500 5 Transportréder 1925 | 5 Rohrrahmen
24501-24534 | gebrauchte Fohrzeuge |24/33 | —
.o . 24535-24623 : S, S - | - ) oo
2 '24624-24578 - | Rennmaschinen usw. [24/33| — | . Versuchsichrzeuge
T ,m_m — L — — . : p ) '.;‘,.-i
21+ 25001-26000 ™ |9 — ~ Rohrrohmen ~-:4g
.. 2600127206 - ! - Reichsfohrimodell < | 1925 | 1 | Rohrrahmen  (RM-25) K
52720130400 M 1925 | — “Rohrrohmen .54
30401-35400 i LM 200 25/26 |. 2 | Rohrrahmen (M)
35401-36000 : Transportrdder 25/ 1 5 Rohrrohmen . .._
34001-53000 5 LM 200 26/7 ¢ 2 | Rohrrahmen Lm} -
53001-54000 Z 500 1927 | 7 |Rohrm. 2Zyl. m. Zus-Getr.
54001-55000 | E 250 1927 | 8 Rohrrahm. m. Zus-Gefr.
: _ ' (OM-250)
55001-60000 ! LM 200 1927 | 2 | Rohrrahmen (LM)
£0001-61000 - Z 500 1927 | 7 ' Rohrr. 2Zyl. m. Zus.-Getr.
41001-62000 E 250 1927 | 8  Rohrrahm. m. Zus-Getr. -
(OM-250)
62001-75000 A LM 200 . |28 2 Rohrrahmen (LM}
75001-83000 i E 250/300 27128 ° 8 | Rohrr. m. Zus.-Getr. (OM}
83001-88000 LM 200 1928 2 | Rohrrahmen (LM}
88001-82000 Z 500 1929 © 7  Rohrr. 22Zyl. m. Zus-Getr,
| wassergekihlt
89001-99000 LM 200 i 1928 . 2 | Rohrrahmen (L)
P2001-107000 E 250/300 1928 8 | Rohrr. m, Zus.-Getr. {OM)
107001-120200 LM 200 1928 | 2 : Rohrrahmen (W)
120201-122000 Luxus 500 /301 13 Stahiblechrahmen 2 Zyl.
' luftgek. Blockmotor (ZB)
122001-123000 Sport 500 [Super) 29:30 ;13 Rohrrahmen  wassergek.
. S 2 Zylind, Blockmotor {Sp)
123001-128000 E 250/300 1928 | 8 . Rohmr. m. Zus.Getr. (OM}
128001-133000 Schijtoff 200 2829 . 11 Rohrrahm. m. Zus.-Getr,
: . '_ 3-Gang . (OM)
133001-143000 ! Luxus 200 {1929 | 12 ' Stahlblechrahmen (Zs} -
143001-148000 | Schiittoff 200 11929 | 11 Roherahm, m. Zus-Getr.
i . 3-Gang (OM). -
148001-148197 i Luxus 500 1930 | 13 | Stohlblechrahmen 2 Zyl.
. : : | luftgekizhit (2B}
148198-148507 | Block 500 Modeit 23 |I933 13/28¢ - Stahlblechrahmen  4-Gg.
! : - Block (BL}
148508-149307 | $B 500 11934 | 35 | Stohiblechrchmen 3-Gg. -
| . - | | Blodk el

-

n



e |
] Mr. dar
b 2% Typ Baujahr Er:i:::t-- Bemerkungen
’ "‘H‘k} e ; :

}m'““ln_:%- Luxus 200 . 1922 12 Stahlblechrahmen - M
159701- 163900 Luxus 300 L1929} 14 ! Stahlblechrahm, m. Z,
- g . Gefriebe Ex

163901-164700 Luxus-Spezial 200 | 1929 | 14 | Stahiblechrahm, m, 3.
- ' " Getriebe D
164701172700 Luxus 200" 19271 14 | Stahlblechrahmen 2
3o 172701-173000 Luxus-Speziaf 200 | 1929 14 | Stahiblechrahm. m. Zu
% ; C . Getriehe '
¥ 173001-175000 ES 200 Volkstad | 199 15 | Stahiblechr. 1 Gang (¢
L 175001175900 | Luxus-Spezial 200 1929 | 14 | Stohiblechrahm. m. 2,
LR ' s Getriebe {D
175901-176100 ' Luxus 300 | 1927 | 14 | Stahiblechrahm, m. Zy
' | Getriebe {E30
176108-174600 | . luxus 200 1929 | 12 i Stahlblechrahmen
: ; mit Riemenantrieb (7!
176601-177100 Luxus 200 | 1929 | 12 | Stahiblechrahmen
. i " mit Kettenantrieb (2t
177101178100 | Schiittoff 200/300 | 1929 | 111 Rohrrahmen
I mit Zusatzgetriebe (EN
7801179100 | luxus-Spezial 20 | 1929 | 14 * Stahblechrahm. m. Zus
| i Getrihe (05
179101-180100  ; Luxus 200 11929 | 12 Stahiblechrahmen
l ! mit Kettenantrieb (7§
180101180600 ¢ Sport 500/600 Super | 1930 ! 13 Rohrrahmen, wasserge-
| o  kishit Block - {Se;
180401-182000 | ES und ZIS 200 | 1929 | 15 | Stahlblechrahm. (ES/ZI§
! : ! 1 u. 2Gg. Innenhackenby
182001-183000 | Luxus-Spezial 200 | 1929 | 14 Stahlblechrahm, m. Zus
I i | Gettiehe (D3]
183001-184000 Luxus 200 11930 | 12 . Stahiblechrahmen 8
184001-184800 Schittoff 200 1930 | 11 Rohrrahmen 2-Gang
I ! | friher LM {Mifa)
184801-185000 | Luxus 200 1930 12 Stahlblechrahmen  (Z§]
185007-185600 i Luxus 300 11930 . 14 . Stahlblechrahm, (£ 300
185601-186000 5 ES/ZIS 200 ‘ 1930 15 ° Stohiblechrahmen
i : | : i 1/2 Gang (ES/ZIS
186001-187000 | Luxus-Spezial 200 | 1930 - 14 | Stohlblechruhm m, Zus:
| ; ! . Getriebe (DS
187001-188000 715 200 | 1930 ¢ 15 'Srah!blechr 2 Gg. (25
188001-189020 ' Schittoff 300/200 1930 11 ' Rohrr. m. Zus-Getr, (EM
189021-190000 : KM 173 | 1930 26 | Rohrrahmen (KM
190003-791000 I luxus 200 1930 12 ' Stahiblechrahmen {Z5)
191001-192000 Luxus 200 1930 - 14 | Stahlblechrahm. m, Zas
‘ | Getriebe - {E 300§
192001-193000 Luxus-Sport 300 1 1930 | 18 [ Stahiblechrahmen
i
: !

mit Blodkgetriebe  [EB
22 '



Fahrgestell-Nummern

|

Typ

' Nr. dar
Bauiabr: Ersatrt.-
+ Liste

Bemerkungen

s

193001-194000

194001-1946000
196001-198000

198001-199000
199001-199450
199651-200000
200001200200
-200201-200300
200301-200400
200401-200500
200501-201500

. 201501-201700

201701-201850
201851-201932

201933-202000
202001-203000

203001-203068
203069-203200
203201-203853
203854-204000
204001-204950
204951-204980
204981-206000
206001207000

207001-208000
208G01-209300

209301209400

Luxus-Spezial 200

Luxys 200
Luxus-Spezial 200

Luxus-Spezial 200
Schiittoff 500
Luxus 200/175

28 200
Vers-. uﬁiennfahrzeuge
E 200/300
E 200
BM 200
Schittoff 200

" luxus 200
Luxus-Speziel 200
Luxus-Sport 300
Luxus-Spezial 200

T™ 200
Luxus-Spezial 200

™ 200

Luxus-Sport 300

KM 175
Blodk 200

luxus 200
Block 200

Block 2007300

1932

. 193

1930 | 14

1930
1930

I2
14
1930 | 14
19301 19

1931
1931

12
15

1933
1931
1931 AN
1930

1932
1932

12
14

1930

1931

1931

1932 I 27

30/31 |

1932: 26

93 2
12
1931 2)

1931 2

- luma-Aniage

Stahiblechrahm. m.
Getriebe (DS}
Stahlblechrahmen  {Z3)
Stahiblechrahm. m. Zus.-
Getriehe (DS)
Stahlblechrahm, m. Zus.-
Gettiebe (DS
Stahlbtechrahm. m. Orig.
4Takt Schitt-Mot,  (JS)
Stahlblechrahmen
Stahlblechr, 2 Gg.
div.

ZUSd'

_Rohrrahmen

mit Zusatzgetriebe (EM)

i Rohrrahmen

(EM)
(BM)

mit Zusatzgetriebe
Rohrr. 3-Gg. Block
getr. Lumam-Anl.

Stahlblechr. Orig. 4-Takt

Sturmey-Archer (RS)
Stahlblechrahmen | (Z5)
Stahiblechrahm. m. Zus.-
Getriebe (T™)
2 Ausp,
Stahiblechrahmen
mit Blockgetriebe  (EB)
Stahblechrabhm, m. Zus.-
Getriebe {DS)
Stahlblechrahm. m, Zus.-
Gefrighe (TM)
Stahlblechrahm. m.
Getriebe D)
Stahlblechrahm, m.
Getriebe . [TM)
Stahlblechraghmen
(EB)

mit Blockgetrieche

" Rohrrahmen 2-Gang |

Zindlicht [KM)
Stahlblechrahmen mit ,
Luma-Anlage (TB)
Stahiblechrahmen (Z5)
Stahlblechrahmen mit
tuma-Anlage {TB)

Stahlblechrahmen mit

zZs)
@s)

(78
93 ;

Zus.-

Zus.. ;




- : Nr. der i
Fahrgestell-Nummern Typ i“““i"'" e Bemerkungen
I ———
209401-209900 ‘ Block 200 1931 | 21 | Stohiblechrahmen mit
1: tuma-Anlage @
209901-210000 ] Block 200/300 1931 | 2 Stahlblechrahmen mit
| . Luma-Anlage my
210001-211000 | Block 200 1931 |21 |Stahlblechrahmen mit
Luma-Anlage Ty
211001-211783 Block 350 - 1932 |28  |Stahiblechrahmen mit
. ' : : Lluma-Arniage U
211784-212000 Sport 350 1932 Stahlblechrahmen mit
: e : ' ' . luma-Anlage (U
- Luxus 300 1931, | 14 | Stahlblechrahm, m,
s - 8 Getriebs (E
212001-212300 luxus-Spezial 200 1931 | 14  |Stahlblechrahm. m. 2y
Getriebe {0
T™ 200 1932 © 27 Stahiblechrahm. m. Z
: gGeIriebe f
212301-213300 Blod 200 11931 21  iStahlblechrohmen mit
i 'Luma-Anlage
213301-213350 Block 300 11931 ' 21  !Stohlblechrohmen mit
| 3 Luma-Anlage
213351-214000 Block 200 1931 21 Stahlblechrahmen mit
'; ; = Luma-Anlage
214001-215000 ¢ Luxus 200/175 11931 12 | Stahlblechrchmen
215001-217000 Biock 200 1931 . 21 | Stahiblechrahmen mit
. e Luma-Anlage
217001-218000 Luxus 200 1932 12 | Stahlblechrahmen
218001-218100 Block 300 1932 : 21 Stohiblechrahmen mit
; ' Luma-Anlage
218101-18372 ! Block 2007300 1932 - 21 Stahtblechrahmen mit
5 Luma-Anlage
218373-212400 Block 250 1932 i 21 !Stahlblechrahmen mit
g Luma-Anlage
218401-218%00 Blode 200 1932 21  |Stahiblechrahmen mit
: s 1Lumao-Aniage
218901-219000 Block 200/250/300 - 1932 1 21  iStchlblechrahmen mif
' . Lluma-Aniage
219001-219500 5 TM 200/250/300 3%33 |27 !Stahlblechrahm. m. Z
i ' Getriebe
219501-221000 | KM 175 1932 |26 Rohrrahmen 2-Gang
i i 1 Zundlicht (K
221001-221400 Block 200 1932 |21  iStahlblechrahmen mit
! ‘Luma-Anlage (T
221601-221700 Block 250/200 1932 {21  Stchlblechrahmen mit
Luma-Anlage o
21701-222200 Block 200 1932 121  |Stahiblechrahmen mit
luma-Anlage o

24
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' Fahrgestell-Nummern Typ Baujahr EE.:SE Bemerkungen
227201222300 Block 200/300 11932 | 21 | Stahlblechrahmen,
Lichtmaschine
222301223000 Block 200 1932 | 21 | Stahlblechrahmen,
| Lichtmaschine
273001-224000 KM 175 1932 | 26 |Rohrrahmen, Zindlicht
224001-225000 Block 200 1932 . 21  |Stahiblechrahmen,
' Lichtmaschine
225001-225010 Schiittoff 500 1932 | 19 |Sta hiblechr, m. 4Takt
' : Schiittoff-Motor
225011-225144 Block 200 1932 | 21 |Stahiblechrahmen,
sh m © s Lichtmaschine .
225145-225500 . Block 200 1933 | 21 |Stahiblechrahm, Awvsf. I
_E S : lichtmaschine '
225501-226000 Block 200 1933 | 21 |Stohiblechrahm, Ausf. i
: - Dynastart-Anlage
226001-226500 Sport 350 1933 Stahlblechrahmen,
! Lichtmoschine
2265012284850 Block 175/200/300 1933 |21 |Stohlblechrahmen,
! iDynostart-Anlage
728651229000 Block 200/300 1933 |21 |[300 cem ohne Dynast)
229001-229020 Sport 350 11933 . 28 | Stahlblechrabm., 3-Gg.,
i | - Lichtmaschine
229021-230000 Sport 350 11933 28 |Stahiblechrahm, 4-Gg.,
! 1| Lichtmaschine
230001-231000 Block 175/200 1933 |3 Rohrrahmen, 3-Gang
o Lichtmaschine
231001-231500 KM 175 1933 : 26  |Rohrrahmen, Ziindlicht
231501-231850 Block 175 . Cav. ‘1933 |31 |Stahlblechrahm,, 3-Gg.
' Lichtmaschine
231851-231950 Block 200 f. Cav. 1933 31  |Stchiblechrabm.,  3-Gg.
i Lichtmaschine
231951-232000 — — e —_—
232001-23Z700 Block 200 1933 31  |Rohrrahmen, 3-Gang
Lichtmaschine
232701-233000 i e .
233001-234000 5B 200 1933 |33 |Stchlblechrahm., 3-Gg..
: L Lichtmaschine
234001-235000 SB 300 [1933 |33 |Stahlblechrahm., 3-Gg.
7 |lichimaschine
235001-237000 SB 350 1934 ' 34 |Stahlblechrahm., 3-Gg.,
:, Lichtmaschine
237001238000 5B 200 1934 33 |Stohlblechrabm.,, 3-Ga.,
. | ilichtmaschine
238001-238500 SB 200 m. Anl, 1934 |33 |Stahlblechrahmen,
. : i Dynastart-Anlage
238501-239000 58 300 1934 |23 |Stahlblechrohmen,
: ‘ Lichtmaschine
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Nr. dar |

iy

Fahrgestell-Mummern 1 Typ Bavjahr Erfﬂi:t.- Bemerkungen
. l : : . ——
239001-239200 $8 200 m. Anl. 19341 33 - Stahlblechrahmen,
i Dynastart-Anlage
239201-239500 SB 2007250 1934 | 33 | Stahlblechrahmen,
' Lichtmaschine
239501243000 SB 200 19341 33 | Stahlblechrohmen,
| Lichtmgschine
240001-240200 RT 100 .. 1935 ! 36 | Rohrrahmen
240201-243000 RT 100 1935 . 26 | Rohrrahmen, von hier ¢
' mit Tankschaltung
243001-245000 RT 100 19351 36 .
245001-247000 - RT 100 1935 ; 34 | Rohrrahmen
- 247001250000 © . RT 100 19361 346 | Rohrrahmen
250001-251000 KM 200 norm. 1934 | 37 | Stahlblechrahmen
251001-256000 KM 200 norm./lux, | 1934 | 37 | Stahlblechrahmen,
Zindlicht/Lichtmaschine
 256001-260000 KM 200 norm/Lux. | 1935 | 37 | Stohlblechrahmen,

“ Ziindlicht/Lichtmaschine
260001-260800 Yers- u. Rennfahrzeuge! — | — —_—
260801-261000 —_— - -

261001-261500 | — =
261501-262000 e — - ——
262001-268000 5B 200 norm./Lux, 1935 33 Stahlblechrahm,, 3-Gg,
; Lichtmaschine/Dynast.
268001-270000 58 200 norm. 1935 1 33 . Stahlblechrahmen,
' I i Lichtmaschine
270001-275500 SB 350 1934 i Stahlbiechrahm,, 3-Gg.,
i Lichtmaschine
275501-280000 SB 350 1935 ¢ | Stahlblechrahmen,
' Lichtmaschine
280001-2820Q0 SB 500 1934 - 35  Stohlblechrahm,, 3-Gg.,
Lichtmaschine
282001-285500 SB 500 1935 . 35  Stahlblechrahmen,
: | Lichtmaschine
285501-288250 SB 500 norm./Lux. 1936 | 48 . Stahlblechrahm., 3-Gg.,
I . Lichtmaschine/Dynast.
288251-290000 SB 500 norm./tux. 1937 | 48 | Stahlblechrahmen,
! | Lichtmaschine/Oynast.
290001-297400 SB 200 norm./Lux. 1935 © 33 ! Stohiblechrahm., 3-Gg.,
i . Lichtmaschine/Dynast.
297401-300000 SB 200 norm./Lux. 1936 . 36 . Stahiblechrahmen,
| : | Lichtmaschine/Dynost,
300001-308400 SB 350 1936 47 Stohlblechrahm., 3-Gg.,
g Lichtmaschine
308401-310000 5B 350 {1937 47 Stohiblechrahmen,
| - Lichtmaschine

AL




i Nr, dort '

wrgestell-Nummern Typ ‘Buuiuhr!Er:_n:ﬂ.-l . Bemerkungen
. ab hier komb. Hand-
; . und FuBschaltung
310001-323400 KM 200 norm/lux, | 19351 37 . Stahlblechrahmen,
| ] . Ziindlicht/Lichtmaschine
323401-330000 KM 200 norm/lux. | 19361 45 , Stahiblechrahmen, |
; : . Zindlicht/Lichtmaschine
330001331400 SB 200 normal | 1936 4 Stohlblechrahmen, -
' ' ; l Lichtmaschine
331401-331900 5B 200 Luxus 1936 ‘ 4 | Stahlblechrahmen, -
Dynastart o
331901-333900 Sport 250 1936‘ 46 | Stahlblechrahmen,
: , .. | Lichtmaschine. E o
333901-341400 S8 200 normal | 1936 | 46, Stohibtechrahmen, =
_ !, . Lichtmaschine
341401-341900 S 200 Luxus | 1936 | 46 Stahlblechrahmen,
£y | Dynastart-
341901-342900 Sport 250 19361 46 Stohiblechrahmen,
' . Lichtmaschine
342901-343000 - e ‘ — i f. Yersuchs- u, Einzelfahr-
: ._. zeuge div. Typen
343001-343500 Sport 250 11936 | 46 | Stahiblechrohmen,
! Lichtmaschine
343501-350000 $8 200 normai 1936 : 46 | Stahiblechrahmen,
: . ! Lichtmaschine
350001-350400 KM 200 normal 1936 | 45 | Stahlblechrahmen,
| T Zindlicht/Lichtmaschine
350401-350500 = ' f. Versuchs- u. Einzelfahr-
, : zeuge div. Typen
350501-357300 KS 200 1936 | 49 | Stahlblechrahmen,
, ) Lichtmaschine
357301-370000 KS$ 200 : 1937 . 49 | Stohlblechrahmen,
' ! Lichtmaschine
370001-380000 RT 100 (RT3PS)  136/37 . 44 | Rohrrahmen
Zindlicht 4 Yolit
380001-388200 SB 200 normal 34137 46 | Stahiblechrohmen,
' Lichtmaschine
388201-388900 SB 200 luxus 1937 46 | Stahlblechrahmen,
i | Dynastart
188901-389000 <3 200 vormal | 1997 46, Stahlbledwahmen, -
. : Lichtmaschine
389001-390500 Sport 250 . 1937 46  Stohiblechrahmen,
' ' lichtmaschine
390501-394550 SB 200 normal - 1937 46 Stahlblechrahmen,
. 5 | Lichtmaschine
394551-394750 Sport 230 | 1927 | 4 ! Stohlblechrahmen,
 Lichimaschine

|-

27
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Fahrgastell-Nummern i Typ Baujuhr Fréa?:}r Bemerkungen
,I R ! [}
— ! | 5 g
. 394751-395250  SB 200 normallluxus ' 1937 46  Stchlbiechrahmen,
| _ 5 ' Lichtmaschine/Dynast,
395251-396000 ‘Spart 250 11937 46 | Stahiblechrahmen,
: : . Lichtmaschine
396001-396200 5B 200 Luxus . 1937 . 46 . Stahlblechrahmen,
i Dynastart
396201-400000 SB 200 normal 1937 | 46 | Stahiblechrahmen,
_ : i Lichtmaschine .
.+ 400001-406000 S8 150 37738 | 4 | Stahlblechrahmen,
D g v : Lichtmaschine -
_ i ow @ komb. Hand- und
el pSea Ve S B & . ' 1 " Fuischaltung
o - 406001-406850 (3N . Sport 250 1938 | 46 | Stahlblechrahmen,
3 -lichtmaschine
406851-408900 $B 250 1938 | 4 | Stohlblechrahmen,
lichtmaschine
40B901- ;
} noch offen ; i
410001-426000 RT 100 {(RT 3 PS}  "37/38 44  Rohrrahmen
' | . Zindlicht 4 Volt
420001-430000 KS 200 | 1938 49  Stahlbiechrahmen,
: ' ' Lichtmaschine
430001-435000 SB 500 norm./luxus | 1937 | Stahlblechrahmen,
! ! | Lichtmaschine/Dynast.
435001-437475 SB 200 normal 1938 Stahlblechrahmen,
' : , Lichtmaschine
437476-438760 SB 250 1938 46 | Stahlblechrahmen,
B Lichtmaschine
4387461-439000 SB 200 Luxus 1938 | 46 | Stahlblechrahmen,
; | Dynastart
439001-440000 Sport 250 | 19238 46 | Stahlblechrahmen,
_ : " Lichtmaschine
440001-450000 RT 100 (RT 3 PS) 1938 © 44 Rohrrahmen
_ = | ' Zindlicht 4 Volt
450001454780 D — = nicht, gebaut
: 454801-455500 S8 350 1938 | 47 | Profiirahmen,
. : ! ! Lichtmaschine
| 455501-455700 . @ — L= - nicht gebaut
N AET0-459500 S8 500 37738 48 Profilrahmen,
e ' | Lichtmaschine
459501-460000 ! —_— — I — nicht gebaut
460001-472000 NZ 250/350 1938 * 38 | Profilrahmen,
E . Lichtmaschine
A72001-490000 NZ 250/350 1939 58 | Profilrahmen,
' Lichtmaschine
490001-499000 KS 200 1938 | 48 : Profilrahmen,
' ' ‘ l Lichtmaschine



— —_—

| Mr., der

ahrgestell-Nommern | Typ !lquuiuhrlEl'!L?m-- Beme.rkung?q_ &
T ' | . et
499001-5999% NZ 3507250 11939 | 58 | Profilrhrer; ¥
Lichtmaschine. -~ ;. .
479997500000 . 1937 | 48 Erghf:quhmhn,' o e
{ ichtm sd" i L
C00LS7000 |  RTI0RT3PS) | 1938 | 44 | Rohrrobmen, ..

: Zondicht 4 Volt
ST0o15000 | RTI0(RT3PS) | 1999 |448da) Rohmahmen, .

Zondlicht 6 Voit

520001-538500 K5 200 /40| 4% | Profilrahmen,
f wme : Lichtmaschine
v S38501-540000 - nicht gebaut A o—- - T R
o ‘ (KS-Serie ausgelaufen} | - . ime e
" 540001-549000 NZ 250/350 1939 | 38 | Profilrohmen, . o
- : = - 1. Lichtmaschine - rivcs
B sio001-550000 | NZ250/3%0 - 1940 58 | Profilrahmen, -
o S : : _ | Lichtmaschine
550001-553000 NZ 500 39/40] 6 | Profilrahmen,
- T Llichtmaschine
553001554600 NZ 500 | 194) : &3 | Profifrahmen,
¥ | | Lichtmaschine
554601-560000 noch nicht gebaut ol il
540001571850 . RTI100(RT3PS) 39/40 |44/44a. Rohrrahmen,
| | Zindlicht 6 Yolt
571851-572000 ! nicht gebaut = —

infolge Serienauslavf

572001580000 RT 125 1940 | 64 | Rohrrahmen,
: i . Lichtmasthine
soonlsooo0 | NZ20@se 1940 38 ¢ Profilrahmen,
‘ i a3 | e | Lichg‘linurslchine
590001-597700 NZ 250/350 ] i 38 | Profilrahmen,
' g, 595200 n, NZ 350 cm? 'i . Lichtmaschine
-. |
507701600000 | NZ 350 1942 38 ! Profilrabmen,
; , . ~ Lichtmaschine
400001608500 NZ 350 1942 © 58 - Profilrahmen,
: : : Lichtmaschine
408501-609000 | noch offen el o ;
609001612000 . NZ 330 11943 | — | Profilrahmen,
mit Hinderradfederung - i Lichtmaschine
412001- B noch offen | —_ — '
£30001-635000 RT 125 1940 | 64 | Rohrrahmen,
] ] - Lichtmaschine
635001-643000 RT 125 | 1941 | 64 | Rohrrahmen,
' ! i tichimaschine
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Harley-Davidson - 100

Esimese mootorratta valmistasid 21-
aastane William S. Harley ja 20-aastane
Artur Davidson 1903. aastal. Viliskujult
meenutas see jalgratast, millele oli
paigutatud tihesilindriline  rihmveoga
mootor (160 cm?®). See mootor osutus aga
liiga ndrgaks ja jargmised rattad valmistati
juba 405 cm?® mootori ning tugevama raamiga.
Esimesed Harleyd valmisid hobi korras
vaikeses puukuuris William Harley ja vendade
Artur ja Walter Davidsoni kae all. 1905. a
toodeti vaid 8 mootorratast. Jargmisel aastal
valmis suurem t60koda, t6dliste arv kasvas kuueni ja toodeti juba 50 Harleyd.

1907 .a liitus ettevdtmisega ka Arturi ja Walteri vend William A. Davidson. Asutatakse Harley-
Davidson Motor Company, firma omanikeks jddvad kuni 1969. aastani Harley ja Davidsoni
perekonnad.

¥

Erinevalt Indianist ei pannud Harley roéhku
tehnilistele uuendustel, tehase esimene ja ainus
mudel pusis ilma suuremate muutusteta tootmises
viis aastat. Vorreldes teiste mootorratastega oli

Harley alla keskmise ja igapaevaseks sdiduks see HAH LEY.UAV | m
kill mdeldud ei olnud. Naitena voib tuua — rihmvedu,

akusuide, kehv karburaator ning puuduvad pidurid
ja kaigukast. Alles 1909. aastal suurendati mootori
tddmahtu 494 cm?3, voeti kasutusele Schleberi
karburaator ja Boschi magneeto. Samal aastal
hakati miiima ka varuosasid.

Lihtsaim ja odavaim viis mootorrattast vbimsamaks teha oli lisada juurde veel Uks silinder. Et
raami kuju mitte muuta valiti nurgaks silindrite vahel 45 kraadi. Esimest V-mootoriga Harleyd
esitleti 1909. a.

1910. a voeti kasutusele Harley-Davidsoni logo. 1912. a suurendati V-mootori tdémahtu 1000
cm?® ja rihmvedu asendati kettveoga ning lisandus sidur. 1913. aastal alustati eksporti
Euroopasse, Esimese maailmasdja ajal see katkes ja uuesti alustati taas 1919. a. Tasapisi
hakkas Harley oma tehniliselt tasemelt Indianile jargi jéudma. 1914. a lisandusid
kahekaiguline kaigukast, tagumised trummelpidurid ja kulgkorv.

Esimese maailmasbja ajal valmistas Harley sb&javaele ligi 20.000 mootorratast. Erinevalt
Indianist, kes pddras tahelepanu vaid sdjavae tellimuse taimisele, ei unustanud Harley neil
aastail kohaliku turgu. Indiani arvelt énnestus tal hoopis edasimiijate ketti suurendada ja
kindlustada positsiooni turul.

1920. aastal oli Harley maailma suurim mootorrattatehas, millel oli esindus 67 riigis.
1920ndate alguses hakkas toodangu maht vdhenema, selle pdhjustas autottdstuse kiire
areng. Kilgkorviga mootorratas maksis sama palju kui Ford T ja inimesed otsustasid viimase
kasuks. Sellega algas Ameerika mootorrattatédstuse kiire having.

1921. a tulid toomisse uued 1200 cm?
mootoriga mudelid JD ja FD. 1926. a hakati
uuest tootma Uhesilindrilisi tsikleid (nende
tootmine oli I6petatud 1918.a) — mudelid A, AA,
B, BA. 1928. a voeti kasutusele esiratta pidur
ning valmistati uus 740 cm® V-mootor (mudel

1931. a Idpetas tegevuse Henderson-
Excelsior, Harleyle jai ainsaks konkurendiks
Indian. Tehase majanduslik olukord oli kehv,
peamiseks Ulesandeks oli toime tulla ning
vabaneda konkurendist. Harleyil  aitas
raskustest valja tulla  tugev  kontroll
edasimuUjate Ule. Muujate Ulesandeks oli naiteks havitada kdik Indianid, mis nende katte
sattusid vahetuskauba teel.

1932. aastal hakati tootma 740 cm® V-mootoriga 3-rattalist Servi-Cari, see mudel pUsis
toomises 41 aastat ja enim kasutas seda liikluspolitsei. Samal aastal avas Harley tehase




Jaapanis, kus hakati tootma 1200 cm® Rikuo nimelisi mootorrattaid. See tehas aga havis
sOjas.

1936. a esitleti rippklappidega 1000
cm?® V-mootoriga 61EL Knuckleheadi.
Seda mudelit peetakse (heks
parimaks Harleyks ning seda
valmistati ihtekokku 11000 tk.

Teise maailmasdja ajal taitis Harley
vaid sbjavéae tellimusi.
Sdjavaemootorratast WLA (750 cm?)
valmistati aastatel 1942 — 1945
kokku 88000.

Sander Muhu

'Royal .Cllﬁeld ja ot
Excelsior mootorrattac
ndaja: ETK Tallinnas, Narva mn

=

aja:




Kunda Moto 2003

11 juuli
Oli olnud jarjekordne vihmane paev. Asjad olid pakitud ja nlid oli oodata veel arasoitu. Koigil
oli kiire, pakiti veel viimaseid asju ja vaadati hoolega et miskit maha ei jaaks. Lopuks siis
minek. Teed olid tuttavad ning eksimisvéimalust polnud. Onneks oli ka metsavahele viidad
valja pandud ja jdbudsimegi laagrini. Viimane teelbik oli puhas porimilgas aga see oli
omamoodi lahe.
Saabunud laagrisse maksime oma maksud ara, telk pusti, Tsiklid laikima ja siis 6lut IGrpima.
Esimesel dhtul sai varakult magama, sest jargmine paev oli pikk soit ees.
12 juuli
Olin varakult jalul, tsikkel tGle nihitud ja sdiduks valmis pandud. Ega muud kui vorm selga ja
minekut. limataat polnud meid kill eriti ilusa ilmaga dnnistanud, aga lohutuseks see, et polnud
vahemalt palav...
Esimene etapp meie teest oli puhas mudamiilgas. Joudsime ilma kukkumisteta asfaltteele ja
soit Iaks edasi Kunda poole. Enne kilastasime Kalvi méisa, mis oli igati ilus, nii valimuselt kui
ka asukohalt. Enne sinna jdudmist elasin Gle narvivapustuse - terve elu judis silme eest Iabi
kaia kui ralliass Tonil pidureid polnud....
Mbdisas kaidud ja soit Iaks edasi Kunda poole. Kundas oli peatus sadamas, kus meid juba
oodati. Aga ilmataat mangis jalle vingerpussi ja lasi korraliku sahmaka vett meile kaela nii et
osa urituse vblust voolas minema. Kahjuks ei jdudnudki kbik meist sadamasse - teepeal laks
kaotsi MBmmibeebi ja ta tibi... . Sadamas kaidud laksime edasi staadionile et teha Rinaldo
soit. Selle vaitis kill minu tsikkel aga kahjuks ei juhtinud seda mina. Seal oli siis ka meie
jargmine kaotus...
Edasi laksime Toolsele. Veidi aga rannas ja tagasi laagrisse. Kuid tagasitee ei olnudki nii
lihtne kui arvasime - keegi oli teeviidad &ra p66ranud ja koik pdrutasime valesti. Vaike kahtlus
kull hinges, kuid kinni ei pidanud, ikka edasi ja edasi kuni esimesed minejad vastu tulid
teatega et vale tee....
Kuid 16puks joéudsime ikka digesse kohta, kuigi Gleni mudastena ...
Siis oli saun, muusika ning tants ja kdik sinna juurde kuuluv. Mdned tublimad kaisid ka
paiksetdusu vaatamas.....
13.juuli
Viimasel paeval oli ka paike pilvede tagant valja tulnud ja naeratas me peale, kuid kahjuks oli
Uritus juba I6ppemas ja nii ei jddnudki muud Ule kui asjad kokku lipp langetada ja iga mees
oma teed. Jaab vaid oodata jargmist Uritus.

Reigo Vilu ja Kiilli Hallik




1Z 350 luubi all

1Z-350 on liks enim armastatumaid parastsdjaaegseid néukogude paritolu
mootorrattaid. Seega on lilevaade selle mudeli tehnilistest isedrasustest “Tempo”
veergudel igati teretulnud.

Kdigepealt méned andmed. Kokku toodeti 1946-1952
aastani 126.297 mootorratast 1Z-350.
Aastate I16ikes olid tootmisarvud sellised:

1946 — 83
1947 — 2.357
1948 — 16.642
1949 — 34.044
1950 — 32.171
1951 - 41.000

el

Moni s6na mootorist. [Z-350 oli malmis, kandiliste tlevooluavadega silinder (1Z-49 olid need
juba immargused). Vanematel |Z-350 ei olnud silindri Glevoolu kanalitel arakaivaid
alumiiniumkaani, uuematel olid need juba olemas. Karburaatoriks oli kuni 1950.aastani K-40,
hiljem oli kasutusel K-28.

Vantvoll ja kolvid/sérmed on kdigil Ghesilindrilistel 1Z-del (va. IZ Planeta Sport) vahetatavad.
Kaigukast on alates 1Z-350 kuni Planeta 3 sama, erinev on mootori tUlekanne ning sidurikorv.
1Z-350 ja 1Z-49 on Uherealine mootorikett, jargmistel 1Z-del on kett juba kaherealine. 1Z-350
mootori Ulekande poolsel karterikaanel on IZ-i mark ja selle all kiri “I1Z-350”, 1Z-49 on seal
ainult IZ-i mark.

1Z-350 ja IZ-49 on vaikeses kaanes, mis vdimaldab juurdepaasu kaigukastile, laager 192906,
mida enam ei toodeta. Uuematel 1Z-del (alates 1Z-56) on selleks laagriks aga 192906K voi
192906K1. Need laagrid vanematele mudelitele ei sobi. Kull toodeti aga 1Z-350 ja 1Z-49 jaoks
tagavaraosana kaant, millele sobib ka uuem laager. Laagrid 192906K ja 192906K1 erinevad
Uksteistest selle poolest, et laagril 192906K1 on rullide dared Umarad ja tanu sellele on ta
pikemaealisem.

Elekter. 1Z-350 on tehasest paigaldatud generaator '-35 ja voolujaotuskarp I -35. Selle
voolukarbi tunneb ara kaanel olevast viisnurgast. Voolukarbis on relee INM-35. Kui aga
mootorrattale on peale pandud koos generaatoriga -36M (-36M1 ja I' -36M2- 1) voolukarp
P-37, siis on selles relee Cb-32. Generaator I -36 I -ga ei sobi relee C B-32, sest [ -36
puudub takistusmahis. See koormab siititepooli ile ja pool vdib rikneda. I -36M, I -36M1 ja
-36M2 omavad aga takistusmahist. Muidugi tasub meeles pidada ka seda, et 1Z-350 on
massis “—* klemm, 1Z-49 aga “+” klemm.

1z-350 oli alguses varustatud pisikese plekist signaaliga. 1948.aastast tuli aga signaal C -35,
mis koosneb plastmassist korpusest ja keermega kinni kaivast plastmassist kaanest. Kaks
aastat hiliem hakati kasutama signaali C-35A, mis koosneb plastmassist korpusest ja plekist
kaanest. Juhtraual asus tulede ja signaali luliti [-25, esituleks oli -8 ning tagatuleks ol -7.
Vanematel 1Z-350 toimus spidomeetri valgustamine Iabi reflektoris oleva pilu, uuematel aga
tule korpuses asuva eraldi piriniga.

Kuni 1948.aastani oli paljudel ratastel esitule voru mitte kroomitud, vaid varvitud. Esi- ja
tagatuli, tule-signaali llliti, spidomeetri plekist Umbris ning plekist signaali kaan olid musta
varvi. 1Z-350 spidomeetriks oli CI1 -8, selle skaala erines ménevdrra jargmisest mudelist CI1
-8A.

Varv. Nagu eelpool sai mainitud, olid esi- ja tagatuli, tule-signaali lUliti, spidomeetri plekist
Umbris ning plekist signaali kaan musta varvi, olenemata mootorratta enda varvist. Need
detailid valmistati teistes tehastes ja kuna suur osa mootorrattaid oli musta varvi, siis varviti ka
need detailid mustaks.

Peale musta varvi kasutati 1Z-350 varvimiseks ka rohelist, helerohelist, liivakarva, sinist,
punast ja kirsipunast varvi. Tapset varvikoodi nendele varvidele on anda praktiliselt vdimatu,
sest tdenaoliselt varviti mootorrattaid selle varviga, mida parajasti saada oli. Sikkensi kataloogi
kohaselt saab siiski anda méned varvikoodid: tumeroheline on Volvo 1411, liivakarva beez —
434F1.

Mootori karterikaaned, silindrikaan ja 6hupuhasti olid varvitud hdbedase mattvarviga.
Vanemate 1Z-350 plekist piduritrumlite kaaned olid samuti mootorrattaga Ghte varvi. Uuematel
IZ-del olid kaaned aga alumiiniumist ja samuti hdbevarviga kaetud.



Olulist osa 1Z-350 valjanagemises mangivad ka varvkattele tdmmatud triibud. Mustad rattad
olid hdbedase, vahel ka kuldse trilbuga, rohelised aga enamasti punase, harva ka kuldse
trilbuga. Liivakarva mootorrattad olid aga punase voi hdbedase triibuga, sinised punase
triibuga ning punased ja kirsipunased 1Z-d kuldse triibuga. Triibud, olenemata varvist, olid
matid. Triibud asuvad raamil, esihargil, tagumistel raami “kolmnurkadel”, porilaudadel,
bensiinipaagil, pakiraamil ja tddriistakarbil.

Lisaks olid veel vesimargid paagi kllgedel ja esihargi vedru pealsel
plekist kattel.

Tony Laan

Inimesed, kes saavad teid 1Z-350 restaureerimisel aidata:

Mart Karu (056684440) - 1Z-350 ja 1Z-49 leegitorud, kroomimine.
Urmas Teearu (05087150) - riildest iUmbrisega valmis juhtmekomplektid
Allan Ige (05205062) - uued sumbutid, kiisida vdib ka muid tikke
Tony Laan (053424905) - tehniline info
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