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Uritusi 1998. aastal:

03. mai : Kurtna varuosadepaev.

31. juuli - 2. august : “Jogevatreff 98”,
Jogevamaa Kuremaa.

4. oktoober : Kurtna varuosadepaev.
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TSIKLIMEES!

Moodduv aasta oli klubile kiillalt
teguderohke. Korraldasime kaks
varuosadepdeva Kurtnas. Viljandis toimus X
motokokkutulek “Viljandi Moto 97°”. Meie
klubi iithe raudvara Mirt Karu eestvedamisel
korraldati peale 12 aastast vaheaega suur
vanatehnikaniditus Tallinna Linnahallis.. Klubi
5 liimeline esindus osales Rootsis toimunud
rahvusvahelisel “Indian” rallil.. Viljandi
kokkutulek toimus esmakordselt EVMK “Unic-
Moto” nime all. Mulgimaa mehed olid kdvasti
t6od teinud ja koik sujus péris histi.
Onnesrumisele aitasid kaasa ka abijoud Tapalt
ja Tallinnast. HuvisGidu esimene peatus oli viiga

vanim tsikkel Royal-Enfield, mida omanik Paul
Kukk demonstreeris AK vottegruppile.

Parklas korraldas tsiklirodeo tuntud
raadiohddl Tonu Piibur. Hoos oli ka Anatoli
Golubev, kes kutsus koiki tiidrukuid oma
“Indiani” tagaistmel sditu tegema.

Enne pimeduse saabumist organiseeris
Priit Loovili muruminge, kust vditjana viljus
pOhjanaabrite viisik.
Unetutel oli véimalus veel paar tundi peale
kesk6od baaris mdnusate viiside saatel jalga
keerutada.

Pihapdeva hommikul jagasime firmade
Overall, Abloy jt. poolt vdljapandud auhinad

ilusas kohas Heimtali “Tondilossi” Guel. Seal ©salejaile ja organisaatoritele ning
toimunud kokkutuleku
saapaviskevdistlusel lipp vois
hiilgas vanameister langeda.
Mirt Karu, kelle ]
saabas lendas nii Kokkuvotteks
histi, et edaspidi voiks “Viljandi
voiks ta selleabil B Moto 97>
Eestile kuulsustf ® kordaldinuks
tuua ka Ml 0 ged a.
rahvusvaheliself | Sammuli motell
areenil. , _|on iiks parimaid
E das ilf |kohti,  kus
suundusimel|, | kokkutulekuid

Vil j a i a e
keskviljakule, kus
t, w0fdeaintETEE 5]

U. Teearu annab iile rdnd

regulaarsussdidu voitjale Aare Villmanile.

SRS

TN : .1gﬂpeetud.
karika K. Rinaldo nimelise Kalfuks koik

hea on kallis.

linnarahvale suurt huvi pakkunud tsiklinditus.
Viiratsi staadionil vdistlesime regulaarsusséidu
K.Rinaldo karikale. Kuigi allakirjutanu sai
viimased dmblikuvorgud oma IZ-8 silindrist ja
summutist vilja , siis sellest voiduks el piisanud
. Karika voitis tuillatuslikult Aare Vdllman, kes
kihutas sdbralt laenatud Peugeot rolleril.
Liiklusummik tekkis tagasiteel motelli
sissesdidul, kus pidi dra tundma vanade tsiklite
osi. Laagriplatsil sai ujumas ja saunas kiia.
Karksist oli kohale veeretatud dllevaat, mis
hakkas pikkamisi tiihjenema.
Ohtuks oli laagriplatsile joudnud kokkutuleku

Seekord jdime
péris mitme tuhandega miinustesse. Edaspidi
tuleks . moelda, kas korraldada
motokokkutulekuid paremates kohtades, kus
igatihel oleks vdimalus valida vastavalt oma
rahakotile v6i piiiida 1dbi ajada odavamalt.

Hiid joulupiihi ja edukat 1998 tsikliaastat,
Urmas Teearu.
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AUTO-MOTO-VELO NAITUS

VANA ! UUS
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1997
SOIDUAUTOD
0 D

1. | 1889 PANHARD LEVASSOR PRANTSUSMAA H. KUKK

2. 192 FORD-T USA J.SITS

3. | 1924 CITROEN PRANTSUSMAA R. KOOP

a4, [ 1925 FORD T USA J. VAIKJARV
5 1925 RENAULT 6CV PRANTSUSMAA E. ANTON

6. | 1925 ‘| MATHIS PRANTSUSMAA J. LOHMUS

e R MATHIS PRANTSUSMAA H. ALLIK

8. | 1932 BMW DIXI SAKSAMAA T. PAPPEL

9. | 1934 CITROEN PRANTSUSMAA K. KUUSVEK
10. | 1936 BMW 329 SAKSAMAA K. SUVALA
11. | 1937 MERCEDES-BENZ 230 SAKSAMAA U. TEEARU
12. | 1937 PONTIAC 6 USA R. NAEL

13 | 1938 BMW 329 SAKSAMAA H. SAREKANNO
14. | 1938 OPEL ADMIRAL SAKSAMAA K. KEREM

15 | 1939 MERCEDES-BENZ 230 SAKSAMAA V. PETTI

16. | 1939 MERCEDES-BENZ 170V SAKSAMAA A. KOOP

17. | 1942 VOLKSWAGEN KDF-82 SAKSAMAA V. SIRK

18. | 1943 WILLYS MB USA S. SESTJORKIN
19. | 1944 FORD GPW USA T.TALTS
20. | 1945 WILLYS OVERLAND PRANTSUSMAA KL TALLINNA

MALEV

21. | 1945 WILLYS M-38 TAANI

22. | 1945 GAZ-67 B NSVL A. LUPSIK

23. | 1946 ZIS-110 NSVL E. JAANUS
24. | 1947 GAZ-67 B NSVL L. SIIMSEN
25. | 1950 MOSKVITS 400-420 A NSVL V. POLJAKOV
26. | 1953 GAZ M 20 POBEDA NSVL T. POOR

27, 171955 ZIM GAZ 12 NSVL L. SIIMSEN
28. | 1959 MOSKVITS 407 NSVL L. SIIMSEN
29. | 1963 VOLGA GAZ 21 NSVL L. SIIMSEN
30. | 1965 VOLVO AMAZON ROOTSI

31. | 1965 ESTONIA 15 EESTI A.LILLE

32. | 1968 TRIUMPH 7 INGLISMAA A. LILLE

33. | 1969 GAZ 69 NSVL L. SIIMSEN
34, | 1972 VOLKSWAGEN 1300 SAKSAMAA R. KAGU

35. | 1977 MOTOVANKER SED NSVL A.PEET

36. | 1978 MATRA MURENA (BAGERA) | PRANTSUSMAA A.LILLE

37. | 1978 VOLKSWAGEN GABRIOLET | SAKSAMAA A.LILLE

38. | 1979 VOLKSWAGEN (MILITAAR) | SAKSAMAA A. RIISALU
39. | 1987 CITROEN 2CV6 PRANTSUSMAA

40. | 1988 ESTONIA 21 EESTI A.LILLE

41. | 1989 LUAZ 967 B AMFIIB NSVL L. SIIMSEN
42. | 1989 LUAZ 969 M NSVL A. RIISALU
43. | 1989 HILMAN 1936 (imberehit.) INGLISMAA H. LEPRE

44. | 1997 BMW 525 TDS SAKSAMAA

45. | 1997 CITROEN XANTIA 2,0 BREAK | PRANTSUSMAA

46. | 1997 OMAVALMISTATUD AUTO | EESTI M.LEIVATEGIJA
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1997 .aasta oli iillatuslikult rikas koiksugu
kokkutulekute, varuosadepidvade ja ndituste poolest.
Eestis Kurtna ja Litis Ukskilla varuosadepdevad on
muutunud traditsiooniliseks. Litis on korraldajatel veel
arenguruumi ja meilgi jdtkub kasutamata voimalusi.

Tartu klubi “Levatek”korraldas ilusa suvise
kokkusaamise oma rahvale.Vanade veoautode mehed,
naised ja lapsed olid Lihulas vigeva iirituse piisti
pannud. EVMK “Unic-Moto” tsiklid rikkusid miirinaga
Viljandi suvist rahu ja Shtune pidutsemine viis iihe
hollandlastest abielupaari, kes eksikombel meie
laagrisse olid sattunud ja lootsid rahus magada,
hullumise #4rele. Enamus tsiklimehi, -naisi ei pannud
neid tdhelegi, vaid iihe transpordiauto, sinise
Volkswageni LT 28 juht sai peaaegu kere peale hollandi
naisterahva kéest, kui oli talle {itelnud viimase aja moe
viljendi: “Fuck you”.

1997.a. suurimaks iirituseks oli velo-moto-
autoniitus “Vana ja Uus” Tallinna Linnahallis augusti
viimasel n#ddalal.. See oli EVMK “Unic-Moto”
tosisemaid ettevotmisi iildse 21 aastase ajaloo jooksul.
Ettevalmistused algasid mais. Linnahalli direktori hr.
Ago Kalde kabinetis ja tema juhatamisel, toimus
ridamisi tdsiseid ja optimistlikke ndupidamisi.
Koosolekutel osalised hirrad Ténu Broom Linnahallist,
Enno Poldre Fordi keskusest, Heiki Perli
tuletdrjeautoklubist “Retrom”, Tiit Talts Pédmu Unic
klubist,Mért Karu EVMK “Unic-Moto™ jt.

Tegelikku nédituse korraldamisega sain tdsiselt
tegelema hakata juulis. Kokkulepped unicute
omanikega, firmadega, ndituse kujundus jne. sisustas
pdevad juulis, augustis. Esialgsetele plaanidele seadis
reaalsus omad piirid.Néituse tilespanekul
olid abiks jou ja nduga hirrad Tonu Piibur,
Toomas Paalvelt; Mart Klaasen, Urmas
Teearu, Toomas Bauvald. Ilma nende abita
poleks nditust toimunud selliselt kui eesti
rahvas seda négi. Suure t66 tegi &ra hr. Heino
Jaanus, kes organiseeris Louna-Eesti
veteranautode veo nditusele ja tagasi firma
“Favora”kaasabil. Tuletdrje uunicumidele
juhatas niitusele tee kitte hr. Heiki Perli ja
Eesti vanimatele veoautodele hr. Tiit Talts.
Tanu EV Kaitsejdudude Tagala iilema hr.
kpt.Arno Kodu ndusolekule soitis hr.1t.Susi
juhtimisel nditusele unikaalne
militaarautode kollektsioon. Esindatud oli
Kaitseliidu Tallinna Malev oma Willys

kasutatakse jaanipdevadel Eesti Vabariigi Presidendi
poolt siiiidatud vdidutule toimetamiseks Tallinna .
Auto juhtideks olid hr.lt. Rein Luhaorg ja hr.lt.
Edduard Nikkari.Klubidest oli kohale tulnud
“Pornikaklubi”, Eesti Motomatkajad, Hiiliru R&C
Klubi, Tartu “Levatek”, Pdrnu Unic Klubi, Rakver
Unic Klubi, EVMK”Unic-Moto”’ja Klubi “Retrom”.
Firmadest oli esindatud AS Infoauto, AS ASC, AS
Japauto, kes miiiib ka Citroene, AS Totaal Sport, AS
Favora, Kauplus Moto. Néitusel osales 47 sdiduatot,
24 veoautot, 49 mootorratast ja 25 jalgratast. Suurimad
sdiduautode erakogud olid hr.lLeho Siimsenil, hr.
Andrus Lillel ja hr. Aivar Riisalul. Enim mootorrattaid
eksponeerisid hr. Urmas Teearu, hr. Anatoli Golubev
ja hr. Peeter Muhu.

Erinevaid eksponaate: jalgrattaid ja
mootorrattaid, autokaal, Tallinna esimese auto piihad
reliikviad jne. pani niitusele vilja vanatehnika
muuseumi omanik hr. Hindrek Kukk. Suurim
jalgrataste kollektsioon oli hr.Toomas Paalveltil.
Niituse korraldajaid oli nii palju kui eksponaate ja
rohkemgi veel. Suurimad tdnusdnad koigile Teile, kes
te osalisete auto-moto-veloniitusel “Vana ja Uus”.
Seda néitust poleks toimunud, kui Tallinna Linnahalli
direktor hr. Ago Kalde poleks “jah” iitelnud. Aitih
koigi uuniklaste nimel!

Hiid joule! Head uut aastat!
Lugupidamisega Mirt Karu

Kaes on Jawa aeg !

Overlandiga 1945.aastast. Seda autot
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Val- Automark Valmistajamaa Omanik
mis-
tus-
aasta
1. | 1934 TEMPO SAKSA L. LEPP
2. | 1938 MAN SAKSA L. NAEL
3. | 1938 SAURER SAKSA H. JAANUS
4. | 1956 OPEL LF8 SAKSA V. VALIMAE
5. | 1960 MAGIRIUS-JUPITER SAKSA EESTI KAITSEJOUD|
6. | 1968 u MAN SAKSA | EESTI KAITSEJOUD)|
7. | 1965 ET 600 EESTI
8. | 1937 CITROEN PRANTSUSMAA T.TALIS
9. | 1965 PRAGA TSEHHI L. NAEL
10. | 1942 .STUDEBAKER USA R.RAJU
11 [ 1974 CHEVROLET USA EESTI KAITSEJOUD,
12. | 1985 TRUCK-TRAKTOR USA EESTI KAITSEIOUD!
13. | 1938 GAZ AA NSVL J. URB
14. | 1938 GAZ AAA NSVL T. SELL
15. | 1939 PMZ 2 (ZIS 5) NSVL H. PERLI
16 | 1943 GAZ MM NSVL M. VALIMAE
117, | 1946 PMZ 7 (ZIS 5) NSVL T. KAAR
18 | 1951 URAL ZIS-5M NSVL R.RAJU.
19. | 1962 GAZ 63 NSVL S. SESTJORKIN
- 20. | 1964 GAZ 51 A NSVL A. JOEMAA
-21. | 1957 ZIL 164 NSVL R. NAEL
22. | 1962 ZIL 164 A NSVL K. TAMP
23. | 1962 ZIL 157K NSVL A. LAANISTU
24. | 1972 KAVZ 561A-33 NSVL H..SIINER




Tsiklid vallutasid
viljandi

Margo Vaino “Nelli Teataja” 23. Juuli 1997.a

Viljandis miirisesid nddalavahetusel vanad tsiklid.
Kokku oli Mulgimaa pealinna kogunenud 69
osavdtjat 45-1 vanaaegsel raudruunal. Kaugemalt
tulijad plérisesid kohale Soomest, Rootsist,
Tallinnast. Pealinnast vurasid ka kohale NT
uudistetoimetaja, kes istus sdjavietsikli K 750 MV
kiilgkorvis ja nautis kdrvus ja silmis vuhisevat tuult.

Tsiklimehed Unic-Moto klubist on nagu
kollektsionddrid ikka. Viike positiivne kiiks peas ja
muudkui aga kokku saades kukuvad seletama, et kust
keegi ithe v&i teise jupi sai. Kui veel Viljandi jarve
ddres “Sammuli” motellis méned dlled sisse kuugati,
siis oli seda jutujubinat monel onklil kohe hommikuni
vilja. Aga tsikkel on iiks meeste ménguasi kiill. Oma
elu jooksul on méned tsiklifanaatikud tohutuid
summasid oma hobisse matnud ja mine tea — keegi
ehk oma naisegi kahe- voi kolmerattalise sdbra vastu
vahetanud.

Vanad mootorsdidukid ise ei kannata tihti
pikemaid sdite vija ja seepdrast puhutakse neile hing
sisse vaid niitusetirituste ajaks. Tsiklid aga topitakse
autosse voi treilerisse. 19. juulil korraldatud
paraadsdidul ja demonstratsioon esinemistel pidasid
enam-vihem koik vanad rattad ja mootorid vastu.
Uhke tunne oli kui too traktorite kombel miidisev
rivi politseiauto juhatusel Viljandi imbruses ringi
kimas. Nagu kaader Ameerika filmist kohe. Esimene
peatuskoht oli Heimtalis nn. Tondilossi korval, kuhu
vuras kohale ka iiks eriline auto-uunikum, fritsude
sojardlik ndgemus Volkswageni pornikast.
Kiibelwagen ehk rahvakeeli sddurileib 40. aastatest.
Tondilossi duel korralsati ka kummikuheitmise
voistlus, mille pani 26 meetriga kinni Unic-Moto
sekretdar Mért Karu. Huvitav on mérkida siinjuures,
et maailmarekord selles asjas on 30 meetrit.

Pirast suundus kirev eskort Viljandi siidalinna,
kus mulgi rahvas piris segaseks laks. Nii kui masinad
kesklinna seisma jéeti, tormas mitmetuhandepealine
uudistajatearmee vanu rattaid lihemalt silmitsema.
Ja oli ka mida kiigata. Niiteks olid soomlased
eesotsas oma maailmakuulsa tsiklireustaraatori
“Jawa-Sakki” klubi president Veikko Koskiga
valmis ennistanud viiga uhked “Jawad”. Kaks

tsehhide viljamdeldist olid muuseas ‘;@WOT%
>
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sojavdejawad 60. aastate algusest ja périnesid
hoopistiikis Rootsi sdjavdeladudest. Vot siis kui
karmid pillid need Jawad olid. Uks mdisakiila onkel
E.Anton oli aga korda teinud nn. “naistejawa, 50
cm?® “Jawa 555”. Veel teinegi vorr-klassi “jaff” oli
kohal. Jalgrattavintadega “Jawa Robot™ oli korda
tehtud Rakveres. Naiste ja neidude lemmik Anatoli
Golubev oli aga hoopis karmima pilli ehk 500 cm?
Indiani 40. aastatest taastanud. No sellel tsiklil oli
ikka plédrina jérgi otsustades sisu kah! Unic-Moto
president Urmas Teearu oli enda sdnul Viljandisse
tulnud “miiristajaga”. Miristaja oli tsikkel
moskvameelselt valitsuselt ehk 1938.a valmistatud
17 8. No iiks sdjaaegne Harley oli ka kohal. Nii nagu
ikka ja alati, on publiku lemmikuks kiilgvankrid.
Raadio Plusi maskuliinseima hidlega mehe Tonu
Piiburi K 750 MV pilvis ka ilusate ja prinkide
tagumikega neidude tidhelepanu ja sooja pilgu. Ténu
aga tunnistati parimaks tsiklimeistriks. Sellised
tublid tsilkid nagu Puch, BSA, Monark ja 1912. a.
valmistatud Royal Enfield. Kahjuks polnud
viimasele kusagilt esiratta sisekummi votta ja
seetdttu sai toda superuunikumi vaadata vaid
laagriplatsil. Millegiparast olid paljud reustaraatorid
just oma BMW R 35d kaasa vdtnud. Neid oli kohe
5 tsiklit.

Ometigi on tsiklifanaatikutel aidas-garaazhis
kohe mitmed erinevad tsiklid korraga,

Pérast korraldati linna ldhistel staadionil
tdpsussoidu voistlused, kohale olid tulnud ka Pérnu
tsiklivennikesed, paar beibet ka sadulas kdlkumas
ja jalgevahet soojendamas.

Siis lookles tsiklirivi tagasi laagrisse, kus 6htul
muruminge méingiti, saunas kdidi ja
demonstratsioonesinemisi korraldati. Ning ilusatel
riistadel neide-naisi-lapsi sdidutati. R66mu oli
koikjal kuhjaga, jargmisel hommikul autasustati
parimaid ja kokkutuleku noorim-osaleja langetas
lipu, mille oli paar pdeva tagasi heisanud hoopis

~ vanim osavotja. Jirgmisel aastal saadakse jille

kokku, arvatavasti toimub see Lidnemaal.

P
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1997
MOOTORRATTAD
Val- Automark Valmistajamaa Omanik
mis= :
tus-
aasta
I WANDERER SAKSAMAA A. KOOP
2 1924 D-RAD SAKSAMAA T. TALTS
38 1933 NSU 501 TS BLOKK SAKSAMAA A. LOHMUS
4. 1936 DKW 500 SAKSAMAA P. MUHU
3. 1936 NSU 500 OSL SAKSAMAA E. ANTON
6. 1937 ZUNDAPP K-500 SAKSAMAA A. KIVIMAE
& 1938 BMW RS51 SAKSAMAA A.RAAK
8. 1938 BMW R12 SAKSAMAA T. SVAIGSNE
9. 1938 MIELE SAKSAMAA K. LOHMUS
10. 1939 BMW R23 SAKSAMAA M. KARU
Ll 1939 WANDERER-MAW v SAKSAMAA H. KUKK
12. 1940 PHANOMEN “AHOI” SAKSAMAA T. PAALVELT
13. 1941 ZUNDAPP KS-750 SAKSAMAA F. LEPP
14. 1949 BMW R-35 SAKSAMAA U.TEEARU
15. 1949 BMW R-35 SAKSAMAA L. NAEL
16. 1950 BMW R-35 SAKSAMAA M. KASTHEIN
17. 1951 AWO0-425 SAKSAMAA T. TUUDELEPP
118, 1997 TRIKE “REWAKO” SAKSAMAA AS FAVORA
19 1997 TRIKE “REWAKO” SAKSAMAA AS FAVORA
20. 1997 HAAGIS “SPINDELBERGER” SAKSAMAA AS FAVORA
21. 1919 INDIAN POWER PLUS USA P. MUHU
22. 1941 INDIAN 741 USA P. MUHU
23. 1941 INDIAN 741 USA U. TEEARU
24, 1942 HARLEY-DAVIDSON WLA 42 USA R. RAUDNAGEL
25 1943 INDIAN 741 B USA A. GOLUBEV
26. | 1943 HARLEY-DAVIDSON WLA 42 USA R.RAJU
27 1934 TERROT PRANTSUSMAA A. ORMUS
28. 1950 PEUGEOT PRANTSUSMAA T. MURU
29. 1936 JAWA ROBOT TSEHHI V. VILU
30 1962 JAWA 555 TSEHHI E. ANTON
31. 1911 ROYAL ENFIELD INGLISMAA P. KUKK
32 1937 VELOCETTE MAC INGLISMAA T. TALTS
33. 1938 AJS INGLISMAA T. MURU
34. | 1939 RUDGE RAPID . | INGLISMAA V. SOOT
35, 1939 BSA INGLISMAA A.GOLUBEV
36. 1938 1Z-8 NSVL U. TEEARU
37. 1949 1Z-350 NSVL T. PARTMA
38. 1950 1Z-350 NSVL A. GOLUBEV
39, 1950 MOSKVA M-1A NSVL U. TEEARU
40. 1968 K-750 MV NSVL T. PIIBUR
41. - | 1980 URAL Mé67-36 NSVL R. REMMELG
42. 1991 IZ PLANETA NSVL U. KAUNISTE
43. 1992 DENEPR 650 NSVL I ILLISON
44, 1937 TEMPO EESTI H. KUKK
45. 1997 ATALA HACKER ITAALIA 0. KIKAS
46. | 1997 RIGA 13 LATI KAUPLUS MOTO
47. 1997 RIGA DELTA LATI KAUPLUS MOTO
48. 1997 RIGA STELLA LATI KAUPLUS MOTO |
49. | 1930 FN 350 BEFGTA] A, JOEMA
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Jalgrattahaid
Pirita ramnas

2. augusti Iouna paiku kogunes Piritarandarihm  jagati auhindu ja kaks Soome jalgrattadzokit
inimesi jalgratastega. Nad votsid osa kaupluse demonstreerisid oma oskusi. Uks vemmal hiippas
«Rattahai” korraldatud voidukihutamisest. jalgrattaga koguni iile kolme maaslamaja. Trikk
Eetriiilekannet tegi Raadio Pulss B3. Peaauhinnaks ~ Onnestus.
oli m@nus rannajalgratas '
Diamond Back, lisaks
olid wvilja pandud
auhinnalised sdrgid-
plaskud-miitsid-vérgid.

NT uudistetoimetaja
oli ka kohal ja palus
emmedel pisikesed titad
rannast dra viia, et
dnnetust ei juhtuks. Siis [§
aga andis raadiohail f2
Vello Rand
kolmekimnelef
osavdtjale stardi jal
kimas ka ise toll

Hoopis huvitav ratas oli Unic-Moto
sekretiril Mirt Karul, temal oli istumise all
1926. a. saksa Dyrkopp Diana, millel
Wittkopp sadul ja Munkopp pump.

“Mina istusin ratta selga voistlema teist
korda elus, esmakordselt oli see 17-
aastaselt,” pihtis oma vanuseklassis teiseks
tulnud Jiiri Liim ausalt.

“No mina olen kogu aeg vdistelnud,”
i teatas vanade rataste klassis voitjaks tulnud
| Tonu Piibur.Ka demonstreeris ta uhkusega
oma Husqvama kiilge punutud korve, kus
j olid sees voileivad. Orginaalratastel olidki
| sellised korvid kiiljes. Veel paelusid kolme
| vana ratta juures tihelepanu karbiidilaternad.
peaauhinnaga distants B Kui vanasti peole mindi, siis jéeti need
lzibi. Tulla ja end sdiduks _ SIS laternad vaikselt “tilkuma” ja rattad oli
registreerida vois igatiks. H“Sq"'a‘i";a J;Dyr;fﬁgp ]_)?a“&;fr‘:"s pimedas hea éra tunda.

Ja nii juhtus, et lks If;:jga ;mzinsotgl. 1.:;3:1 aehi Voistlustest, kus tdhtsam osavott kui
kodanik, kes lihtsalt 0sa | mitte. kuid 1929. a. Husqarnal on | tulemus, vottis osa ka Raadio Pulsi direktor
votma tuli, voitis orginaalsisekummid. Vahur Kersna. Tema oli rohkem kohtuniku
esikoha ja rollis ja tegi eetriiilekannet.

rannajalgratta. Kuulsamatest startijatest olid rivis

kunagine kestvusalade

sportlane Jiiri Liim, kes | §
praegu teenib leiba|§
eraluuraja jall
eetrihdlena. Jiirile oli ||
sdtkuda antud 1937.||
aasta inglaste Triumph,
mis aga kuulub
maskuliinse hddlega
eetrihai Tonu Piiburi
kollektsiooni. Toénu
vintas 1929, a.
Husqvarnat, mis kuulub
samuti temale.

Kui vaistlus ldbi sai, Nagu vanasti kombeks, tehti 13puks ka grupipilt.

ook




JALGRATTAD
Automark Valmistajamaa Omanik

Ii 1870 JALGRATAS “AMBLIK” U. TEEARU

2 1870 JALGRATAS “AMBLIK” {-.SELL

3. 1880 KASIRATAS INGLISMAA A. PEET

4, 1890 LASTERATAS H. KUKK

5 1897 PEUGEOT PRANTSUSMAA A.IRVAL

6. 1900 PLYMOUTH USA V. TRIISA

7. | 1900 DURKOPP DIANA SAKSAMAA A. RAAK

8. 1910 VIRU EESTI H. KUKK

9. 1923 NAUMANN SAKSAMAA T. PAALVELT

10. | 1924 SIMSON SAKSAMAA T. PAALVELT

11. | 1926 DURKOPP DIANA SAKSAMAA M. KARU

12. | 1929 HUSQVARNA ROOTSI T. PHIBUR

134 1937, ROYAL IMPERIAL INGLISMAA A. ANNI

14. | 1937 TRIUMPH INGLISMAA T. PIIBUR

15. | 1938 ILMARINE EESTI T. PAALVELT

16. | 1939 ADLER SAKSAMAA 51
HERMANSON

17 | 1940 HUSQVARNA (MILITAAR) ROOTSI E. KOVA

18. | 1937 CEZETA (MILITAAR) TSEHHI T
HERMANSON

19. | 1941 NEUMAR KT (MILITAAR) SAKSAMAA A. ANNI

20. | 1992 CORIMA PRANTSUSMAA E. SALUMAE

21. | 1997 ATALA RANBER ITAALIA TOTAL SPORT

22. | 1997 ATALA COUNTRYAL ITAALIA TOTAL SPORT

23. | 1997 ATALA RONDO DONNA ITAALIA TOTAL SPORT

24. | 1997 ATALA CRUISER AL TRAXX | ITAALIA TOTAL SPORT

25. | 1997 UMBERTO DEI GIUBILEO ITAALIA TOTAL SPORT

DONNA

- yana auiot

QT

25aastane Toomas Piirtma
on geenius oma kiilas. Viljan-
di ldhistel Pirmastus elav
noormees on kuue aasta jook-
sul restaureerinud Eesti vani-
mat  veoautot, plekk-Liisu

§ hiitidnime kandvat Ford T-d

aastatest 1920. Millal auto pi-
ris valmis saab, seda ci oska

| Tom tiipselt Gelda, kuid seni-

ne t66 on tehtud criti hooli-
kalt. Nii, ct votab isegi vanad

. spetsialistid kadestama.

Kui restaurcerimistuhin
dra visitab ja argimured, siis
aga votab Toomas kiitte uhke
ja  kroomitud ilustustega
Tepo-l6otsa koopia, mille os-

p=c tis 1987. a Tartu pillimeistri
kiest 3000 rubla ecst. Niiiid

Midagi erilist. Veoauto Ford-T kahekiimnendatesi aastatest on juba omal

4% 4k
85
c/./{my.@

rattal ringi soitnud.

maksaks niisugune pitl 20 000
ccku vithemalt.

VANAISA LASTI MAHA

"Minu vanaisa ostis nelja-
kiimnendal aastal Ford TT veo-
auto ja kahjuks lasti mees soja
ajal maha. Auto jéi siia ja I6huti
laiali,” alustab Toomas viiza
vana veoauto lugu ja jitkab:
"Kui ma viike poiss olin, siis
isa riidkis, cl niie — vaaril oli
Fordi veoauto, mis toodi teise
suurc veoaulo kaslis siia Viljan-
dimaale. Aga nced vana auto
jupid olid nii kdvad, et siis kui
Fordi juba laiali tassiti. 18hkus
isa puukodaraid ja ei saanud
neist kuidagi jagu.”

Jarg 3. Ik




(Algus 1. k)

Uued kodarad tegi Toomas
vanale masinale saaresl ja viir-
vis oranzhiks, autokasti aga
viopas isa meenutuste jirgi
siniscks. Uldse olnud  vana-
acpsed autod Kiillalt ridigete
viirvidega.

"Need jubinad, mis sellest
masinast jirgi jiid, aga viidi
Holstresse vanarauaks, saadi
viis rubla. Alles jii aga raam,
mis oli nii kova, et pandi keld-
ri lactalaks.

"Vol siinsamas saarcpuu all
ramn  oli,” viipab Toomas-
poiss kiiega. Ford-veoki moo-
tor oli sootuks mujale lohista-
tud. 1987. a ostis Toomasc
vend iihe talukoha, mille timb-
ruses oli kiimmekond mahaji-
etud maja. "No Kiiisin scal siis
luusimas ja iibe juurest leidsin
mootori. Tarisin koju, Fordi
oma oli. Siis kaevasin viilja
vanaisa auto raami,” riigib
noormees. Siis kui raam oli
saarc juurte alt vilja kougitud,
avastas Toomas, ct too leitud
mootor sobib sellele nagu plii-
ats pinalissc.

KOLLEKTSIONEERIMISKIRG
ON RASKE HAIGUS

Tasapisi hakkas inlormat-
sioon Toomase leiust ka teiste
restauraatorite-mootoritefana

atikuteni joudma. Uhel finnil
Sits Jukobil oli aga niisugust
tiitipi veoauto juba valmis res-
taurecritud ja kiiis siis Toomas
tal kiilas. "Kui taastatud ma-
sinat niigin, oli kohe sclge,
millega tegu. Sce siis andiski
lopliku (Ouke, et tuleb ka ise
chitama hakata,” viiidab stb-
ralik tiiiip. Niiiidscks on asi
nitkauvele ioudnud, et oma

Ku selist voheldus! on Eesfi noodlel olemas, kus vinapudel vor ollelouty
asemel voelakse katle 166lspill ja Iommalakse enda reslaweerilud
vioauin astmelaial maha ks labus lugu

das noor geenius Ford T kum-
mi, mis on tuttuus ja maksis
1500 ecku. Kumm toodi viirs-
kelt Ohio osariigist, kus neid
siiani  toodetakse.  [lmselt
jouavad kuuldused Toomase
Fordist peatsclt ka Amceri-
kasse, mis on sclle legendaar-
se soiduki siinnimaaks ja pilt-
likult deldes pani ameerikla-
sed ratastele. Jupp siit, leine
scalt. Nonda need vanad ma-
sinad kollekisioniiride 66 ja
vacvaga kokku pannakse. Istet
veel masinale leitud pole. esi-
algu tiidavad sclle asct kuus
lauda. "lstmeks oli puravik,
kiiigukangiks tuletikk,” néid-
kan lobusalt. :

Demonslieatib planelaarset kaigukasti et pilflikull Geldes: “Kaigukangik.
fuletikk, isimeks vaike puravik.”

esimesed uleristsed on vana
vevaulo Tooma Guel kah saa-
nud. No vett pritsis kil laiali
kui see keema liks, radikat
veel masinal peal polnud. Aga
esimesed rasked meetrid soitis
vanurauto maha. Asja oman-

Tegelikult valmistati Fordi
veoautode  kabiinid  hoopis
Ecstis. Kabiini uksed on Too-
masel juba olemas! Paralleel-
selt. Fordiga hakkas Toomas
ka restaurecrima vana nouko-
pude piiritoluga mootorratast
17. Seclle riistaga Kiiib ta juba
kokkutulekutel ja niitustel. Ja
soidab hirmus Gipsell. Selle
aasta kokkutulekul soilis ta
tipsussoidus vilja teise aja.

"Ravimatu haigus, mis vo-
tab uwusi ja kavalamaid vor-
me,” kommenteerib Toomas
oma kollekisioncerimiskirge.

KAIGUKASTIKS TULETIKK,
ISTMEKS VAIKE PURAVIK

Tiipset tihtacga, millal vana
auto I1aplikult valinis saab, ei
oska andckas inimene veel
tielda, kiill aga loodab, et ku-
nugi vurab lema tonnise kan-
dejouga masin nifiitusele ja

. bujoudu.

cor mees lakab van

kastis on oo
vana (sikkel.
Topelipauk
kohe! Pracgu
on Toomasc
veoauto kas
tis vana voo-
di, kus la
monikord
pirast kova
restaurecrim
istuhinal lei-
ba luusse la-
seb. Kiikame
korraks  ka
auto  kapot
alla.  Sealt
vaatab vastu
2004} cm”
mootor, o
hutu poorde-
momendiga
ja isna lap-
scliku jouga.
vaid 20 ho-

"No  scllel
autol on pla-
netaarne kiii-
gukast, iscgi
oppisin jupp
acga. kuidas kiiike sisse pan-
na,” kommenteerib Toomas ja
nditab midagi niisugust, mille
peale voin totra vohikuna vaid
kommenteerida:  "Planctiaa-
rium!” No kui aga tagurpidi
kiiiku tahad, siis tuleb kang
keskele tommata, sce lahutab
siduri fira ja isc vajutad veel
keskmise  pedaali  peale.
Vohh! Sihuke tunne. et hakka
kas vbi ise vana autot res-
taureerima, kohe kade-
dusepisik tuleh  sisse. "No
Tartus oli hiljuti tiks vanaacg-
ne soiduauto muia. Kimme
tonni maksis ja koik jupid olid
olemas. Vola ja restaureeri.
Aga problecem on selles, ct
mul pole ju nii palju raha. Ma
pigem jupikaupa panen sc

vana veoautot kokku,” riiiig

usin tiiip. Vanal Fordil on ka
viiga huvitay tagasild, kus on
ristipidi Iehtvedrud. Tagasild

"Hei-100, hei-hoo, kaib 100 ja vile koos.”

kolhoosi  laost. kus
jupp acga seisnud.
“Noh, tublid kiilalised, tulge

see oli

niitid  korraks sisse,” hiitiab
keegi  silikaattellistega voo-
derdatud  talumaja aknast.

Toomase vancmad on ise lei-
ba Kiipsetanud, ema maitsvat
kooki teinud ja omatehtud lei-
va peale saab ka kodukootud
maksapasteeti miidrida.  Iga-
vesti lahe, Piirast aga kitime
korraks  Tooma lagahoovis,
kus ootavad restaurcerimist
unikaalne vene buss ja traklor
DT 54. Piris lopetuscks viib
noormees meid oma viirkstup-
pa, kus on-ikka niivird palju
nodi, et volab pea ringi kdima.
Aida nurga laga aga Ichab
hunnik  kiilgkorve, kohe on
tunne nagu oleks siin tegu Pi-
rita-Kose-Kloostrimetsa ring-
raja ohukurviga. Uhe kiilgkor-
vi ostab varsti ira tiks soomla-

s

U: kumatu, kuid sellel bussil olid veel kol nel = : 'al
lagasl ratiad all. “No Savisaare ajal kaisin selicga - =

viljandis. Siis ofi ka vommidei Gkskaik, millega soidad.

on aga saadud  Saaremaalt,
kuhu ta on saabunud Muhu
saarclt. Rattad aga pirinevad
Tartust. Tagavedru on osa-
liselt ise tlehtud, Kkusjuures
histi. Esisilla talad aga on
saadud Heimtalist. "Ah, eks
ncid on igalt poolt saadud,”
iihmab Toomas. Ah jaa — auto
kasti viirvi sni Toomas Holstre

ne. Huvitav, ct ka niisugunc
clu on Ecstimaal olemas. Sce
on i%-, loomingu- ja kolekt-
sionceri misrGom korraga.
Maclge sellele, kodanikud lu-
ecjad.

Margo Vaino. Autori fotod




TERVITUS

HOLSTRE-

NOMMELT !

Jah nitiid saadan selle kirjatiiki, mida olen juba iisna tiikk
aega kirjutanud, mis on iiks iisna raske tegevus. Alustada on
lihtne, kuid I6petamisega Icheb alati kuidagi raskeks.

Elu léheb siin maal tasapisi. Pollutééd on selleks aastaks
tihelpool. Sain omale osta iihe vana 39.a. Opel Kapitani.
Dokumendid on olemas, sidab, kere vajab remonti, kdiguosa
Pobeda. Eks ta nuhtlus on,kuid dra ma ta toin.Kui kellelgi
on sellele autole osi pakkuda , olen huvitatud.
Lugupidamisega Toomas Pdrtma.

Minu vanatsikliharrastus sai alguse 1989.aasta suvel.
Viljandis Spordihoone taga toimus Unicu néitus. Seal sain
juhuslikult kokku sellise mehega nagu Elmar Oja, kes oli périt
Pdltsamaalt. Ajasin juba tol ajal taga oma Ford TT veoauto
‘osi. Sai temaga sel teemal juttu alustatud ja kilsisin, et kas tal
v&i kellelgi teisel Fordi osasi pole. Ta teadiski mitmeid kohti,
kus v&is midagi olla. Hiljem saigi koos mdnel pool dra kiidud.
Just tinu hr.Elmar Ojale olen nii m&nedki osad juurde saanud.
Kord teda Poltsamaal kiilastades, kiisisin juhuslikult , et ega
ta kusagil mdnda vanaaegset mootorratast juhtu teadma. Ta
iitles, et teab ithte DK W-d. Niidala pérast sditsime isa pikap
Ziguliga Poltsamaale seda tsiklit jahtima.Vtsime Elmari
peale ja sditsime Nurme tinavale. Peremees oli kodus jaitles,
et on kiill siin iiks vana IZ kuuri najal. Laksime vaatma .IZ-
350 oli iiks vana uks peale seotud, et vihm otse peale ei sajaks.
Rattal oli kdik roostes, nikkel puha maha tulnud, {ildse viga
viisinud villjaniigemisega. Ja kdige hullem oli see, et olin vene
tsikli otsa sattunud.Olin veidi nérdinud, kuid ratas meeldis.
Kiisisin siis peremehe kiest, et ehk miiiite dra. Ratta omanik
hr.Theodor Tuur, tol ajal 86 aastane, kratsis tiikk aega kukalt
ja titles: “Hea kiill. Mina maksin ta eest omal ajal 40 rubla.
Kui 20 rubla annad, olen rahul.” Ladusin raha talle kohe pihku
ja oligi tsikkel minu oma. Hakkasime hulgakesi vaatama,
kuidas me selle tsikli auto peale saame, sest rattad ei kiinud
enam ringi. Ei jasnudki muud ille , kui vitsime ratta juppideks
jamahutasime oma pikappi kuidagi dra. Viisime Elmari koju
seadsime ennast koduteele.

Jérgmisel pAeval hakkasin ratast uuesti kokku panema.

Pumpasin kummid tiis ja sain isegi rattad podrlema, Pikapeale
sain isegi mootorile héiled sisse. Tegin kohe esimese
proovisdidu #ra. No see oli kiill ménus tunne, kui mootor
vaikselt popsub. Vennas, kes eriti suur tsiklihuviline pole tuli
minu sditmist vaatama ja iitles:”Noon ikka kirves.” Sai
soidetud mitmed korrad edasi tagasi, kuni isu tiis sai, Siis jai
ratas pikemaks ajaks seisma.
M@dne aja pérast hakkasin vaatama, ratas néeb kole hirmus
vilja, motlesin ,et voiks selle vilimust paremaks muuta.
Hakkasin tasapisi uurima kuidas see restaureerimine kdib.
Sel ajal polnud mul sellest drna aimugi. Samal ajal sain
tuttavaks sellise mehega nagu hr.Enno O&vel. Just tinu temale
sain oma esimesed kogemused. Ta abistas mind nii ndu kui
jouga.

Esimene suurem probleem, millega kokku puutusin
oli metallosade puh'astamine roostest. Olin kuulnud
liivapritsist juba tilkk aega tagasi aga siis sain juhuslikult
teada, et Viljandis betoonitsehhis on haavliprits T66mehega.

A

tegin kauba et laseb minu tsikli tiikkid 50 rubla eest puhtaks.
Tiitkkidele jirgi minnes, sain ehmatuse osaliseks. See
haavliprits on iiks jube 18hkuja. Loodan ,et see jifib viimaseks
korraks, mil ma midagi nii puhastada lasen. Haavlid olid
kiillaltki suured ja metalli dra tiksinud, et mul tuli tiikkk
tegemist pinnad krundi ja pritspahtliga siledaks saada. Enno
laskis kihi pritspahtlit peale ja mina lihvisin selle jélle maha.
Ja nii kaks —kolm korda kuni vbis vérvi peale lasta. Hakkasin
siis viirvi taga ajama. Kdige paem oli muidugi ML aga kus sa
seda ikka saad. Oli vene aeg. Kiisin mitmeid kordi Viljandi
tidikal vaatamas,vota nédpust, mida pole seda pole. Lopuks
suure otsimise peale sain Mannimaelt praeguset”Car Fix”-st
kaks ja pool kilo. Peremees oli nii lahke ja ei vétnud viérvi
eest kopikatki. Niliid jéi {ile ainult virvida. Sellest murest
péstis jélle sdber Enno. Kui tiikid virvitud, hakkasin jutte
tdombama. Selle peale raiskasin palju aega ja head tulemust
nagu ei saanudki. Peale seda hakkasin ratast kokku panema.
Osasid kippus puudu tulema. Arvan, et selline “kogemus”
on olnud teistelgi. Enam vihem sain ratta kokku ja hing sisse
puhutud ning lithemaid otsi ette voetud.

0Oli 1991.a. suvi. S8ber Enno mainis, et Tartus Tamme
staadionil tuleb néitus ja ma v3iksin oma rattaga ka ennast
kohale vedada. Tulin kokkulepitud ajal Viljandisse Laidoneri
platsi ja sealt ma koos teiste Viljandi “Unicu” meestega
hanereas Tartu sditsingi. Oli piikesepaisteline soe ilm.
Esimesed muljed olid head. Miéngis “Karavan”ja see tdstis
tuju. Lootsin kohata ka hr.Elmar Oja, kuid teda ei olnud kohale
tulnud, Kiisisin mitmelt, kuni hr.Urmas Teearu litles, et see
mees on surnud. Nii, et Elmaril jdi minu ratas nigematta.
Sellest oli kurb meel. Ta oli nii lahke mees.Tervis oli tal juba
siis vilets, kui esmakordselt kohtusime. Alati,kui ma teda
Poltsamaal kiilastasin, nditas mulle diapositiive vanatehnikast.
Tal omal oli viike DKW mootorratas. 1996.a. detsembri 16pul
sattusin Pgltsamaale ja jirsku tekkis mul selline mdte minna
Elmari endist kodu Marja tdnaval vaatama. Astusin trepikotta.
Seal oli selline tahvel, kus elanike nimed kirjas. Hr.Elmar
Oja nimi oli endiselt omal vanal kohal. Liksin ukse taha ja
andsin kella. Ukse peale tuli noor naine.Tutvustasin ennast
ja kiisisin, et kas ta teab midagi m66dunust. Perenaine oli
minu kiilaskiigu iile iillatunud. Nemad olid juba teised
elanikud selles korteris peale Elmarit. Utlesin perenaisele,et
juba siis kui ma trepikotta astusin, tundsin nagu Elmar elaks
veel, set esikus oli kdik nagu vanasti... Mul on hr.Elmar Ojast
viigahead milestused. Niiiid puhkab ta Kolga-Jaani kalmistul.

Ka n#ituselt Tartust 1991.a. kojusdit kulges
viperusteta. Uldse on see ratas vedanud mind ausalt kohale
ja koju tagasi.

Niiiid natuke minu tsikli ajaloost. Endine omanik
hr.Theodor Tuur ostis selle P3ltsamaa Té6stuskombinaadist.
Enna seda oli ratas olnud artell Té6produkt esimehe sm. Kolle
Meeme késutuses. Hr.Theodor Tuur ise selle rattaga eriti palju
ei sditnud. Utles, et ratas olnud kéva vditu sdita. Ta teadis, et
see ratas olevat ka Té4stuskombinaadis suurema aja seisnud.
Theodor 16petas sditmise 1974.aastal.

Toomas Piirtma




0. Veldemann H. King

A. Vilberg V. Hemmk.

Kas on olemas kaks tdpsalt
tthesugust autot véi mootorratast?

UI seista moodsa auto- vdi mootorrattavabrikus

koostamislindi otsas, kust tulevad vilja iiksteise
jérele tidpsalt iihesugused masinad, siis tekib vist iga-
ithel kiisimus, kas on kdik need vennasmasinad tdpsalt
iihesugused, nagu nad viliselt paistavad. Harilikul
silinal on vdimata selles masinate reas eraldada iiht
enasival fereeck, kuie sliski iga ma-in selles pikas reas
omab omalaadseid jooni; iga masin erineb teistest,
kuigi seda erinevust ei ole voimalik viliselt kindlaks
teha. Nad on muidugi koik iihesugused head masinad,
kuid séidu ja vastupidavuse tagajirgede suhtes on nad
igaiiks omaette iiksus.

See ei tdhenda kiill seda, et masinad, mis on tulnud
heast vabrikust, tehtud heast materjalist ja koostatud
hoolikalt, ei tdidaks oma iilesandeid rahuldavalt ja
vastupidavalt, kuid nende vahel on siiski suur wvahe,
kui vorrelda neid iiksikult tagajirgede jirgi.

Mispérast niditeks mdned neist, iihest grupist tul-
nud masinad katavad tuhandeid kilomeetreid ilma min-
gisuguse takistuseta voi rikketa, teised vajavad sage-
daid seadmisi ja enam hooldamist, kuid on secjuures
veidi kiiremad; kolmandad on iiletamatud vastupida-
vuse ja tagajirgede suhtes, ja neljandad — ikka sa-
mast masinate reast — on oma omanikkude suureks
mureks alati korrast #ra.

Seda piititakse seletada juhtimise ja hooldamise ise-
Arasustega, sest vaevalt et kaks erinevat omanikku
hooldavad ja sodidavad iithesuguselt, kuid siiski selle
peapdhjus peitub palju siigavamal. Massiliselt toodetud
masinad, kui imelik see ka ei ole, omavad suuremat
omalaadsust kui kaks iihte tiiiipi k#sitsi véi iiksikult
tehtud masinat. Masstoodangu masinate omalaadsed joo-
ned olenevad nende suurepiraste toopinkide tdpsusest,
missugused stantsivad, treivad, freesivad ja vormivad
neid soidukeid metallist. :

Meie teame, et itht toopinki tarvitatakse Lipsalt
ithtemoodi terve too viltel. Meie teame, et koik ma-
terjal sarnasuse ja iihtluse suhtes allub piinlikkudele

auto juures tdpsalt sama usinuse ja samade liigutus-
tega ja et iga karburaatori diiiisi, iga kiiiinla elektroo-
dide vahe, iga kdigu vahekord ja kummi mdédud on
koik iihesugused koigil iithest seeriast tulnud masinatel.

Et teha tood vdéimalikult korrapiraseks ja iihtlaseks,
on todstiise poolt koik ette: vieiud, rive inimese aju
iildse suudab antud viljaminekute juures valmissaa-
duste {ihtluse suhtes anda, ja siiski ei ole kaht tipsalt
iihesugust masinat,

ILLES peitub see saladus? Miks hra X masin on

5 km vorra kiirem tépsalt samasugusest hra Y
masinast? Miks hra Z masinal juhtkangi puksides on
ming juba 3000 km jirele, kuid hra W tipsalt sama-
sugusel masinal 40000 km jdrele ei ole veel mingit
méngu samades juhtkangi puksides? Misparast mones
mootoris nokkvolli hammasrattad hakkavad juba vara-
kult klobisema, kuna teises samasuguses mootoris palju
kauema aja jarele samad hammasrattad on nii vaiksed,
et neid iildse ei kuule téétamisel.

‘Koige selle péhjus on vdga lihtne — midagi siin
maailmas ei ole ideaalselt tdiuslikku ja see on maksev
mitte ainult meie auto vdi mootorratta suhtes, vaid ka
l&éigi nende masinate ja toopinkide suhtes, mis valmis-
tavad meie autosid ja mootorrattaid. A. Sivard

Foto
K. Liive

Miss Festi, prl. Lilli Silberg, (pildil vasakul) oma

Pariisis
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VAHE on niisuguse omapirase ehi-

tusega mootorrattaid kui 600 ccm
Ariel Square Four ja mitte kéik pole
omandanud. sellele tiiiibile wvordset
kuulsust. Niiiid lisandub sellele mu-
delile, mis ilmus 1931. aastal, uus,
veidi suurem Square Four 1000 ccm.
Uus Ariel ei taha kuidagi asendada
endist mudelit, vaid ilmub ta kor-
vale uue tiilibina, erinedes iiksikuis
osis kiill tugevasti oma eelkiijast,
kuid evides samu pghilisi omadusi.
Nii maksab ka selle mudeli juures
pohijoonena maksimaalne voéimsus
minimaalse jirelevalve juures
nagu ‘itleb Arieli konstruktor mr.
Turner. Kiirus 15—160 km neljan-
cal kdigul rahuliab kindlasti noud-
likke séitjaid, ja paljudele veelgi
tihtsamana tunduv on Arieli oma-

1000 C

CM

SQUARE FOUR

paremuseks osutub kéigepealt juba
tema iiksikosade #drmiselt kerge kiit-
tesaadavus, nii niiteks on silindri
pea dravotmine sde ja tahma kérval-{.
damiseks sama lihtne kui 1-silindri-
lisel mootoril.

Oma omaniku kauaaegseks teeni-§
miseks midratuna saavutab Anriel
1000 "cem suure kiiruse tédiesti ,,fri-
seerimatult — kompressioon on ai-
nult vahekorras 1:5,8, klapivedrudl
on vordlemisi pehmed, jagajavalli
nokad on iimmarguse profiiliga ja
kolbidel on tdissiirk. Ta kiitteaine
tarvitus piisib normaalsetes piirides.
keskmise kiiruse juures — 60 km tun-g
nis — on see umbes 4,7—5,2 1/y:¢ km.
Ka raskuselt on Square Four vastu-
voetav, tdie varustusega kaalub taj
umbes 180 kg. 1]

dus: vo6imas mootor nouab pealis-
kaudset jarelevaatust alles umbes
50000 km soidu jarel.

Enne miiiigilelaskmist toimub
1000 cem mudelite iiksikasjalik proov
ja iikski masin, mis ei saavuta kata-
loogis noutud kiirust, ei péise teha-
seist vidlja. Pghjalikud katsed mu-
deli omaduste kindlaksmidramiseks
enne tema tootmisele asumist taga-
vad juba ta vastupidavuse,

Square Four 1000 ccm mootori

KX

LAHEMAL uurimisel osutab Ariel’d

mootor = otstarbekat ehitusviisi.
Koik neli silindrit on valatud iihte
blokki, kusjuures nende vahed, kéik
ile 2 tolli laiad, ei takista kuidagi
ohuvaba ldbivoolu. Imemisto-
rustik on tdhekujuline, iga silindri
imemistorud on iihepikkused ja sis-
setulev jahe segu juhitakse iile 14
mm kiilinalde, kuna karburaator on
autotiiipi Solex. Viljavisketorustik
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Jsurutakse:
vorkfiltrist ja teisest karteris aset-

vn kinnitatud poltidega silindripea
kiilge ja varustatud jahutusribidega.

Klappide ldbimdét on 14 tolli
ja kogu klappide mehhanism on ase-
tatud o6li ringvoolu, mille eest hoolit-
seb 2 pumpa, arendades 60 lbs sur-
vet, s. t. 3500 tiiru juures pumba-
takse mootorisse tunnis 56 1 5li, mis
oma ringvoolul kahest filtrist ldbi
paagis iihest harilikust

sevast vahetava elemendiga eriéli-
puhastajast; mootorist pumbatakse
oli jahutamiseks paaki tagasi. 61i-
surveniditaja on paigutatud
bensiinipaagi peal asuvasse 6li arma-
tuurlauda.

Square-mootori kepsud on valmis-
tatud Rolls Royece'i hidumiiniu-
mist nr. 56; see metall on isegi juba

Ariel-mootorratas
Tihelepanuvddriv ehitus

ideaalne laagripind, kuid remontide
kergenduseks on valatud nendele veel
0,020 tolli paksune babiitkiht, mis
lubab ka laagri kinnistdmise voi su-
lamise korral sditu jatkata. Oonsate
kolvisdrmede 1dbimést on 11/1¢ tolli.
Alumiiniumsegust erikolvid, mis soo-
juses ei paisu, kannavad kahte kolbi
ja iihte olirdngast. Viantvallid
on iihendatud kahe lihvitud hammas-
ratta abil, mis tootavad karterist
eraldatud ruumis glivannis, milles




olinivoo piisiv. Jagajavoll ja mag-
neeto liiguvad rullketi abil, mille re-
guleerijaks W eller-patentpingu-
laja; loomulikult tootavad kett ja
wellews  chendutwd osad nagi hane-
masrattad ja nende laagridki olis.

Viantvollidel liigub jagajaots ba-
biitlaagril, veoots suureldbim&oduli-
sel rull-laagril, kuna kepsulaagrite
pinnad on karastatud. Vellid sisal-
davad olikanaleid, mis nii puuritud,
et nad voimalikult vdhendaksid olil
lasuvat tsentrifugaaljoudu. Vant-
vollid on staatiliselt ja diinaamiliselt
balansseeritud ja ,tuisabadega“ kin-
nitatud, et neid hoidev polt oleks
tdiesti vaba tsentrifugaaljoust ole-
nevast survest. Igale vantvollile on

asetatud hooratas, kuid mitte téiesti
keskpaika, vaid nii, et rattad jook-
seksid korvu ja wvollid wvoiksid nii
asetuda teineteisele ldhemale. Uhen-

dusratastesse on ,hdile” xarvalda-
miseks sisse pressitud fiibrist rongad.

On voimatu siin kirjeldada kaiki
iiksikasju Square Four 1000 cem
mootori ehitusest, kuid juba asjaolu,
et karteri pooledki on varustatud
stuisabadega“, mis teeb voimatuks
nende vale kokkuasetuse, midrab
selle hoole, millega mootor konstru-
eeritud. Ka kepsupoltidel on margi-
tud splintaugu kohad, et neid ker-
gesti leida ka siis, kui kroonmutri
sakid neid katavad. Kepsupoldid on
valmistatud korgeprotsendilisest nik-

Ariel-mootorratas
Neli silindrit ja kaks vintvalli.
Silindrimaht 1 liter. Viga
kompaktne jo tugev mootor

kelterasest, karastatud ja temperee-
ritud, pead on ekstsentrilised poltide
ringlemise takistamiseks kinnikeera-
misel.

2900 eers Ay’
mdodud on samad, mis 600 cc rattal.
Ainukeseks vaheks on, et raam on
kovendatud ja ketijoon on vilja-
poole nihutatud, et voimaldada suu-
remate kummide tarvitamist.

Praegu pole veel vdimalik iitelda,
kui suurt voéimsust mootor arendab,
kuna Ariel kavatseb viljastada uue
mudeli alles aprillis s. a., kuid kind-
lasti on see suurem kui monelgi
moodsal automootoril ja nii kindlus-
taks seegi Square Four 1000 ccm
kiire leviku ja populaarsuse.

Scuera raami

EMK ja EMSK
tegevuskava

- 1936 a.

3. mail — hoooja avamine EMK ja EMSK iihine Tallinn — Pirita séit.
24, mail — 1 kmsoit (koos EAK-ga).
1. juunil — hipodroomiséit.

'20., 21. juunil — Tahesosit Tallinn — Tartu (Elva?).
23. juunil — Tartu maastikuséit.

5. juulil — Parnu maastikussit.

16. augustil — Rakvere maastikusait.
30. augustil — TT

13. septembril —"hipodroomisait.

4. oktoobril — hooagja lépp. Tallinn — Pirita séit.
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| Viljandi Moto’97
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Viljandi
Moto’97
restaureerimis-
konkursi voitja
Veikko Koski
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; i Mootorrattaid

Riia muuseumi 3 miljonit
saksa marka maksnud
peaeksponaat “Auto-
Union” replika.

Ajakirja |
IGMOTO” "

toimetaja
Jevgeni

Pevzner Riia |

muuseumis
AAK 25.

aastapdeval. |

| Viljandi
y Moto’97-1
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U.Teearu ja P.Muhu “Indian 741B”
High Chaparralis Rootsis

" unic=RioTo

Niituseplats “Indian” rallil




Kaks meediaisa Margo Vaino
ja Tonu Piibur mootorrattal
K750MV

Viga oli Fredy Lepa
Ziindapp KS750 magneetos.
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25 POHJIUST, MIKS MOOTORRATAS

(MR) ON PAREM KUI NAINE

OO F=IRONEIA T LCRIDR

MR muutub aastatega itha armsamaks .

MR siittib kohe esimesest vanda 166gist.

MR voib uurida ja proovida ka esimesel tutvumisel.

MR ei tee etteheiteid kui keset soitu teed suitsupausi.

MR on tdiesti dlitatud esimesest hetkest alates.

MR ei muutu armukadetaks, kui heidad pilgu teistele tsiklitele.
MR ei pilka sinu 6llekdhtu.

MR ei iitle kunagi ei, kui sul on soovi.

MR ei kutsu sind perverdiks, kui loed MR ajakirju.

. MR ei kurda , kui sdit 16peb iillatavalt kiiresti.

. MR on kaunis &htul ja hommikul.

. MR saad vahetada teise vastu alati kui soovid.

. MR ei tee mirkusi, kui votad vahel klaasi voi kaks.

. MR meeldib, kui teda dra kasutatakse.

. MR saab vajadusel restaureerida.

. MR kiidab heaks koik lisavarustuse, mida tema peal soovida proovida.
. MR ei ole vihemalgi moel huvitatud seebiooperitest.

. MR ei kiisi kunagi, kus oled olnud.

. MR ei vordle sind kunagi varasemate kasutajatega.

. MR ei ldhe raevu, kui garaazis on ka teisi tsikleid.

. MR lepib nurinata kas vdi ketiga lukustamisega.

. MR ei leki iga neljas nédal.

. MR ei saa kunagi pisikesi moposid.

. MR ei ndua kunagi, et esmalt peaksid ndud dra pesema.

25.

MR ei peta sind kunagi.

Originaal norrakeelses tsiklilehes. Talkis A.Kivimie

S 18




AS "KAVOR", Hobujaama 10
EEO0001 Tallinn, fax (2) 644 3679

TEGEVUSALAD:

*Vo1dusoiduautode valmistamine
- ohutuspuurid
*Eksperimentaalsed metallitood
- metallkonstruktsioonid
- alumiiniumi keevitus
- plokikaante remont
- valuvelgede taastamine
- pOhjapantserid
* Voidusodiduautode varuosad

TEENUSED: tel. 442 995

MUUK: . 437 723




As KTK Overall
Lootsi 11
EEQ001 Tallinn

Telefon : (2) 6 300 550
Fax : (2) 6 300 501




