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HEI TSIKLIMEES !

Taitunud on meie kauaaegne unistus - asutacla EEST] vanatsikii klubi.
Motosektsiooni koosolekul dets.1994.a. otsustasime iyua isesejsva
Juriidilise jsiku, mittetulundus Uhingu Eesti Vanamootorattallubi "UNIC
MOTO". Tanaseks on klubi péhikiri ja asutamisdokumendic registreerimisel
vastavates valitsusasutustes. Vdinme oelda, et oleme tahistanud tsikli
sajandat aastapaeva Festis oma klubi loomisegs. ’

Suve pohitrituseks tuleb mootorratta 100-ndale aastapaevale Eestis
pUhendatud motokokkutulek "JOGEVATREFF “95" Kuna juubel ei picdiuta
mitte  ainult vana tsikli meni, siis  otsustasime (hineda Eesti
motomatkajatega, kes korrald=vad nefjandat korda swuirt rahvusvatielisl
kokkutulekut. See  erineb  Unic motosekisiooni  varemkorraldatic
samalaadsetest tunduvalt - osavoljaid on oodata 500-1000, enam kui
kimnest riigist. Péhiliselt tuliakse tanapaevastel tsiklitel. Seda enam
tousevad ausse vanad. Julgen vaita, et tulemas on FEesti koigi aegade
suurim motokokkutulek, millel osalemise voimalust ei tohiks ;keégi
kasutamata jétta.

U. Teearu
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100 AASTAT HMOOTIORRATASE FESTES. 1899 - 1999

EMEM K

ESTONIA

IV RAHVUSVAHELINE MOOTORRATTAKOKKUTULEK

KORRALDAJAD: EESTI MOTOMATKAJATE KLUBI,
EESTI VANAMOOTORRATTAKLUBI "UNIC MOTOQ".

KOHT: KURGJARVE SPORDIBAAS, HAANJA, VORUMAA.

PROGRAMM: SAUNAD, ELAV MUUSIKA, FOLK-SHOW, RAHVALIKUD
MANGUD, TSIKLIKONKURSS, MOTOPARAAD VORU LINNAS,
AUTASUSTAMINE. SOOVIJATELE EKSKURSIOON PETSERI
KLOOSTRISSE, EELDAB VENEMAA VIISA OLEMASOLU NING
TASUTAKSE ERALDI TURISMIFIRMALE. :

OSAVOTUMAKS: 290.00 EEK SISALDAB 4 SOOGIKORDA, TELGIKOHA JA
PROGRAMMI.

TEADMISEKS: ULESANDMINE KOHAPEAL, VIIDAD VORU-HAANJA EEL
KORRA TAGAB TURVAFIRMA, SAABUB ARVUKALT MOTOMEH]I
ULE EUROOPA. KIIRUS LAAGRIS 5 KM/T. EELDAME KOIGI LE
PUNKTIDE TAITMIST. TEEME KOOSTOOD LIKLUSPOLITSEIGA.

LllSAINFO: URMAS KAUNISTE, JUHKENTALI 22-6, EE0001 TALLINN,
o TELEFON 22 43 93 36.

IGOR ELLISON, SADALA, EE2366 JOGEVA MAAKOND.
TELEFON 8 237 49 386, 8 25 244 250.

KAIJA RYTKONEN, RAUDTEE 48B-10, EE2400 TARTU,
TELEFON 8 27 473 037 (TARTU)

URMAS TEEARU, tel.té6l (22) 442-995, k.(2) 6 340-742

JOGEVATREFF ON BALTI RIIKIDE SUURIM TSIKLIHARRASTAJATE KOKKUTULEK
NING TANAVUSEST PEAKS KUJUNEMA EESTI KOIGI AEGADE SUURIM URITUS.
OOTAME KOIGI KATEGOORIATE VANU JA UUSI MOPEEDE, MOTOROLLEREID JA
MOOTORRATTAID.

UNIC-MOTO LIKMETELE, KES TULEVAD MANDAATI VANA
TERE TULEMAST! TSIKLIGA OMAL SOIDUL, SOOVI KORRAL ALANDATUD

OSAVOTUMAKS ILMA SOOGITA 80 EEK (KA KOOS PEREGA).
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1895.a. kevadel ja suvel demonstreeriti Tallinnas korduvall cestimaalastele
esimest seeriatoodangus olevat mootorratast, mida siinmail varem polnud nihtud.
Selleks ajaks oli valminud Tallinn-Peterburi raudtee, kus auruvedurid tossutasid,
mones kohas peksti vilja aurumasina abil, tehaste jdumasinad olid auruga kaitavad,
siiski olid tsikli proovisdidud nii suured sindmused, et jaanipdcva paiku Baltimaade
kuberner, kes oli tulnud Lasnamiele ratsavoistlusi vaatama, jattis  selle
meelelahutuse kus seda teist, kuuldes Kadriorus nidatavast sdiduriistast. mis ilma
hobuste abita pidavat liikuma. 100 aastat tagasi oli see suur ime. _

Jutt on "Hildebrand & Wolfmaller" mootorrattast, silindrimahuga 1488 ccm,
mille puhul, seoses uue mootorsoidukiteaktsiisi seadusega, tahan natuke
fantaseerida. |

Oletme, et me suutsime Rootsi Tehnika Muuseumist, kus on sdilinud ks
eksemplar, hankida sellise ajaloolise harulduse, siis Festisse tuues tulcks riigile
maksta 1488 krooni silindrimahu eest, vanuse eest (101 aastat korda 150 EEK)
15 150 krooni ja 18% kéibemaksu.(3058.00) . Kokku teeks 20046 krooni. Selliselt
tinatakse neid "uuniklasi”, kes kavatseksid harrastuseks tuua teistest riikidest
haruldasi ja ajaloolisi s6idukeid. Tundub, et uus mootorsdidukiteaktsiisi seadus
kaitseb viikese grupi uute autode miiigiesinduste huve. Méned aastad tagasi toimus
Tallinnas Lastekodu tianavas, tollcacgses Autoinspekisioonis, uue seaduse projekti
arutelu autode maale toomise vanuselise piirangu asjus, milleks taheti panna 10
aastat. Vanemate autode maale toomine keelati ara. Koosolekul osalesid enamuses
autode miigifirmade juhid. Klubi "Unic" esindasid hr. Enno Poldre ja
-allakirjutanu. ~ Saime  selgitada  klubi  seisukohti nimetatud  kiisimuses.
Harrastussoidukite suhtes lubati vétta eraldi maarus. Onneks ei saanud sellest
seadusest dieti asja, kuid see oli esimene iritamine piirata maale toodavate
soidukite vanust arvestamata alguses vanasdidukite harrastajatega. Kevadisel suurel
automessil "Motorex" oli ndha kuidas prominendid poseerisid fotograafidele
"plekiliisus" moistmata, et nad istuvad hr. Jakob Sitsi poolt suure vaevaga ja
armastusega restaureeritud vanatehnika ajaloolises monumendis. Toodeti ju Ford T
mudelit 19 aastat. Kui mujal Euroopas soovitakse igati riiklikult vanaséidukite alast
litkumist toetada, siis meil kavatsevad viikese grupi erahuvide esindajad riigi abiga
selle arengule 16pu teha. Voéimalik, et meid lihtsalt unustati chk on tegemist
seadusemeeste teadmatusega. Raiuti metsa, laastud lendasid. Sel juhul tuhat
vabandust scaduste viljamétlejaic ces. Viga annab alati parandada. Enamuses
Euroopa riikides , kuhu ka Festi tahab kuuluda, tchakse 25 aastastele
vanasdidukitele suuresti hinnaalandust maale toomisel. Riigile on vaja tasuda
kiibemaks ostuhinnast ja tolli paberite vormistamis kulud.
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Vanatehnika klubide harrastajatel on prakuliselt Koik peate I maaiimasoda
toodetud Euroopa ja Ameerika autod ning mootorratiad Festisse toonuata, Puudub
tatelikult 50 -ndate, 60-ndate ja 70-ndate soidukite klassika, j

Harrastusauto 1ga voiks Lestis olla 25 aastat, mootorratta 20 austal, siis
Jaksaks neid veel viilismaalt osta.

Raskusi on codata tidbi Kinnitusegi, Juba raadiost kuuldu polyal olevat
Ameerika autode heitgaasidega lood halvad. Koik need piirangud ei tohi puudutada
20-25 aastaseid vanasoidukeid. mis hangiiakse harrastuseks vilismaalt.

Uks kummaline ebakola veel sclicst scadusest. et mootorratta cest tuleb
tasuda sama moéoduga, kui autost. Moolorratta kasutamine  on voimalik vaid
piitksepaistelistel suvepaevadel. autoga soidetakse ansta ringselt soltumata ilmast

Kotk “Hest vanasoidukite Klubid ja harrastgad.  peame  esitama “Cest
Vabarngi valitsusele  avalduse  koigi  harrastajate  allkirjadega, ot voetaks
mootorsOidukiteakisiisi seadusse sisse vastav miédirus  vanatehnika harrastusena
maaie toodavate transpordivahendite kohta.

Fugupidamisepa Mirt Karu
&= &

_____ gy

HAID PAIKSEPAISTELIST TSIKLI SOIDU PALEVE ALGAVAL HOGAJALL
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MITTETULUNDUS UHING " EESTI VANAMOOTORRATTAKILUBI Y UNIC-MOTO™ "
POHIKIRI

1. Nimetus ja juhatusc asukolt.
1.1 Mittetulundus ithingu nimi on "Ecsti Vanamoorrattaklubi " Unic-Moto" "
1.2 Lihinimetus on " EVMK " Unic-Moto™" .
1.3 Juhatuse asukoht on Tallinn Hobujaama 10
1.4 EVMK " Unic-Moto" omab embleemi

2. Asutamise acg,

2.1 EVMK "Unic-Moto" on reorganiseeritud Eesti Uhing "Autom” klubi "Unic”
motosektsiooni (asutati 31 jaanuar 1976.a.) liikmetest.

3. Tegevuse eesmirgid ja nende saavutamise vahendid.

1 Tegevuse eesmirgid:

-1.1. Vanamootorratta harrastus on tehnikakultuuriajaloo iiks osa. LVMK" Unic Moto" on vaba-tahtlik
thing, mis dhendab vanamootorrataste valdajaid ja huvilisi ning seab oma pohiecsmargiks vanatehnika
sailitamise Eesti Vabariigis asjahuviliste individuaalsc ja ithendatud tegevuse kaudu.

[.2. Vanamoolorralaste olsimise, taastamise ja siilitamise originaalseina.

1.3, Asjahuviliste tthendamine ja nende huvide kaitsmine.

1.4, Abi registreerimata vanamootorrataste dokumentide vormistamisel.

1.5, Klubi liikmete tehniliste teadmiste tostmine, restaureerimisalase tegevuse suunamine.

.1.6. Eesti mootorratta ajaloo ja mélestiste kogumine ja talletamine.

.2 Saavutamise vahendid:

Al

L) L

Lot Lo Lo Lo L) Lo

EVMK " Unic-Moto" korraldab restaurcerimisseminare, varuosade pacvi, niitust, kokku-tulekuid ja
voistlusi.
..... Teeb selgitustood vanamootorrataste kaitsmiscks ja saihitamiseks ning utvastab rahvale klubi
cesmirke, :
2.3, Votab dle klubi "Unic" motosektsivoni varad (raamatufond, arhiiv j.n.e.) ning jithab Juba tehtud wWod.
2.4 Annab vilja erialast ajakirja "Tempo", katalooge ja muid triikiseid )
2.5, Véimaluse korral avab vanatehnika muuseumi.
.2.6. Autasustab oma aktiviste.
2.7, Loob klubi sisescid margi sektsioone.
-2.8. Loob sidemeid samalaadsete klubidega vilismaal.

{05 1 0 T % U PO S PG T %

4. EVMK "Unic-Moto" litkmeks astumise kord, sellest lahkumine ning viljaarvamise kord
4.1. Klubi litkmeks voivad olla kdik vihemalt 16-aasta vanused isikud. Nooremaid huvilisi voib votta
Klubi noorlitkmcks nende vanemate nousolekul.
4277 Klubi toetaja liige voib olla fiiisiline voi juriidiline isik. kes on huvitatud vanatehnika alase likumise
arendamisest Eestis.
4.3. Klubi litkmeks astuja kirjutab avalduse, maksab sisseatumismaksu ja liitkmemaksu.
4.4, Klubi lilkmemaksud.
4.4.1. Noorlitkmel fetttri-+5-sastat tuleb maksta 10% tavalisest sisseastumis- ja liikmemaksust.
4.4.2. 16 aastat ja vanemad kooli-,0lidpilased ja pensionirid maksavad 50% tavalisest sisseastumis- ja
litkmemaksust.
=3 Tudsiline toetajaliige maksab tavalise sisseastumis- ja litkmemaksu. Punktide 4.4.1.4.4.2.
situatsiooni puhul vastavali nende makse midrade jargi.
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4= Juriidilise toetajaliikme  sisseastumis- Ja liikmemaks on 10
Enkmemal\sust

5. EVMK "Unic-Moto" =st. lahkumine on vabatahtlik Ja toimub l\nmhtu avilduse alusel, kbtei—tdatn
h*ﬂmmwm 7IH\L(l%ltlﬂll\"fﬂ_]HI\IHLHM!\HL It Sk VMK "Unie-Moto" ¢

tagasta. Lloirict ,g,ymg, el b
4.6. EVMK "Unic-Moto" -st. villjuarvaping » {

juhul, kui klubist viljaarvatay oxf"mTTurlud‘Lﬁd \LNJ\.[II m \ﬁiunull tuwmhs liikmete ning klubi suhtes.
tuues Klubi mainele korvamatut kaliju, Otsuse !\:nmmh u!diumsuld\

7 Klubist viljaarvamine klubi algatusel | & ek 1, tommub aasta-maksy
pohjuseta maksmata jatmisel. Sel Juhul ‘ulddlei\\L \ulwqulc humm\ teade. lulld vidljastaniisest 1 huu

moéddudes selgitava vastuse puudumisel fakt avalikus tatakse ja fige arvatakse Klubist valja. Otsuse kinnitab
uldkoosolek.

,( 4. Klubi ditkmeks -olemise koisivermideputml villjaarvamise kiisimuse arutamisest on asjpaosalisel o1gus
d volta.
Lhpik 0o b A o oo e g M A potioere Heniot HAecersegn.
C ‘5\ EVMK "Unic-Moto™ litkmete digused ja kohustused.
S.1. Klubi litkmeks olemise vormid ja digused:
5.1.1. Noorliige on kuni 15 aastane 1sik. i oma hédleoigust ning el saa oila v
aastaseks saamisel lugeda noorliige tiieoiguslikuks Klubi liikmeks.

5.1.2.Klubi liige on 16 aasiat ja vanem fidsiline isik. Voib valida Ja olla valitav Kdigisse julit-organcisse.
esitada ettepanekuid klubi tegevuse asjus ning arupirida klubi puudutavates kosimustes. csindada klubi
teiste analoogiliste klubide kokkutulckutel.

S 55KIubi jubatuse ning revisjonikomisjoni liikmed peavad olema k
clamisluba omavad vilismaalased.

S Klubi toetajaliige on fiidsiline voi jurtidiline 1sik. kes vabatahtlikult soovib
vanamootorratta alast litkumist Festis. 141 oma hitilcoigust cga olla valitay k

tubi juhtorganiiesse. Saab
osaleda nduandva vaatlejana klubi koigil Gritustel. ()I“Ll\ saada Kongist trikistest niidise.
"

S Junidiline toctajaliige omab digust osta reklaampindu klubi avalikel dirituste! i ja trakistes Klubi
juhatuse drandigemisel ja mahtudes.

_ Auliige on EVMK "Unic-Moto"-le voi Iesti motokultuurile erilisi teeneid osutanud {Gasiline voi
umdl ine isik. Aulitkme nimetus omistatakse tldkoosolcku otsusega.
3 1.7. Koigil litkmeil on Oigus oasaleda Klubi diritustel ja tritkistes - volta osa I\lubl tegevusest
kéesolevale pohikirjale. ;
5.2. Klubi likkme kohustused:

kordne tavalisest sisscastumis- ja

alitud Klubr juht-organcisse. 16

as Lesti kodanihud vor estis alalist

rahaliselt toetada

astavalt

5.2.1. Propageerida klubi cesmarkidele vastavat tegevust.
5.2.2. Koguda vanaséidukialast kirjandust ja ajalugu.
5,23

3. Tegeleda aktiivselt kiubi uhlstcg‘,wqg edendamiscga ja vanamootorratia taastamisega.
5.2.4, Vanamootorratta miiamisel voi vahetamisel celnevalt mformeerida klubi juh

klubi litkmetele.

5.2.5. Austada pohikirja noudeid ja tiita ildkoosoleku otsuscid.

5.2.6. Hoida kérgel Klubi au.

6. Klubi struktuur.

6.1. Klubi on jagatud regionaalsel printsiibil viieks prirkonnaks:
L. POhja pitrkond
2. L.ouna piirkond : ‘
3. Ida piirkond
4. Laane prrkond
- Viljandi piirkond
6.2 Piirkondade digused ja kohustused kattuvad klubi ildecsmirkidega.

atust ja teha pakkumine

n
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7. Klubi juhtorganid.

7.1 EVMK "Unic-Moto" kdrgeimaks organiks on klubi liikmete tldkoosolek, nus kutsutakse kokku

vithemalt tiks kord aastas.

7.2 Klubi Inkmete dldkoosolek:

7.2.1. Arutab ja lahendab Klubi tegevuse pohikisiinusi,

7.2.2. Méarab sisscastumis- ja litkmemaksu suuruse. ’ 55

7.2.3. Valib kubipresidend:. Juhatuse ja revisjonikomisjoni—=> M@(‘,,,.L@.Q‘

7.2.4. Annab hinnangu klubi juhtkonna tegevasele ja kuulab ara revisjonikomisjont aruande |

o

7.2.5. Uldkoosoleku ja iciste klubi organite otsused on diguspidevad libthagltecnamuse aluse] i
7.3. Uldkoosolekute vahelisel pertoodil yuiub klubi iceevust 7 lilkmeline juhatus. hes peab koosolekud
vastavalt vajadusele. Juhatus valitakse Maastaks ia sinna kuuluvad piirkondade vanemad, klubi sekretar ja
klubi president.

8. Revisjonikomisjont moodustamise kord. piadevus ja volituste tahtaeg,
B?KRr:viﬂonikmhisjnni valib iildkoosolek.
8.2. Revisjonikomisjon on 3 litkmeline.
8.3. Revisjonikomisjon valib oma kooseisust vanema.,
8.4 Revisjonikomisjon revideerib klubi pohikrjalist ja majandusliku tegevust,
8.5. Esitab aruande vihemalt iiks kord aruandeperioodi jooksul dldkoosolehule.
8.0. Revisjonikomisjoni volituste tihtacg on ks aasta,

Y. Vara tekkinuse, kasutamise ja kisutamise kord.
9.1 Rahaliste vahendite tekkimine:
9.1.1. Laekumised sisseastumis- ja liikmemaksudest.
9.1.2. Aunetased. fondide eraldused, teattbrrrttoeo= -, ., . i St Lo 2
: : ez G A
\?J(erﬂchkluumisi saadavad tulud. £ ¢. /2 Ve e Z"AW’%_/LQ‘ /{/?'L

.14 Vanatchnika alastest triikistest saadavad tulud,

0-1.5_Uitustest saadavad wlud, s, pt:® Loitormeattt

9.2 Rahahistevahendite kasutamine: -
Suurcmate projektide finantscerimisc otsustab uldkoosolck . Naiteks rallide. niituste eelars od
wimide ost jne. :

dhtsamad kulutused otsustab juhatus. Niiteks medalite. mirkide. autasude telhimine jne.
9.2.3. Igapievaseid viiksemaid kulutusi otsustab klubi president vor sekretdr. Naiteks iirid, hantseleiarbed
postikulud, dakirja "Tempo" kirjastamise kulud jne.
9.3. Varade kasutamise kord:
9.3.1. Koik makd¢korraldused, sularahanouded. kassatsekkid peavad kandma klubi presidendi voi sekretar
allkirja.
9.3.2. Klubi kassast stdaraha viljamaks toimub kiubi presidendi korraldusega.
9.3.3. Varaliselt vastutabklubi president.
10, Pohikirja muutmise ja tiiendamise kord e

( - / 7
101 Pohikirga muuta voi taiendada voib ainult klubi i'll(tkcu)sulcké_/{ /é'“ 22 /W%
N
I1.1 Kiubrk
1.2, Likvidedgmiskomisjon moodustata
dhingute ja nendeNitude seadus” 23. miirtsist

Jeba 1V peatikk §31, §32.833 alusel

EVMK "Unic-Maoto" president A Teeanwy
EVMK "Unic-Moto" sekretiir M. Karw
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Uritus toimus ajalooliselt
ponevas kohas,40 km kuulsast
Waterloo lahinguvdljast.
Rallil oli osavotjaid 346,
peaaegu koigist Eurcopa
riikidest.Kaugemad kiilalised
olid Kanadast ja Eestist.
Kohale oli saabunud 221
Winddiama H SNiende st kaks 1920;
ks 1913 Big: Twingy 11917 ‘Power
plus#1919" Powerplus; 130
Chtefst 30 0beout s ja 15 Four
ning palju uuemaid mudeleid.
Ilm oli troopiliselt soe
40° C ja vidga kuiv. Niddala-
lopuga kulus dra 1500 liitrit
olut ja purjus osalejaid
ndha ei olnud ainsatki.
Urituse ajal toimus ka fdnnide-

le varuosade miiiik,kust ¥dis

osta koike vajalike osi,
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kirjandust,riideid ja muud siimboolikat.

tnud Michail Matheis Viinist,oma

soO1i

Kdige pikema tee 1590 km oli

4-sel kiilgkorviga 1940 aasta mudelil.

Vanim osavdtja oli Len Taylor Inglismaalt

kes pihitses oma 80 aasta

juubelisiinnipdeva.

win.

5

Vanim Indian 1913 Big T

lu-

“m-.

EII9S

Powerplus Eestist aastast
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Haruldus Blackhauk Chief 1340 kuubikut aastast 1953
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TANTS VARVIPOTI UMBER.  AUTOLACK

Kisisin endalt sel laupdeva dhtupoolikul, kui paike nii kenasti paistis ja
uldse
ei olnud tahtmist laua taga istuda, mis mind ajendas seda lookest kirjutama.

Véib-olla algas kdik sellest, et 1988 aastal néelas mind ja kaht minu parimat
sGpra vanasoidukimesilane. Néelas nii valusasti, et selle tagajarjel ostsime
algatuseks mootorratta Harley-Davidson WLA 42, millel puudus esihark ja
veidi hillem véhe kopsakama rauahunniku - OPEL ADMIRAL 39 ( seda
viimast nutan muuseas téanaseni taga!). Milline oli meie idee tol ajal?
Loomulikult need sdidukid korda teha! Tore oli koos kaia, juttu ajada ja
Harley paaki nidhkida. Muuseas, olen tdhele pannud, et kéik, kes endale
vana tsikli on soetanud, alustavad restaureerimist paagi, kui kdige suurema
ja tmarama ‘
tsiklitiki pahteldamisest ja lihvimisest .(Kahjuks raugeb selle valmides ka
paljude entusiasm).

Kui ma niud edasi moétlen ja

meelde tuletan, milliseid pingutusi tol Xz

ajal  tuli teha  varvimis- ja Il N

lihnvimismaterjalide soetamiseks, ey e

tsuseb kilm higi otsa ette. %0’\\ @ s
(&4

> :
~ Pahtlit (tol ajal parimat, nn.”’jugo D\d/ \If
pahtlit”) putdsime hankida Sl RS \\
psil i3
klgverlv?brlkust, kust peale 78 J/’/r/' \_,—-,«‘
mitmenadalast > e
konspiratsioonitegevust (ks to6line / “-\/“V_
seda hingehinna eest salaja vilja t6i, \/ \/d

pritspahtlit saime “Jarve A sie e 2y /0

teenindusest” meistrile altkdemaksu

pakkudes, punakas kruntvarv leidus
péllumajanduskallakuga poest ja liivapaberit sai ostetud turult... .

Urituse kroonis Opeli varvimiseks vaja olnud tumesinise Varvi (ML)
hankimine, mis kestis minu maletamist mééda I6putuid nadalaid, kuni Uhes
tollal tuntud autobaasis maaler meile vajaliku koguse (5 L) suutis kérvale
panna. Kahjuks ei joudnud see projekt kunagi nii kaugele, et oleks varvi vaja
ldinud... Ja véarv seisab tanini minu sébra keldriaknal, kurgipurgis, nagu
leinates endisi aegu, kus iga tarbeeseme hankimisest véis valja kooruda
keskmise tahtsusega seiklus.

Oma teadmised mootorratta plekkosade ja auto kere taastamiseks. s.o. eel-
t66ks ja varvimiseks ammutasime tol ajal paarist raamatust (“Metallpindade
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varvimine” , “Autode remont” jne.), mis k&ik kenasti vastuolulist
informatsiooni andsid ja samuti paarilt tuttavalt. Astusime ka
likmekanditaatideks klubisse “UNIC”. Piiiidsime jargide oma t66s sel ajal
tldtuntud malli, see on:

peale kere puhastamist roostest ja aukude kinnikeevitamist (jJa vahest ka
epoga paikamist - uih!?) puhu pind purust puhtaks ja krundi Ule GF-krundiga
(mida lahustati sellega, mis katte juhtus). Kui see on paar 66d-pédeva
kuivanud, likka liivapaberiga kergelt tle Ja pahtelda augud ning lohud sirgeks
(koorekiht kasutas “jugo-pahtlit’, ristiinimene l4tlaste mobga), siis oota, kuni
pahtel kuiv on ( vahest tulid oodates lehedki puule) ja nihi puutuki voi
suusamaardeklotsi abil siledaks. Seejarel siirduti pritspahtli juurde. Parim,
mis j e

tol ajal saada oli, kandis nime MC ja oli téesti taiesti kasutatav, kuid nii
defitsiitne ja kulla hinnaga, et paljud otsustasid nitropahtlist ja GF-krundist
tehtud segu kasuks. Ménel léks 6nneks, ménel mitte... . Kui pritspahtel
kuivanud ja veega nuhitud véis siirduda varvimisele. See t66 jaeti suuremate
detailide v6i kogu auto korral tavaliselt professionaalide teha. Kui vary oli
kvaliteetne, maalri tuju hea ja ilmastikutingimused soodsad, véis tulemus
saada paris kobe.Tihti aga juhtus, et ahjus liigselt kuuma saanud metallpinnal
tundsid end ebameeldivalt nii GF-krunt, MC-pahtel kui PF-vary (eks olnud
N.Liidus vérvainetel ilusad ja mitmekesised nimed!) ja asi IGppes inetute
rakkude ja I6hedega varvipinnal. Egas midagi, elektrivibra katte ja otsast
peale... .

NUld, 7 aastat hiliem, véin ainult nentida, et lisaks uunikumimesilase
hammustusele sain tol ajal dige kévasti pureda ka varviherilase kiest. Ja
seda nii kdvasti, et sellest alast on tanaseks saanud nii minu huviala, kui ka
elukutse.

Ja selles artiklis, Euroopa suurima varvikontserni Herberts STANDOX
tooteid ja paljusid muid professionaalseks autovérvimiseks vajaminevaid
materjale ja seadmeid esindava ja mutva firma BENEFIT AS muugijuhi ja
kaasosanikuna tahaksin avada silmad ka paljudel vanamootarratta ja
vanaautohuvilistel, - tutvustades neile méne sOnaga tanapaevast
autovarvimistehnoloogiat, mis on edukalt kasutatav ka tsiklite juures.

Nii nagu erinevaid inimesi ja séidukimarke, on maailmas ka palju erinevaid
tooteid ja to6riistu sdidukite kerede ja varvkatte remondiks. Paljudele on aga
kindlasti tllatuseks, et tuntumaid (ja kvaliteetsemaid) autovarvitootjaid on
Euroopas vaid viis-kuus tiikki Ja enamus on koondunud Saksamaale. Ja et
vaid osal neist on vilja téstatud spetsiaalsed tooted ja tehnoloogia
vanasoidukite kerede taastamiseks. Pilan allpool lahti métestada ja
kommenteerida Herberts STANDOX i tehnoloogial, mida Gigustatult peetakse



13

Uheks maailma kvaliteetseimaks, pohinevat vanaautode
restaureerimistehnoloogiat. *

Alustame sellest, et 6nn on j6udnud Teie &uele - olete saanud
vanasodidukiomanikuks. Lammutame Teie harrastuse objekti méttes osadeks
ja jaame seisma tlihja raami véi kere juurde. Mis sellega peale hakata?
Soovitan alustada vana varvi eemaldamisest keemilisel teel. See meetod
rikub kdige vahem metallipinda ja on thlasi ka ks kiiremaid teid vanast
varviks vabanemiseks. Eemaldada tuleb kéik kihid, kandes vajaduse korral
kemikaali pinnale ikka uuesti ja uuesti, kuni puhas metall jarele jab. Selleks
t66ks sobib Ukskaik millise firma toode, néiteks valmistab ka Eesti Varv tisna
sobivat varvieemaldusainet. To6tades oleks vaja olla eriti ettevaatlik, sest
kemikaalid, mida varvieemalduseks kasutatakse on viaga mirgised ja
arritavad nahka.

Peale seda, kui vana varv eemaldatud, tuleks pind pesta, kuivatada ja
puhastada lahustiga. Nuld on sobiv aeg oma séidukit l1ahemalt uurida ja
selgeks teha roostevigastuste ulatus. Seejarel on ainudige véte puhastada
koik roostetanud kohad ja keevisémblused liivapritsiga. Kui Te selle téoga
enne pole kokku puutunud on parem jatta see spetsialistide hooleks. Nimelt
voib oskamatul Umberkaimisel liivapritsiga ka sirged pinnad lisna kéveraks
lasta. Kui tsikkel véi auto liivapritsi all kdinud, tuleks remontida véi asendada
koik labiroostetanud véi vigastatud detailid. Ideaalne, kui plekitééle jargneb
keevisdmbluste ja detailide servade pahteldamine tinaga. Kellel sellist
vbéimalust ja tingimusi pole, saab labi ka muidu, kuid siis tuleb séiduki pika
séilivuse nimel topelt hoolikalt t66d teha.

DETAILI LIHVIMINE ENNE

EARHEIDAMIST -7 e s e % 80 |
.......................................................... 100 |
.......................................................... 120 l\(CJ

PAHTLL LIHVIMINE. «.; 5. st s 28002 5% 150 & >
.......................................................... 180 <y

POORITAITEMATERJALIDE LIHVIMINE ...360-800 | /
................................................ 400-1000 |

UHVMATERJALI JAMEDUSE TABEL et pmail
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Plekitoost
tulnud  tsikli-
véi autoosad
puhastatakse
rabust ja
mustusest
mehaaniliselt.
Selleks sobib
ideaalselt 3M-i
toodetud CSD
puhastusketas,
mida saab
Kinnitada
naiteks  drelli
otsa. Siledad
pinnad
lihvitakse
lihvmasina abil
(paberi
i Jjamedus P120)
: g TR : & VO kasitsi
(P180), et tagada ' varviainete parem nakkuvus metalliga. Sesgjarel
puhastatakse pinnad mitu korda silikooni- ja rasvaeemaldusainega
(STANDOX Siliconentferner) .‘
ja krunditakse spetsiaalselt selleks otstarbeks méeldud reaktiiv-krundiga
(STANDOX Reaktiv-Haftprimer) iihes &hukeses kihis, millel lastakse
kuivada toatemperatuurii 30  minutit. Seejarel kantakse pinnale
(varvipustoliga
, Sobiv dulds 1,6 mm) 2-komponentne lihvvarv-krunt kahes kihis ja lastakse
kuivada min. 66paev. Sobivaim toode selleks on STANDOX HS-Top-Fiiller,
mis kdvendatakse 4:1 krundikévendiga (STANDOX Fiiller-Harter). Ideaalse
IGpptulemuse seisukohalt on parim, kui selliselt té6deldud pind saaks seista
toatemperatuuril nadala. Seni véib tegeleda muude téddega. ‘

Seejarel lihvitakse kogu pind kergelt kuivlihvpaberiga (nait. 3M 622), jame-
dusega P240, nii et metall kuskilt valja ei tuleks. Ideaalne on selleks
otstarbeks kasutada firma 3M uut toodet - Sanding Sponge (Lihvsvamm)
jamedusega FINE. Paari sellisega voib (le kaia naiteks terve auto, mis nii
ajaliselt kui rahaliselt odavam on, kui lihvpaberit kasutades.

Peale seda asutakse pahteldama. Paljudel tekib kisimus, miks ei v&i
pahteldada haljale metallile véi siis reaktiiv-krundile. Pohjused on erinevad.

2K-VERDUNNUNG LAN
Zn THINMER SLOW/ 2K DILUAN
DILUYENTE 2K LARGO

11012

2K-ivi: ¥ ULLPRIMER

2k ' URIMER FILLER

2K Mkt SION APPRET 2
APAREIC) # AEDIO ESPESOR
4:1

CIAL - WEST GERMA

2K-MS-HARTER (g
2K MS HARDENER &%

2K DURCISSEUR M$ ANDOCRY L 2K-AUTOLA
ENDURECEDOR 2k Mg STANDOCHYL ZH-AUTOLA

2:1 i ESEAALTE 2K

4

d

3 ‘g.

v | HERBERTS - WUERERTAL 'W{SIGaMg Higie b RTAL - WEST GH
pa— L p—
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Pahtel iseenesest on ainult taitematerjal, ega kaitse pinda rooste eest. Vanal
autol vai tsiklil, olgu ta nii korralikult puhastatud, kui iganes, on pinnal alati
vaikesi roostepesi, mis hiliem pahtli all arenema hakkavad. Seega tuleb pind
spetsiaalse krundiga katta, et valtida rooste arenemist varvi all. Otse krundile
ei tohi aga pahteldada, kuna reaktiivkrunt ja pahtli kévendi reageerivad
omavahel. Pahtli hankimisel tuleks meeles pidada téde, et iseseisvate
pahtlivalmistajate tooted on odavad ja tihti vaga koikuva kvaliteediga,
varvifirmade pahtlid aga suhteliselt kallid ja tagatud headusega.
lgatiks otsustagu ise, vastavalt oma rahakotile ja néudmistele, millise toote
valib. STANDOX'il on selliseks t6cks sobivaim STANDOX Top-Spachtel,
mis kannatab ka kérgeid temperatuure ega kahane kuivamisel.
Peale pahtli lihvimist masinaga véi kasitsi (paberi jdmedus P80-P240) tuleks
pinnale kanda pahtlipooride taiteks pollester-pritspahtel (STANDOX
Polyester-Spritzplastic), mis peale kuivamist (6 t/ 20 oC) lihvitakse siledaks
lihvpaberiga, mille jamedus P180-P240. Pollestermaterjalide, nagu pahtel ja
pritspahtel lihvimisel oleks hea hoiduda marglihvimisest, ‘kuna need
materjalid imavad endasse niiskust. Samuti ei tohi kunagi varvida otse nende
materjalide peale, tUkskoik, kui sile pind ei tunduks, kuna pollestermaterjalid
imavad endasse varvi ja I6ppvéarvimisel jaavad pinnale inetud matid laigud.

Kui pind on sile, puhastatakse see hoolega silikooni- ja rasvaeemaldus-
vahendiga ja kantakse pinnale 2-he komponentne lihvvarv-krunt (maalrite
keeles flller). Sobivaimad tooted selleks on STANDOX HS-Top Fiiller (kuni
3 kihti) v6i STANDOX HS-Fiiller (kuni 4 kihti). Oluline on lasta pinnal seejarel
korralikult kuivada, soovitavalt 24 tundi / 200C. Seejarel algab koéige
vastutusrikkam osa, fulleri lihvimine. Selle t66 kvaliteedist oleneb otseselt
IGpliku varvipinna siledus ja laige. Minu soovitus siin on jargmine: Suurte
pindade korral v6iks alustada kuivalt lihnvmasinaga , jamedusega P320-P400,
seejarel lihvida ettevaatlikult servad kasitsi jamedusega P400 véi 3M
Sanding Sponge jamedusega SUPER-FINE. Viikeste pindade, naiteks tsikli
paagi voi porilaudade korral tuleks kohe alustada kasitsi (kuivalt) jamedusega
P400 v&i 3M Sanding Sponge S.Fine. Kui pind enam-vahem sile, tuleks t66
IGpule viia ettevaatlikult kogu pinda vesipaberiga P800-P 1000 marglihvides.
Kui ntitid kuskilt juhtus aluskiht v&i metall valja tulema. tuleks see koht enne
varvimist kergelt kruntida (sobib STANDOX 1K-Fiillprimer) ja matistada nn.
karukeelega (3M Scotch Brite - hall). Nuid on pind valmis vastu vétma
I6plikku varvikihti. Ja kui eeltéé on korrektselt tehtud, peaks varvipind vastu
pidama vahemalt 10 aastat, mis ongi taotlus. Kallist ja pikaajalist t66d ei
kannata ju niipea uuesti tegema hakatal

Loppvarvimine oleks hea jatte spetsialistide teha, kuid osav mees véib
normaalse varvipustoli ja surudhufiltri olemasolul ka ise kiillaltki hea tulemuse
saavutada. Seda eriti vdiksemate detailide véi tsikli korral. Varvimiseks peaks
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igal juhul kasutama 2-he komponendilisi varve nende hea laike ja lausa
fantastilise vastupidavuse téttu ning hoidma eemale slinteetilistest emailidest
( SADOLIN, MIRANOL jne.) nende pinna pehmuse pérast. Kaks -
komponentvarvid lasevad peale taielikku kuivamist ennast ka ideaalselt
poleerida ja nii v6ib varvimise ajal pinnale kukkunud tolmutera sealt holpsasti
eemaldada (vesilihv P1200) ja parandatud koha uuesti ldikima poleerida. Ja
ongi valmis!

Edasine sdltub juba suurel maaral omanikust ja tema viitsimisest soidukit
korralikult pesta ja vahatada. Vahatamisel tuleks hoiduda nn. “imevahadest”
(teflon jne.) ja kasutada looduslikul toorainel péhinevaid vahasid
(AUTOGLYM , ZYMOL jne.) . _

Olemegi oma ringkaiguga I6puni jéudnud. Tekib kindlasti kisimus kus
tapsemat nbu ja ka vajalikke materjale ja todriistu hankida? Putame sellel
alal abiks olla nii palju, kui véimalik. Meie jaemtitigikauplus Tallinnas, Tihniku
5 ( ETK Hulgikaubabaasi territooriumil) pakub vaga laias valikus sobivaid
materjale ja tédriistu Euroopa juhtivatelt valmistajatelt, samuti véib vajaduse
korral alati Iabi astuda ka ilma ostuplaanita, niisama vaatama véi néu kiisima.
Oleme ka otsustanud, et klubi “UNIC-MOTQ” liikmed saavad meilt ostes
hinnaalandust STANDOX, SATA ja 3M toodetelt -10% . Ja loomulikult
asjaliku
nduande tasuta. Nii et olete teretulnud!

NB! Minu enda juures on aga uunikumesilase murk jalle méjuma hakanud.
Nimelt olen endale soetanud Harley-Davidson WLA ja NSU 201 OSL-i, mis
molemad ennistamist ootavad . Loodan, et jargmiseks suvest neist vahemalt
Uhegi todkorda saan. Seniks aga, head maalimist!

Tele,
Peeter N. Sarevet
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MOOTORRATAS "HILDEBRAND & WOLFMULLER" 1894-1895.a.

Kui 1894.aasta juunikuu ajalehest "Eesti Postimees" sai lugeda isesoitvast jalgrattast, siis
1895.a. mais nahti Eestis esmakordselt kaherattalist séiduriista, mis pealtnidgijate kinnitustel
olevat selle juhti kihutamisel kaunis tublisti raputanud. Missugune oli tehnika ime sind ja
millised tehnilised andmed, mida hr. John.Schiiman ajalche "Eesti Postimees" toimetusele
19.mail 100 aastat tagasi demonstreeris,

"Hildebrand & Wolfmiller" oli esimene miigis moeldud seeriatootmises kaherattaline
sdiduk, mida nimetati mootorrattaks. Esimese mudeli ehitamisel olid ametis kolm meest:
Heinrich Hildebrand, Alois Wolfmiiller konstruktoreina ja osav mehaanik Hans Geisenhof
teostajana. Tehas asus Minchenis. Kui tootmine 1894.a. kiivitus, rajas firma veel viis
harutehast. Tootajaid oli 900 ja parimatel acgadel valmistati 10 mootorratast piaevas. Aridnn ei
soosinud firmat. Nelja aastaga kaotas tootmine tasuvuse ja see [6petati. Pohjuseks olevat olnud
peatuma jaamine the mudeli peale. Loodi kiega arengule ja uute mallide viljatootamisele.
1895.aastal tulid moodi kolmerattalised sdidukid. De Dion alustas kergete mootorite
seeriatootmist. 1897.a. alustati mootorratastec valmistamist Inglismaal, Itaalias, veidi hiljem
Tsehhis ja Belgias. Tekkis konkurents ja nérgemad torjuti turult vélja. Nii juhtus ka "Hildebrand
& Wolfmiller" firmale, mille tehastes toodetud mootorrataste arvu tapselt ei teata. Uks arvamus,
et ajavahemikus 1894-1897 jouti valmistada 2000 mootorratast, teise versiooni kohaselt 800.

Mootorrattal "Hildebrand & Wolfmiller" oli toruraam, kuhu kinnitati kahesilindriline,
vesijahutusega, neljataktiline mootor. Silindrid paigutati pikuti lamavasse asendisse, mis
arendasid 240 poorde juures minutis 2,5 hj. voimsust. Silindrite mé6dud olid 90 korda 117 mm,
mootori toémaht 1488 cem. Mélemad kepsud olid eraldi ithendatud otse tagarattasse, mis toimis
hoorattana.

Kepsude  tagasiliikumist
0.s.s. aitasid kummist rihmad.
Mootor kaalus 72 kg, tagaratta
porilaud oli samal ajal
jahutusradiaatoriks. Mootor pandi
toole hddgsiiiite abil ja kittesegu
sai  pindkarburaatorist.  Maksi-
maalne kiirus 60 kmsh.  Eestis
saavutati kiiruseks 36.57 km/h.

1895 4. 0stis Moriiz
Schulte "H & W' ja viis
[nglismaale, kus see dratas suurt
huvi. Méned aastad hiljem sai
Schulte'st Coventry rajatud "Triumph" tehase juhataja. Selleks ajaks oli "l & W" mootorratas
oma aja dra elanud. H. Hildebrand konstruceris veel mootoreid, kuid ei saavutanud enam seda
mainet, mis 1894-1897 aastail mootorrataste tootmisel.

M. Karu



MUUA, VAHETADA

VAJATAKSE

NIMI, AADRESS,
TELEFON

Inglise mootorratta esi-
latern suur.

"STADIONI" paak, esi-
kahvli tilemine pleki osa.
TERROTuus karburaator
Inglise magneeto.

Natuke on iiht, teist
(tundmatu looma nahku)

JAWA bensiini paak,
kédigukasti hammasrattad,
esitule pealmine pool
NSU bensiini paak

Viiksem Inglise esilatern,

inglise 40 auguga 20" voi
21" velg.

DKW-350 karburaator
DKW-350 spidomeeter
Harley-Davidson signaal

NSU viline spidomeeter
NSU esilatern
NSU summuti otsi

BSA 1930.a. esi poritiib
tagatuli, esilaterna voru
NSU 98ccem tagaratas,
esilaterna voru
WANDERER 1928 a.
mootor lamava silindriga,
rattad, esituli.

D-RAD 1928.a. mootori
osad, kaigukasti sisu, esi-
latern, tagalatern, bens.
paak

2

Triumph (inglise) varuosi
Harley-Davidsoni varuosi
NSU 600 varuosi

BSA 500 varuosi

BSA 600 varuosi

DKW 200 varuosi

Tonu Tuudelepp
Viljandi, Riia mnt. 7-37
tel. kod. (243) 57-754

Leho Laissaar
L.ddne-Viru maakond,
Tamsalu, Mée tn.3

Anti Burk
Tapa linn, Lembitu 2
tel.kod. (232) 74-143

Tiit Talts

Parnu maakond
Pérnu-Jaagupi

tel. kod. (244) 94-164
tel. tool. (244) 94-599

Anatoli Golubev
Harju maakond |
Valingu

tel. kod. (22) 747-849



DODGE WC-51 osad

ARDIE RBK-505
1936/37.a. (500cem
OHV moot.) mootor ja
kéigukast koos siduriga

VICTORIA V-99N-FIX
2 takti, 100cem 1940.a.

mopeedi variant,
pedaalidega, 3 kiiku,
~80% originaali.
VICTORIA KR-255
AEKO

2 takti, 250cem, 1938.a.

~85% originaalis
VICTORIA KR 35
4 takti, OHV 1929.a.,

350ccm,~60% originaalis

RUDGE tagatrummel
koos hammasrattaga
1Z summuti (uus, ilma
kalasaba otsata)

K-58 veljed.

Vanu naiste ja meeste
jalgrattaid u.1930-40.
Solex-i karburaator
BMW-le.

19
DODGE WC-56 osi

ARDIE RBV-505
1937.a.(500 SV-mootor)
kaigukast koos siduriga,
esi portlaud, esi- ja taga-
ratas, sadul "Drilastic".

INDIAN 741 B
(military) esi ja tagaratas,
esilamp, ampermeeter,
spidomeeter, 6hufilter

BOSCH tagatuli koos
numbritulega 1934-35.

BMW R 75 raam, paak,
sumbuti

‘T'énis Pappel |

Tallinn, Téahetorni 31
tel. kod. (22) 510-501
tel. tool (248) 33-353

Arvo Rand
Viljandi linn

‘Reinu tee 12-3

tel.kod. (243) 35-50.
tel.tool (243) 53-42

2l

Raivo Raudnagel

Pamu linn, Aisa 1-9
tel.kod. (244) 41-560
tel.tool (244) 41-440

Aare Ormus
Tallinn, Humala 8-1
tel. kod. (22) 495-873

Aser Peet
Tallinn, Manniku 76-1
tel. kod. (22) 585-787



ZUNDAPPI bensiini
paak

MOTO BECANE osad
BMW R35 raam,
tagaporilaud, bensiini
paak

PEUGEOT 350 mootor
BMW R-2 mootor, osad
BMW R-23 % mootorit
DKW 200-250 mootor
VICTORIA KR35 moot.
ZUNDAPP 200 mootor,
rattad

Tundmatu raam . 1920.a.
BSA 1920.a. raam. hark
TRIUMPH ingl. paak
VMELOCETTE KTS
tagumine ratas

BMW R35 esiratas.
esispiraalvedrud, siiiite
kontaktid.

Kaasaegseid tsikli 16",
18", 19" kasut. kumme.
CZ =175

IZ PLANETA 350
M-750

NSU paak, sadul, kumm
3.50-19"

H-D velg 18"(heaskorras)
WANDERER 98ccm
raam, esihark, lenksud ja
muud osad

ARIELI raam ja tagumine

porilaud
RUDGE leegitorud

NSU PONY rattad,
ketikaitse, lambid.
SACHS mootoriga
vorride osad.

BMW 1929 a. esthark,
rattad

HERCULES 300
bens.paak, ratiad

N 286¢ccm 1905.a.
rattad, reduktorid
MATCHLESS 1000
infot.

NSU 600 mootor

[1926.a. H.-D. tagumine
ketikaitse, kilgkory
(parempoolne)

750 H.-D. votmekarp,
sumbutaja, akukarbi
kaai.

20" rantmante! kumm

BSA B-2 1936.a.
karburaator, 3.0x20"
kumme, lenksud,
jalatoed, esilaterna klaas
ja reflektor, tagatuli ja
muud

INDIAN 741 pakiraam,
esitull, tagatuled, 6hu-
filter, spidomeeter jne.
PANTHER 250cem
raam ja rattad

Mati-Valdo Karuauk
Tapa linn, Turu 14-44
tel.kad. {232) 76-744

Toomas Paalvelt
Tallinn, Kinnapuu 10
tel. kod. (22) 239-464

Elmo Kattus
Suure-Jaani, EFE2910
Tallinna mnt, -3

Paul Kukk

Harjumaa, ER2250
Raastku, Meierei 18
tel. kod. (22) 762-383
tel. ol (22) 762-148

Toomas Péirtma
Viljandi maakond
Paistu vald

Holstre, E1E2920
Parmastu side

tel. kod. (243) 29-709

Peeter Muhu

Tallinn

Idakaare 16-2

tel. kod. (22)511-024
tel. 1661 (22) 557-624



Bensiinipaagid 18 tk.
(AJS, RUDGE, NSU jne)
RUDGE ALSTER 500c¢c
NSU 350 osaline mootor
Inglise tsikli raamid Stk.
Inglise kaigukaste (BSA,
BURMAN jne.)
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HUSQVARNA 500
osasid
NSU 250 tagatuli, esitule

klaas

JAWA 175¢cem
bens.paak

BMW R35 karburaator
T1Z AM 600 diinamo-
magneeto

WANDERER 98ccm
tooriistakarp, heeblid
JAWA 350 OHV-koik

~osad pakuvad huvi

ZUNDAPP KS 750
mootor ja koigi
ZUNDAPPide osi

GNOME-RHONE AX?2
koiki osi

SAROLEA kdiki osi
NIMBUS 746¢em
1935.a. raam, bens.paak,
rattad, esthark jne.

| OHUFILTER

Raivo Raju

Jogeva maakond
Maarja , 1152363

tel. kod. (237) 34-079

Aare Lehtmets

Viljandi linn, Laéne 6-55
tel. kod. (243) 55-919

tel. 661 (243) 52-353

Lembit Nael

Harju maakond

Kose sidejaosk., Ravila
tel. kod.  54-631

tel. to6l. (22) 441-801

Veikko Koski

Jurvalantic 5SB43, Kerava
tel. k.810358 90 247896
NMT 8 10 358 9400
743296

Ants Kivimie
Harju maakond
Raasiku

tel. (22) 762-338
tel. (25) 230-252

Mart Karu

Tallinn, EEOOI3
Hagudi 12

el kod. (22) 556-349

s (GNOME-RHONE AX2)
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- H-D WILA42 akukust, Ameerika tsikhie rant- Urinas Teearu
kitgukasti vollid, vint- mantel velgedega rattaid — Tallinn, Veimeri 38-14
volli kepsutapp (koik (pikad kodaraniplid). RIRISIORES
uued) SPLIDTORF DIXIE tel, (22) 442-995
INDIAN 741B vintvolli - magnecto tel. (2) 6340-742
tapid (uued) BMW R Traam.redukior,
H-D, INDIAN, BMW ja  ratad.
vene tsiklite osi. ~ INDIAN tagant feht
SACHS mopeedide osi vedrudega raami osi

H-D, INDIAN, BMW ja

vene tsikhite osi,

BT
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I(IlMISlIINIM“III('II-l!EII JA KASUTATUD OSAD " 0ST - MUUK

PUNANE 42 ° TRLLINN * LASNAMAE
BUSSIDnr.7,19,31,35,44,50,58
PINNA pealuses

OLEME AVATUD : TOOPAEVADEL Ki. 11.00 — 19.00
LAUPHEVAL kI 12.00 — 16.00
PUHAPAEVAL K1 13.00 — 16.00

M-72*K-750*URAL*DNEPR*IZ*KOVROVETS*VOSHOD*MINSK*JAWA*CZ
PANNONIA*VJATKA*TUULA*HARLEY-DAVIDSON*BMW*DKW*NSU*AJS
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URITUSI 1995.a.

07.mail varuosade piev Pikaveres

[2.-14. mail Itapyoraralli Soome, Hyrynsalmi, Nuottikyan
koulu. info: 8 10 358 46572225
Jorma Tuhkanen

26.-28 mail Auto-moto kokkutulek L.du, Ria linn ‘
info: 8 0132 538234, AAK

27.-28 . mail Péarnu Ring motovéistlus
04.juunil EVMK "UNIC-MOTO"  Harju mk., Kurina
varuosade péev info: (2) 6340742, (22) 442-993

Urmas Teearu

10.-11juuni ARIEL ralli Soome, Lammi Iso-Evalla,
Rahtijarven kamping
info: 8 10 358 187844229
Veikko Virtanen

16.-18 juuni Britti Ralli Soome, Kauhajoki, Nummijirvi.
[nfo:8 10 358 632332132

09.-11 juuni Jawasakkiajo Soome, Viitasaari
info: 8 10 358 46572225
Jorma Tuhkanen

02 juuli varuosade piev Lati Ukskiila

27.-30 juuli URAL kokoontumisajo  Soome, Kotka

into: 8 10 358 52606602
Jarmo Vesa

28.-30.juuli 20. Veteraaniralli Soome, Tampere, Ylojirvi,
Voinmaan opisto
Info: 8 10 358 312227881
Olavi Kaario

28.-30.juuli Voésu Tallinn Ring '95 Info: (22) 445-487
Valeri Kirss
04.-06.august JOGEVATREFF '95 Voru Kurgjirvel, info: U. Teearu

tel. (22) 442-995, (2) 6340742
03.september varuosade piev Léti, Ukskiila
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UUNIKUTE
VOSU-TALLINN-RING'95

Uritan kui kaasa l6ote Teid taas kokku viia. 28.07.1995 a. voiksitc
oma uuniku ja perega Vosule soita n.o. "omal kiel"+ telk. 29.07. oleks
puhkepiev mere ddres ja 30.07 k1.9.00 vaba start Piritale. Kes soovib. voib
30.07. otse Pirita sirgele soita, k1.10.00-12.00-ni on registreerimine.

Kes soovib, ostab ringi numbri- mootorrattale 50 EEK ja autole 100 LEK.
Viilismaa kodanikele kehtib 2x taks. Siis soidaks Pirita 2 ringi ning timber
Vana Tallinna the ringi. Kui saab, tceme paaritunnise peatuse Rackoja
platsis, auhindama ja kl.16.00 kojusoit.
Kut olete huvitatud .taitke éra rebitav osa hiljemalt 10.05.95 a. ja saatke
Pikk 41, Tallinn EEO0OT.
Pikavere varuosade pieval 07. mail on muigikoha maks kohapeal 25 '] K.
Siis saaks ka nime kirja panna OLD TALLINN RINGIL I:.

Teile parimat sooviv 1

Teie Valeri Kirss i/ S

PS. Vasule soitjatele lubab kohalik valitsus tasuta louna ja 40 Liitrit bensnnd,

AKUD ja PATAREILD

KAUPLUS AVATUD

930 ) 1700

salama

LP- SULETUD

T

TONDI 1 TALLINN

e R ) 624

| LTI

ll’!
hte



UNIC - MiOTO

VARUOSADEPAEV

04.06.1995 (juunikuu esimene piithapaev)

Harjumaa!, Kurtnas, autoremont "MINDO" territooriumil

o/

Tarlgasi
Viidad Tallinn-Kohila-Viljandi
mnt.18 ja 20 km. posti juures.
Piiratud territoorium, vihma
korral  voimalik  kasutada
siseruume. Kaugemalt
tulijatele hotell (2 inimese tuba
koos saunaga 200 EFK,
hommikusoogiga 260 EEK).
Avatud pood ja kohvik.
Sissepdas 10 EEK,
muujatele 25 EEK

Lisainfo ja hotellikohtade
broneerimine:
Urmas Teearu

tel.tool (22) 442-995
kodus (2) 6340-742




SISUKORD

HEL TSIKLIMEES
TERE

SOMBREFFE, TEINE INDIAN RALLI BELGIAS (P, IVHShE), ¥ e
TANTS VARVIPOTI UMBER ,
MOOTORRATAS "HILDERBRAND & WOREMULL LR
VARKIOSADE INPOL2- 5o 8t e T T e e 8
VARUOSADEPREVS 850 08 el oS b o M sl e 8 bt St 25

Eelmises numbris avaldatud ristsona parim lahendaja oli
Keijo Virtanen Soomest. :
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