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Are you ,,Ready to Race“? »> www.ktm.com

www.kiskadesiglc:l’
|

KTM 450 SX-F seab taas voidusdidus uusi
standardeid. Veelgi enama véimsuse, parema
mineku ja enesekindla iileolekuga on SX dige
relv sarivoitjatele.

EKSTREEMMOTO KESKUS p WL 1
Moisavahe tee 3 ¢ X
,, 76401 Jalgimae
= Harjumaa :

» uute nukkvdllidega DOHC mootor veelgi
suurema voimsuse jaoks kogu podrete-
vahemikus;

» eletristarter standardvarustuses on suur
eelis vdistluskuumuses;

» iilikerge kroommoliibdeenraam tagah
maksimaalse sdidustabiilsuse;

» uues seades high-end vedrustus WP-It
suudab siluda koik lodgid;

» unikaalne graafika tagab loomatu

véljanagemise.




\Viieaastane projekt

Minu esimene oppesoidutund ndgi vilja nii: saabusin ettendhtud ajal iihele
parkimis- ja laoplatsile Tallinnas. Ees ootasid veel moned sama autokooli
opilased, kel samuti varustus seljas ja kiivrid kaasas.

Opetaja hilines pisut, liikkas meile katsetamiseks-uurimiseks iihe véik-
semat sorti enduuroka, rddkis kahe sonaga piduri ja siduri toopohimattest
mootorrattal ning suundus iihe opilasega linnaséitu tegema.

Poisid olid varem koik tsikliga soitnud, nemad olid koolis ainult selleks, et
end litkluses legaliseerida. Aga minu jaoks oli too hetk pdris esimene iseseisev
kokkupuude mootorrattaga. Kooliraha esimeste purunenud heeblite ja para-
jate muhkude ndol maksin dra tolles esimeses oppesoidutunnis. Mis jdi minu
jaoks selles autokoolis ka viimaseks.

Vahepeal on moodunud rohkem kui viis aastat. Ja niiiid on mul A-kate-
gooria juhiluba kdes! Vottis itkka kaua aega kiill ;) Tiikk tegemist oli, et leida
opetaja, kes votaks mootorratta juhtimist ka veidi pohjalikumalt seletada.
Ja ega see soidu selgeks saaminegi lepse reega ei ldinud - moned lihtsalt pole
kahel rattal siindinud. Tosi, aega on palju kulunud ka muudele "projektidele"
nagu iiks viike vahva poisiklutt ja kdesolev viljaanne.

Sellist tsirkust, nagu toimus mu esimeses oppesoidutunnis, iikski autokool
endale enam lubada ei saa. Koik ei ole virskete mootorratturite dpetamisel
muidugi veel nii vahva kui voiks. Niiteks voiks soidudpetajaks ja tegevmoo-
torratturiks olemine teineteisega siiski kuidagi seotud olla. Linna vahel nieb
illiharva, et opetaja saadab opilast tsiklil, mitte autos - ja kas ta oma vabal
ajalgi viitsib kahel rattal ringi vurada?

Kiill aga on iilioluline, kui soiduraja vasakust servast opilast on suudetud
drillida vasakpdordeid sooritama voi kui tdpselt olematu
teetdhistusega ristmikke maottes pooleks jagama, et neisse
nouetekohase tdisnurga all sisse poorata. Sest jah, seda
eksamil noutakse.

Ei pea mina ennast kiill niiiid valmis mootorratturiks
ega saa selleks ka l6puni kunagi. Aga vihemalt on niiiid
see paber kdes, mis lubab iga pdev tee peal "koolis kdia".
Ja veel: aitdh Andrusele, Raidole, Kullole ja iihele lahkele
Rapla noormehele, ilma kelle abita oleks lubade projekt

Helen Urbanik,
Motomaania
toimetaja

selle numbri autorid

veel monevorra pikemaks veninud.
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Jaan Kelner-
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Andrus Tischler Kariia TSursin ja

Kolm nii erinevat ratas - mis motte-
ga me Uldse sbitma laheme? See
oli Karujanese esimene kisimus,
kui Honda Balticu hoovi peal
seisime, ees véike sebar, Varadero
ja DN. Paari tunni mé6dudes tal
kusimusi enam ei olnud. Aga ega
ta sebari seljast maha ronida ka ei
tahtnud...

"See on nagu teraapia - votad
paarsada krooni kaasa ja tuled
vaatad, mis siin leidub," ttles
Jaan, kui teda kodukulas Unicu
laadal nagin. Mopeedikeskuse
juht ja suur vaikeste vanade kahe-
rattaliste fann on laadapéevadel
tavaliselt meile &ratuskella eest,
sest ta saalib muUjate vahel ringi
ja helistab alati nii vara, et kuidagi
ei tahaks veel voodist vélja tulla.

Margus Sootla

Margus on tanaseks kérgusehai-
gusest toibunud. Nagu imber-
ilmarandajad oma loos seekord
kirjutavad, on selle tove koige
parem ravi laskumine madalama-
le. Ning seda on Kariina ja Margus
teinud. Nad pole lahkunud mitte
ainult Boliiviast, vaid koguni Lou-
na-Ameerikast.
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Kalender: mai-juuni iiritused 10-11
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'‘Motokrossi ‘
LEMV I etapile
“tulevad

““Osalima kolm
IC evat~8 tJat_,1___'_

Motokrossi Eesti
meistrivoistluste |
etapile Saku-Manniku
krossirajal 23.-24. mail
tulevad osalema kolm
tugevat soitjat USA-st:
eelmiselgi aastal Eestis
kainud Chad Johnson,
Kyle Regal ja Daniel Blair.

egemist on ilisnagi erinevate sodi-

dumeestega, kes peaksid pakku-

ma Eesti tugevamatele sditjatele

ja lahinaabrite esindajatele kova
konkurentsi ning publikule kindlasti hea
elamuse.

Suzukil séitev Kyle Regal on noormees,
keda eelmisel aastal USA-s nimetati iiheks
suuremaks {illatajaks. Tegemist on nooru-
kese, 18-aastase Texasest prit sOitjaga, kes
oma toelist sisu nditas eelmisel hooajal.

Regal kuulub Suzuki Elite Teami ja eel-
misel aastal voitis ta neljataktiste klassis

4 nr24-maiz2oog

bl B

Oak Hillis amatddride meistritiitli. Noor-
mees on kantud ka AMA Kuulsuste Halli
nimekirja, kuhu kuulujatest paljud on hil-
jem supertiheks saanud.

Kogenud sbitja Daniel Blair tegi paa-
riaastase voistluspausi ja naasis eelmisel
aastal AMA Pro Lites (ehk Euroopa mois-
tes MX2 klassi) superkrossi sarja eratii-
mi Yamahal. Sellest kevadest on mees
GEICO Powersports Honda tiimis, kus ta
soidab koos selliste meestega nagu Kevin
Windham ja Mike LaRocco. Asja Las Ve-
gases toimunud Lites klassi Ida- ja Lddne-
ranniku suurel iihiskrossil oli Blair tugeval
12. kohal.

Chad Johnson on eestlastele aga juba tut-
tav eelmise aasta meistrivoistluste I etapist,
mil ta kidis samuti Sakus koos Kelly Smi-
thiga. Johnson heitles siis moélemas klassis
kolmanda-neljanda koha peale. M66dunud
talvel tuli Yamahal s6itev Johnson AMA
staadionikrossi meistriks suures klassis.

Sakus sbidavad eelnimetatutest klassis
MX1 Blair (Honda) ja Johnson (Kawasaki).
Regal osaleb Suzukil MX2 klassis.

Varem vilja kuulutatud Honda Martin
Teamis MX1 klassis motokrossi maailma-
meistrivoistlustel sditvad Kevin Strijbos

(Belgia) ja Marc de Reuver (Holland) ei saa
kumbki kahjuks Eestisse soitma tulla.

Nii Strijbos kui de Reuver on vigastatud:
iiks tegi haiget randmele, teine puusale;
kui pikaks meeste vdistluspaus kujuneb, on
veel teadmata.

Eestlastest on stardis kindlalt Juss
Laansoo, kes tegi parast tdsisest vigastusest
paranemist hdid sdite sellekevadistel soitu-
del nii Eestis kui Litis. Ka on oma kodurajal
kohal Gert Krestinov, kes sel aastal sdidab
maailmameistrivoistlustel esimest korda
klassis MX1. Leokite diinastiat esindab
kindlasti Martin Leok, kes talvel ja kevadel
on teinud viga tugevaid soite. Kindlasti
pakuvad ponevaid iillatusi ka ldhinaabrid
Litist, Venemaalt ja Soomest.

Litlased serveerivad aga Sakus ilipo-
neva duelli quadraceritel: rajale ldhevad
iksteiselt m66tu votma Artis Rasmanis
ja Kristers Sergis. Paar tuli 1990ndate 16-
pus-2000ndate alguses viiekorseks maa-
ilmameistriks kiilgkorvide krossiks, kuid
hiljem on meeste omavahelised suhted
jahenenud. Niiiid on kéigil véimalik nende
tulist heitlust krossirajal pealt vaatama
tulla, kus kumbki mees saab ise lenksus
olla ja paremus pannakse paika.



Kyle Regal, ameeriklaste tulevikulootus

Publikule pakub pénevust ka MAN Da-
kari korberalli elusuuruses vdistlusauto,
mida oma silmaga uurida ja ndpuga katsuda
saab.

Laupdeval, 23. mail on kavas masina-
klasside MX2 ja MX1 treeningud, kvalifi-
katsioonid ja vbistlussdidud. Piithapideval,
24. mail on vodistlustules klassid quad 50,
quad 100/200, quad open ja kiilgvankrid.

Vabatreeningud algavad molemal pédeval
kell 8.30, kvalifikatsioonid kell 10.10 ja esi-
mene stardipauk antakse kell 12.10.
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Laupéeval maksab pilet voistlusele 150
krooni ja see kehtib nii voistluse esime-
sel kui teisel pdeval. Piihapdeval on pileti
hind 100 krooni. Alla 12-aastased lapsed
pddsevad voistlusi vaatama tasuta. Koikide
piletiostnute vahel loositakse vdlja 10 ka-
hepidevapiletit Litis Kegumsis toimuvale
motokrossi MX1 ja MX2 klassi maailma-
meistrivoistluste etapile (27.-28. juunil
2009)!

Tasuta pddsme Saku etapile saavad aga
kiiremad Motomaania tellijad!

Otsitakse vabatahtlikke tipptasemel voist-
lusele kohtunikuks

Kivioli MM
etapile otsitakse
vabatahtlikke
lipukohtunikke

Vaatamata véaga keerulistele oludele
ollakse korraldamas kiilgvankrite MM
etappi Kiviolis, mis toimub sel aastal
22.-23. augustil.

Kuna majandusolud on keerulised ja toe-
tajate hulk véike, siis otsitakse pingsalt
voimalusi, kuidas Uritus minimaalsete ku-
ludega, aga samas véga heal tasemel
siiski ara korraldada. Voimalikult palju t6id
puutakse ara teha vabatahtlikega.

Seega otsitakse endisi ja praeguseid
motomehi ja fdnne, kes tuleksid meile
vabatahtlikena appi lipukohtunikeks! Te-
gemist on vaga vastusturikka ametiga,
mille parimateks taitjateks saavadki olla
motokrossiga seotud inimesed.
Korraldajad pakuvad lipukohtunikele omalt
poolt:

- Uhe tasuta perepileti, mis véimaldab nai-
se ja lapsed Uritusele kaasa votta;

- tasuta I6unas6oki molemal paeval.
Kuna tegemist on kahepéaevase voistluse-
ga, siis vOiksid aidata soovijad arvestada
molema voistluspaevaga.

Kiviéli MM etapi korraldustiimiga saab
Uhendust: Madis Olt; madis@tuhamagi.
ee; 51 061 33

» Vit ka www.motokross.ee ja www.
tuhamagi.ee

Motokeskus avab Parnus
kaupluse

» Tallinna pood Motokeskus avab maikuu
jooksul kaupluse Péarnus.

Motokeskus mulb Gas Gasi, Moto Guzzi
ja Royal Enfieldi tsikleid ning Sidi, Hebo,
Frank Thomase, Emgo jm varustust ja tarvi-
kuid. Samad kaubamaérgid on saadaval ka
Parnu poes. Kauplus asub péhimétteliselt
Audru ringraja vastas, Mauri tédstuskulas.
Tel 445 0068

nrz24-maizoog §



OSSN 9gmerpalu motoklubist
ilmus fotoraamat

Motokrossi Eesti
meistrivoistlused
toimuvad tanavu
6-etapilisena

» Eesti motokrossi meistrivoistlustel on
sel aastal kavas kuus etappi: 23.-24. mail
Sakus, 13.-14. juunil Valgas, 18.-19. juulil
Linnamé&el, 25.-26. juulil Kihlis, 15.-16.
august Kose-Ristil, 5.-6. septembril Ti-
hemetsas.

Erinevalt eelmistest hooaegadest ei sdida
koik klassid koigil etappidel, vaid nénda,
etigas klassis saaks peetud neli voistlust.
Véistlusklassid on jagatud kolme gruppi,
millest igal etapil toimuvad kahe grupi
sOidud.

Naiteks klassid MX1 ja MX2 osalevad
Saku, Linnamée, Kose-Risti ja Tihemetsa
etappidel. Neile kahele voistlusklassile
on puhendatud nimetatud etappidel terve
paev.

Lisaks on loodud klass Open, kus saavad
so6ita nii MX1 kui MX2 klassi tsiklitega
soitjad ning selle klassi s6idud toimuvad
Kihli ja Valga etappidel.

Tépsemalt vaata voistluste juhenditest
EMF-i kodulehelt: www.msport.ee

supermoto

Supermotos loodi uus
klass Noored

» Supermotos loodi uus klass noortele,
kus sdidavad 14-19 aastased.
Arvestuses voivad osaleda Open klassi
tingimustele vastava mootorrattaga (2
takti Gle 125 cm? ja 4 takti Ule 245 cm?)
soitjad.

Noored sbidavad koos Open klassiga.

Scorpion Bay avas
esinduskaupluse Tallinnas

» Mai alguses avas Tallinnas, Rocca al Mare
keskuses esinduskaupluse Scorpion Bay roi-
vaste kaubamérk, mis on muuhulgas spon-
soriks Yamaha Red Bull de Carli motokrossi

tiimile (Antonio Cairoli ja Tanel Leok).
Vt ka www.scorpionbay.com

Tanel Leok on iiks Red Bull de Carli tiimi
liikmetest

B nr24-maizoong

Aivar Leok esitles

hiljuti enda koostatud
fotoraamatut S6merpalu
motoklubist, kust on
kasvanud sellised
motokrossimaailma
tahed nagu Avo Leok,
Aigar Leok ja Tanel Leok.

omerpalu motoklubile pani alu-

se Viino Leok, kes 1960ndatel

aastatel Kasahstanist uudismaalt

Voérumaale naases ning siin hak-
kas tegelema koikvoimalike aladega alates
veemootorispordist ja 16petades male ning
motokrossiga. Motoklubile pani mees aluse
1968. aastal.

Sellest ajast saadik on Sémerpalu klubi
liikmetena maailma vallutama suundunud
hulk Leokite perekonna liikmeid: Vdino
pojad Aivar, Arvo ja Avo (kellest kaks esi-
mest on olnud Eesti meistrid motokrossis,
viimane aga toonud Eestisse esimese MM-
etapi vdidu motokrossis) ning poegadepojad
Tanel, Aigar ja Martin Leok.

Asjaesitletud raamat sisaldab Aivar
Leoki, Vdino vanima poja, meenutusi ja
muljeid Sémerpalu klubist ja Leokite perest
14bi aegade. See on lugu sellest, kuidas {ihe
mehe spordi- ja tdoarmastusest kasvas vilja
terve diinastia krossisditjaid, kes vbistlevad
kui mitte maailma-, siis vihemalt Eesti
tasemel.

Raamatu autor Aivar Leok on 6elnud,
et saab oma isa tegudest aru alles praegu,
parast tema surma. Vdino Leoki poolt enam
kui 20 aasta eest asutatud staadionikross,
mille voitjale pandi eelmisel aastal esimest
korda vilja selle looja nimeline rindkarikas,
on juba aastaid olnud iiks Eesti krossielu
tippstindmusi.

Selleaastane Somerpalu staadionikross
tootab tulla suurejoonelisem kui kunagi va-
rem. Nii kdrgetasemelisi sditjaid pole Eestis
varem ndhtud: kindlasti on kohal Tanel
Leok ja tema meeskonnakaaslane Yamaha
Red Bull de Carli tiimist, kahekordne maa-
ilmameister Antonio Cairoli.

Samuti saab Somerpalus niha Aigar
Leokit ja tema meeskonnakaaslast TM
Racingust Martin Michekit.

Lisaks on Aivar Leokil ldbirddkimised
pooleli nditeks Kawasaki tiimiga ning veel
mitme MM-il osaleva meeskonnaga. Aivar
Leoki iiks suuremaid muresid hetkel on,

Somerpalu motoklubi 40-aastast ajalugu tut-
vustav fotoraamat on miiiigil Eesti krossidel

kuidas maailmatasemel meeskonnad vai-
riliselt vastu votta. Et neil tekiks tahtmine
ka jargmine kord tulla...

“Vaatasin esialgset voistlejate nimekirja
ja tundub, et ménel MM-il sbitjal on oht
superfinaalist viljagi jddda,” naeris Aivar
Leok.

Sémerpalu staadionikross toimub sel
aastal 30. juunil.

Sémerpalu motoklubis endaski on sel
aastal moéningaid olulisi muudatusi. Sellest
aastast kuuluvad klubi koosseisu sditjatena
lisaks Tanel Leokile (Red Bull Yamaha de
Carli) ja Aigar Leokile (TM Racing) loo-
mulikult Martin Leok, aga ka Taavi Nassar
ja Andre Park - kolm viimast kasutavad
sellest aastast Kawasaki tsikleid. Lisaks
soolosditjatele on Sémerpalu klubi ridades
ka Urmas Sugasep ja Veikko Parksepp, kes
kiilgvankritel voitsid Eesti talvised karika-
voistlused.

Martin Leok ja Taavi Nassar tegid jda-
rajasoidus Eesti meistrisarjas puhta t66
- esimene tuli esimeseks klassis MX1 ja tei-
ne klassis MX2. Tanel Leoki Itaalia meist-
ritiitlist ning MM-i esimese etapi voidust
Faenzas me ei rddgigi...

Ka virskel tiimiliikmel Andre Parkil on
rddkida hiid uudiseid MM-i vallast: sel su-
vel voib teda tdenioliselt ndha mitmel etapil
soitmas klassis MX2. Seni annab Park tree-
ningutele agu Avo Leoki kie all, kellest on
paari viimase aastaga saanud iilihinnatud
treener mitte ainult eestlaste, vaid ka Vene-
maa, Liti ja Soome sbitjate silmis.

Somerpalu motoklubist pajatavat raa-
matut on voimalik osta Eestis toimuvatel
motokrossidel.



Portuse sauna mullivannis lustiti tdiega

Motomaania sdbrapaevaloos
lunastati City Hotel Portuse

saunapeol

» Kilmal ja niiskel ajal veebruarikuises Tallin-
nas témbas City Hotel Portuse fortuuna vélja
sbbrapéeva loosi voitja ning kull oli hea seda
teadet just oma meilist leida. Otsus Gihendada
meeldiv meeldivaga kupses Kiirelt ning seega
kujuneski saunapeost Uhtlasi ka sinnipaeva-
pidu. Olles City Hotel Portusest eelnevalt mitte
midagi kuulnud, osutus kogetu vadga meeldi-
vaks, hotell ise kenasti kesklinnas Tallinna Sa-
dama D-Terminali korval ning saunakompleks
kohe selle katusel vaatega vanalinnale. Vaadet
piiramas ainult kdrge ja ilmselt Glevéarskenda-

tud kulaliste katuselt alla kukkumise kaitseks
moeldud turvatara. Varskendusaste igatahes
nii kdrgele ei tbusnud, et turvatara tarvis oleks
ladinud, saunategu pole ju mingi naljategu.
Komplektis kaks sauna - tavaline ja aurusaun
ning ménus mullivann. Neist koik leidsid ka
ohtrat kasutamist. Mittetdhelepanelike kilaliste
vapustamiseks oli lae all ka paras tinn kilma
veega, mida parajal hetkel pahe kallata. Iga-
tahes ruumi ligi kahekimnele lustida ja I6but-
seda jagus piisavalt. Tanud fortuunale.

Sten Raendi

Eestisse tulevad
muugile Cobra
lastekrossikad ja
-ATV-d

Ramosse tulevad miiiigile USA
tootja Cobra lastekrossikad, mis
on eelkoige moeldud voistlemi-
sest huvitatud soéitjatele.

Cobra valmistab 50 ja 65 cm® mootoriga
krossikaid ning 50 ja 70 cm® mootoriga
ATV-sid.

Cobra mootorrattad on ainus
offroadrataste valmistaja, mis on toeliselt
made in USA.

Firna tegutseb aastast 1993. USA-s on 10
aastaga voidetud Ule 200 rahvusliku tiitli
erinevates klassides.

Uusi tsikleid saavad huvilised proovida
testipaev, mis toimub reedel, 22. mail kell
16-18 Saku-Manniku kestvuskrossiraja
sissesoOidu korval (Tallinna poolt tulles
vasakut katt).

Lahem info: 5047560 Ulo Raudsepp

MERIMETSA SELVER
Paldiski mnt. 56

SOBRA SELVER
sobra 56A




Saaremaa
mootorratturite 6petaja
Toivo Sokolov hukkus
liiklusonnetuses

» Ootamatult lahkus meie seast Saare-
maa Uks legendaarsemaid soidudpeta-
jaid ning endine pdllumajanduse eriala
Oppemeister Toivo Sokolov (1946-2009),
kelle k&e all on juhtimisoskuse saanud
tuhanded saarlased.

Kogu Leisi vallas Tutku kulas stindinud
Toivo Sokolovi elu oli seotud masinatega.
Tema Opetajatee algas 1972. aastal 26.
maakutsekooli laia profiiliga traktoristi-
masinisti eriala meistrina. TO6 meistrina
tahendas teooria 6petamist, sdidudpe-
tust nii traktorite kui ka veoautodega.
Alates 1998. aastast plihendas Toivo Soko-
lov end téies mahus sdidudpetamisele.
Aktiivset t66d jatkas Toivo Sokolov kuni
oma ootamatu lahkumiseni: viimase nel-
ja aasta jooksul andis ta 6ppesdidutunde
540 mootorratta ja séiduauto juhiluba-
de taotlejale ning I6ppastmekoolituse
labijale. Oma t66ga teenis ta Opilastelt
hulganisti kiidusonu.

Jadme malestama head kolleegi ning
oma t66d siidamega teinud 6petajat.
Avaldame kaastunnet lahedastele.

Eesti Autokoolide Liit

Loodetavasti on minimoto stardirivi sel aastal taas pikk

Minimotos sel aastal
koguni viis klassi

» Minimoto krossi karikavoistluste arvestust
peetakse sel aastal koguni viies klassis:

50 ccm, Mini uustulnukad, Mini naised, Mini
35+ ja Mini Pro.

Uustulnukate klassi kuuluvad voistlejad, kes ei

Karikasarja kuuluvad jargmised voistlused:
» 3. juuni Saku

» 1. juuli Parna

» 9. august Jarvakandi

» 30. august Viljandi

ole viimasel viiel aastal omanud EMF-i litsentsi
voi on 10-14 (kaasa arvatud) aastat vanad.

ARK Kuressaare buroo

Kuressaare Ametikool Vt ka www.atmracing.ee

Rukka matkakonkurss 2009

Pikima motomatka voistlusel voetakse arvesse
2009. aasta algusest kuni 31. oktoobrini 2009
mootorrattal sooritatud reisi kaugeim punkt (linn).

Auhinnad: pikima matka sooritanud juht
saab Rukka ilmastikukindla s6iduilikonna.
Lisaks on auhindadeks veel Motokeeperi
jalgimissisteem ja Garmini GPS.

Kandideerida saab mootorratta juht,

kes omab Eesti A-kategooria juhiluba.

Kaugused arvutatakse Tallinnast
portaali maps.google.com abil.

Korraldajale tuleb hiljemalt 5. novembriks 2009 saata :

1. LUhike reisikirjeldus;
2.a. Pilt iseendast oma loetava numbriga mootorrattaga, taustaks vastava linna silt voi tuntud vaatamisvaarsus;
o]l

2.b. Postkaart vastava linna postitempliga (kuupaevaga).

Aadress: Korraldaja: Jogeva MC
Rukka matkavoistlus Toetajad:

Jogeva MC Loodus Invest,

Erki Sirel Oskando,

Raagu 33-11 Garmin

Tallinn 13417

Eesti Lahem info: www.jogevamc.ee



MOTO- JA VANAVARA PAEV 2009

Kolga kiilas Tartumaal. Laupieval, 23. mail

MOTORD

K \qa, NOO,
o8 WWW. tsiklitall.org Q\

Vanavara laat Restaureerimise konkurss

Kaubeldakse vanavara alla kuuluvate esemetega Eksperdid hindavad vanamootorrataste originaalsust

(vdlja arvatud relvad). Kiilastajatele pakutakse s66ki, ja restaureerimise kvaliteeti. Paremini taastatud vana-
jooki ja mitmeid atraktsioone. Laada algus kl. 9:00. , mootorrrataste omanikud saavad viiriliselt autasustatud.

Vanamootorrataste naitus Paraadsoit

Tsiklitall paneb vaatamiseks vilja oma paremad Mootorratastel liigutakse iihiselt rings6idule,
vanatsiklid. Soovijatel on véimalus oma mille kestel toimuvad ka voistlusmingud.
vanatsiklite eksponeerimiseks.

Korraldab vanamootorrattaklubi

M Wana-Kolga Tsiklitall | ﬁ‘ﬂ”ﬂuhf

Abikde ulatavad MCWildhogs ja MC Last Chance ‘ g =4 Piinaies

Info tel: 505 6985 it Last Chance
WWW.tSiinta”.Org !)lﬂnttlatr MC




Motomaania soovitab:
uritused mai-juuni

Motokrossi EMV

» Aeg: 23.-24. mai

» Koht: Saku-Manniku krossirada

» Eesti meistrivoistiused on sel aastal 6 etapi-
lised ning esimene etapp on traditsiooniliselt
vinge avapauk. Teine etapp on 13.-14. juunil
Valgas.

» www.msport.ee

Moto- ja vanavara paev

» Aeg: 23. mai

» Koht: Kolga kula, Tartumaa

» Toimub vanavara laat, vanamootorrataste
naitus, restaureerimise konkurss ning tsiklite
paraadsoit.

» www.tsiklitall.org

Motokrantsi paev

» Aeg: 23. mai
» Koht: Rapla
» www.route15.ee

Ringraja EMV

» Aeg: 24. mai

» Koht: Jurva, Soome

» Botniaringil sdidetakse Eesti meistrivoist-
luste | etapp ja loodetavasti ei ole siitpoolt
lahe osalejaterivi liiga lUhike. Jargneb laager
Parnus (30. mai) ja teine etapp Motoparkis,
Soomes (7. juuni).

» www.msport.ee

Virusoor 2009
orienteerumine

» Aeg: 29.-31. mai

» Koht: Laane-Virumaa

P Idas6orist on saanud Virusoor, kuid tradit-
sioonilise moto-orienteerumise sisu on sama.
Lisaks veel "mammutite" ja ATV-de kross.

» www.mcff.ee

Vorrid Hilumaal ja Sakus

» Aeg: 30. mai

» Koht: Kéina, Hiilumaa

» "Vorritsirkus" rdndab esimest korda Hiiu-
maale ning ules astutakse Kéina kardirajal.
» Juunis toimub séit juba tuttavamas kohas,
Saku ténavatel. Saku Suursoit vol 2 toimub
20. juunil.

» www.abjatehnikaring.com
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Billy Toomla Marjamae mékketousul 2008

Makketdusu EMV

» Aeg: 30. mai

» Koht: Anelema, Parnumaa

» Parast avapauku Vaos asuvad méakketous-
jad vallutama Anelema karjaéri, voistlevad
Valgas (6. juuni) ja Marjamael (13. juuni).

» www.hillclimb.ee

Karjaari Karnatamine I1
etapp

» Aeg: 31. mai

» Koht: Kukemetsa karjaar, Tartumaa

» Larmi ajavotusisteem peaks nuid problee-
mideta tddtama, nii et tuld, mudalendurid!

» www.msport.ee

Poker Run

» Aeg: 6. juuni

» Koht: Tartu- ja Jogevamaa

» Organiseeritud "Uhisjaht" 500-eurosele pea-
auhinnale.

» www.pokerrun.piratica.ee

Otepaa Tour

» Aeg: 12.-14. juuni

» Koht: Annimatsi ja Otep&a

» Uks pikemate traditsioonidega ja ménusa-
maid motokokkutulekuid Eestis. Kauba peale
Marjamée mékketdus.

» www.mcotepaa.ee

Enduuro MM

» Aeg: 13.-14. juuni

» Koht: Riihimaki, Soome

» Aholad, Salonenid ja teised Soome staarid
loputavad oma konkurente seekord kodusel
pinnal. L&him MM-etapp Eestile, tasub vaata-
ma minna.

www.abc-wec.com

Eesti meistrivoistlustel peetakse Ule pika aja
taas ka teine etapp. Voistlus toimub Saku ja
Kiili valla territooriumil Harjumaal.

u www.msport.ee

FMX Lauluvaljakul

» Aeg: 6. juuni

» Koht: Tallinna Lauluvaljak

» Andre Villa, Eigo Sato, Petr Pilat jt panevad
taas hullu otse laulukaare all.

» www.fmx.ee

Pitbaigid Sakust
Kuimetsani

» Aeg: 3., 13. ja 20. juuni

» Kohad: Saku, Valga ja Kuimetsa

» Pitbaigid alustavad suvehooaega Sakus
ning edasi voistlevad juba Valgas ja Kuimetsas
jaanikrossil.



Jaanikross

» Aeg: 20. juuni

» Koht: Kuimetsa, Raplamaa

P Laansoode pere traditsioonilisel voistlusel
néitavad end alati méned sdéitjad, keda vaga
tihti Eestis ei nde. Loodame, et seekord ei
saja :)

» www.msport.ee

Kiirenduse EMV

» Aeg: 20. juuni

» Koht: Kiltsi lennuvéli, Haapsalu

» Eesti meistrivoistluste | etapp toimus Raadil
ning Speedest Dunlop Nightrace on selle
traditsiooniline jatk.

» www.bhra.ee

Supermoto EMV

» Aeg: 20. juuni

» Koht: Viljandi kesklinn

» See atraktiivne motoala tuuakse seekord
pealtvaatajateni otse Mulgimaa pealinna kes-
kel.

» www.supermoto.ee

Vit www.motomaania.ee: igal nadalal kdige
operatiivsem ja taielikum motodrituste kalen-
der Eestis!

Aksel juba harjutab: Pértelpoegade ringra-
jadiinastiale on jarelkasvu sirgumas

Tartumaal ndeb taas imetabaseid vanu kahe-
ja kolmerattalisi. Foto Wana-Kolga tsiklitall

Mototurud
Tallinnas
2009

Bikers Rock Club

& Pub
(Ulase 13)

esises parklas

piihapdeviti

=> 3. mai

=> 9. mai
(tsiklihooaja avamine)

=> 24, mai

=> 14. juuni

=> 28. juuni

=> 12. juuli

=> 26. juuli

=> 9. august

=> 23. august

=> 13. september

Turud on avatud kell 10-17

Hinnad:
=> tsiklikoha miiiigipdev
15 krooni;

=> 3x3 m miiiigiplatsi
miiiigipdev 100 krooni.

Miiiigiplatsid palutakse
eelnevalt registreerida
meilil bikers@bikers.ee



"“-Eﬁduuro Spord‘t?ia KOgub egds
monusalt-%uure Pikalt krassi
“unustatud vaikevenna®
staatuses olnud ponev
motospordiala on viimasel gjal
kenasti jalga (tagasi) maha saamas.

TexsT Kullo Kabonen
Pioio Helen Urbanik, tootjad

:




ahepealne seis, kus enamik ise-

gi motospordist {iht-teist teadvat

publikut enduurol ja kestvuskros-

sil vahet ei teinud, on loodetavasti
mooda saamas ja Paikuse pole varsti enam
ainus paik Maarjamaal, kus “enduuro”
reaalset tihendust omab.

Mirk asjade positiivses suunas liiku-
misest oli ka Motomaania ja EMFi iihi-
ne enduuro tutvustamise pdev Minnikul,
kuhu kogunenud huvilistele ka paljud
diilerid oma sobilikke rattaid nditama
olid tulnud. Ses méttes oli kahtlemata
tegu seni esinduslikeima enduurorataste
viljapanekuga, sest Eestis miilidavatest
markidest olid esindatud paris mitmed:
BMW, GasGas, HM (Honda), Husaberg,
Husgvarna, Kawasaki, KTM.

Konkreetselt olid huvilistele ndpuga kat-
suda ja uudistada kohal jargmised mudelid:
BMW G 450X; GasGas EC 300, EC 450 ja
EC 515; HM CRF 450X; Husaberg FE 450
ja FE 570, terve rida Husqvarnasid: WR
125 & 250, TE 250 & TE 510; Kawasaki
KLX 450R Enduro ja KLX 250 ning KTM-i
EXC 530 & 250. Ehk igati esinduslik rida,
kui kedagi taga nutta, siis Apriliat, Betat
ja Yamahat.

Et lisaks “lihtsalt sditmisele” rataste
kohta ka professionaalset arvamust kuulda,
olid mitmekordsed Eesti meistrid enduuros
ja kestvuskrossis Toivo Nikopensius ja Ur-
mas Poldma lahkesti ndus erinevate ratas-
tega Nikopensiuse abiga maha margitud
proovirajal ja sellest kaugemalgi paugutama
ja Motomaaniaga oma arvamust jagama.
Nagu arvata oligi, kurnas Ummi kesken-
dunult suuri ja koige suuremaid soiduriis-
tu, jattes kdik “vdiksema“ Nikopensiuse
hooleks. Uhine huvi tundus meestel olevat
selle satsi koige vihem tuntud tegija ehk
BMW suhtes.

Aga kdigest jargemooda.

BMW G 450X

MOOTOR Vedelikjahutusega neljataktiline
Uhesilindriline mootor, silindri Iabimo6t 98 mm,
kolvikaik 59,8 mm, td6maht 449,5 cm?; surve-
aste 12,0:1, neli klappi, elektri- ja kickstarter.
Karburaator Keihin FCR 40.

JOUULEKANNE Viiekaiguline kaigukast, kettile-
kanne.

VEERMIK Roostevabast terasest raam, alumii-
niumist tagaraam, 41 mm USD Marzocchi
teleskoopesihark, esivedrustuse kaik 300 mm,
keskasetusega tagavedrustuse elemendiga,
vedrustuse kaik 320 mm.

REHVID 90/90-21 ees ja 140/90-18 taga. Teljevahe
1475 mm, sadula koérgus 955 mm, kaal 121 kg.
Kitusepaak 7,2 1.

MAALET00JA United Motors

HIND 137 400 krooni

BMW G 450X

Bemm kui voistlusenduurode klassi uus-
tulnuk oli selle satsi “must hobune®, sest
eelnev kokkupuude selle rattaga puudus
praktiliselt koigil kohalolnuil (kui Arturi
Kimi mitte arvestada).

Bemmi tundes vois ette teada, et ehkki
ses vallas esimene katsetus, ei tule tehas elu
sees vilja millegi pooliku voi tavapdrasega.
Ja nii ka on ldinud. Neljapoolene bemm
eristub konkurentidest nii oma tehniliste
lahenduste kui vdljandgemise poolest. Ja
ehkki ratas tuleb tehasest koigile euronor-
midele vastavana ning tdnavaratta garan-
tiiga, ei tasu sellest teha ekslikke jareldusi
— tegemist pole 1200-se gee-essimehe leebe
plihapidevase médnguasja, vaid hardenduuro
voistlusrattaga, mille hooldevilp pisike
ja voimed treenimata kodanikule iile jou
kiivad.

Mootor “ripub” terastorudest ja alumii-
niumist tagumisest poolraamist koosneva
kandmiku kiiljes ja asetseb iisna taga. See
voimaldab esiteks kallutada silindrit tuge-
valt ette ja teiseks teha raam kompaktne,
mis tdhendab omakorda lisandunud jdikust.
Silmaga mittendhetav eripdra on “tagurpi-
di“ poodrlev vintvoll, eesmirgiks vihendada
inertsjoudusid, mis ratta pddramist takista-
da piitiavad. Tagavedrustus on ilma lingita
ja vedrustuse element kinnitub otse kiige
ULAKkiiljele. Progressiivsus saavutatakse

BMW tagumise “otsa eest” hoolitseb Ohlins

KTMi kombel amortisaatori siseehituse-
ga. Bemmi tagumise otsa eest vastutab
Ohlins. Tagavedrustus on pirtsakas dige
seadistuse suhtes — see tuleb seada {isna
tdpselt 110 mm race sag’i ja 40 mm-se free
sag’i peale.

Silmatorkav omapdira on kokku viidud
tagakiige telg ja esimene ketihammasratas,
mis nideb funky vilja ja tdhendab seda, et
keti pingus ei muutu kogu tagavedrus-
tuse kdigu ulatuses grammivordki, taga-
des sedapsi parema pidamise. Esihark on
“ebabemmilikult” tdiesti ordinaarne ja isegi
pisut vanamoodne 45 mm-ne Marzocchi
USB, millest KTM ja japsid juba paari aasta
eest loobusid. See-eest sakslase jdiga raa-
miga tootab “ebapiisavas jdikuses” siiiidis-
tatud esiots siiki hasti.

Vihe sellest, ka “bensiinipaak® osutub
vaid 6hufiltrit, sisselasketrakti ja osaliselt
radikaid katvaks butafooriaks, kiitust hoi-
takse tegelikult madalal-keskel sadula all.
Ilmselt seetdttu voimaldab BMW sadul
soitjal ronida lamedat sadulat pidi peaae-
gu lenksudeni vidlja. Niib, et see kdik on
ka tulemust toonud, sest nii Nikopensius
kui P6ldma réhutavad BMW head p&ora-
tavust ja kerget esiotsa, mis teeb tehnilise
nokerdamise lihtsaks. Tési, mdlemad me-
hed peavad vajalikuks mainida, et bemmiga
tosimeeli vbistlemiseks peab jouallikast
enam vilja pigistama. Ratas tuleb tehasest
n-0 kahes settingus — piiratud tdnavasea-
des, mis tihendab 7000 poorde juures 30
kW (41 hj) piiratud jaksu. Mootorit juhtiva
chipi vahetus laseb asjal kdia 9000 p&orde-
ni, mil asjast eraldub juba 38 kW (52 hj).
Kusjuures summuti on sama, asi “tehakse
dra“ mootori juhtimisega.

Voistluskasutusse on bemmil pakkuda
ka spetsiaalselt sellele rattale valmistatud
kataliisaatorivaba Akrapovic titaanviljala-
se, mis kaotab rattalt paar kilo kaalu, lisab
kiimme hobust ja parandab kiiku 14bi kogu
podretevahemiku.

Teiste soitu on huvitav vaadata ka proffidel. Vasakult teine Toivo Nikopensius, paremal Mart Lajal
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Gas Gas 450/515 FSE

Gas Gas on Louna-Euroopas tegija ja nende
neljataktilised rattad jdtsid ka meie proovi-
s6idul enesekindla mulje. Kui 450 oli {isna
stock olemisega, siis suuremat GasGasi oli
nipitud. Seda oli kérvagagi kuulda ja silma-
ga niha. Ummi kommentaar: “Ma ei tea,
mis selle suuremaga on tehtud, aga hullult
paugub edasi!“ GasGasidele on monikord
ette heidetud omapéirast, meil siin oma-
moodi standardiks kujunenud KTM’ide/
jaapanlaste omast erinevat sdiduasendit,
ent seda meie proovisdidukogemus ei kin-
nitanud. Tootjal on aukartust dratav koge-
mus traielirataste valmistamisel ja sellele
viiitasid ka meie proovisditjad, sest vdide-
tavalt leiavad GasGasid pidamise ka sellistel
nodlvadel, kus seda oodatagi ei oskaks.
Nikopensius kiitis GasGaside vedrus-
tust. Toele au andes tuleb mirkida, et ena-
mikke selle tootja mudelid saab tellida nii
soodsama hinnaga standardvedrustuse kui
tuntavalt kallimate race-amortidega, mille
valmistamise eest hoolitseb Ohlins. Race-
teema on reaalselt vajalik ilmselt ainult
tosise sportliku ambitsiooniga soitjatele,
sest GasGaside maaletooja Mehis Meibaum
radgib loo, kus ilmselt harrastajatasemel
klient, kes ratast ostes kindlasti “kdige
kangemaid“ amorte tahtis, neist hiljem
voileiva hinna eest loobuma ndus oli ja
olevat niitid hippi mirksa pehmema stan-
dardvedrustusega.

3 il
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Gas Gas on parit Euroopa enduuro iihest “kant-
sist” Hispaaniast ja tanu meie edasimiiiija
tublile todle pole enam Eestiski tundmatu

i GasGas 450/515

HM CRF 450X

Argu eksootilisena tunduv mirk HM ira
ehmatagu - tegemist on iisna tdupuhta
Hondaga. T6si, périt Itaaliast ja varustatud
lisaks tuledele-viledele ka koigi vajalike
tiitibikinnituste jm-ga, et asi ilma kaval-
damata ARK-is arvele votta. Tegelikkuses
on tegu {isna Honda CRF krossika 1dhi-
sugulasega. Raam ja mootor olla puhta
samad, kui sissepritsega (Euroopa saas-
tenormid!) asendunud karpa ja lisandunud
tuled-viled vilja arvata. Ka elektristarteri
puudumine on krossikast pdlvnemise ot-
sene tagajarg.

Lohutuseks - nii kergelt “kickitavat®
nelarit polnud minu silmad enne ndinud.
Toomas Triisa ndpundidete jirgi loobun
koheselt “kdima 166mise” katsetest ja {iri-
tan kdivitusvinda lihtsalt “alla vajutada®.
Ennie, toimibki! Paigaltvotul suretan asja
kaks korda jérjest vilja, enne kui liikuma
saan. Muidugi jargneb sellele “pedaali al-
lavajutamine”, kuniks taas asi podisema
saadud. Nii Nikopensius kui Ummi kii-
davad HM-i nagu iihest suust ja leiavad,
et kui “pakist” voetud rattaga peaks kohe
lahingusse (loe: voistlustele) minema, oleks
see iisna téendoliselt just HM.

So6itma saades paljastub ka tosiasi, miks
neile see ratas meeldib — mina ei oska sel-

VEDELIKJAHUTUSEGA neljataktiline Ghesilindriline
mootor, silindri 1abimo6t 97/100 mm, kolvikaik
60,8/62,65 mm), tédmaht 449/492 cm?; surveas-
te 12,0:1, neli klappi, elektri- ja kickstarter, EFI.
JOUULEKANNE Kuuekaiguline kaigukast, kettile-
kanne.

VEERMIK Terasest deltaboksraam, 48 mm USD 8
teleskoopesihark, kaik 290 mm, lingiga tagaved-
rustus, kaik 320 mm.

REHVID 90/90-21 ees ja 140/90-18 taga. Teljevahe
1465 mm, sadula kdrgus 940 mm, kaal 118 kg.
Kitusepaak 7,5 I.

MOUJA Motokeskus

HIND 108 000 krooni



= F - = i
i

st HI\V] CRF 450
ow MOOTOR Vedelikjahutusega neljataktiline
- Uhesilindriline mootor, silindri 1abim66t 96 mm,
kolvikaik 62,1 mm, tédmaht 449 cm?; surveas-
= # te 12,0:1, neli klappi, kickstarter. Karburaator
o = Keihin FCR 40.

. JOUULEKANNE Viiekaiguline kaigukast, kettiile- o
== = kanne. . -
VEERMIK Alumiiniumist perimeeterraam, 47 mm -
— USD Showa teleskoopesihark, keskasetusega
e 1.. - tagavedrustuse elemendiga lingiga tagaved-
- = rustus.

= .
o = REHVID 90/90-21 ees ja 140/90-18 taga. Teljevahe |
5 3 1478 mm, sadula kérgus 963 mm, kaal 122 kg.

Kitusepaak 7,2 I.
MOUUJA Redmoto
HIND 125 000 krooni

lega soita! Krossikas nagu ta on, keerab/  pikistabiilsus vohikule iisna hiiriv. Ka suu-
kiitub ta ka selle viiriliselt. Mis tihendab  dan ratast korduvalt vilja suretada. Uhel
harjumatult teravat reaktsiooni nii gaasile  jarsul mahapodrdel panengi HMi kiilili, sest
kui lenksuga majandamisele. Tehnilise- ootamatu innukusega minu palvele reagee-
mates kohtades on tunne, et see on abiks, rinud ratas suutis pilooti lihtsalt iillatada.
samas lihtsamates (tee)oludes on olematu  Selge - ratas sportlastele.

EKSTREEMMOTO uues keskuses

Méisavahe tee 3
76401 Jalgimae
Harjumaa

www.ktm.ee
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Husaberg FE 450 & 570

Proovisdidu teised vdrsked ja vihetuntud
rattad olid kahtluseta Husabergide revo-
lutsioonildhnaline rattapaar. Seda enam, et
suurem neist on eeloleval hooajal ka Urmas
Poldma suksu. Husabergi mootor on isegi
peale vaadates murranguline — nii “kdverat”
konfi (silinder vaatab 72-kraadise nurga
all ettepoole) pole offroadsektoris nihtud.
Lisaks puudub neil klassikaline tagumine
metallist poolraam, selle asemel on plastist
“sabatiikk“. Margile omaselt on rattad ker-
ged ja ohfilter asub korgel kohal paagi all
raamitalas, seega vOib nende ratastega votta
koige siigavamaid veetakistusi ja muda.
“Rootslased” on lisaks omapdrasele ehi-
tusele kuulsad ka oma brutaalse astumise
poolest ja madala otsa vedu on vihemalt
Ummi sangas olles silmaga ndha ja kor-

Husqvarna 510

Hussesid oli viljas kiill palju, ent “seda
diget” ehk uuema valge raamiga 510-t proo-
vida ei dnnestunudki, sest tutikal rattal
oli sissesdit tegemata ja gaasipiirajagi lasi
kasutada umbes kolmandikku tegelikust
gaasikidigu pikkusest. Sestap tuli leppida
vidikeste — 125-se pinistaja (loe: 2T; pildil) ja
250-se 4T TE kiusamisega. Viljandgemine
on Husqvarnal péritolumaa (Itaalia, Itaalia,
mis te siis motlesite? Rootsi? Viga vanad
andmed...) vidriline ehk seksikas ja muu
maailma testidest on teada ka see, et moo-
torid on Huskydel oma klassi voimsamad.
Ehk 6nnestub hiljem mond virsekt pilli ka
vorreldavates tingimustes kiusata.
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vaga kuulda - pinnast lendab tagaratta alt
kiillaga ka tisna madalatelt podretelt gaasi
lisades. “Neljapoolesega“ metsa alla roni-
des iillatab aga positiivselt hoopis esiots,
mis oma toimetamises {illatavalt sobralik
ja ka aeglaselt kulgejale sobilik tundub.
Enesekindlus kasvab igatahes margatavalt,
loodetavasti ka tempo... Ummi seevastu
mojub murelikuna, sest pole esialgu oma
570 kdiguga pdriselt rahul. “Lépus ei sikuta
puhtalt, kiiresti séitmine pole loomulik.
Midagi pole teha, KTM 530 meeldib nagu
rohkem. Sellega saab rahulikult kihutada,”
mojub Ummi énnetult.

Husabergid on eksklusiivsema brandina
nii neid kui KTM-e miitiva Ekstreemmoto
hinnakirja jargi monevorra kallimad kui
analoogsed “porgandid®.

Husaberg 450/570

MOOTOR Vedelikjahutusega neljataktiline
Uhesilindriline mootor, silindri 1abimd6t 96/100
mm, kolvikaik 63,4/72 mm, td6maht 449/566
cm?; surveaste 11,8:1, neli klappi, elektri- ja
kickstarter. Keihin EFI.

JOUULEKANNE Kuuekéiguline kaigukast, ketttile-
kanne.

VEERMIK Terasest perimeeterraam, 48 mm USD
WP teleskoopesihark, esivedrustuse kaik 300
mm, keskasetusega tagavedrustuse elemendi-

ga, vedrustuse kaik 335 mm.

REHVID 90/90-21 ees ja 140/80-18 taga. Telje-
vahe 1475 mm, sadula koérgus 985 mm, kaal

| 114/114,5 kg. Kitusepaak 8,5 I.

MUUJA Ekstreemmoto
HIND 131 000/135 000 krooni (soodukas)

Ummi suudab 450-se Husabergi vaevata
“kokku pakkida” (iilemine pilt).
Husabergi eripéra - korgel asetsev dhufilter




Kawasaki KLX 450R Enduro

Kawaka suur enduurokas oli samuti {isna
rariteetne so6iduk, sest seni on neid Eestis
véga vihe (kui iildse) niha olnud. Honda
kombel on ka Kawaka niol tegu praktiliselt
tulede-viledega krossipilliga. Tosi, raskem
vantvoll, elektristarter ja “laiemad” kdigu-
kasti tilekandearvud muudavad asja metsa
ja pollule sobilikumaks. Originaalsummu-
tiga on KLX iiks pundi vaiksemaid ja toob
esile viga kummalist pudinat. Samas “on
tervislikum® kui tsiteerida I.T.Moto pealik-
ku Tiit Kuuske. Et veermik on suures osas

Husqvarna roll oli sedakorda peamiselt “ilus
olemine”, millega itaallane ka laitmatult hak-
kama sai (iilal)

Kawasaki “nagu” on hésti dratuntav ja iluski

krossika oma, sarnaneb KLX paljuski HM-
le, seda just tundlikkuse, dgeda reaktsiooni
ja vihese pikistabiilsuse poolest. Kind-
lasti pole tegu algajasobraliku poolenisti
dual-sporteriga, vaid iisna fokusseeritud
lahivéitlusrelvaga. Prooviringil tajun samu
asju mis HM-ga ehk jidrsku keeramist ja
vihest pikistabiilsust. Kawakas on vast
originaalsumpaga vihem kire, ent Tartu
otsa tegemas ma ennast sellise pilliga ik-
kagi ette ei kujuta.

Kawasaki KLX 450

MOOTOR Vedelikjahutusega neljataktiline
Uhesilindriline mootor, silindri 1abimo6t 96 mm,
kolvikaik 62 mm, tddmaht 449 cm?; surveaste
12:1, neli klappi, elektri- ja kickstarter. Karburaa-
tor Keihin FCR 40.

JOUULEKANNE Viiekaiguline kaigukast, kettiile-
kanne.

VEERMIK Alumiiniumist perimeeterraam, 48 mm
USD AOS teleskoopesihark, esivedrustuse

kaik 305 mm, keskasetusega tagavedrustuse
elemendiga, vedrustuse kaik 315 mm.

REHVID 80/100-21 ees ja 120/90-18 taga. Teljeva-
he 1480 mm, sadula kérgus 935 mm, kaal 126
kg. Kltusepaak 8 I.

MOUUJA I.T. Moto

HIND 110 000 krooni
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KTM 530 EXC

MOOTOR Vedelikjahutusega neljataktiline Ghe-
silindriline mootor, silindri lAbimd6t 95 mm,
kolvikaik 72 mm, t66maht 510 cm?; surve-
aste 11,9:1, neli klappi, elektri- ja kickstarter.
Karburaator Keihin FCR MX 39.

JOUULEKANNE Kuuekaiguline kaigukast,
kettlilekanne.

VEERMIK Terastorudest raam, 48 mm USD WP
teleskoopesihark, esivedrustuse kaik 300
mm, keskasetusega tagavedrustuse PDS
elemendiga, kaik 315 mm.

REHVID 90/90-21 ees ja 140/80-18 taga.
Teljevahe 1475 mm, sadula kérgus 985 mm,
tuhikaal 113 kg. Kitusepaak 9 I.

MAALETOO0JA Ekstreemmoto
HIND 125 000 krooni (sooduspakkumine)

KTM 530 EXC
Suurest katoomist on meil juba juttu ol- -
nud, ent selleaastane mudel on taas pisut
teistsugune. Igatahes iillatab suurim KTMi
hardenduro mind mitte minekuga (mis on
toeliselt hea ja nagu Ummi mainis: “Sellega
saab kihutada! Asi kdib puhtalt I6puni ja
kannatab kovasti peal hoida!“), vaid just
sobralikkusega. Mis ei tdhenda, et tegemist
oleks mingisuguse vussutajaga. Vastupidi,
gaasikdepideme pohjakeeramisele jirgneb
enam kui méjuv s66st tundmatusse, ent
selle ratta tugev kiilg on just voime sbita nii
kergelt/kovasti nagu sbitjal parasjagu tuju
on. Samas ei tasu lasta ennast petta — selle
ratta taltsutamine maastikul ja eriti vi-
sinuna ei kuulu lihtsate tegevuste hul-
ka ning jutt “gaasirutska enda kdes
hoimisest” kipub tulema
maastikusdidus
vihe kogenute
huulilt.

KTM on kahtlu-
seta selle sektori iiks
enesekindlamaid tegi-
jaid ja see paistab vilja
ka ratastest — kdik on omal kohal ja kditu-
mine on eeskujulik.

Nii pole ka imestada, et selle pdeva ab-
soluutse lemmiku leidis allakirjutanu sama
katuse alt — selleks osutus KTM EXC 250F.
Kerge, sobralik, ennustatav ja vdimas vaid
vajadusel ning suurepérase veermikuga — no
mida sa hing veel ihaldad. Vihemalt tagasi-
hoidlike kogemustega harrastajana.
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Let the good times roll.

www.kawasaki.ee

Ametlikud edasimuujad

Motodepoo, |.T. Moto,
Telliskivi 62, Tallinn, Staadioni 1, Saku,
www.motodepoo.ee www.itmoto.ee



Honda on CBRBO0ORR AB5-i n&ol loonud hundi
lambanahas - kuid sellise, et ka lamba seljas
vOib mbnuga ratsutada. Moénda aega...

TexsT Andrus "Karujanes" Tischler Pi.oio Helen Urbanik, Honda

BR: "No mida sa mees vahid, nded,
et nad ei liigu, keera peale!!"
KJ: "Eiei, ootan'd sobrake, me
ju leppisime kokku, et liikluses
voidu ei sodida, eks."

Selline dialoog tekkis masina ja sbitja,
Honda CBR 600 RR ABS-i ja autori vahel
iihel toredal 16igul kitsapoolset kiilavahe-
teed, mil asfaltkate ja suhteliselt vdikese
raadiusega kurvid. Séitsin meie viikese
testiseltskonna viimase rattana...

CBR: "Ah, see ei olegi ju mingi voidusait,
me ldheme neist tigudest mo6da lihtsalt!"

KJ: "Ei ole endiselt vdga hea plaan, pea-
legi on talvega asfalti tekkinud hulgaliselt
teravaid auke, mida sa vist ei armasta?"

CBR: "Pagan kiill, sul on ju lenks peos, ka-
suta seda ja sdida modda, sa ei oska vil!?"

KJ: "Oskan, aga ka see ei ole piisav argu-
ment kihutamiseks. Pealegi on siin kiiru-
sepiirang, ndgid ju, 70."

CBR: "Just nimelt, kulgeme! Anna niiiid
gaasi, mida sa passid...!"

Meie vestlus kestis kuni jirgmise pea-
tuskohani. Natuke nérdinult suri CBR vil-
ja, kui teda aeglaselt sbites kaarega teiste
tsiklite korvale parkisin.

On's ta toesti nii johker?
Mbobned tunnid varem oli Honda esinda-
ja Aivo Milk litkanud hoovile sellesama
supersportratta koos kahe tdiesti erine-
va proovisdidupartneri (DN-01-st saate
lugeda samast Motomaaniast, XL1000V
Varaderost rddgime jargmisel korral).
Milgu tutvustuses sai enim tihelepanu
loomulikult CBR600RR-i verivirske ABS
pidurisiisteem. Jutust jdi ka kdlama, et tegu
on viga voimsa rattaga, mis voib kergelt ja
ootamatult nokka tdsta voi tagaratta kaa-
pima votta. Tuleb tdielikult ndustuda, et
turvalisust ei tohi sGites tdepoolest ohvriks
tuua mitte millelegi, kuid kuklasse jii siiski
kummitama kiisimus - kas see masin on
ikka tGesti nii johker...
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Paar sona tehnikast. Peamine hitt on
loomulikult pidurisiisteem, millel abiks ka
uus elektroonilise juhtimisega ABS. Kuigi
selline just nimelt turvalisust réhutav vi-
gur supersport-tsiklil ei ole paris esimene
katse selles vallas, sunnib asi siiski pilku
poorama ja tihelepanu teritama. Erilist k-
hedust tekitab teadmine, et inimkie poolt
piduriheebli all tekitatavat survet ei
kanta piduriklotsideni mitte pidu-
rivedeliku vahendusel toru voi

voolikut modda, vaid elektrooniliselt. Pidu-
rislisteemi siidameks on mikroprotsessor,
millel on tohutu v6im ja vastutus. Nagu iga

/.S

l‘.‘ru:p




mudeliuuendusega, on ka seekord tehtud
rohkesti tdiustusi nii mootori, viljalaske-
siisteemi, gondli- kui armatuuri disaini ja
paljude muude detailidega. Tootja reklaamib
oma 600RR masinat kui antud kategooria
koige kergemat, kuid internetist leitavad
andmed on mdneti vasturdikivad.

Ka suur mees mahub mugavalt éra!

Esimene mulje rattale istudes oli: pean
vist mdodulindi votma ja enda pikkuse iile
kontrollima, dkki olen talvega pakapikuks
muutunud... 192 cm pikkusel mehevolaskil
selliste masinate selga tavaliselt asja ei ole,
sest pole oma jalgu kusagile panna. Seda
enam olin iillatunud, kui vdike kuuesajane
Honda mind vigagi meeldivalt d4ra mahu-
tas. Vau, mul on pdlvedel piisavalt ruumi!!
Jalgadega saab masinast haarata viga mu-
gavalt, mis omakorda tdhendab, et kied ja
iilakeha siilitavad tdieliku vabaduse s6iduki
juhtimiseks. Super!

Endiselt oma varasemaid kogemusi
taoliste ratastega meenutades jdin selle-
le esimesele positiivsele muljele ootama
modningast tagasiléoki séidus, kuid seda
ei tulnudki! Séiduasend ja juhile m&eldud
ergonoomia sellel masinal vdirib t&siselt
kiitust. Nii nagu korralikule baigile kohane,
tekib eriti mugav sdidutunne alles kiiru-
senumbri kasvades kolmekohaliseks, siis
kui ratturi ette tekib toetav "Shupadi”, mis
votab ka pikakasvuliselt sditjalt viimasegi
pohjuse iilakeha raskust kitele suunata. En-
nast masina kiiljes tdsisemalt kinni hoidma
hakata tuleb alles kiirustelt, mis kiiiindivad
peaaegu kolmanda saja lihedale, on minu
arvates samuti sarnase klassi rataste seas

iiks paremaid tulemusi. Eriti arvestades
kogu masina ning seda imbritseva plastiku
minimaalset mahtu vorreldes minu mdodus
soOitjaga.

Jargmine illatus tabas mind juba vee-
rema péidsedes esimesel paaril kilomeetril
- iillatavalt muhe moment 600-se jouallika
kohta. Gaasile reageerib masin viivituseta
ja vdrinata, ka juba paari-kolmetuhande
poodrde juures (mis teadupdrast sedasorti
jouallikale on pigem tiihikdik). Rahulik ja
selge toimetamine teeb RR-i ka linnaliiklu-
ses kulgemisel iillatavalt mugavaks. Ei oleks
oodanud, ausalt!

Ratas on viga heas tasakaalus. Sellega ei
ole mingisugust probleemi vajadusel kulge-
dagi liiklusummikus teokiirusel, tundmata
hetkekski vajadust jalgu asfaldile toetada.
Kindlasti on selles oma osa viga tidpsel
rehviprofiilide ja vedrustuse geomeetria
koost6ol. Arusaadavalt tihendab see pide-
vat orna siduri libistamist, kuid kui seda
teha teadlikult ja mdistlikult, ei koorma ega
kuluta see ennast peaaegu iildse. Samuti ei
ole mingit probleemi samasugusel aeglasel
kiirusel, lenks vastu piirajat, kohapeal ringe

NII NAGU KORRALIKULE
BAIGILE KOHANE,

TEKIB ERITI MUGAV
SOIDUTUNNE ALLES
KITRUSENUMBRI KASVADES
KOLMEKOHALISEKS, SIIS
KUI RATTURI ETTE TEKIB
TOETAV "OHUPADI".

soita. Ratas ei provotseeri pooret alustades
absoluutselt. Tdiesti neutraalne, super!!

Piduritest ekstreemsetes oludes

Tabasalu kardiraja esine plats peaks enamu-
sele olema tuntud kohana, kus saab proovi-
da kdiksuguseid sdidunippe, mida mujal ei
saa. Uhtlasi on see koht olnud juba aastaid
samas konditsioonis — mitte kunagi piinli-
kult puhas véi iilitdpselt sile. Just ideaalne
koht, kus katsetada ...superspordi pidureid!
Ning ei juhtu just tihti, et ratta omanik
annab sulle oma séiduriista proovida, ise
seismas sellise ootamatusi tdis platsi serval
ja hdikamas: "Keera kurvi ja pidurda samal
ajal tdiest joust!!" Ning siis mone hetke pi-
rast uuesti: "Proovi niiiid sama asja siin selle
liivase koha peal..." Vottis aega, mis vottis,
kuid sai neid pidureid seal siiski piinatud
igatpidi ja erinevatel pinnastel. Ja tdepoo-
lest, ei dGnnestunud tekitada iihtegi ohtliku-
na tunduvat situatsiooni, kus tekib tunne,
et kohe-kohe viljub olukord kontrolli alt.
Rddkimata kiilili panekust. Paljukardetud
ABS toimetab uskumatult intelligentselt.
Ehk teisisénu pidurdusjou piiramisega enne
toelist ekstreemumit ei tegeleta. Kui juht
esipidurit ei kraba, vaid lisab pidurdusjou-
du sujuvalt, siis ABS-i t66d tegelikult ei
mirkagi — kuigi ta tegelikult on olemas ja
toimetab. Ainuke vbimalus selle siisteemi
td60st aimu saada on sdna otseses mottes
litiia pidurid jarsult kogu jouga lukku - siis
sekkub ABS sekundi murdosaks, taastab
esiratta veeremise ja ldinud ta jille ongi. Sa-
muti onnestub antud tsikliga pidurdamise
16pufaasis tagaratas mone sentimeetri vorra
asfaldilt lahti saada — asi, mida minu teada

< < Naidikuplokk on hésti loetav

< Peeglidki tdidavad oma funktsiooni

Ratas on iiliheas tasakaalus
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ei vdimalda iikski muu seni tootmises olev
tsikli ABS. Teistpidi on see aga veel iiks
mirk sellest, et "liiga vara" ei asuta mingil
juhul pidurdusjéudu kdrpima.

Ja veel vdike meenutus rattaomaniku
ohutuskonest proovisdidu alul, kus vdideti
et pidurid ei anna eriti tdpset tagasisidet.
Minu hinnangul on selle masinavirgi ka-
sutamise selgus kiill parimast klassist — ka
suurelt kiiruselt pidurdamisel oli mul viga
selge arusaamine mis toimub parasjagu
esimese vOi mis tagumise ratta all. Muide,
ithe olulise niiansi lisab veel ka pidurdus-
jou mirkamatu jaotamine esi- ja tagaratta
vahel.

Elule drkab 9000 pddrde juures

Olles Tallinnast vilja pddsenud ja Keilastki
moddas, leidsime olematu liiklusega ja
ideaalse asfaltkattega ning paari toreda
kurviga teelbigu.

Asja mainisin, et mootor veab iihtlaselt
ja torkumata pea kogu oma p&orete vahe-
mikus. See vastab endiselt tdele, koos iihe
lisaga — toeliselt elule drkab see pisikeste
pilusilmsete poiste leiutis alles 9000 p66rde
juures. Sealt edasi, pea likskoik milline kaik
rauas, hakkab "maailm viga kiiresti vastu
tulema". Tundub ka, nagu oleks voimalik
soites edestada maakera kumerust - kiirus
on ju nii suur, et jduan enne kumeruse
taha dra kaduda, kui see minuni jouab...
Jou puudumist sellele masinale kindlasti
siiliks panna ei saa.

Veel to6otab mirkamatult, kuid ilma
kahtlusteta histi elektrooniliselt juhitav
kiirustundlik rooliamort. Aeglasel kiirusel
soites ja manodverdades ei ole teda justkui
olemaski. Kuid suurematel kiirustel lisab
ta mirgatava koguse stabiilsust masina
juhtimisse. Nditeks kui kiirendusel kdiku
vahetades esiratas hetkeks taas kdvemini
vastu asfalti satub, ei kaasne sellega ju-
hile mingisugust mirgatavat vibratsiooni
juhtrauas. Kui avastad kurvi sisenemisel,
et kiirus on liiga suur ja olukorra lahenda-
miseks on appi vaja ka esipidurit — tundub
see soiduriista jaoks igati normaalse tegevu-
sena. Et suuremal kiirusel vastujuhtimisega
tsiklit kaldesse saada, nduab tdsise jou
rakendamist juhtraual - ka selles on oma
osa kavalal neljatdhelisel kombinatsioonil
HESD.

Kiiret kurvi labides kditub masin stabiil-
selt ja selgelt — ndidake mulle, kuhu poole,
mina ldhen ja teen. Ei mingit kdhklust.
Sellisele vagurusele aitavad kindlasti kaasa
korralikult soojaks sdidetud Michelini reh-
vid, mis on kui tee kiilge liimitud. Samas
radgib 15 tuhande p66rdeni moiratades
rebiv mootor selgelt enda eest: ma vdin
kiill vdlja niha lambukesena, aga see ei ole
ligildhedaltki mu tegelik sisu... RR....!
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CBR600RR - suureparane enduurokas!

Pédevaplaani kuulus ka testsdidu suu-
rimale rattale, Varaderole, temale oma-
semat keskkonda, kurvilisi kruusateid ja
vdimalusel ka pdldu ja metsaalust, maitsta
anda. "Mis seal siis ikka," motlesin enda-
misi CBR-i seljas istudes, "teised mehed
on 600-se CBR-iga varemgi nendes oludes
enduurorattale koha kitte ndidatud". Kuna
mul oli see trikk veel proovimata, siis otsus-
tasin vait olla ja vaadata, mis saab.

Maandusime iihel meeldivalt kurvilisel
ja rohke lahtise killustikuga kaetud kruu-
sateel. Kuna see tore minguline teeldik
viib praktiliselt "eikuhugi" ning siis lihtsalt
16peb seal, ei sdida seda teed ka viga palju
autosid. Mis omakorda seletab lustlikku
pinnakatet. Kogu selle kupatuse peale arvas
CBR vaid {iht: FUN!!!

Olgem ausad, selle masina tagaratast
kuullaagritega kaetud teepinnal "pidama"
sundida oleks patt. Ja kui seda ei taha, siis
ongi koik vdga histi — masin liigub pidevalt

120 hj, kuni 13 500 podret

Pidurisiisteem koos elektroonilise
juhtimisega ABS-iga on
toeline hitt

viga selgelt ja elavalt libisedes. Ja sellele
vaatamata mingi miistiline pidamine on
kogu aeg olemas, sest tempo, mida masin
sellistes oludes naudib, on végagi reibas.
Kogu see kogemus kinnitab veelkord eelrdi-
gitud heas tasakaalus tervikust — ma teen,
mida mult palutakse, kiisige vaid! Sama
jutt kehtib ka pidurite kohta. Kuna ABS ei
sekku protsessi liiga vara, saab nii esi- kui
tagaratas pidurdamisel sukelduda pehmes-
se teepinda ning seelédbi on pidurduse efek-
tiivsus mérkimisvddrne. Seda ka vorreldes
nii ménegi enduurotsikli ABS-iga.

Igatseb ringrajale

Sellelt I6busalt kruusaldigult lahkudes toi-
muski minu ja masina vahel loo alguses
kirjeldatud vaidlus. Raudselt ei jadks see
niisuguse ratta puhul ainsaks taoliseks
provokatsiooniks. Kas ma ka koigis nendes
samasugust meelekindlust iiles suudaksin
ndidata, ei julge isegi ennustada... Pagan
votku, ja kui suudaksingi, siis ma oleks ikka



toesti igav kuju. Ning vaevalt vdiriks sellist
iseloomukat tsiklit.

Arvan end peale selle CBR-iga sGitmist
monevorra paremini moistvat ka baigimehi,
kes linna vahel taolise pilliga nokka tdsta-
vad ja poodrdesse lasevad — masin on ju nii
kuradi hea, et seda lihtsalt peab kbigile
nditama. Paraku on need teised, kuulajad-
vaatajad, maakiiljes kinni kas kahe jala
voi nelja rattaga ning sellest ménust, mis
paugutaja istumise all parasjagu mdiratab,
ei saa nad tegelikult aru mitte méhkugi.
Mitte, et ma taolist liikluses paugutamist
digustada proovin, aga lihtsalt tekkis iiks
voimalik arusaamine, miks seda iileiildse
tehakse.

Vaatamata oma laiale suutlikkusele,
igatseb see masin tihti just sinna, kuhu ta
on loodud - ringrajale. Miks kiill meil ei ole
sellist kohta...

Honda insenerid on suutnud pakkida
sama naha sisse sisuliselt kaks looma.
Ja kuigi selle masina juures enamasti r6-
hutatakse kdigepealt tema suutlikkust
sportlikus mottes, siis mina arvan, et ka
seda teist, mugavusele ja ergonoomiale
suunatud poolt ei tohiks mingil juhul ala-
hinnata.

Seda enam, et teineteist hdirimata ei
oska neid kahte omadust just sugugi iga
tsiklitootja kokku panna. Antud paken-
disse on kokku pandud viga iseloomukas

e L. d ‘ i
Homda CBR 600RR ABS

MOOTOR Vedelikjahutusega neljataktiline R4 moo-
tor, silindri labim66t 67 mm, kolvikaik 42,5 mm,
t66maht 499 cmd; surveaste 12,2:1, kuusteist
klappi. Véimsus 88,1 kW (120 hj)/13 500 pjm,
suurim péérdemoment 66 Nm/11 250 pjm, i
elektristarter.

JOUULEKANNE Kuuekaiguline kaigukast, mitmeket-
taline margsidur, peatlekanne: kett. h
VEERMIK Alumiiniumraam, 41 mm liugtorudega

USD teleskoopesihark, esivedrustuse kaik 120

1 mm, Unit-Pro-Link tagavedrustus keskasetusega

vedruelemendiga, tagavedrustuse kaik 135 mm.
PIDURID Kombineeritud taisdigitaalse juhtimisega
ABS-pidurististeem: ees kaks 310 mm ketta ja
neljakolvilise sadulaga pidurit, taga ks 220 mm
ketta ja Uhekolvilise pidurisadulaga pidur.

REHVID 120/70ZR17 ees ja 180/55ZR17 taga.

~ TELJEVAHE 1375 mm, sadula kérgus 820 mm,

soidukaal 194 kg (téis paagiga; ilma ABS-ta: 184
kg). Kitusepaak 18 I.

MAALET00JA Honda Baltic

HIND 187 000 krooni (Catwees)

Soiduasend ja juhile moeldud
ergonoomia vaarivad kiitust

kombinatsioon - universaalne rahulikkus ja
mugavus koos iiliterava sportlikkusega.

Hunt kiill, aga ka taitsa monus lammas
Ning tulles ringiga tagasi meie s6idu al-
guses kuuldud Aivo Milgu hoiatussénade
juurde masinaga kaasnevatest ohtudest,
tuleb temaga ndustuda, osaliselt. Hunt on
selle masina sees ilma kahtlusteta olemas!
Mis ei tihenda sugugi, et iga sditja igal
hetkel peab selle teravahambulise eluka
valla pddstma. Soovimata kedagi kogemata
hammustada, voib tidiesti vabalt ménda
aega ju ka lambukese seljas monusalt ringi
ratsutada.

www.bikepoint.ee

Honda Hornet 600
2001.a 49 000.-




Elektrirolleriga linns
peal ( ja kaugemalgi) laiamas

Kuuldes s6nu “elektrimootor” ja “roller”
hakkab iga digeuskliku tsiklimehe
suda looke vahele jatma.

TeksT Kullo Kabonen PiLoio Helen Urbanik

simene pilk rollerihakatisele teki-

tab kahtluse, ega tdismees selga

istudes seda pooleks murra? Jarg-

miseks avastan sdiduriista kiiljes...
jalgrattapedaalid!

Tsiklijope ja -kiiver on totaalne overkill,
valmistaja lubatud suurim kiirus on nimelt
25 km/h. Ndidikuplokis on aku pinget
niitavad LEDid ja iiks punane, mis teavitab
tlihjast akust. Kogu istmealuse moodustab-
ki ks suur sangaga 48-voldine akuplokk,
240-vatise voimsuse ja 8,5 Nm poorde-
momendiga mootor on tagaratta rummus.
Laadija kiib kas rollu v&i akuploki kiilge.
Viimane kaalub mehiselt, nii 15 kg ringis,
moodustades 39-kilosest kogukaalust suu-
rema osa. Kandejoud on 75 kg, ent asjal on
ka tagaistuja koht...

Kiirustamata maksimaalkiiruseni 20-
22 km/h kiirendav piiss pole just sobilik
autodevoolus piisimiseks. Paar korvale-
sOitvat autot itsitavat ja nditavad sérme.
Onneks tdstetud poialt. Maanteel teen kéik,
et energiat kokku hoida — valin s6itmiseks
tee ddrt tdhistava valge pidevjoone (palju
siledam) ja pedaalin tdusudel. Vaatamata
iiha tiihjemale akule joudsin vastu ootust
selle aparaadiga sihtkohta. T&si, pedaal
taskus ja pisut vdrisevate jalgadega ning
higisemana kui planeeritud.

Veidral kombel meeldis “vdike dbarik*
koigile naisolevustele, kes asja nigid. Jdi
kiill arusaamatuks, kas hiile(tuse), roosa
varvi voi targanud emainstinkti tottu.

Obseks aku laadima ja hommikul pau-
gutama! GPS paljastab maksimaalkiiru-
seks 24 km/h. Paar vdiksemat tiiru kiila
vahel ja taas Tallinna poole. Ebameeldiva
iillatusena podleb aku tiihjenemist tdhistav
punane tuluke juba linna piiril. Aku on nii
visinud, et isegi piisikiiruse hoidmisega
on tegemist, saati kiirendamisega. Liigun
jalgratta- ja konniteedel. Hiiletult liikuv
jalgrattapedaalidega roller pole tavapdrane
vaatepilt. Eriti, kui seljas liigsuur kasuta-
ja, kel viandates pdlved 16ua alla kiivad.
Raudteekooli ees bussipeatuses seisvad

30 nr24-maiz2oog

vene noormehed saavad modda pedaalivat
tegelast nihes kreepsu: homeeriline nae-
rupahvak ja komnmentaar “Jebanut6i...”
tunduvad selleks hetkeks ka mulle tdiesti
omal kohal olevat.

Tegelikult pole “Vilk” ja “Kou“ kolbma-
tud sdiduriistad. Lihtsalt paarkiimmend
kilomeetrit pole sobilik ots. 4-5 km méoda

Elektrirollerid Kou ja Vélk

KOGUMASS: 39 kg

1 AKUGA SOIDETAV VAHEMAA: = 40 km
MAKSIMAALNE KIIRUS: = 20 km/h
KANDEVOIME: 75 kg

TELJEVAHE: 1210 mm

AKU: Tulp: hooldusvaba, pliiaku; Tugevus:
10 Ah; Mo6detud pinge: 48 V

350 pooret/min;Pé6rdemoment: 8,5 Nm
MUUJA: Elektriroller OU
HIND: 77! rooni

Elektrirolleri kasutaja
vantamisest ei padase

Akuploki saab kaasa
votta; LEDid néitavad
aku laetust

virsket asfalti poodi/tdle ja hiljem tagasi
on tdiesti OK. Kusjuures lihtne ja suhteli-
selt odav, kasutamisega saab hakkama ka
tdiesti tehnikakauge mutike. Ehk jalgratta
asendaja nii umbes viie tuhande kroonise
hinnaga. Praegune hinnalipik tundub asjale
otsa vaadates natuke optimistlik. Nii kiips
see toode niitid ka veel ei ole.

MOOTOR: harjadeta alalisvoolumootor;Voim-
sus: 240 W; Tédpinge: 48 V;Pddrlemiskiirus:
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Mulgl Motoari poolt ette voetud

Aeroxi
raam néaeb
hetkel

vélja nagu
luukere

Aeroxi taastamise projekt on joudnud
varviettevalmistuse ja varvimise faasi.

Tekst Helen Urbanik PiLoio Peeter Sink

devindinud Yamaha Aerox, mille

kordategemise mulgi mehhaani-

kud ette vGtsid, on Motodri Viljan-

di garaazis ajakirja triitkkimineku
hetkel sellises seisus, et raamilt on eemal-
datud peaaegu koik osad ning see seisab
tiihjalt t66laual. Maha on véetud mooto-
riplokk ning see on puhastatud, kdinud
liivapritsis ja krunditud. Sama on tehtud
ka velgedega. Virvi alla liheb terve roller
(ka plastikud ja raam).

Nagu eelmises numbris kirjutasime, oli
kéesolev isend mingil pohjusel pdhjalikult
vees ligunenud. Piris konnakulleseid si-
lindris polnud, kuid vetikad on veesargist
tdnaseks eemaldatud.

Selge on, et tuleb paigaldada uued vint-
vollilaagrid. Mis seisus on elektrislisteem
ja aju, pole veel tdpselt teada. Juhtmesti-
kus tehakse vahetusi-parandusi vastavalt
vajadusele, vilisel vaatlusel ndib see eel-

miste omanike poolt kiill {isna 4ra rapitud
olevat.

Kohale on jéudnud ka esimene hulk
varuosi nagu niiteks Giannelli kroomitud
sportsummuti ja samas stiilis amordid.
Teine partii vajalikke juppe on veel saa-
bumisel.

Jargmises numbris saame rddkida juba
rolleri kokkupanekust ja iilejaddnud vii-
mistlusest.

Ka veljed on liivapritsi all kai-
nud ja krunditud (vordle iilemist
ja alumist kaadrit)

Mootoriplokk pérast puhastamist ja
kruntimist

www.bikepoint.ee

Suzuki GSXR 1000
2005.a 89 000.




"Koige-koige" muub alati kuramuse hésti, pole see
tsiklimaailmgi mingi erand. Eriti, kui saame ragkida
‘maailma koige voimsamast vii esimesest 200-
hobujdulisest seeriarattast”. Kdlab ju uhkelt?

TeksT Kullo Kabonen Pildid Helen Urbanik

Legend:

Yamaha V-Ma

amaha uue V-Max’i sugupuud silmas
pidades pole tegelikult sellist sisse-
juhatust tarviski. Juba originaalne
muskelratas V-Max loodi eesmargi-
ga lopetada arutelud teemal “Kes on kdige-
kdigem...“ Vahemalt selles osas, mis puudutas
paigalt horisondi suunas kiirendamist.

Osalt seetdttu, osalt aga ligi kiimne-
aastaseks veninud ooteperioodi ja jdrjest
tekkivate/timberliikatavate kuulujuttude
tottu oli uus V-Max juba enne siindi le-
gendi seisuses. Lisame siia korge hinna ja
suhteliselt piiratud tootmismahu ning on
selge, et ka koige pdgusam vdimalus asjaga
paugutada on nagu lotovdit.

Yamaha Keskuse proovisdidupievale
Rootsist kohale veeretatud V-Max oli kaht-
luseta pdeva staar. Kuidagi oli messidel
suudetud osavate vdljapanekutega tekitada
mulje, et tegemist on eriti majesteetliku
suurusega sdiduvahendiga, seega esimest
korda pdris elus oli esimene mulje isegi
natuke “nii vdike?“ Tuletanud meelde, et
tegemist on tsiklimaailma hot rod’i ja see-
juures piriselt vdga kiire motikaga, jirg-
mine pilk enam pettumust ei valmistanud.
Seda enam, et kuulduste kohaselt on uus
V-Max erinevalt oma eelkdijast suuteline ka
kurve vOtma, seega pdris emalaeva oodata
pole pohjustki. Pealt kolmsada kilo kaalu
ja samapalju kroone hinnalipikul rddgivad
siiski védga kaalukast tiikist.

Disain ja viimistlus on hinna vaariline
Eelkéijast erinev hinnakategooria on tin-
ginud Yamaha panustamise detailidesse.
Otse 6eldes puhkab silm rattal vaatesuu-
nast ja pilgu teravusest sdltumata, jadgu
pilgu alla punased sadulatepingud voi
kiiguvahtustulega ndidikuplokk, siidmatist
mustast mootorist rddkimata.
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Traditsioonile truuks jiddes on V-Max
ehitatud imber oma brutaalse 1679-kuup-
sentimeetrise tdomahuga, lipulaevale ko-
hast tehnoloogiat tdistuubitud jduallika.
Tulemus — vastavus Euro3 saastenormidele,
200 hj véimsust ja 166,8 Nm poédrdemo-
menti. Maha pannakse see lbi viiekdigulise
kiigukasti, kardaaniilekande ja 200/50R18
tagarehvi.

Ehkki uue V-Max kujundus jargib kuulsa
eelkiija joont, on tehniliselt tegemist viga
erineva loomaga. Veermik on lihtsalt 21.
sajandi oma — jdik, sportbike'i meenutav
alumiiniumraam, raske ja voimsa ratta
jaoks iiliolulise piisava jdikuse tagamiseks
lausa 52 mm sisetorudega esihark (muide,
“diget” pidi, mitte USD), laineliste pidurike-
tastega ABS-pidurisiisteem, ja modernsed,
muidu “tdiesti tavalist” baigimo6tu rehvid
(120/70 ees ja 200/50 taga) ent suuremale
18-tollise labimdoduga veljele, kui nimeta-
da ainult olulisemat.

Haal sisse!

Tostan jala iile ratta ja teen kaks tdhe-
lepanekut - asi on lai ja madala sadula-
ga ning iillatavalt mugava isteasendiga.
Kdivitamisele jirgneb madal ja iillatavalt
vaikne murin. Sidur on tdiesti tavapidrane
ja kiike viis. Arvatavasti saaks see joual-
likas hakkama ka kolmega... Keeran nina
Tabasalu poole ja annan gaasi. Tean, et
ratta kaal koos minu ja kaassoitjaga l4-
heneb poolele tonnile, ent minekust seda
kiill aru ei saa. Tuumajaam jalge vahel veab
sirge seljaga ka madalatelt pooretelt, ent
kui suure tahhomeetri osuti iiletab 5000
piiri, hakkavad asjad huvitavaks kiskuma
(meeldetuletuseks — maksimaalvoimsus
on 9000 juures, punane ala hakkab ca 10
000 juurest.) Gaasikdepidemesse tasub

sealt edasi suure pieteeditundega suhtuda
ja kui austust parema lenksuotsa vastu
napib, olgu vdhemalt ratas otseasendis ja
tagaratta all piisava pidamisega pind (ehk
soe, kuiv, puhas ja soovitavalt kare asfalt).
“Sikutamine” saab V-Maxi sadulas uue ta-
henduse ja UHEkaupa eesvuravatest sidu-
kitest m6odasdit kaotab igasuguse motte.
Kaassbitja maha poetanud, avastan sobiliku
teeldigu, sitin tagumiku tugevamalt sadu-
lasse ja paotan pisut reipamalt gaasi. Aju
timberkalibreerimiseks aega ei anta, katsun
silmanurgast tahhomeetrit jdlgida. See on
V-Maxile meele jirgi tegevus! Maailm tuleb
vastu ebatavaliselt ruttu kasvavas tempos,
ent janes kipub piiksi ja terve mdistus sun-
nib tdisgaasist enne pdris magusasse alasse
joudmist loobuma - kded on niigi juba tisna
pikad ja hetkel on kaalul rohkem kui elu
- V-Max peab 110% tdendosusega algkujul
tagastatud saama. Vaiksest murinast me
sellise kiirenduse juures enam ei

MAAILM TULEB
VASTU EBA-
TAVALISELT
RUTTU
KASVAVAS
TEMPQS,
ENT JANES
KIPUB
PUKSI

JA TERVE
MOISTUS
SUNNIB
TAISGAASIST LOOBUMA

motomaania



rddgi, ent sound jd4b iisna talutavaks, olles
seejuures eriti mehine. Kiirendusvdime
koérval on vihemalt samapalju tihelepanu-
véadrne selle eluka tsiviliseeritus. Asi kee-
rab, stabiilsus suurepdrane ja ka tagasipoore
onnestub tdiesti tavalisel teel ilma vaevata
(vastupidist tdestas sama tegevus Suzuki
Intruder 1800-ga). Tagasiteel pdikan mee-
lega libi Oismie nurgast, et vaadata, kuidas
metslane linnaliikluses hakkama saab. Ja
serveerin sellega endale pdeva suurima
iillatuse - erinevalt viga paljudest pealt
100-hobujoulistest kaherattalistest tunneb
see kolmesajakilone peletis end linnas nagu
kodus! Ulekandearvud klapivad, mootor

veab igast asendist, isteasend on loomulik ja
ka foori taga seismise vastu ei tundu koige
vdoimsamal toodetaval seeriarattal midagi
olevat. Jouan jareldusele, et V-Maxiga vdiks
pohimotteliselt pdev otsa pizzat laiali veda-
da ja ikka r66msalt naeratada. (Tsi, pizza
hind tuleks valusavditu...) Vaat see, kallid
kodanikud, on saavutus omaette!

Linnast viljudes saab paar m66dasoi-
tu tehtud, lihtsalt enese veenmiseks, et
istumise all ikka on seesama 1,8-liitrine
200-hepane asi. Unuuuuuuuh! On-on, ei
tasu kahelda...

Summuteid pole voimalik millegagi
segi ajada

V-Max

MOOTOR Vedelikjahutusega neljataktiline V4 moo-
tor, silindri 1abimo6t 90 mm, kolvikéik 66 mm,
té6maht 1679 cm?; surveaste 11,3:1, DOCH,
kuusteist klappi. Véimsus 147,2 kW (200 hj)/
9000 pjm, suurim péérdemoment 166,8
Nm/6500 pjm, elektristarter.

JOUULEKANNE Viiekaiguline kéigukast, mitme-
kettaline margsidur, kardaanulekanne.

VEERMIK Alumiiniumraam, konventsionaalne 52
mm teleskoopesihark, roolikannu nurk 31 kraadi,
jareljooks 148 mm, esivedrustuse kaik 120 mm,
kahepoolne tagakiige keskasetusega tagaved-
rustuse elemendiga, tagavedrustuse kaik 110
mm. Kombineeritud ABS-pidurisiisteem: ees
kaks 320 mm kettaga, taga Uks 298 mm kettaga
pidur.

REHVID 120/70ZR18 ees ja 200/50ZR18 taga.
Teljevahe 1700 mm, sadula kérgus 775 mm,
soidukaal 310 kg taispaagiga.

KUTUSEPAAK 15 liitrit.

MOUJA: Yamaha Keskus

HIND: 312 900 krooni
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Uks minimoto ehk teise nimega
pitbike'ide krossi eestvedajaid Eestis,
Marko Lepik radkis ammu oma suurest
unistusest - minna soitma uhele selle
ala kdvemale voidusoidule, USA-sse Las
Vegasesse. Nuud on uritus teoks saanud
ja sugugl mitte kehva tulemusega.

TeksT Helen Urbanik
PiLbio motocross.com, Helen Urbanik

i

Eestlased osalesid §
minimoto krossi
suurvoistlusel

)

-
&

ai alguses Las Vegases, AMA

MiniMoto krossimeistrivoist-

lustel kdisid meie sditjad seits-

mekesi: Los Angelesest korjati
peale seal pool aastat toétanud ja treeninud
| Henri Remma, lisaks temale kuulusid Team
Estonia Pitbike 2009-sse Marko Lepik, Mati
Tagapere, Heido Havam, Marko Ménni,
Andy Piip ja Marthi Lepik.

Meeste unistus oleks napilt luhtunud,
kuna meeskonna kaks nddalat varem kohale
saadetud tsikleid ei saanud tollist lihtsalt
kitte varem kui pdev enne voistlust.

"Arvestasime, et saame tsiklitega veel
enne voistlust USA-s trenni teha, kuid sel-
lest ei tulnud midagi vilja," radgib Marko
g ; Lepik. Nii mindigi voistlusele nd lambist
.~ peale,ainus aeg harjutamiseks oli viis ringi

i e =
= -'-.— - N g = -t " = . . . .
e R L vabatreeningut - mille jooksul ei tulnud
i o G T e kitte saada mitte ainult tsiklitunnetust,

’ A A
"Proffide" klassi start: veel on kaadris vaid staarid nagu Michael Blose (68), Willy Browning (156),
Jason Lawrence (338) ja tiitlikaitsja Derek Costella (1)

vaid oppida ka selgeks sugugi mitte kergete
killast rada.

32 nrz24-maizoog mﬂlomaania



Piris alguses oli meeskonnal plaan tsiklid
kohapealt rentida, kuid hiljem otsustati rat-
tad siiski lennukiga siit Ameerikasse saata.
Esiteks poleks rent oluliselt soodsam tulnud.
Lisaks otsustasid eestlased minna s&itma
sarnaste - PitPro 2009. aasta - ratastega.

Ulitehniline ja raske rada

Rada Las Vegases oli tédiesti teistsugune
kui ollakse harjunud meil Eestis vdi Eu-
roopaski. "Superkross," iitleb kokkuvotvalt
Andy Piip. Teravnurksed hiippenukid, mis
ei viska mitte kaugele, vaid korgele; lisaks
véga jarsud kurvid ja tagasipodrded.

"Viga tehniline rada, mitte punn pohjas
kihutamine," iitleb Lepik. M66dumisvoima-
lusi oli seejuures minimaalselt.

Raja pikkus oli umbes 300 meetrit. Kat-

teks kruusane liiv, mis histi tugevalt kinni
soidetud - mida sait edasi, seda libedamaks
rada muutus. "Pérast kastmist oli aga iilihea
pidamine," iitleb Remma.

.

Suurim minimoto
sisekrossivoistlus

AMA MiniMotoSX puhul on tegemist
suurima selle ala sisevdistlusega - eelmi-

Voistlusklasse on kdikidele voimetele ja
vanustele. Urituse kasuks raagib ka asja-
olu, et see toimub suures hallis taismajale.
Publikumagnetitena pakuvad puhendunud
minimotosoitjatele konkurentsi mehed suur-
telt tsiklitelt nagu sel aastal naiteks FMX-i
legend Mike Metzger voi staadionikrossi
taht Willy Browning.

Koige prestiizssema klassi 12 tolli Ekspert
voitis sel aastal Michael Blose Tim Weigandi
ja David Pingree ees.

Vit ka www.minimotosx.com

"Tkka vdga karm seltskond, kes seal koos
oli," iseloomustab Lepik osalejaid. Lisaks
sadadele ameeriklastele kiired soitjad iile
maailma. Vilissoitjatest olid kdige arvuka-
malt (kiimnekesi) esindatud prantslased,
kes ongi iihed kdvemad sbitjad maailmas.
Niiteks oli kohal Mike Valade. Veel oli soit-
jaid Rootsist, Venemaalt, Austriast, Belgiast
ja Austraaliast. Kéige parema tulemuse
neist tegi rootslane Anders Persson, kes
"proffide" klassi finaalis sai 7. koha.

i ‘, -
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sel aastal registreerus voistlejaid tle 700. £

Stardis oli ka FMX-i legend Mike Metzger.
Uheks voistluse naelaks oli 2008. aasta Lite
ehk Euroopa mdistes MX2 superkossi meis-
ter Jason Lawrence, tuntud kakleja ja riiu-
kukk. Eelsoidu stardi ootel ldakski poksiks
kitte dra, vend 16i jalaga raja piirdeaia maha
ja Iopuks 166di ta sdidust iildse minema.

"Eks see rohkem show-element oli," ar-
vavad Remma ja Lepik, sest Shtuseks ava-
defileeks toodi mees politseiautos kohale ja
finaali oleks ta niikuinii pddsenud.

Hea niite ameeriklaste sdidustiilist leiab
siit: http://vimeo.com/4520230

Jason Lawrence blokeerib spetsiaalselt ja
pikalt prantslast Alexandre Barbosat, lastes
samal ajal m6&da suure hulga rahvuskaasla-
si. Muu hulgas tiitlikaitsja Derek Costella,
kes tuleb 16ppkokkuvéttes neljandaks.

Rajal sbites tundus, et koigi voistleja-
te eesmirk on teine mees kui mitte vilja
soita siis vihemalt blokeerida - kiilinarnu-
kid kaisid, isegi jalaga 166di iiksteist sdidu
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pealt. "Viga karm ja kontaktne. Mitte sel-
line ludrutamine nagu meil," iseloomustab
Remma.

Voitmiseks pidi pauk kogu aeg terav olema
Rajaga harjumiseks ja treeninguks oli aega
minimaalselt. Nutikamad osalesid mitmes
klassis ning kasutasid enda jaoks ebaoluli-
semaid eelsdite trenniks ja dppimiseks.

Hommikune vabatreening oli viis ringi.
Edasi viieminutiline ajasoit, mille tulemus-
te pohjal sai valida stardikoha eelsdidus.
Eelsditudest (neid oli igas klassis 3-4) said
otse finaali kaks paremat. Ulejidnud liksid
Last Chance ehk viimase véimaluse kvali-
fikatsiooni, millest taas padses finaali kaks
paremat. Reserveeritud kohad finaalis olid
eelmise aasta vobitjatel jm staaridel.

Finaalsbidu pikkuseks oli "madalama-
tes" klassides 8, tippude s6idus 12 ringi.
"Pinge oli kogu aeg iileval, sest teadsid, et
kohe stardist pidid vdga hasti panema kuni
16puni vilja," iitleb Lepik.

Uldiselt oli meie meeste eesmirgiks
pddseda oma klassi finaali ning 6nnestus
see Remmal ja Lepikul.

Remma on tulemusega eriti rahul, kuna
viimased pool aastat polnud ta viikese
tsikli selga istuda saanud. Ka oli tema, kdi-
ge tugevamas klassis 12" Ekspert ligi 100
sbitjat - pddseda nende hulgast 24 parima
sekka on véga viljapaistev tulemus.

Ja seda veel oma eelsoitu voites, mis oli
kéigile suur iillatus. "Sain stardist esimese-
na minema ja dénnestus positsiooni hoida.
Selja taga oli veel mingi kokkupdrge ja nii
sditsingi oma sdidu {isna uhkes iiksinduses."
Ajad olid tal kiill teiste eelsditude vditjatega
vorreldes paar sekundit kehvemad.

"Finaali liksin lihtsalt sditma, mitte
viga rabelema - tahaks ju sel hooajal Ees-
tis s6ita normaalselt ja mitte vigastatud
olla," rddgib Remma. Ka seekord dnnestus
tal start vbita - seda viljast tulles. Kaks
esimest ringi Remma isegi juhtis ja piiii-
dis ka konkurente blokeerida. Kuid siis
hakkasid teised talle hullult selga ronima
ning Remma otsustas triigijad modda lasta
- ehk ldheb tagumises otsas rahulikumaks.
Kus sa sellega! Lopuks sbideti talle veel
kurvis ette, piistisaamisele liks oma aeg.
Tulemuseks 18. koht.

"Kui stardi kirja sain, kidis korraks méte
14bi, et voin maha tulla, minu piev on teh-
tud," naljatab Remma.

Lepik proovis front flippi

Lepikul (klass 35 ja vanemad) vedas eelsoi-

dus veidi alt tehnika; nii pidi ta Viimasest

Voimalusest votma koik, mis votta andis.
Eelsoidus onnestus Lepikul teha ka front

flip - hiippenukk viskas esimese ratta alt dra

jajdrgnes salto nii puhtalt, et pea isegi maad
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ei puudutanud. Tsikkel tuli mehele muidugi
selga... "Samast kohast jalutas vdistluse
jooksul vihemalt kaheksa meest longates
minema," kommenteerib Remma.

"Kui ndgin, et olen juba viie sees, siis
soitsin koha peale - 16puks pddsesin sellest
soidust finaali teisena," radgib Lepik.

Samas klassis sbitis veel Mati Tagape-
re, kes oli oma Viimase Véimaluse séidus
kolmanda-neljanda koha peal, kuid siis
purunes tal tagaratas ja enam polnud teha
midagi.

Finaalis s6itis Lepik véimalikult heale
kohale. Ta startis iisna viljast ja stardivdidu
peale ei konkureerinud - mis oli véibolla ka
tema 6nn, kuna otse Lepiku ees panid paar
venda kokku, kellest siis dnnestus mo6da
laveerida.

L

nal kaasa. Kellel oma sdidud séidetud, ldks
teisi raja korvalt ergutama ja jirgmisel pée-
val ei tulnud kdrist enam piuksugi vilja.

Eestlased panid tdhele, et kui mooto-
riseadistus oli neil ameeriklastega vor-
reldes konkurentsivoimeline, siis raami
ja amortidega peaks sealseid radu silmas
pidades veel tsiselt tegelema. "Ameeriklas-
tel olid marksa madalamad pillid, millega
oli hea votta neid jdrske kurve ja madalalt
hiippeid," rddgib Remma.

Kui voidusditudes olid ameeriklased d4r-
miselt agressiivsed, siis raja korval olid nad
{ilevoolavalt vastutulelikud. Uks mees pak-
kus neile oma rataste hoidmiseks oma au-
tot, jargmisel pdeval andis piikese (ja sooja
oli ligi 40 kraadi) varjuks suure telgi.

Lisaks minimoto meistrivdistlustel osa-

Jason Lawrence (338) finaalis iiliagressiivselt konkurente,
eriti prantslast Mike Valade'i (7) rajalt torjumas

Eesti soitjate tulemused

nimi klass eelsoit
Henri Remma 12" Ekspert 1. koht
Marko Lepik 35+ 8. koht
Mati Tagapere 35+ 6. koht
Heido Havam 12"Amat6or 3. koht
Marko Manni 12" Amatoor 4. koht
Andy Piip 12" Amatdor 11. koht
Marthi Lepik 12" Noored 13. koht

"Kooliraha on makstud"

Voistlus toimus suures sisehallis, mis ma-
hutas tuhandeid pealtvaatajaid. Kui eel-
soitude ajal oli saalist tdis kolmandik, siis
Ohtuks olid kohad 100% tididetud. Moll oli
kova nagu poksivoistlusel.

Ka meie mehed elasid omadele tiiel rin-

finaal
18. koht
12. koht

Last Chance

2. koht
11. koht
10. koht
3. koht
13. koht
4. koht

lemisele 6nnestus eestlastel Las Vegases
samal niddalavahetusel dra niha ka AMA
superkrossi finaal, nii et ekspeditsiooniga
teisele poole ookeani jadddi vigagi rahule.

"Kooliraha on makstud," itleb Lepik, an-
des modista, et vdimalusel minnakse uuesti
proovima ning eesmirgid on siis mérksa
koérgemad.



Remma soidab sel hooajal MX1 klassis

» Henri Remma on viimase pool aastat ela-
nud USA-s - seal t66l kainud, kuid vabal ajal
siiski treeninud. Nuud on ta Eestis tagasi,
véarskelt 450-se Yamaha omanik ning stardib
kodustel voistlustel MX1 klassis.

Veel vahetult enne USA-st lahkumist joudis
Remma end treeningul hippele dnnetult
maandudes vigastada nii, et sai tugeva pea-
porutuse. "Praegugi pea huugab otsas," itleb
ta. Autoga ei saa pikalt soita, sest vahepeal
tekib segadus, kust need autod vastu tulevad
ja tuleb vaike puhkepaus teha.

Aravete EKV etapil proovis Remma peale
minna, kuid loobus peale eelsoite finaalidest
- enesetunne laks liiga kehvaks.

Paar aastat vaevanud tdsisest jalavigastusest
on noormees aga paranenud. Tegelikult ndeb
ta vaga positiivne ja vérske vélja, kui Ekst-
reemmoto hoovi peal kokku saame, Remma

parasjagu oma treilerit koristamas ja tsiklit
putitamas. Isegi 10 lisakilo, mis pérast jalavi-
gastust kogunenud olid, 6nnestus tal USA-s
maha raputada.

Remma peatuspaik oli LA-st veidi Mehhiko
poole, linnakeses nimega Palm Desert. "Ul-
diselt elavad seal vanemad inimesed, pidu
ega mingit sellist varki pole," Gtleb Remma.
Pohjuseks on darmiselt soe kliima - kui LA-s on
sooja 20 kraadi, siis kahe tunni séidu kaugusel
Palm Desertis 30 kraadi. Sajab vast kolm pae-
va aastas. See teeb linnakesest meeleparase
talvitumiskoha pohjapoolsetest osariikidest
parit soojalembidele.

Remma ostis omale USA-s Ulisoodsalt vaga
vahe kasutatud 250-se Yamaha, Umbruskon-
nas oli pool tosinat krossirada, kus sai treeni-
mas kdia - ja soitjaid oli seal palju.

Rajad on Remma s6nul Kalifornias head. Neid

kastetakse korralikult. Tsikli hooldamiseks ei
ole sellistes tingimustes ja sellises kliimas,
kus niiskust praktiliselt pole, vaja eriliselt vaeva
naha. "Ketti pingutasin vast viis korda selle aja
jooksul, piduriklotsid olid kogu aeg laitmatus
korras..."

"Ise ehitasin, ise pesin oma tsiklit - ka sditsin
pohiliselt omapead," radgib Remma. Paaril
korral kéis ta treenimas ka mitmekordse USA
meistri Ryan Hughesi juures, kellel on Remma
peatuspaiga laheduses mitmetest radadest
koosnev treeningkompleks.

Parast Las Vegases toimunud mimimoto voist-
lust on Remma Eestis tagasi ja eesmark on
teha Ule mitme aasta tdishooaeg suurel tsiklil.
Margiks on nagu USA-ski Yamaha ning ka
klubi on Yamamoto RC. Kas ta ka minimoto
klassis osaleb, s6ltub eelmise aasta sponsori
ATM Racingu ja Marko Mé&nni plaanidest.

=
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1904, aasta suvel "kerisid” Paide 1&histel asuval M&o
kolmnurgal ringe kuus mootorratast, serpuhhovis asunud
mootorrattaehituse keskkonstrueerimisburoo hiljem tle

maailma kuulsaks twd banduurade” eelkaijad. .

TexsT Tarmo Riisenberg
Pioip Ants Prometi arhiiv

h_
o ol

Kul

uidas sattusid aga ainulaadsed
mootorrattad toona Eestisse? Selle
peamiseks pohjuseks oli nihtavas-
ti fakt, et Noukogude Liidu parim
ringrada ning parimad ringrajasoitjad asusid
just Eestis. Seega polnud pdhjust imestada,
et Tallinnasse joudnud v66rad votsid {ihen-
dust “To6joureservide” motoklubi toonase
treeneri ja endise eduka voidusbitja Johannes
Tomsoniga ning tegid talle ettepaneku uute
voidusdidurataste testimisel osaleda.
Tdendoliselt ei tulnud Tomsonit selleks
palju veenda, sest tavapdaraselt ringrada-
del tuhisenud voistlusrataste korval, mille
juured olid selgelt kinni tdnavaséidumoo-
torratastes, olid uued eksperimentaalmoo-
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"BANDUURAD"

torrattad toeliselt radikaalsed. Jouallikad
siis vastavalt 350 (S3D) vdi 500 cm? (S5D),
kahe nukkvolliga (DOHC) klapiajamid,
kuiva karteriga 6litus, vedrustus nii ees
kui taga, kardaaniilekanne tagarattale jne.
Sellist tehnikat oli siiani 6nnestunud ndha
vaid vidlismaiste ajakirjade lehekiilgedel.

Luba katsesoiduks tuli kiisida kindralilt

Algselt plaaniti testisdidud korraldada Tal-
linnas Pirita ringrajal, kuid selle sulgemine
ei tulnud tiheda liikluse t6ttu kone allagi.
Seetottu otsustati katsetused ldbi viia lisna
héreda liiklusega Médo kolmnurgal Paides.

Mootorrattaid testima paisesid vaid vali-
tud. Nii otsustas {ile mitme aasta taas moo-

Ants Promet tegemas ringe
Mao kolmnurgal. Selgelt on
naha M-72 tagadiffer

torratta sadulasse istuda Johannes Tomson
ise, lisaks virbas ta endale appi kalevlase
Jaan Kiilinemde ning kaks kolleegi ja head
sopra “Toojoureservide” motoklubist — Olev
Kaseoru ning Ants Prometi. Viimase appi
saamiseks tuli tal kdia toonase Eesti Diviisi
juhi kindral Allikase jutul, sest diviisis oma
kohustuslikku sdjavdeteenistust ldbinud jef-
reitor Prometi lubamiseks sellisele {iritusele
oli voli vaid kindralil endal.

Luba saadigi ning peagi olid nii katseta-
jad, erikonstrueerimisbiiroo esindajad kui
ka uued mootorrattad Paides.

Tédnaseks on neist katsetajatest ainsana
elus vaid Ants Promet, kes on meenutanud
testisdite Paides nii: “Paides elasime hotel-




lis, s66mas kaisime kesklinna s66klas. Meie
baas oli Paide t66stuskooli garaaz ja tooko-
da. Liiklemiseks oli meil T66joureservide
motoklubi sdiduauto Opel, mida juhtis Olev
Kaseorg. Liihidalt: see oli tédielik hdrraelu,
mis kulus sédurpoisile marjaks dra.”

Esimest korda vbeti mootorrattad veoau-
to koormast maha mone kilomeetri kaugu-
sel Paidest, Tartu maanteel, kuid pdhiline
kihutamine toimus siiski Mdo kolmnurgal
(tuntud ka kui Méo ringrada).

Kihuta kuni tsikkel laguneb!

Testisbitude programm oli lihtne: hommi-
kueine jdrel soitsid testijad tagasi hotelli,
riietusid nahkrodivastesse, liaksid garaaZzi
ning hiippasid mootorratastele. Johannes
Tomson ja Olev Kaseorg sditsid 500- ja
Promet koos Kiilinemiega 350-kuupsenti-
meetristega. “Vialimuselt olid need mootor-
rattad koik {ihesugused, parajad kobakad,
iilekanne kdigukastist kardaanvolliga,”
meenutab Ants Promet praegu.

Mio kolmnurgal kihutati seni, kuni ma-
sinal midagi iiles iitles. Tavaliselt oli juba
16unaks olukord selline, et igal mootorrattal
oli midagi viga ning testimisest rohkem
rddkida ei saanud. “Pirast 16unat hakkasid
vene mehaanikud masinaid remontima,
lisa vbeti ka 66dest. Meie asi oli jargmisel
pdeval nendega jdlle kihutama minna. Nii
kestis see mitu nddalat, kuni tehase esin-
dajatel polnud enam tagavaraosi, millega
meie kihutamise tagajirgi lappida,” raagib
Ants Promet muiates.

Seejdrel tosteti kdvasti vaeva ndinud

masinad (neid oli kokku kuus, kolm 350-st
ja kolm 500-st) taas koormasse ning saadeti
koos vidsinud mehaanikutega taas Moskva
poole teele.

Toonasesse ajakirjandusse testidel
toimunu ja info uute masinate kohta ei
joudnud. Vaid tagantjirele voib leida siit-
sealt tiksikuid viiteid Mios peetud testi-
dele. Nii kirjutas Jaan Kiilinemde 1957.
aasta Noukogude Liidu meistrivbistluste
jaoks vilja antud voistluste kavas jirgmist:
“1954. aastal laskis Mootorrattaehituse
Kesk-Konstruktsioonibiiroo vilja esimesed
katsemasinad S3D ja S5D. Uhe neist (S3D)
sain mina. Koos teistega katsetasin masinat
Mio kolmnurgal Paide ldhistel. Esimene
puudus, mida mirkasin uue masina juures,
oli puudulik karburatsioon ja puudulik siiii-
teslisteem. Need masinad viidi kohe peale
katsetamist tehasesse tagasi, kus analiiiisiti
katsesoitudel ilmnenud vigu ja asuti neid
korvaldama. Nii siindiski uus tdiendatud
mootorrattamudel S-354, millist meie ka
praegu ringrajal ndeme.”

Koik detailid vajasid taiustamist

Kavas avaldatud kommentaaris oli Kiiii-
nemie testitud mootorrataste probleeme
kirjeldades t6endoliselt tahtlikult tagasi-
hoidlik, sest 1955. aasta Noukogude Liidu
ringrajameistrivoistluste eel, kui ta sai en-
dale eelpool mainitud S-354, kirjutati ajale-
hes Noorte H3il uute mootorrataste kohta
jargmist: “Meistersportlane J. Kiilinemie
kiis ise tehases ja vottis otse stendilt vastu
neljataktilise S-354. Selle masina konstrukt-

Ants Promet
(mootor-
rattal) oma
sdiduvahendit
héaélestamas

Selline ta oli:
S3D. Silindri- &8
pea kiiljes on
naha M-72
siiiitesiistee- .
mist laenatud
detaile

Olev Kaseorg 500-se “banduuraga“

"PAIDES ELASIME
HOTELLIS, SOIME
KESKLINNA SGGKLAS,
RINGI LIIKUSIME
TOGJOURESERVIDE OPELIGA
- TOELINE HARRAELU."
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Hetk testisoitudelt. Keskel soniga “banduurade” ehitamise eestvedaja Konstantin Matjusin

Kiire remont. Ants Prometi kommentaare
kuulab Johannes Tomson
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sioon sai alguse juba mullu Mo kolmnurgal
toimunud katsetustel. Vorreldes mullusega
on aga uuel eksperimentaal-voistlusrattal
endiseks jidnud ainult silinder ja silind-
ripea. Kéik muu on aga kogemuste pShjal
parandatud.“ Neist nappidest ridadest voib
péris iheselt mdista, et nood masinad, mis
Mios ringsdite tegid, olid iipris toored ja
sisuliselt koik detailid vajasid viimistlemist
VOl tdiustamist.

Kettiilekanne asendas kardaani

Onneks ei visatud Serpuhhovis testide
nigelate tulemuste pirast kinnast nurka
ning Mdos saadud kogemusi arvesse vot-
tes asuti ehitama juba uusi, tdiustatud
mootorrattaid. Suurimaks muudatuseks
oli loobumine raskest kardaaniilekandest,
selle asemele tuli klassikaline kettiilekan-
ne. Ka loobuti esialgu 500-ste banduurade

motomaania



arendamisest, selle asemel keskenduti 125,
250 ja 350 cm® mootorratastele.

Ka kutsuti eestlased seekord Serpuhhovi
kohale, nii said nad kohapeal uute voist-
lusrataste siinnile kaasa aidata. Meenutab
Ants Promet: “Mind ja Jaan Kiilinemied
kutsuti 1955. aasta aprillis Serpuhhovi.
Pidime seal osalema uute tdiustatud voidu-
sdidumootorrataste valmistamisel. Nende
tegemisel oli arvesse voetud eelmisel aastal
Paides katsetustel esinenud vigu ja puudusi,
mida niilid taheti viltida. Katsetustel pu-
runenud mootoridetailid olid niiiid tehtud
vastupidavamast materjalist ja kardaanvolli
asendamiseks kettiilekandega muudeti
kiigukasti konstruktsiooni.

Alustasime valukojast tulnud uute kar-
terite poleerimise ja muude lihtsamate
to0dega. Mootori montaazi tegid tehase
spetsialistid. Kui mootorid olid juba valmis
ja neid hakati stendil katsetama, jdin hai-
geks ning sditsin dra Tallinna. Kiilineméde
jdi sinna ning tuli suve hakul koos biiroo
mehaanikute ja meie mootorratastega Tal-
linna, kus 14.-15. juunil peeti NSV Liidu
meistrivoistlused.”

Hoolimata tdiustatud konstruktsioonist
polnud mootorratas siiski veel tdiesti kiips,
probleeme jdtkus ka uudismudelile. Jaan
Kiitinemie kirjutas neist pohjalikumalt
1957. aasta Noukogude Liidu ringrajaséidu
meistrivoistluste kavas: “Mootor osutus sel-
lel mudelil (S-354) kiillaltki vdimsaks. Kii-
reimal ringil saavutasin tile 108 kilomeetri
tunnis. Nork konstruktsioon ei lubanud aga
sellist kiirust pidevalt saavutada.

Soitsin koos masinaga uuesti tehasesse
tagasi, kus tugevdasime sidurisiisteemi ja
parandasime karburatsiooni. Samal aastal
voistlesin selle masinaga vabariigi esivoist-
lustel ringrajasdidus ja tulin tSempioniks
keskmise kiirusega ca 104 kilomeetrit tun-
nis.

1955. aastal viidi mootor jille tehasesse
tagasi tdienduste tegemiseks. Raam jdi aga
Tallinna, millele esimesena NSVL-s hakka-
sin ehitama aerodiinaamilist katet (gondlit).
Mo6dunud aasta ringrajasdidul katsetasin
gondlit esmakordselt. Aerodiinaamiline
kate osutus kiill heaks, kuid mootor ei pida-
nud jirjekordselt vastu. Nimelt oli mootori
vdimsust aja jooksul téstetud 27 hobujoult
30 hobujouni ja siiiite- ning dlitussiisteem
ei vastanud seetdttu enam nouetele. Tuli ka
see viga korvaldada.”

Nii tuli tehase vahet kidia veel mitu kor-
da, enne kui “banduurad” piisavalt kiipseks
said ning ringrajasditudel korgeid kohti
noppima hakkasid. Nikolai Sevastjanovi,
Endel Kiisa, Jiiri Randla, Feliks Lepiku ja
teiste voitudele panid aga aluse just need,
55 aastat tagasi Mdo ringrajal veedetud
nidalad.

MASINAD, MIS MAOS RINGE MOGTSID, OLID UPRIS
TOORED. SISULISELT KOIK DETAILID VAJASID
VIIMISTLEMIST VOI TAIUSTAMIST,

) s .'*' ,"_" LT T ‘P - ':'-',:-.' " -
e : . - RN
$3D oli oma aja kohta iipris eesrindlik mootorratas: kaks iilanukkvolli, kardaanvedu, eraldi ujuki-

ruumidega karburaatorid, kuiva karteriga olitsusiisteem, kiigega tagavedristus, teleskoopamordid
ees
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Paljud motomatkajad, kes Louna-
Ameerikas reisinud, vihkavad Boliiviat.
Vahem on neid, kes seda taevani
kiidavad. Bolilviaga seotud emotsioonid
koiguvad aarmusest aarmusesse - el
jatnud ta meidki ukskoikseks.

TexsT ja pildid Margus Sootla ja Kariina TSursin
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TEINE PLANEET

simene asi, mis meid Boliiviasse

saabudes jalust rabas, oli korgus.

Seda sOna otseses mottes, sest

iisna varsti parast T§iili piiripunk-
tist lahkumist hakkas tee jarsult mikke
ronima ning selleks ajaks, kui Boliivia
tollikontrolli joudsime, olime juba enam
kui 5000 meetri korgusel. Vaid mone tun-
niga olime téusnud 2500 meetrit, mida
on ilmselgelt liiga palju. Tsiklimootori
jouetus ning meie endi hingetus — korgu-
se tunnused - hakkasid meid tegelikult
kimbutama juba Boliivia passikontrollis,
mis asub tubli 4600 meetri korgusel. Enne
olime ainult lugenud sellest, kuidas kor-




gustes igasugune liigutamine hingeldama
ajab. Alates sellest hetkest oli aga tegemist
reaalsusega.

Kuid nagu 6eldud, viis tee passikont-
rollist tollikontrollini veel iilespoole, nii
et kui kohale joudsime, oli Margus ndost
tditsa dra. Onneks asus sealsamas migi-
platool, keset tiihjust tollikontrolli ldhedal
iiks keemiatehas. Sealne arst aitas Marguse
hapniku toel taas jalule, nii et saime edasi
liikuda.

Hapnik ongi kérgushaiguse puhul mérk-
sOnaks — mida korgemal asud, seda vihem
on 6hus hapnikku, ning sellest tekivadki
igasugu probleemid. Mida aeg edasi, seda

BOLIIVIA

kehvemaks liks Margusel taas enesetunne
- 6eldakse, et tohusaim ravi kdrgushaigu-
se vastu on voimalikult kiire laskumine,
kuid seda polnud meil voimalik teha, sest
asusime platool, kus kérgusemuutused
on viga sujuvad. Pdrast pikka, surmahir-
mus veedetud unetut 66d miinuskraadide
juures joudsime jirgmisel pdeval 3650
meetri kdrgusel asuvasse Uyuni kiilla,
kus juba kergemalt hingata sai. Pdriselt
ei adapteerunund me korgusega aga vist
kogu Boliivias veedetud aja jooksul — vdike
pearinglus ja hingeldus saatsid meid igal
pool — nagu oleks kogu see aeg viibinud
haigusaegses unenios.

Ebamaine loodus

Uneniolist muljet Boliiviast véimendab
muidugi sealne loodus. V6i oli see hoopis
meie haiglaslik seisund, mis aitas kaasa
mulje tekkimisele, justkui oleksime sat-
tunud teisele planeedile? Toendoliselt oli
siin mdngus nii iiks kui teine. Kohe, kui
Boliiviasse joudsime, avastasime end pil-
vede korguselt - oli tunne, nagu viibiksime
Maa katusel! Kui ilm poleks olnud selge
(vaid tiksikud pilvetupsud méiekiilgedele
liibumas), oleks tahtmise korral saanud
pilvi puudutada.

Ebamaise mulje jdtsid meile ka Boliivia
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edelaosa jirved - Laguna Blanca, Laguna
Verde ja Laguna Colorada, mis on endale
nimed saanud vastavalt nende vee virvuse-
le. Ehkki nad asuvad korgplatool tipriski 13-
hestikku, on nad ometi nii erinevad, ja seda
mitte ainult varvilt. Kui esimeste “sangiks*
on kahvatutes toonides elutu kiviklibu, siis
Laguna Coloradat iimbritseb soine maastik,
tuulest vormitud rohupuhmaste vahel vuli-
semas selge vesi.

Téiesti iselaadi elamusi pakub aga Bolii-
via iiks tuntumaid loodusnéhtusi — Salar de
Uyuni - hiiglaslik, 10 582-ruutkilomeetrile
laotunud maailma suurim soolajdrv. Kuival
ajal on see enam kui 3600 meetri kérgusel
asuv jarv kui 16putu, ideaalselt tasasena
ndiv valge vili. Meie aga sattusime seda
kiilastama martsikuus - vihmaperioodil,
mil see on kaetud veega. Selleks, et saada
soolajdrvest ja selle hiipnootilistest pee-
geldustest parimat pilti, ei piisa kaldale
jddmisest — tuleb vdimalikult kaugele vette
minna. Tahket, tasast soolavilja kattev
veekiht on 6nneks 6huke — umbes paar-
kiimmend sentimeetrit, nii et tsikliga saab
sisse minna kiill. Ainult ettevaatlik peab
olema, et vesi rataste all vbimalikult vihe
pritsiks, sest soolveest hullemat vaenlast
tsikli juhtmestikule ja metallosadele annab
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SALAR DE UYUNI - HITGLASLIK, 10 582-RUUTKILOMEETRILE
LAOTUNUD MAAILMA SUURIM SOOLAJARV. KUIVAL AJAL

ON SEE ENAM KUI 3600 MEETRI KORGUSEL ASUV JARV KUI
LOPUTU, IDEAALSELT TASASENA NAIV VALGE VALL




otsida. Meie tsikli sidstmisele moeldes
kaldast {ile mdnesaja meetri eemale ei jul-
genud minna, kuid seegi andis meile aimu
jarve ilust - sile veepind peegeldas tdius-
likult koike Gimbritsevat, nii kaugele kui
silm ulatas nigema. Pirast seda, kui olime
tdiesti lummatult jarvelt lahkunud, pidime
tsikli hoolikalt puhtaks pesema, sest isegi

Soolaga kaetud kardaan pérast
soitu soolajarvel

Soised maastikud ekstreemsetel kérgustel

Soit Boliivia paikeseloojangusse

ettevaatlikult sdites jdi koigele, mis sadulast
allpool, siddelev soolakristallide kiht.

Kust laheb tee?

Salar de Uyuni ei ole siiski ainuke tsikli-
soidu mottes ekstreemne koht. Narvikodi
pakuvad korralikus koguses paljud Boliivia
teed, kui neid iildse teedeks saab nimetada.
Teistelt motomatkajatelt olime varasemalt

korduvalt kuulnud, et Boliivias teid kui
selliseid iildse polegi. Tollal pani see meid
imestama ning veidike drevustki tundma,
sest nii monigi olla seal tsikli sidurile liiga
teinud, ja mida koike veel.

Nagu hiljem selgus, on Boliivias vdhe-
malt suurte linnade vahel korralikud as-
faltteed tdiesti olemas, kuid edelaosa, kust
me oma avastusretke alustasime, on jidnud
sedasorti arendustegevusest tdepoolest
tdiesti puutumata. Nii tuleb piiri ddrest 14-
himasse suuremasse asumisse, Uyuni kiilla
joudmiseks seigelda mitusada kilomeetrit
mooda kord hargnevaid, kord jille iihine-
vaid, tdhistamata radu, kaljuseid kiviteid,
ning heal juhul natuke ka mé6da tolmavat
liiva-kruusateed. Asja juurde kdivad ka
eri raskusastmega joeiiletused. Nii ei jda
tile muud kui tddeda, et Boliivia on oma
ekstreemsete oludega parimaks kohaks
Louna-Ameerikas, kus oma mootorratas
tdiesti risustada - olgu siis halva énne voi
hooletuse tottu.

GPS-ist oli seal palju abi, sest nagu 6el-
dud, ei ole seal iildse teeviitasid, ning pole
kedagi, kelle kiest teed kiisida. Kui midagi
juhtuks, ei oleks kedagi ka abistamas — nii-
vord tiihi ja puutumata on see piirkond,
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sotsiaalses mottes kui vaakum — seepdrast
on vihe neid, kes lihevad seda piirkonda
avastama {iksi. Ja oma kogemusele toetu-
des vboime Oelda, et on, mida karta — suu-
red kdrgused ning tsiklile ja juhile suuri
viljakutseid esitavad teeolud. Meile t6i
rdannak ldbi Boliivia edelaosa kaasa niisiis
kérgushaiguse hoo Margusel ning tossava
amordi.

Teistmoodi tsivilisatsioon

Palju motteid ja emotsioone tekitas aga ka
inimestega seotud pool, ehk laiemalt vGttes
kultuur. Pirast pikki kuid Léuna-Ameerika
“tsiviliseeritud” riikides, Argentinas ja TSii-
lis, saime &dkitselt kultuurisoki osaliseks.
Esiteks polnud me veel varem nidinud nii
paljusid pdliselanikke - indiaanlasi, kellel
on siisimustad juuksed ja oliivikarva nahk.
Indiaani péritolu laste pdsed punetavad
kuidagi teismoodi kui valgete laste posed
- nagu héoguks neis loojuv piike.

Maapiirkonnas kiivad inimesed tidnini
traditsioonilistes r&ivastes — silmale on nii
ilus vaadata neid pisikesi vildist kiibaraid,
kaharaid seelikuid ja baleriinikingakesi,
mida eri vanuses maanaised nii vddrikalt
kannavad.
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MAAPIIRKONNAS KAIVAD
INIMESED TANINI
TRADITSIOONILISTES
ROIVASTES - SILMALE ON NII
ILUS VAADATA NEID PISIKESI
VILDIST KUBARAID,
KAHARAID SEELIKUID JA
BALERIINIKINGAKESI, MIDA
ERI VANUSES MAANAISED
NII VAARIKALT KANNAVAD.

Maapiirkonna {ildilme pole siin sajandite
viltel ilmselt kuigivord muutunud - ikka
veel kasvatatakse oma maalapikesel ko-
kap66said ja muud eluks vajalikku ning
elatakse ilma elektrita, savist ehitatud liht-
sates majakestes. Vahe on siiski selles, et
tidna katavad majakeste seinu sageli valimis-
loosungid ning siin-seal seisavad infotahv-
lid rahvusvaheliste organisatsioonide poolt
algatatud vee- ja kanalisatsiooniprojektide
kohta.

S P

Linnad on virvikirevad, 16hnadest tul-
vil ning meelierutavalt kaootilised - siin,
Boliivias, pole kunagi iile ookeani tulnud
vallutajate moju nii selgesti tuntav. Tege-
likult hoitakse tdnini oma traditsioonidest
ja kommetest kiivalt kinni, laskmata end
mojutada tdnastest supervdéimudest - vaa-
tamata USA mitmetele katsetele sundida
Boliiviat nditeks kokapoosaste kui kokaiini
komponendi kasvatamist piirama, on koka
kohaliku elanikkonna seas jdtkuvalt po-
pulaarne. Nagu me kokamuuseumis kiies
teada saime, on kokalehtede toime nende
keemilisest derivaadist, kokaiinist, tuhan-
deid kordi ndrgem, nii et nende ndrimisest
mingit meeleerutust ei saa. Eelkdige ndivad
selle tarbijateks olevat kaevurid, kellele
see annab suurema vastupidavuse rasketes
tootingimustes vastupidamiseks. La Paz’i,
maailma korgeima pealinna vurled joovad
aga hea meelega kokalehtedest valmistatud
teed, mis vdidetavalt aitab leevendada kor-
gushaiguse siimptomeid. Lisaks on saadaval
kokakommid, kokamoos ning mitmesugu-
sed kokat sisaldavad kosmeetikumid.

Boliivia on kaunis ja huvitav, ning neile,
kes seiklusi otsivad, kindlasti vdljakutseid
pakkuv. Nagu teine planeet.
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Asjatundlik

Ulevaade Mani saare TT-st

Mac McDiarmidi puhul
on tegu mehega, kes
ise Tourist Trophy
motovoidusotidu sarja
sOitnud ning seetdttu
olnuks paremat autorit
Mani saare T'T sajandat
juubelit tahistavale
raamatule raske leida.

Texst Helen Urbanik
ma hilisemas elus on McDiarmid
olnud mitmete motoajakirjade
korrespondent ja toimetaja aga ka
pannud kokku suurt tunnustust
leidnud Joey Dunlopi biograafia. Voidusoit
on McDiarmidil veres, mees isegi elab Mani
saarel, nii et tegemist on toesti iilevaatega
esmasest allikast.

Ainult raudsetele meestele

Mani saare TT puhul pole tegemist lihtsalt
iihe vdidusdiduga mingil suvalisel ringrajal.
TT-d sdidetakse avalikel teedel. Osa votab
sadu soitjaid kiimnetest riikidest - ning seda
enamasti oma isikliku raha eest. Tegu on
ddrmiselt ohtliku rajaga, pea igal aastal saab
siin surma moni sditja voi pealtvaataja. Vii-
maseid on igal aastal kiimneid tuhandeid.

Koaik sbitjad ei ole professionaalid, kuid
on ka mitmeid, kes ainult sarnastele sditu-
dele piihendunud. Suur osa neist on iirla-
sed, mis rddgib minu arvates nii méndagi
selle rahvuse omapirast. Uks tidhelepanu-
vddrsemaid neist on kindlasti Dunlopite
legendaarne diinastia, kelle esindajatest
loomulikult ka selles raamatus juttu tuleb.
Seejuures on meeldiv lugeda méilestusi
lahkunud Joey'ist ja Robertist mehe sulest,
kes on legende isiklikult tundnud.

Nagu moéned Eesti tippsoitjad ei olnud
kunagi ndus sb6itma Pirital, nii ei taha ka
paljud maailma tippmehed mingi hinna eest
TT starti minna. Liiga 1dhedal on ohtlikud
kiviaiad ja muud takistused vodistlusrajale.
Autor piithendabki pikema peatiiki sellele,
milline vistlusrada vilja ndeb, kuidas see on
aegade jooksul arenenud (pShimétteliselt on
lehmarajast saanud asfalteeritud ringrada),
millised on selle olulisemad 16igud ning mis
asjaoludel need on oma nime saanud.
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Korvaltegelastest peaossa

Alguse said vdidusdidud Mani saarel saa-
tuslike kokkusattumuste tottu ning tdhtsat
rolli méngis siin niiteks asjaolu, et Suur-
britannia parlament ei lubanud omal maal
avalikke teid voiduséiduks sulgeda. Uks
voidusoit oli aga tingimata vaja korralda-
da ning sobiv koht leidus selleks Iirimaa
koosseisu kuuluval saarel. Esimesel (1904)
aastal osalesid sdidus vaid autod, kuid juba
jargmisel aastal olid joonel ka tsiklid.

Algusaastatel nigid pisikesed kaherat-
talised raja vallutamisega kurja vaeva, jars-
kudest tousudest iilesaamine valmistas
tosiseid raskusi, et mitte 6elda - osutus
voimatuks.

Ning kui alguses pidas publik kaherat-
talisi igavamaks osaks véidus6idust, siis
tdnapideval on tsiklid saare motofdnnide ja
kohalike heameeleks tdielikult vallutanud
- ja mitte ainult {iheks pdevaks aastas, vaid
mitmeks nidalaks.

Pohijalik, kuid siiski elav

Eelkoige on McDiarmidi raamatu puhul
tegemist ddrmiselt pohjaliku teosega. Kae-
tud on koik olulisemad TT-d puudutavad

The Magic of the TT: A Century
of Racing over the Mountain

Autor: Mac McDiarmid

(eess6na John Surtees MBE)

Keel: inglise

Vélja antud: 2004, Haynes Publishing,
Suurbritannia

Maht: 240 Ik

Hind: 5.39 naela Amazon.co.uk-st tellides
(u 100 krooni), lisandub postikulu

teemad: ajalugu, rada ja selle areng, Mani
saare TT kui liks MotoGP etapp, tihele-
panuviirseimad voiduséidumootorrattad,
tdhelepanuvdirseimad voidusditjad, riskid
ja onnetused, TT festival ja TT tulevik. Li-
saks kokkuvottev kronoloogia ja iilevaade
tulemustest 14bi aegade.

Niisiis on iihtepidi tegemist tOsise teat-
meteosega, millele saab tugineda Mani
saare TT-d puudutavate andmete otsimisel.
Teisalt aga on autor pannud kirja isiklikest
kogemustest ja sditjate kommentaaridest
pakatava loo, mis annab sellele tihele-
panuvddrsele nihtusele motovoidusdidu
maailmas kiillusliku maitse ja varvi.

Et finiSijoon nii pea ei paistaks!

Mani saare TT-ga on seotud palju draamat
ning mitmeid lugusid saab sellest raamatust
ka lugeda. Autor otsib ja leiab vastuseid
kiisimusele, miks nad seda ikkagi teevad?

"See oli suurepdrane, lihtsalt suurepi-
rane. Airmiselt nirvesddv, see on tdsi,
kuid selline adrenaliinipalang - mille muu
pdrast siis tsikliga tildse sbita? Toeline
enese proovilepanek.... Ausalt deldes ei
tekkinud mul kordagi tunnet, et asfalt
saab otsa - ainult selline ndrvikddi, mida
pakub ratas risti maandumine hiippelt
kiirusel 160 miili tunnis. Ja samal hetkel
purunes rooliamort..." Nii vottis oma Mani
TT kogemuse kokku Rob McElnae (seenior
klassi voitja 1984).

1970ndatest aastatest saadik hakati eel-
koige soitjate endi ndudmisel ohutuse tee-
male {iha rohkem tdhelepanu p66érama. See
oli ka tiks pohjus, miks Mani saarel enam
MotoGP etappi ei soideta.

Kuid tegu on vabade inimestega vabal
maal ning suure tdendosusega korraldatak-
se vdidusoitu saarel nii kaua, kui inimesed
sellel hullumeelsel rajal voidu sdita soo-
vivad. Mis sest, et hukkunute arv iiletab
tdnaseks 200. Autor tunnistab, et ainuiiksi
tema sopradest on Mani saarel oma viimase
puhkepaiga leidnud kuus...

Samas ei loo McDiarmid endale illusioo-
ne, et mootorrattad saarel sellisel moel iga-
vesti voidu kihutama jddvad. Kuid loodame,
et see fini$ijoon on veel kaugel.

Lopetuseks olgu 6eldud, et kiesoleva
aasta Mani saare TT toimub mai l6pus
juuni alguses (www.iomtt.com). Jouab veel
vaatama (vOi osalema?) minna.

motomaania



Eesti meistrivdistlused motokrossis 2008

» Eriefektidega kokku monteeritud pildiriba
mdddunud aastal Eesti meistrivoistlustel toi-
munust. Kajastust leiavad kbéik masinaklassid
alates kdige pisematest ja |6petades nelja-
rattalistega.

Eelmise aasta eestikad olid méletatavasti tdhe-
lepanuvéaarsed selle poolest, et selgitati valja
toeline Eesti meister. Kdigile etappidele tulid
kohale nii Tanel kui Aigar Leok, kes osalesid
veel nii MX1 kui ka MX2 klassis. Neile pakkusid
konkurentsi samuti MM-radadel kihutav Gert
Krestinov, aga ka Juss Laansoo ning néiteks
Sakus kaks USA sbitjat Kelly Smith ja Chad
Johnson.

Pénevust ja ilusaid sbite oli tdesti palju ning
kinni on puutud ka vastavaid kaadreid. Pal-
ju annaks kokkuvéttele juurde veel see, kui
sOitjad saanuks pérast finiSeid méned sénad
varskeid muljeid jagada ning keegi asjatundja
votnuks lisada kaadritaguse teksti, mis pildirea
mingisse perspektiivi asetaks. Praegu taida-
vad seda aset intervjuud EMFi peasekretari
Veiko Biene, Ekstreemmoto juhi Mart Lajali ja

soOitja Toomas Triisaga. Ka Tanel Leok utleb
Uhel etapil talle omaselt lakooniliselt méned
sonad.

Kui oled ise sditja, on sul suur $§anss end mo-
nelt kaadrilt leida. DVD puhul on tegu ka hea
kingitusega lihtsalt krossifannile.

Eesti meistrivoistlused
motokrossis 2008

Pikkus: 90 minutit

Hind: 249 krooni

(koos raamatuga

Eesti Motosport 2008 399 krooni)
Muugil: EMFi kontoris, motopoodides ja
motokrossi voistlustel

www.msport.ee

Estonian Minimoto 2008

» Ulevaade Minimoto eelmise aasta hooajast
Eestis. Nagu motokrossi Ulevaate puhulgi, on
peamine rohk pandud efektidele ja efektsetele
kaadritele.

Samas raagib Uks ala entusiaste, Marko Manni
viimase nelja aasta jooksul toimunud arengu-
test sellel alal. Nagu ta ise Utleb, alustati neli
aastat tagasi polve otsas tehtud voistlustega
autoradadel ja motokrosside korraldajad ei
tahtnud pitbaikidest kuuldagi. Nudd on lugu
hoopis teine - tsiklid on teinud l&bi tohutu aren-
gu, sbitjaid on murdu, voidusbit on tdsine ja
aarmiselt atraktiivne - kdik korraldajad tahavad
minimoto klaasi oma voistlustele.

Lisaks Mannile jagavad oma kogemusi ja
pohjusi selle alaga tegelemisel veel sellised
sbitjad nagu Marko Lepik, Gert Gerretz, Leo
Jirgenson ja Henri Remma. Remma oli eel-
misel aastal krossis minide klassi Eesti kari-
kavoistluste voitja ning tema suust kuuleb ka
pisukest Ulevaadet hooaja jooksul rajal toimu-
nust - kus ja millistel radadel séideti, kuidas
laks tal tehniliselt ja kuidas fuusiliselt.

On ilusat pilti, on ranki kukkumisi ja tagarattal
vbidujoovastuse véljendamist, kdike seda
karrmi mussi saatel. Lopus ka eelmise aasta
karikavoistluste tulemused nii krossis kui su-
permotos sel alal.

Estonian Minimoto 2008

Pikkus: 23 minutit

Hind: 125 krooni

Muugil: ATM Racing

(Jalgimée, Ekstreemmoto korval)
www.atmracing.ee
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www.bikepoint.ee
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Oige isteasend maootaorrattal on t1ks olulisemaid elemente
parema soiduelamuse saamisel. Seekord raadgime
sOlduasendist kdige tavalisemal tdnavarattal koige
tavaparasemates teeoludes.



1. Selg

Loomulik asend inimese kehale ei ole istumine, vaid seismine, kui selgroog on oma kodige
loomulikumas asendis ja kdige vdhem pinges. Véaidetavalt voib istudes kaduma minna kuni 45
protsenti sooritusvimest, kui asend on ebadigesti valitud.
Kui istuda tsiklil nii, et selg on tahapoole veidi kumer, siis langevad 6lad ettepoole ning kasivar-
tele langeb suurem koormus, mis suurendab riski, et need voivad krampi minna. Ka voib sellise
asendi puhul kael ja pea liialt pingesse minna.

1 Fusioterapeudid soovitavad lUkata vaagnat veidi ettepoole - see viib selgroo digesse asendisse,
tasakaalustab kere, vabastab 6lavéo pingest. Lihased ei tohiks soites ka péris |6dvad olla, vaid
veidi pinge all, nii saab séidust paremini tagasisidet ning oled ootamatusteks rohkem valmis.

2. Kded

Kéaed on ette sirutatud, kuid mitte liialt. Kitnarnukkidel peaks olema liikumiseks
veidi vaba ruumi (proovi, kas saad "tiibu liigutada"), need ei peaks mingil juhul
olema pinges, vaid dige pisut kdverdatud. Ara kanna keharaskust ule katele. Kui
kidnarnukid ja 6lad krampi tdmbavad, oled suures héadas - tsikkel vétab juhtimise
sinult Ule. Pea meeles, et kasivarred on kergelt kdverdatud ja ei tohi minna "lukku"
ka siis, kui sa vaga jérsult ja tugevalt pidurdad.

3. Jalad

Polved ja reite sisekdljed on kindlalt vastu paaki surutud; just nende
lihastega hoiad sa tsiklist kinni. Mis tAhendab, et ka k6hulihased saavad
korraliku koormuse - ja kasvava sixpacki Ule on su partneril ainult hea
meel! See kehtib igat tllpi tsiklite kohta - tagasiside masinalt ja teelt
peaksid sa saama just sellest punktist, mitte lenksudest! Jalatallad suru
kindlalt jalaraudadele. Nii saad kontrollida tsiklit kogu kehaga, mitte olla
ratta otsas nagu jahukott, mida see ringi pillutab nagu ise tahab.
Lisaks pead keha saama vabalt tsiklil ligutada vastavalt sellele, kuidas
teeolud muutuvad. Naiteks, kui teel on lahtist kruusa vms vGi on tegu
jarsu tdusuga, liigu nii kaugele ette, kui vahegi saad.

4. Pea

Tosta I6ug pusti ja vaata sinna, kuhu sa soita tahad. Alati void
vaadata kaugemale kui oled harjunud. Ara mingil juhul jaa
jollitama takistust, mis sul otse ees. On teada-tuntud tosiasi, et
sa sbidad sinna, kuhu vaatad - jdddes vahtima nina ees mingit
takistust, sdidad raudselt sellele otsa. Takistusest tuleb vaadata
labi, kaugemale - néiteks kurvist "labi" sinna, kus kurv 16peb.
See on kull loomuvastane ja seda tuleb spetsiaalselt treenida,
kuid kui vaadata probleemist kaugemale, suudad sa sellele kii-
remini lahenduse leida. Uhtlasi tahendab see, et tsikliga soites
pead kangekaelsuse ara unustama - pead tuleb péérata vaga
sageli nii kdvasti, kui kael vahegi kannatab. Kuidas sa muidu
naiteks kiljelt ootamatult IAhenevaid liiklejaid mérkad, kellel
voibolla ei ole sinust aimugi?!

Allikad: Bike, Motorrad Fahren Gut und Sicher

Hea stiil: enesekindel soitja on l6dvestunud,
istub mugavalt ja kontrollib tsiklit

MUGAV ISTEASEND

1. Pea on maas, loug piisti tostetud

2. Kiiiinarnukid on l6dvestunud ja painduvad
3. Hoiad lenksust kindlalt aga vabalt

4. Selg on veidi ette kallutatud

5. Istud sadula keskel

6. Pakk on jalaraual

www.bikepoint.ee
NZI kiivrid




850 nr24-maiz2oog

Halb stiil: pinges, narviline soéitja, kelle
s6iduasend ei luba tsiklit kontrollida

ARA OLE PINGES

1. Pea on piisti, peaaegu taha kallutatud ja tuule meelevallas
2. Kéaed on sirged, kiiiinarnukid tugevalt "lukus"

3. Hoiad lenksust nii kovasti, et sormenukid valged

4. Selg on pulksirge

5. Alakoht on tugevasti vastu paaki surutud

6. Kand on jalaraual, varbad vaatamas véljapoole




SEE ON KULL LOOMUVASTANE
JASEDA TULEB
SPETSIAALSELT TREENIDA,
KUID KUI VAADATA
PROBLEEMIST KAUGEMALE,
SUUDAD SA SELLELE
KIIREMINI LAHENDUSE
LEIDA.

Pannes jalarauale paka, mitte kannaosa, saad
tsiklit paremini kontrollida

@a C A—)\ :) O Bluetooth sideseadmed

CARDO SYSTEMS INC.
- SCALA RIDER | SCALA RIDER

; {0 Bt uth [ Multiset Ehﬂm
Carnde mootorratturite Sileseadmerd Sand kasutada juhtmevabalt mobiill kded-vaba seadmenda, GPS hibljuhiste b FM
raadio kuulamiseks ning suhtlemizeks kaasreisija v beise mootorratburiga, véimalik dhendada ka kisiraadiojaamaga,
milled on Bluetooth kied-vabad seadme tugl. Kvalitestse stareoheli nautimiseks saad dhendada peakomplekti kaasasoleva
juhtme abil MP2 mangija, mobiili véi mdne muu heliallikaga. jJuhtmega Ghendatud helisisend vaigistatakse automaatsett
siseneva mobiilikdne, GPS haaljuhise vii omavahelise side alustamise puhul, lga seadmega autolaadija kauba peale!
Cardo sideseadmed on mObgil paljudes Eesti motoposdides, tipsem nimekini meie kodulehel www.vajalik.ee

Sidevahendite komplekt motokoolituseks: * Full-duplex side

Komplektis 2 Scala Rider Q2 seadet, 3 peakomplekti * Privaatne ja hairekindel

kilvritesse paigutamiseks, spetsiaalne peakomplekt * Kasutatav nii autos kui meootorrattal
02 seadme ilma kiivrita (autos) kasutamiseks, * Automaatne ja pidev sideregiim
autolaadija, 2 tnalaadljat * Laetav otse sigaretisiiitajast

D 3,,,; Maaletoo|a OO vajalik -
_. Lisainfot Cardo ja Draggin jeans toodete ﬁ‘f
kohta saab meie kodulehell wewwvajalik e p—

wli telefonil (+372) 5114228

| Draggin Jeans soiduvarustuses oled kaitstud ja nied hea vilja!

| Kdikidel riietel on olulisemates kohtades kevlarist vooder, mis kaitseb kukkumisel

i _qi hédrdumise ja poletuste eest. Kevlarist vooder on Shuke, dhku I&bilaskev ning
|jadb riletuse kandmisel markamatuks. Valmistatud Austraalias. Pildid, suurused,
hinnad ja tootekataloogi leiad meie kodulehelt www.vajalik.ee .

Ule 40 erl mudeli ja varvi teksa-camo plkse ja tagisi nil meestele kui naistele
paljudes en suurustes saadaval Tallinna Velt Motocenteris, A.H.Tammsaare tee 62 ﬂmﬂ_"-
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Schuberthi kiivriomanikega on lood nats nagu BMW séitjatega:
teinekord on koérvalseisjatel raske aru saada, kas tegemist

on kaubamargi kasutajate voi usulahu lilkmetega, kes
"valeusuliste” suhtes halastust el tunne.

mude]

estap ei olnud Motomarketi mees-

tel “Maailma vaikseimate avatava-

te kiivrite tootja” uue C3 mudeli

proovisdiduvdimalust vaja mitu
korda pakkuda.

Mbjuva modduga karbist tuli vilja Shu-
keses kiivrikotis metalliksinine, kiillalt
suur, sileda ja kuidagi eriti {imara olemisega
peakate. Ulipiitidlik soliidsuse tagaajamine
annab Schuberthile igavavditu ja kuidagi
vanameheliku viljandgemise. Kvaliteet on
see-eest silmaga nidha ja kidega katsuda,
uuri kiivrit vdljast- voi seestpoolt. Pakendis
leidub omaette pesast ka raamatu moodus
C3-e manuaal.

Kiivrit kde vahel keerutades torkab silma
selle alakiilje hoolikas tihendamine, nii
kukla taga kui l6ua all on suured katted,
mis peaksid vihendama huvoolu ja tagama
sellega viikese miira ning ventilatsiooniava-
de parema toimimise. Viimased leiduvad
pealael ja visiiri alaservas, suu koha peal.

Too lduaalune “lapakas” tekitavat kuulu
jargi mone kasutaja korile surudes ka eba-
mugavustunnet. Ka ei saa selle tottu kiivrit
l6uaosast hoides hasti kdes kanda. Lisaks
onnestus mul kiivit {ihe kidega alaservast
sulgeda {iritades see latakas peaaegu lahti
tdmmata.

Kiivrile on kirjutatud kaaluks 1550 gram-
mi. (Jinkide testis kaalutud XL kiiver kaa-
lus kiill reaalselt iile 1709 grammi, ent oli
siiski avatavate hulgas tiks kergemaid. (Loe

lihemalt: http://www.webbikeworld.com/

F2/motorcycle-helmet/schuberth-c3/))
Peas tundub ta {isna suur ja kinniste/

krossikiivritega harjunule ka tisna kaalukas.

”)

Toeline “astronaut”!

82 nr24-maizoog

Koik funktsioonid toimivad holpsasti
ja on kergesti arusaadavad

Kiiver istus minu peanupu otsa viga
histi, koik oli kohe “paigas” ja sametine
ribadena paigutatud vooder tundus ménus.
Seevastu Arai-usku Karujidnes leidis, et
“istub nagu Schuberthid ikka” (loe: polevat
midagi erilist). Kaalikad on erinevad...

Tollesama sametise voodri poolest on
Schuberthid ka need kiivrid, millesse kiiv-
riside takjakinnitusega kuularid ei kipu
plisima jadma.

C3-1 on uus, saapa kiirkinnitusi meenu-
tav Microlock rihmalukustusmehhanism,

Schuberth C3

VALISMATERJAL : S.T.R.O.N.G. Fibre, tugev-
datud Duroplast matrix

2 valiskoore moo6tu: S-L, XL-XXXL
COOLMAX sisevooder (eemaldatav ja pestav)
MURATASE <= 84dB(A) 100km/h

VISIIR: 3D; 2,4mm Polycarbonat; 1. klassi
optika (vastab DIN EN 166 standardile
visiiri keskpiirkonnas), "High-Clear 3 "
kriimukindel pinnakate valispinnal
 Taiendatud ventilatsioonististeem

* Uus "Pinlock" uduvastane visiir

 Uus "Micro-lock" kiirkinnitusstusteem

* Avatav Uhe kdega (lukustus I6ua all)

» Kaal 1570 g

* Suurused 52-65 (XS-XXXL)

« Sertifikaat: ECE-R 22.05

HIND: al 7850 kroonist

MUUJA: Motomarket

mis kiill avaneb kiiresti, ent pingutub igal
kinnipanekul DD-luku moel uuesti. As-
jaga harjus kiiresti ja avamine énnestub
lihtsalt.

Léuaosa avamine toimub all keskel paik-
nevat punast nupukest vajutades. Ndoosa
keerab korgele iiles ja lukustub iilaasendis-
se. T66asendisse sulgemine nduab konk-
reetset vajutust, et mdlemal poolel olevad
lukud sulguksid. Uhe kiega lohakalt sise-
servast tirides see ei dnnestu, pigem jiib
osa voodrist pihku.


%22
%22

Pitbike Team
Estonia 2009
fannisark

» Las Vegase vGimsal minimoto
krossil osalemise auks lasksid sdit-
jad kujundada ja trukkida vaarili-
se T-sargi. On rahvuslikke motiive
ja selgeid viiteid paigale (trukitud
koguni kulla ja neoonkollasega!),
kus voistlemas kaidi. Kulluslik trikk
on sérgil nii ees, taga kui mélemal

Hind: 350 krooni
Mudgil: ATM
Racingus
(Ekstreemmoto
keskuse korval
Jalgimael)

Klaas on C3-1 juba standardis udukindla
pinlock‘ga ja see tundus kiill uskumatult
histi toimivat, kuidas ma kiivris ka ei hin-
ganud-kohinud-aevastanud voi suletud
visiiriga foori taga ei seisnud, udutamine
jdi mul ndgemata. Véimas! Pakutakse ka
“linnaasendit”, mis seisneb viikeses piira-
jas, mis hoiab klaasi alaservast paar milli
lahti.

Uks vihemalt prillikandja jaoks vaielda-
matu eelis on sisse ehitatud pdikesevisiir,
mis selle firma kiivite omamoodi kauba-
mirgiks saanud. C3-e tumehalli pdikese-
visiiri liigutatakse iiles-alla kiivri alaservas
leiduva liikandnupuga. Varasema mudeliga
vorreldes on pdikesevarjuk laiem ja liigub
madalamale, sestap on tal viljaldige nina
jaoks. Nagu Seldud, liigub asi segamatult
ka prillide ette.

Néihtavus kiilgsuunas on kiivrist viga
hea, kiivriklaasil kriimustustevastane kat-

tekiht. Audiopoolega on lood segasemad.
Tosi, vaikne on kiiver kiill. Ent mitte se-
davdrd, nagu ma Schuberthi-neitsina ja
reklaamtekste lugedes vbib-olla ette kuju-
tanud olin. Tuulevuhin on tsikliga sdites
ikka olemas ja lambist iitleksin, et vor-
reldavas suurusjargus minu Belli kinnise
kiivriga. Ning sedagi ainult nakedite ja
madala tuuleklaasiga asjakeste seljas. Just
viimast peaks kiivrit miiiies eraldi rohuta-
ma, sest Varadero korge tuuleklaasi tekita-
tud turbulentsid panid selle kiivri niimoodi
moirgama, et vordluseks peaks otsima vana
nokaga Airoh Tygeri hinnaga paar tuhat
krooni. Arvestatav vaikus saabus alles tdies
pikkuses jalaraudadel piisti seistes, kui pea
klaasi tagant “puhtasse” Shuvoolu ulatuma
hakkas. Kui sdidad matkarattaga, voib ai-
nult vaikuse nimel soetatud C3 osutuda ses
mottes vddrinvesteeringuks. Mida ta muus
osas kindlasti pole.

www.bikepoint.ee

Yamaha FZS 600 Fazer
2002. a 51000.-

Thori krossivarustus
niiiid Eestis!

7o

www.dirtbike.ee

mﬁumm DARIEEES

HYOSUNG

LOUNA-KORIA MOOTORRATTAD

GTésoi SE www hyosung.ee
Tel 511 oo

www.bikepoint.ee

NZI kiivrid




seltskond Motomaania mototurg

25. aprillil United Motorsi parklas, pildid Helen Urbanik

See IZ on taiuslikus = 5 4 Superlahe viiike Honda, millega talv l3bi sdidetud
komplektis koos karu ja sai. Ostetud Motodepoost 10 000 krooniga
Ladag_a. Varskelt_ varvi- - :

tud, ainult elektrisiisteem ' + Virgo Roosnurm virbamas osalejaid kdige oda-
vajab sorteerimist \ ] . ! vamasse motospordialasse - vorride voidusditu

Tagadi
restauraatorite paev

3. mai,
pildid Helen Urbanik

Leedu aurumasi-
nad olid iiks laada
naelu

Kellele pressraudu,
kellele kolbe, ole | i - ol fem
ainult mees ja leia ! - K3 & s W Moni vahva kaupmees Iobustas
vajalik iiles . - _r ,jﬁ - rahvast pillilugudega.
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Paraad kéis seekord Iabi Saue ja Keila

" "Me ei ole kunagi rohkem purjus kui meie publik," lubas
. Rootsi bénd, kes kogu oma "kola" veab kaherattalistel

www.bikepoint.ee
NZI kiivrid
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"Kevadekuulutaja”
uue hooaja kontrolinimekiri

58

una viimaste aastatega on
mootorrattahuvilisi kovasti
juurde tulnud, siis oleks dige
aeg iile korrata, kuidas keva-
del oma sobraga toimida. Esmalt tuleb
muidugi meeles pidada, et asfalt on veel
suhteliselt kiilm ja tolmune. See tihen-
dab, et iga jarsem pidurdus voi liigutus
voib kaasa tuua kukkumise. Seega olge
tihelepanelikud ning ettevaatlikud,
pikk hooaeg on veel ees, ning ei ole
ju motet seda veeta ennast voi ratast
parandades.
Toome siinkohal vilja méned punk-
tid, mis oleksid enne hooaja esimest
s6itu kindlasti vajalikud:

Rehvid — kontrollige rohku! Kui diget
rohku peast ei tea, vaadake manuaalist
voi kiisige nditeks tsikliteenindusest.
Rehvide puhul on ka oluline nende fiiii-
siline olukord, kindlasti peaks peal ole-
ma piisavalt mustrit ning mustri pdhjas
ei tohi olla pragusid.

Liigendid — kontrollida toimivust ning
maéaidridal Vaadake iile ja kontrollige
koik erinevad liigendid, milleks on nii-
teks siduri- ja piduriliigendid, jalgtugi,
keskhark, jmt. Liigendid peavad olema
puhtad ning miiritud, et nende vaba
liikumine ei oleks takistatud.

Pidurid — kontrollige, et pidurid poleks
kinni kiilunud. Samuti tasub kontrollida
piduriklotside kuluvust. Lisaks vaadake
iile pidurivedelik — pidurivedeliku virvus
ei tohi olla tumekollane-pruunikas — siis
tuleks see kindlasti lasta dra vahetada.
See on t66, mida kodustes tingimustes
on keskmisest keerulisem teha, kuna
siisteemi ei tohi sattuda Shumulle.

Oli - kui siigisel jii 6li vahetamata, siis
tuleks see tegevus ette votta kevadel
ja loomulikult juba koos 6lifiltri vahe-
tusega.

Kett-puhastada, kontrollida 16tk (bike’i
puhul iildiselt 2-3 cm, enduuro puhul 4-
5 cm), miidrida kett ketimd4rdega.
Ohufilter — vaadata {ile ning vajadusel
vilja vahetada.

Tuled — eriti tagumised tuled. Kuna
ratas on niigi vihe valgustatud, siis on

eriti oluline, et ka teie taga liikuvad
soidukid teid markaksid. Muidugi on ka
kéik suunatuled ning ldhi- ja kaugtuli
sdiduohutuse seisekohalt olulised.

Kindlasti kulub rattale dra ka iiks
pesu, et oleks ilus vaadata nii endal
kui teistel.

Lisaks tooksin vidlja paar punkti,
mida kontrollida, kui kevadel ratas ei
kdivitu. Suure tdendosusega ei ole sel
juhul ratas jdetud korrektselt talvituma
ja tasuks kontrollida jargmist:
Aku-kui see siigisel jatta laadimata, siis
iildiselt aku talve iile ei ela.

Texst Kristjan Poldre, Emoto OU

Kudnlad - profiilaktika mottes vaheta-
da iga 2 aasta tagant.

Kutus — voimalik, et seisma jddnud vi-
hene kiitus voib olla "hapuks” ldinud
- tditke paak korraliku kiitusega.

Kbik iilalnimetatud osad on vihemal
voi suuremal mairal seotud teie enda
ohutusega. Samas on tihti hilisem pa-
randamine kallim ning probleemsem
kui probleemi ennetamine. Niiteks ei
tasuks unustada aeg-ajalt ketti maa-
rida.

Ohutut liiklemist!
Vt ka www.emoto.ee

Motomaania Garaaz mai 2009



Ohufiltri vahetus

Pestav poroloonfilter on enamiku offroadrataste varustuses
asi, mis kull tootab tolmustes oludes hasti, ent vajab pidevat
hooldust. Kuidas seda protseduuri Oigesti teha, naitab meile
Martin Graumann Redmotost,

Filtrit hoiab paigal kas tsentraalmutter vdi klamber. Hondadel
(pildil) on selleks liblikmutter.

Enamasti on ohufilter peidus sadula all dhufiltri kastis. Ligipaas
soltub rattamargist — kdige tavalisem on ligipaas sadula eemal-
damise jérel iilevalt. Voimalikud variandid on veel airbox’i kiilje Puhastamist vajav filter tuleb pesemiseks ja uues-
avamine ja paagi alune paigutus (Husaberg). tiolitamiseks airbox’ist eemaldada

Motomaania Garaaz mai 2009 59



Raami ja metallvorku saab
edukalt puhastada piduripu-
hastusaerosooli...

... ja suruudhuga.

Pehmet porolooni hoiab diges kujus plastikust vdi metallist raam.
Neljataktilistel sisaldab see reeglina lisaks metallvorgust leegi-
piiiidjat, mille eesmérgiks on kaitsta dlist poroloonfiltrit tagasilddgi
korral. Filtriporoloon tuleb puhastamiseks raamilt eraldada.

»Puhas”
tahendab sis-
selaskepoolel
tegelikult
»piinlikult
puhas®.

Siin on filterelement ja tugiraam pesuks valmis.

Piduripuhastusaerosool kdlbab palju muugi
eest hoolitsemiseks.

Poroloonele-
ment on iisna
orn ja teda vob
pestes moodu-
kalt pigistada.
N-0 ,,pesuvaa-
namine“ rikub
filtrimaterjali.

Filtri pesuks on tootjatel pakkuda erinevaid kemikaale. Hea on
selleks kasutada piisavalt suurt tihedalt suletava kaanega néud.
Pesulahust saab kasutada korduvalt.

60 Motomaania Garaaz mai 2009
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Martin soovitab soojalt kasutada kummikindaid. ,See keemia on
iisna agressiivne. Uht filtrit paljakasi pestes ei pruugi enesetunne
veel kannatada saada. Kui pesta on nditeks kiimme filtrit, on parast
»huvitav* tunne...”

-

Ohufiltrikorpuse puhastamiseks on olemas pesukatted, mis valdi-
vad sodi ja puhastusvahendite/vee mootorisse sattumist.

Kuniks element kuivab, tuleb hoolega puhastada ka airbox ja Kate mootorit kaitsmas, saab 6li ja tolmuga kaetud airbox’i
kontrollida filtri tagust trakti. ka survepesuriga puhtaks teha.
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filtrioliga. Taas on igal tootjal oma oli, mis véib olla nii aerosooli kui
vedelikuna.

Puhas kuiv filter...

Maottekas on
omada mitut
poroloonfiltrit
—saab korraga
hooldada ja
alati on vérske
filter kilekotis
(muidu méarib
ja kogub enda
kiilge mustust!)
varuks kaasas.

_—

—
e ——

r .

.

...1aheb iileni filtridlisse ja pigistatakse seejérel drnalt iileliigne oli
vélja.

Viimane asi enne taaspaiagaldamist on filtri digesti tugiraamile
panemine.

Motomaania Garaaz mai 2009
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EESTI MEISTRIVOISTLUSED
MOTOKROSSIS 1

Stardis MM-i tahed , R
Stardis USA tahed Chad Johnson, Daniel Blair ja Kyle Regal

Eesti ja naabermaade parlmad SDlt]m

MAN Dakar 1 korberalll vmstlusveoauto emtlus \
: k "". T . “ . -,. i .5
e I Treemn ud algavad méle mal aeval ke_ll 8. 30

esumene start antakse kell 12. 10

puhaaeval 100 kr oom,
la psed alla 12 aasta tasuta

Kmklde plletmstnute vahel e .-_
10051takse valja 10 kahepaevaplletlt = 3
- Latls Kegum51s tolmuvale motokrossi MX1 ja | MXE kla551 h
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MITTEAINULT
MOOTORRATTAD
EI ARENE
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YAMAHA KESKUS
Oja19

13516 Tallinn
+372 6799970

Revolutsiooniline kiiver
nii asfaldil kui offroadi sdiduks

Taielikult eemaldatav
' sisu-mugav
kasutada

Air Stabilizer3
-suurtel kiirustel
taiesti stabiilne

EKSTREEMMOTO KESKUS
Mdaisavahetee 3
Jalgimae 76404 Harjumaa
+372 6040721

KRB IEL 1




