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RAHVUSVAHELINE KONVERENTS

BALTIC SEA ROAD TRAFFIC
SAFETY DAYS

PARNU, SEPTEMBER 2001

27.—28. septembril 2001 peeti Parnu hotellis “Strand”
Lidnemereriikide liiklusohutuse pédevad (Baltic Sea Road
Traffic Safety Days) teemal “Riiklike ja mitteriiklike
struktuuride joudude iihendamine liiklusohutuse tagamiseks”.

Toimus kaks istungit, esimene teemal “Joudude ithenda-
mine ithiskonnas on ohutuse pant” ja teine teemal “Liikleja
kéitumine ja selle mdjutamise viisid”.

Seekordne konverents oli kolmas viimasel kolmel aastal
toimunud jarjestikustest rahvusvahelistest litklusohutusalas-
test foorumitest, mille on algatanud Pohjamaade Ministrite
Noukogu ja mille korraldajaks on olnud Eesti Maanteeamet
koos Pdhjamaade liiklusala asjatundjate ja vastavate riiklike
ning tihiskondlike institutsioonidega. Meenutame, et esime-
ne ja teine foorum toimusid 1999. ja 2000. aasta septembris
Tallinnas (seminarid “P&hja- ja Baltimaade liiklusohutuse
péevad” ja “Liiklusohutuse audit”).

- Pérnus peetud konverentsist vottis osa sadakond liiklus-
ohutusspetsialisti kiimnest riigist, lisaks neile Euroopa Ko-
misjoni, Pohjamaade Ministrite Noukogu ning Euroopa Parla-
mendi esindajad.

Konverentsi avas Eesti teede- ja sideminister Toivo Jiir-
genson, kellele sekundeeris Pdhjamaade Ministrite Noukogu
esindanud Reino Lampinen Soome Transpordi- ja Sideminis-
teeriumist.

Kahel konverentsipdeval kuulati jirgmisi ettekandeid:
Euroopa Komisjoni liiklusohutuse- ja -tehnoloogiaosakonna
juhataja Dimitrios Theologitis tutvustas Euroopa liiklus-

ohutuse tegevusprogrammi ja Euroopa Parlamendi liige Ewa
Hedkvist Petersen rddkis selle programmi eri tahkudest,
Larus Agustssoni (Taani Maanteeamet) ettekande teemaks
oli Taani uued eesmaérgid liiklusdnnetuste arvu véhendami-
sel, Matts-Ake Belin Rootsi Maanteeametist rizkis jagatud
vastutusest liiklusohutuses, Pjotr Lavrentjev (Vene Fode-
ratsiooni Transpordiministeerium) riiklike ja tihiskondlike or-
ganisatsioonide tegevusest liiklusohutuse tagamisel Vene
Foderatsioonis, Terje Assum Norra Transpordidkonoomika
Instituudist ja Valentin Siljanov Moskva Autoteede Insti-
tuudist esitlesid liiklusohutuse késiraamatut, Aldis Lama Léti
Transpordiministeeriumist tutvustas liiklusohutuse program-
mi rolli Latis, Markku Setélé (Pori Tehnokeskus Soomes)
andis iilevaate kohalike teede liiklusohutusest Pori linna néi-
tel, Toomas Ernits (Eesti Maanteeamet) tutvustas liiklusohu-
tuskampaaniaid Eestis 2000 — 2001, Kristin Eli Stremme
Norra Liiklusohutuse Uhingust kisitles liiklusteadlikkuse
mdiste dpetamist lasteaias, koolis ja treeningukeskuses,
Dago Antov (OU STRATUM Eestis) kirjeldas liikleja jalgimist
kui liiklusohutuse parandamise vahendit, Georg Pelisaar
(Eesti Riigikogu) radkis veapunktisiisteemi rakendamise vaja-
dusest ja voimalikkusest autojuhtide kditumise mdjutamiseks,
Juris Teteris Léti Transpordiministeeriumist
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Hotelli Strand konverentsisaalis 27. — 28. septembril 2001

késitles veapunktisiisteemi rakendamise moju autojuhtide
kaitumisele ning Ulf Broberg (Euroopa Ringhéélingute Liit)
esitas iilevaate liiklusinfost Via Baltical.

Konverents vottis vastu soovitused liiklusohutusala
arendamise kohta.

Konverentsi istungeid juhatasid Toive Riimaa ja Jarmo
Hirsto.

Teeleht palus konverentsi peakorraldajalt Harri
Kuuselt kommentaari Pérnu konverentsi kohta ning esitas
talle sellega seoses moned kiisimused.

* Eestis on toimunud kolme aasta jooksul kolm
suurfoorumit liiklusohutuse teemal. Kas neile on voimalik
leida mingi iihisnimetaja?

* Kas litklusohutusala spetsialistide kokkutulekutele
on oodata lihemas tulevikus lisa?

* Kas dsjast konverentsi voiks teemat — riiklike ja
ithiskondlike struktuuride joudude iihendamine liiklusohu-
tuse tagamiseks — arvestades pidada kordaliinuks?

* Kas kolme seminari/konverentsi vahele jiinud aja
jooksul on Eestis kui ka teistes Baltimaades miirgata
liiklusohutusolukorra paranemist? Véib-olla saab leida
teatud korrelatsiooni seminaride sageduse ja ohutuse pa-
ranemise vahel?

* Kas Sinu arvates muutub liiklus Eestis kiesoleval
aastal voi lihiaastatel ohutumaks?

Eestis on viimasel kolmel aastal toimunud mitu sellist
rahvusvahelist tiritust liiklusohutuse (LO) vallas, mis on ilm-
selt jatnud oma jélje Eesti liiklusohutusalasesse tegevusse
kui ka teatud méédral Eesti renomeesse naaberriikide hulgas.
K&igi nende kohtumiste, konverentside ja seminaride iihi-
seks nimetajaks voiks olla kiisimus, kuidas Lédnemere re-
gioonis parandada liiklustingimusi, kuidas saaks liigelda tur-
valisemalt, kuidas eri riigid saaksid vahetada infot selle koh-
ta, mida iiks vOi teine riik liiklusohutuse alal ette votab, mis
meetmeid kasutab. See oleks nagu kollektiivse siinergia teki-
tamine, kus iga riik, sdltumata tema arengutasemest liiklus-
ohutuse valdkonnas, toob esile selle positiivse, mis selles
riigis on kasutatud voi kavas kasutada ja millest tduseks
tulu kdigile osalistele. Viimasel konverentsil mérkisid mitmed
osavotjad PGhjamaadest nditeks Eestit kui tugevat tegutsejat
liikluskasvatuse ja liiklejate kditumise monitooringu osas

ning nende titlemist modda on vastavaid uurimistoid kavan-
datud teha Euroopa tasandil. Sellega oleme ka siin Euroopale
joudsalt lahemale astunud. K&igi nende kolme aasta jooksul
toimunud trituste ithisnimetajaks saab nimetada ka seda, et
oleme saanud Eesti vastava ala spetsialiste, poliitikuid ja aja-
kirjanikke teavitada probleemidest, mis on sarnased kdigis
Léaanemere-riikides, ja nende voimalikest lahendusvarianti-
dest, ning saada kiillalt kiiret infot naaberriikidest. Et Eesti
on olnud korraldajariik, on tal avanenud vdimalus tuua nen-
dele tritustele esinduslik delegatsioon. Saadud info on kiil-
lalt kiiresti levinud meie liiklusohutuse spetsialistide hulgas.
Eesti on kolm aastat aidanud Pohjamaadel neid foorumeid
korraldada ja need on suures osas toimunud Pdhjamaade
Ministrite Noukogu initsiatiivil ja rahastamisel. On tdendoli-
ne, et jirgmisel aastal saab seda laadi foorumi korraldajaks
keegi meie naabritest.

Kui vaadata kolme konealuse foorumi teemasid, siis need
on ju muutunud. Kaks aastat tagasi radkisime liiklusohutuse
programmidest, jirgmisel aastal teede auditeerimisest (kui va-
jalik on see liiklusdnnetuste drahoidmisel ja nn. mustade
kohtade dratundmisel), Péarnu konverentsil oli juba kaks tee-
mat — esiteks, kuidas ithendada riiklikud ja tihiskondlikud
joupingutused selleks, et LO paraneks, et vastutus LO taga-
mise eest oleks toesti selgelt piiritletud ja et ka iga liikleja
saaks selles osaleda, ning teiseks, kuidas ikkagi inimene liik-
luses kéitub ja kuidas mojutada tema kaitumist nii, et see
oleks kdige ratsionaalsem nii thiskonna kui ka liikleja enda
seisukohalt.

Millised teemad tulevad jargmistel foorumitel késitlemi-
sele, seda on praegu raske 6elda. Need voiksid olla nditeks
noorte liiklejate probleem (nende véljadpe) ja vanemate liikle-
jate probleem, mis elanikkonna vananedes, eeskétt Pohja-
maades, kuid ka juba Eestis, hakkab tunda andma, eakad
autojuhid teevad teatud piirsituatsioonis jérjest tdsiseid
vigu. See on muidugi minu isiklik arvamus jargnevate teema-
de kohta, kuid eks siis Pohjamaad koos teiste riikide
esindajatega otsustavad, mida ja kus edaspidi késitleda. Meil
on vilja kujunenud regulaarsed kohtumised, kus on esinda-
tud PGhjamaad, Balti riigid ja kogu Laanemere regioon ning
kus arutatakse selliseid koostdoprojekte. Margiksin, et kui
Liaanemere regiooni transpordiministrid kohtusid kéesoleval
stigisel Soomes Poris, siis nad rohutasid kokkuvadttes, et sel-
lise LO-alase koost60 jiatkamine on eriti oluline. Sealhulgas
margiti dra Parnu konverentsi kui tdsist ettevotmist selles
vallas.

Parnu konverentsil késitleti vastutuse jaotamist LO eest.
Siin on pohiliselt kaks sektorit — riiklik ja mitteriiklik, peale
selle veel meedia ja 16ppude 16puks ka liiklus ise. On tdiesti
ilmne, et sellise vastutuse jaotumise (mitte jagamise, sest nii-
sugusel juhul vdiksid jagajale jidda népud) puhul on viga
oluline, et ei tekiks dubleerimist, ja pealegi saavutatakse
tihiste joupingutusega siinergiline efekt ning tulemused on
kiillaltki head. Siin voiks tuua nditeid meie kasvatuskampaa-
niatest. Nditeks kirjutame turvarihmakampaaniast ajalehes,
radgime raadios, nditame TV-s pilti ja samas tuleb appi polit-
sei, kes kontrollib, kas turvarihm on ikka kinni, ja kui kinni ei
ole, siis peab autojuht kirjutama viikese essee turvarihma
kasulikkusest v3i vastama kiisimustikule, miks ta ei tdida
seda nduet ja miks seda iilepea ndutakse. Kui sellise
aktsiooniga tuleb kaasa meedia, siis annab tegevus oma
efekti. Teine ndide on vOo6traja kasutamise kiisimus, kus
liiklejad ise on hakanud selle kohta sona votma. Tédna voime
siiski Oelda, et vootrajakampaania on andnud positiivse tule-
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muse (kuigi mdni aeg tagasi vdidetivastupidist), praegu an-
takse vootrajale astuvale jalakdijale teed, mis oligi meie ees-
mark. Voi siis nditeks fantoompolitseiautode tee darde paigu-
tamine, mille puhul vurimistulemused osutavad, et keskmine
kiirus langeb tinu sellele ligi 20 km/h vdrra. See ongi meie
eesmirk — vihendada ohtlikku kiirust, aga mitte karistada
liiklejat. Mis peabki olema meie (ja ka politsei) tegevuse ees-
mirk — saavutada ohutu liiklus. Karistamisel rohutakse ju
sellele, et reeglitest tuleb kinni pidada, ja kui rddgime ohutu-
sest, siis on eesmargiks liiklusvoo ohutu ja sujuva kiiruse ta-
gamine. See ldheb meil korda ainult meie kdigi joupingutuste
ithendamise teel.

Inimese kéitumisest radkides rohutasid mitmed ettekand-
jad seda, et kdigepealt peab selgeks saama, kuidas liikleja
kéitub, kuidas iiks voi teine ettevoetud aktsioon inimest mo-
jutab, kuidas ta ise sellesse suhtub, kuidas hindab meetme
efektiivsust. Peab iitlema, et siin on liiklejate vahel viga suu-
red erinevused: ei saa panna iihte patta nt. Eesti ja Soome
liikklejat, kes on  tdiesti erineva kditumisega, mis on no.
ajalooline paratamatus. Uhtegi meedet ei saa meie soomlas-
telt tiks-iihele tile votta ja seda ka teistpidi. Tegevus peab
arvestama keskkonda ja situatsiooni. Samas vahetati konve-
rentsil infot selle kohta, missugused meetmed on tegelikult
kasutusele voetud. Selgus, et Eesti on pdhjanaabritest mo-
nes asjas mooda lainud. Nii on Soomes alkoholipiirang 0,5
promilli, Eestis 0,2 promilli (Rootsis on see kiill juba pikemat
aega 0,2 promilli). Keskkonnad on erinevad ning seetdttu on
ka infovahetus oluline. Nii tekkis kiisimus, mida siis Poolas,
Leedus ja Venemaal kavatsetakse ette votta asulakiiruspiiran-
gu osas (praegu kehtib neis riikides piirang 60 km/h). Vene
delegaat iitles, et neil on seda arutatud, ent muutmine on
kiillaltki problemaatiline. Eesti kui vdikese riigi kogemus néi-
tab, et meil on uute meetmete rakendamine méarksa kergem
kui suures riigis. Moistagi on abindu rakendamine ja juurdu-
mine voimalik meil ka tiksnes tingimusel, et ithiskond seda
aktsepteerib. Suhtumist on voimalik kujundada, mida néitab
véga ilmekalt juba mainitud vootrajakampaania, mis viidi 1abi
suure jérjekindlusega, vaatamata sellele, mida Maanteeameti
aadressil 6eldi voi kirjutati. Tdna ndeme tulemusena, et osal
vootradadel viiksemates linnades (Tartu, Péarnu jt.) ei olegi
reguleerijaid tarvis rakendada. Tallinnas, paraku, tuleb regu-
leerijaid veel monda aega abiks pidada, et tdmmata juhtide
téhelepanu sellele lihtsale asjaolule: ta ldheneb vootrajale,
kus voib olla jalakaijaid.

Mida konverentsid/seminarid on andnud Eestile ja teiste-
le Balti riikidele?

Kuigi need olid suunatud eeskétt Balti riikidele, nende
LO-alase olukorra parandamisele, siis on ka teised osalenud
riigid saanud neile vajalikku infot. Nendel on olnud kaht-
lemata positiivne moju koigile riikidele. Toon néiteks kaks
aastat tagasi toimunud seminari, kus rddgiti LO eesmérkidest.
Rootsi tuli siis vélja nn. nullvisiooniga, Eesti visiooniga /00.
Pédrast seminari voeti Litis selge suund sellele, et ka Léti
peab votma maérksa tosisema eesmérgi, vorreldes sellega,
mida nad olid algselt LO edendamiseks kavandanud. Eesmér-
gid on kaigil riikidel palju selgemini vélja joonistunud, ka on
selgeks rddgitud, mis on reaalsed eesmérgid ja mis mitte ja
mis on saavutatavad kaugemas perspektiivis. Neilt foorumi-
telt on saadud — nii Eestis kui ka Létis ja Leedus — kiillaltki
palju ideid, kuidas iiht vdi teist probleemi lahendada, milli-
seid eesmirke piistitada, mil viisil seda teha, eriti seadusand-
luse valdkonnas.

Mis puudutab LO taset, siis on see Eestis paranenud.

Kuid kahjuks (see mote deldi vilja ka konverentsil) on ilmne-
nud, et kui LO meetmetest, mis olid kavandatud kompleksse-
tena, jadb iiks osa ndrgemaks voi areneb teistest aeglase-
malt, siis tulemused jadvad tagasihoidlikuks vdi koguni saa-
vutamata. Pean silmas Eesti osas seda, et viimastel aastatel
on liikluse jérelevalve tdsiselt ndrgenenud. Seda néditab viga
ilmekalt keskmiste kiiruste kasv, mida me niitid piiiame muu-
de vahenditega, kiill magavate politseinikega teel,
kiiruspiirikute kasutamisega, fantoompolitseiautode abil ja
mille kdigega veel madalamaks suruda, et mingilgi mééral ta-
gada ohutust.

Kahtlemata annab seminaride korraldamine paljudele kon-
verentsil osalenud ametkondadele tduke tegelda LO prob-
leemidega ega lase neil unustusehdlma vajuda.

Mis puudutab Eesti liiklusohutust, siis kahtlemata on vii-
masel paaril aastal LO-alane olukord paranenud. Vaatamata
sellele, et sdidukite arv ja autode 14bisodit on kasvanud, on
hukkunute arv vdhenenud, ent liiklusdnnetuste ja vigastatu-
te arv paraku mitte (litkklusdnnetuste arv nditab kasvuten-
dentsi). Probleemiks on jalakdijate LO, sh. linnades, ja alko-
holijoobes liiklejad, pohiliselt autojuhid, ent ka jalakdijad ei
jad juhtidest eriti maha. Alkoholiprobleem on Eestis iiks tera-
vamaid.

Kiisimus: Kui osutasid liikluse jarelevalve norgenemisele
viimastel aastatel Eestis, siis siit tuleneb kiisimus: kas liik-
luse jarelevalvega tegelevate isikute arvu vihenemise korva-
miseks rakendatakse Eestis muid tehnoloogilisi vahendeid,
mis voiksid jirelevalvet tdhustada?

See on nii. Objektiivselt peaks ju tehnoloogia arengut
kogu maailmas silmas pidades olema loogiline, et kui tekib
vajadus mingi toote jarele, mis oluliselt voib vdhendada
inimt66jou vajadust, siis on inimeste arvu vihendamine
téiesti dige samm. Ent kahjuks on meie politseis nagu vastu-
pidi tehtud: eesmargiks seati inimeste arvu vihendamine ilma
tehnoloogilise ja organisatsioonilise t66 muutmiseta. Oigu-
poolest ei tohiks ju jérelevalve ndrgeneda, vaid inimeste
arvu vihendamisel peaks inimesi asendama kas uus tehnika
voi tehnoloogia. Tegelikult ongi kavandatud kiiruse
automaatkontrollivahendite rakendamine, ainult et see on
siiski tuleviku kiisimus ja praeguste kavade jargi ei realiseeru
see enne aastat 2004. Et niisugused projektid ettendhtud
ajaks ka rakenduksid, on astutud moningaid samme, sealhul-
gas nii rahastamise kui ka uuringute vallas, et selgitada, mil-
liseid seadmeid on otstarbekas kasutusele votta. Kéesoleval
aastal on kavas tootada vilja seadmete kasutamise metoodi-
ka ning hakata nende paigutamiskohti valima. Jdrgmise sam-
muna peaks tulema vastava seadustiku iimbertodtamine. Sa-
mas tuleb tunnistada, et taolised jirelevalveseadmed on suh-
teliselt kallid. Uhiskonnale lihevad need seadmed kallimaks
kui inimt6joud politseinike niol. Oigupoolest pole seda ar-
vutust keegi soovinud teha: mis siis ikkagi on odavam, kas
votta kasutusele ddretult kallid tehnilised seadmed
jérelevalvetaseme hoidmiseks/tdstmiseks voi hoida politsei-
kontroll vajaliku/normaalse piires. Et jarelevalve toimiks, et ei
tekiks karistamatuse tunnet, et ohjeldada kiiruste kasvu. Kui
vaadata kiiruseprobleemi Soomes, siis seal kasutatakse kiiru-
sekontrolli kiillaltki laialdaselt eesmérgiga vahendada kesk-
mist kiirust ja muuta liiklus ohutumaks. Ka see on meie tee,
kuid see peaks olema ratsionaalne. Uks samm on tehtud —
politseinike arvu on vdhendatud, teine — kiiruse automaat-
kontrollivahendite rakendamine ootab ees. Need sammud on
sattunud olema meil suure nihkega, kuigi oleksid pidanud
toimuma iiheaegselt. m
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Eestis on Maanteeameti algatusel teoksil liikluskditumise vaatlus

Imonitooring!. Inseneribiiroo STRATUM OU on selle iihe osana

2001 . aastal teinud pilootuuringu, mida allpool liihendatult referee-

rime. Seda teemat kdisitles Pdirnus 27. — 28. septembril 2001 korral-
datud liiklusohutusalasel konverentsil oma ettekandes STRATUM

OU projektijuht Dago Antov.

LIIKLUSKAITUMISE
MONITOORING

PILOOTUURINGUD

Eestis on piistitatud véga tdsised eesmargid litklusohutuse
radikaalseks parandamiseks — saavutada olukord, et 2010.

aastal ei Uletaks liiklusdnnetustes hukkunute arv 100 inimest.

Selle eesmérgi tditmine nduab vaga suuri tthiskondlikke jou-
pingutusi, kusjuures tiheks pdhiliseks litklusohutuse paren-
damise eesmérgiks on liiklejate hoiakute ja kditumise muutmi-
ne. Selle puhul on iiheks pohiliseks meetmeks liiklus-
ohutuskampaaniate planeerimine ja lébiviimine ning elanike
igakiilgne teavitamine ohutu liikluse pdhimdtetest ja kaitu-
misnormidest.

Kampaaniate planeerimine omakorda eeldab teabe oma-
mist liiklejate kditumisest ja arvamustest. Eestis on juba mit-
me aasta jooksul tehtud pistelisi ja ka regulaarseid liiklus-
ohutusuuringuid, selgitamaks vélja liiklejate kditumismalle ja
erinevate liiklusohutusmeetmete rakendamise tagajargi (nt.
turvavahendite kasutamine, sdidukijuhtide kiirusevalik, sdi-
dutulede kasutamine), mis on andnud esialgse pildi monin-
gatest liiklusohutuse aspektidest ja ithiskonna suhtumisest
sellesse teemavaldkonda.

Eestis, arvestades suhteliselt piiratud ressursse
liiklusohutuse parandamiseks, on eriti oluline jalgida liiklejate
kaitumist, uurida nende teadmiste ning hoiakute muutumist
ja teada saada nende arvamust labiviidud dritustest, selleks
et kavandada liiklusohutuslikke meetmeid, planeerida
kampaaniaid ja hinnata nende rakendamise efektiivsust.

Liikluskditumise monitooringu labiviimisel on vaja teha
jargmist (arvestades ka EL poolt koostatavat liiklusohutuse
indikaatorite loetelu):

- tootada vilja liikluskditumise monitooringu iildine me-
toodika, mis sisaldab olemasolevate vOi teostatavate
uuringute (kiisitlus, vaatlus) eesmérke ja tilesandeid
ning ettepanekuid nende tditmiseks, valimi ja ankeetide
metoodiliselt ndutavate komponentide loend

- koostada uuringute (vaatluste ja kiisitluste) kava

- viia ldbi pilootuuringud vastavalt kavandatud metoodikale

- hinnata olemasolevaid ja saadud pilootuuringu tulemu-
si ning vajadusel korrigeerida viljatdotatud liikluskaitu-
mise monitooringu metoodikat

- viia l4bi tdiemahuline uuring (kiisitlus ja vaatlused)

- koostada liikluskditumise monitooringu aruanne.

Monitooring hdlmab jargmisi liikluskditumise valdkondi:

e  fooritulede nduetest kinnipidamine sdéidukijuhtide* ja
jalakdijate poolt

° sdidu- ja suunatulede kasutamine

e jalakdijahelkurite kasutamine*

e  turvavoo ja lapse turvavarustuse kasutamine*

e jalakdijale tee andmine reguleerimata tilekdigurajal

e  sdiduki juhtimine joobeseisundis*

5 sdidukiirus asulasisesel ja asulavilisel teel

(Térniga (*) mérgitud uuringuid ei tee OU STRATUM.)
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Kdik nimetatud monitooringu raames labiviidavad uuringud
peavad toimuma omavahel kooskolastatud metoodika koha-
selt, et tagada kahte pohilist nduet — uuringu usaldusvéér-
sust ja voimalust vorrelda erineval ajal tehtud uuringute tu-
lemusi, hindamaks trende. Kdigi uuringute tildine metoodika
aga peaks omakorda olema kooskdlas liikluskditumise
monitooringu tildiste pdhimdtetega. Uuringu lébiviija peab
tutvustama Maanteeametile uuringu 1dbiviimise metoodikat ja
korrigeerima seda pilootuuringu tulemustest ja tellija soovi-
dest ldhtudes.

Monitooringu tulemusi Eestis vorreldakse uuringutule-
mustega teistes riikides, kellel need koos metoodika ning
muude materjalidega on kittesaadavad ja vorreldavad.

LIKLUSKAITUMISE MONITOORINGU
PILOOTUURINGU TULEMUSED
Liikluskiitumise monitooringu pilootkiisitluse tulemused

Pilootkiisitluse korraldamine
Pilootkiisitlus viidi 1abi 2001. aasta mais-juunis ja sellel oli
pohiliselt kaks eesmirki — hinnata ja korrigeerida kiisitluse
libiviimise meetodit, sh. ankeedi vormi, ning saada esialgne
iilevaade liiklejate arvamusest liikluskéitumise taseme ja selle
muutumise kohta. Kiisitlus viidi 1abi Tallinnas, Tartus,
Pirnus, Haapsalus, Raplas, kuid kiisitletute elukohad olid
jagunenud suuremal mééral. Kisitlus viidi 18bi juhuvalimina,
ankeedi kiisimustele paluti vastuseid tilalmainitud linnade
tinavatel reaalsetelt liiklejatelt. Kiisitluse viisid ldbi eelnevalt
instrueeritud kisitlejad, kes tditsid iga kiisitletu kohta
ankeedi.

Ankeedile vastas kokku 655 inimest, neist 333 meest
(50,8%) ja 322 naist (49,2%). Vanuseklasside kaupa jagunesid
vastanud jargmiselt:

alla 18-aastased 24 (3,7%)
18...40-aastased 398 (60,7%)
41...65-aastased 213 (32,5%)
iile 65-aastased 20 (3,1%)

Vastanute haridustaseme jargi oli jaotus jérgmine:

algharidusega 22 (3,4%)

keskharidusega 291 (44,4%)
kesk-eriharidusega 148 (22,6%)
korgharidusega 194 (29,6%)

Vastanutest oli juhiluba olemas 529-1(80,8%), 57 vastanut
viitsid oma juhistaaZi olevat alla 2 aasta. Vastanute elukohad
olid jaotunud jargmiselt:

Tallinn 261 (39,8%)
Tartu 208 (31,8%)
teised linnad 119 (18,2%)
maakonnad (va.linnad) 67 (10,2%).

Arvamused liikluskditumise taseme ja selle muutumise kohta
grupeeriti vastanute vanuse, haridustaseme, juhistaazi ja elu-
koha jirgi. Kéesolevas refereeringus on esitatud hinne prae-
gusele liikluskditumisele viiepallisiisteemis kdigi kiisitletute
kohta kokku. Hindamisele kuulusid:

sdidutulede kasutamine paevasel ajal 4,11
suunatulede kasutamine podrde sooritamisel 343
jalakdijatele teeandmine vootradadel 3,05
foorituledest kinnipidamine juhtide poolt 3,78
foorituledest kinnipidamine jalakdijate poolt 321
sdiduki juhtimine alkoholijoobes 2,80
kiiruspiirangutest kinnipidamine maanteel 2,87
kiiruspiirangutest kinnipidamine linnas, asulas 3;15
turvavod kasutamine esiistmel 393
turvavoo kasutamine tagaistmel 2,64
laste turvavarustuse kasutamine 3,89
helkurite kasutamine tdiskasvanute poolt 3,10
helkurite kasutamine laste poolt 4,03
liikluskultuur tervikuna 321

Kiisitletute keskmine vanus oli 35,5 aastat.

Edasi anname iilevaate kiisitluse tulemustest tiksikute
alateemade kaupa.

Soidutulede kasutamine pdevasel ajal

Soidutulede kasutamist paevasel ajal hinnati kdikidest
kiisitletud aspektidest kdige kdrgemalt, keskmise hindega
4,11, kusjuures vastanute gruppides ei ole taheldatav olulisi
erinevusi. Samuti sai positiivse hinde ka sdidutulede kasuta-
tavuse muutumine (+0,68).

Suunatulede kasutamine

Suunatulede kasutamise keskmiseks véartuseks kujunes 3,43,
erinevused gruppide 1dikes osutusid vdga tagasihoidlikuks.
Samas hinnati, et nende kasutamine on halvenenud (-0,08),
vilja arvatud algharidusega inimesed, alla 18-aastaste vanu-
segrupp ja ilma juhiloata isikud, mis on ilmselt seletatav nen-
de vdhese kogemusega antud kiisimuses.

Jalakiijatele teeandmine véotrajal

Jalakiijatele teeandmine vootrajal sai keskmise hinde 3,05 ja
positiivse muutumishinde +0,31. Mérgatav oli lile 65-aastaste
liiklejate suhteliselt tagasihoidlikum arvamus antud kiisimu-
ses (keskmine hinne 2,55 ja muutumine —0,25!), samuti tallin-
laste suhteliselt halvem hinnang (keskmiselt 2,84 ja muutumi-
ne +0,18).

Fooritulede néuetest kinnipidamine

Fooritulede nduetest kinnipidamist kiisiti eraldi juhtide ja ja-
lakdijate kditumise osas. Juhtide kéitumist hinnatakse keskmi-
selt kdrgemini kui jalakéijate kditumist (keskmine hinne vas-
tavalt 3,78 ja 3,21, kusjuures muutumist hinnatakse juhtide
osas positiivselt (+0,22), aga jalakdijate osas peetakse olu-
korda halvenenuks (-0,08). Nagu mdne muu teema puhul, on
ka siinkohal mérgatav just iile 65-aastaste liiklejate nega-
titvsem suhtumine (keskmine hinne jalakiijatele 2,29 ja muu-
tumine koguni —0,50, sealhulgas juhtide osas —0,07). Huvitav
on ka Tallinna ja teiste linnade elanike arvamuse erinevus ja-
lakdijate kditumise muutumisest foorjuhitud tilekdikudel (Tal-
linn: 0,18, teised linnad: +0,02).

Séiduki juhtimine alkoholijoobes
S&iduki juhtimine alkoholijoobes on iiks kolmest teemast,
mida hinnati kdige madalamate hinnetega (keskmine hinne
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2,8 ja muutumine —0,24) ja samas oli hinne kdikide vastanute
gruppide vahel suhteliselt sarnane.

Kiiruspiirangutest kinnipidamine

Kiiruspiirangutest kinnipidamise puhul, eriti maanteedel, on
tendents sarnane eelmise teemaga. Keskmised hinded maan-
teed ja linnad-asulad olid: 2,87 ja 3,15 ning muutumist hin-
nati vastavalt —0,44 ja —0,30. Tasub teada, et just kiirus-
piirangutest kinnipidamise muutumine maanteedel sai kdige
halvema hinde, vdrreldes kdikide teistega, samuti on seda
negatiivse tendentsina hinnanud kdik vastanute grupid! Lin-
nade kiiruspiirangust kinnipidamise osas on tallinlased pes-
simistlikumad kui teiste linnade elanikud (keskmised hinded
vastavalt 2,97 ja 3,26)

Turvavoo kasutamine

Turvavoo kasutamise puhul on véga olulised erinevused ta-
gaistme ja esiistme vahel. Turvavoo kasutamist tagaistmel
hinnati koikidest kiisitud momentidest kdige madalama hin-
dega (keskmiselt 2,64), samas kui turvavéo kasutamine esi-
istmel sai suhteliselt korge hinde (3,93). Olulisi erinevusi
vastanute gruppide 13ikes ei olnud. Turvavdo kasutamise
muutumist hinnati positiivsena nii esiistme (+0,75) kui ka ta-
gaistme osas (+0,18).

Laste turvavarustuse kasutamine

Laste turvavarustuse kasutamist hinnati suhteliselt korgelt
(3,89), samuti on véga positiivselt hinnatud selle kasutamise
paranemist (+0,97). Korgema keskmise hinde on arusaadavalt
andnud noored, madalama {ile 65-aastased. Analoogiline on
olukord ka laste turvavarustuse kasutamise muutumise osas,
alla 18-aastaste arvates on tase oluliselt paranenud (+1,18),
seda ka 18 — 40-aastaste vanusegrupis (+1,03), pessimistli-
kumad on vanemad inimesed (40 — 65-aastaste keskmine hinne
muutumisele on 0,89 ja iile 65-aastaste oma koguni vaid +0,5).

Helkurite kasutamine

Helkurite kasutamine on teema, mida just laste osas peeti
koige kdrgema hinde vériliseks (4,03 !), samas sai suhte-
liselt korge hinde ka tdiskasvanute kditumine (3,10). Mérga-
tav on tallinlaste keskmisest tagasihoidlikumad hinded (3,86
ja 3,0) Kdige positiivsemalt on hinnatud ka helkurite kasuta-
mise muutumist laste poolt (+1,12).

Liiklusohutus tervikuna

Kiisitletavatele esitatud liiklusohutust tervikuna puudu-
tavatele kiisimustele anti jargmised vastused. Liiklusohutuse
olukorda Eestis hinnati keskmise hindega 3,21, kusjuures ar-
vati, et viimase aasta jooksul on liiklusohutus tervikuna vei-
di paranenud (+0,2). Meeste ja naiste vahel hinnangutes olu-
list erinevust ei olnud. Téhelepanuvdérsed on aga hinnangu
erinevused vanusegruppide 1dikes, kusjuures noored hin-
davad liiklusohutuse olukorda paremaks (3,37) ja hinne lan-
geb koos vanuse suurenemisega, néiteks tile 65-aastastel on
see vaid 2,73. Viimase vanusegrupi vastanute arvates oli liik-
lusohutus Eestis halvenenud (-0,1). Mérgatav on ka liiklus-
ohutuse taseme muutuse hinnangu sdltuvus haridusest,
viiksema haridustasemega inimeste arvamus paranemisest
on oluliselt kdrgem (+0,55) kui kesk-, eriti aga kdrghariduse-
ga (+0,13) vastanutel. Samuti on tdhelepanuvéarne tallinlaste
keskmiselt tunduvalt pessimistlikum suhtumine nii liiklus-
ohutuse tasemesse tervikuna kui selle muutumisse.

Liikluskiitumise monitooringu pilootvaatluse tulemused
Alljargnevalt on liihidalt késitletud pilootuuringu tulemusi
alateemade kaupa.

Punase fooritule eiramine

a) juhtide poolt

Punase fooritule nduete eiramise puhul on tegemist kditumis-
mudeliga, mille puhul tédheldati kdige vdiksemat rikkujate
arvu. :
Keskmiselt eirab punase fooritule ndudeid 1,6% juhti-
dest, kusjuures erinevatel vaatlustel olid tulemused 0 kuni
3,7%. On huvitav mérkida, et Tallinnas on punase fooritule
eiramise osa keskmisest vdiksem, teistes linnades aga suu-
rem (2,1%).

b) jalakiijate poolt

Keskmiselt iiletab sdidutee keelava fooritulega 26% jalakii-
jatest, kusjuures erinevate vaatluste kdigus osutusid tulemu-
sed kiillaltki erinevaks, jaddes vahemikku 2,5% kuni 46%.
Tartu linnas saadud tulemus on Tallinnaga vdrreldes parem
(21%).

Soidutulede kasutamine valge ajal

Sdidutulede kasutamise puhul vdib véita, et tegemist on juh-
tide poolt iihe enam aktsepteeritava liiklusohutusmeetmega,
sest rikkujate osakaal on keskmiselt kdigest 1,8%, sealhulgas
linnades 2% ja maanteeliikluses 1%. On tdenioline, et antud
meetme puhul on ka tdhelepanuvéirne osa reegli eirajatest
lihtsalt unustanud sdidutuled sisse liilitada. Veel on tihele-
panuvéirne see, et antud vaatluse puhul on tegemist ainsa
vaatlusega, mille korral Eesti tulemus tiletas Soome 1999. a.
tehtud uuringu tulemust! Kdigi iilejaénu vaatluste puhul oli
mahajddmus tdhelepanuvéirne.

Suunatule nditamine péiorde sooritamisel
Vaatlus andis tulemuseks, et keskmiselt ei lilita po6rde soo-
ritamisel suunatuld sisse 30% soidukijuhtidest. Siinkohal on
aga mérgatavad erinevused Tallinna (37%) ja teiste linnade
(keskmiselt 6%) vahel, samuti reguleeritud ja ringliiklus-
ristmike (32...33%) ning peatee/kdrvaltee tiilipi ristmike
(keskmiselt 10%) vahel

Konkreetseid vaatlusobjekte iseloomustades vdib viita,
et poordel jéetakse sagedamini suunatuli sisse lilitamata sel-
listel ristmikel, kus antud sdidureast saab teha vaid iiht kind-
lat mandovrit.

Jalakiijatele teeandmine reguleerimata iilekdiigul

Antud vaatluse korral oli tegemist iihe suhteliselt kdige
komplitseerituma vaatlusega, mille puhul ka mdned vaatlus-
tulemused ei osutunud kasutamiskdlblikuks, vaid ndudsid
vaatlejate tdiendavat instrueerimist. Jalakdijatele teeandmise
puhul toodi vélja mitmeid erinevaid néitajaid: jalakéija oote-
aeg enne teeiiletusele asumist, sdidukite arv, mis ei peatu-
nud jalakéijale teeandmiseks, kuigi jalakaija oli selleks ndida-
nud {iiles ilmset soovi ja seda kummagi sdidusuuna jaoks

- eraldi. Lisaks arvutati vélja teeandmise kohustust eiravate

sdidukijuhtide osa (%). Vaatlustulemuste kohaselt kulub jala-
kéijal teetiletuseks keskmiselt 5,6 sekundit ja teed annab
keskmiselt iga 3,3. sdiduk. Erinevused eri vaatluspunktide
vahel on iisna suured, kusjuures véikelinnades, kus liiklus-
sagedus on viike, on jalakéijad astumas teele peamiselt siis,
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kui ldheduses iildse sdidukit ei ole. Nii tdheldati eri vaatlus-
punktides keskmist vdartust M (mitmes auto peatus) vahemi-
kus 1,3 kuni 5,9!

Erinevused on tédheldatavad ka vanusegruppide ldikes,
mille kohta on andmed esitatud alljargnevalt.

Mitmes auto peatus teeandmiseks:

Koik jalakdijad ja vaatluspunktid kokku 3,30
sh. mehed 322

naised 3,37

sh. vanusegrupp alla 14 aasta 321

15 — 40 aastat 3,24

40 — 65 aastat 3,56

iile 65 aasta 3,20

Soidukiirused maanteedel

Soidukiiruste madramiseks on kdesolevas uuringus kasuta-
tud kiiruste monitooringu statsionaarse modtepunkti and-
meid 2001. aasta kahest modteperioodist maikuus. Nimetades
piirkiiruse eirajateks neid sdidukeid, mille kiirus iiletas luba-
tud piirkiiruse 10 km/h vorra, voib erineva piirkiiruse puhul
leida piirkiiruse tiletajate osakaaludeks 21% (90 km/h puhul)
ja 3% (110 km/h puhul). Téhelepanuvédirsed on ka
néddalalopuliikluse néitajate vadrtused, vastavalt 28% ja 3%.
Kuigi viimane néitaja ei erine niddala keskmisest véartusest,
on mérgatavad erinevused siiski keskmise kiiruse vairtuses
—néadala keskmisena 93 km/h (90 km/h piirkiiruse puhul!) ja
99 km/h (110 km/h), nddalaldpuvédrtustena vastavalt 95
km/h (!!!) ja 100 km/h. Téhelepanuvdirne on ka keskmiste

kiiruste oluline kasv vorreldes sama modtepunkti tulemuste-
ga jaanuaris-martsis 2001.

Soidukitevahelised intervallid maanteel
Soidukitevaheliste intervallide leidmiseks on kasutatud stat-
sionaarse kiirusmodtepunkti tulemusi, seda analoogiliselt kii-
ruse védrtustega erineva piirkiiruse tingimustes. Nimetades
ohutuks intervalliks 2 s ja kriitiliseks 0,5 s, voime tddeda, et
ohutust viiksemat intervalli kasutab maanteel 8% (90 km/h)
ja 6% (110 km/h) liiklejatest, kriitilisest intervallist vdiksemat
aga vastavalt 0,7% ja 0,4% juhtidest ning seda vaatamata
suhteliselt viikesele liiklussagedusele!

Liikluskiitumise monitooringu pilootuuringu kokkuvéote
Et tegemist oli esmakordse katsega hinnata Eesti liiklejate
kaitumist, nende arvamusi tervikuna ja kompleksselt, siis
voib kokkuvottes viita, et pilootuuring andis iildiselt viga
hea kogemuse edasise, pohjaliku uuringu lédbiviimiseks, seda
nii kiisitluse kui vaatluse osas.

Ehkki mone vaatluse kdigus selgus ithe voi teise vaatlus-
komponendi ja meetodi tdpsustamise vajadus, vOib neid
pidada suhteliselt viikesteks ja tagasihoidlikeks, mis ei ndua
véga olulisi muudatusi. Seetdttu voib viita, et teostatud
pilootuuring tditis oma eesmirgi — luua konkreetne alus téis-
uuringu labiviimiseks, kuid tihtlasi, vaatamata pilootuuringu
andmete teatavale nappusele kavandatud tdisuuringuga vor-
reldes, on need ikkagi kasutatavad esmase iilevaate saami-
seks liikluskditumisest ja liiklejate arvamusest liiklusohutuse
iiksikute komponentide kohta Eestis. m

MIKS PEAKS TEEKATTE
RENOVEERIMISE PROJEKTIS OLEMA
PIKIPROFIIL?

Olev Raid

Viimasel ajal on saanud reegliks, et teede renoveerimise pro-
jektidesse ei lisata tee pikiprofiili jooniseid.

Teekasutaja seisukohast peab teekate pdrast remonti ole-
ma tasane ja mugav sdita ning ohutu.

Maksumaksja ja teede korrashoidja seisukohast peab tee
olema vastupidav ja sdilitama hea sdidetavuse pikka aega.

Olemasolevad teed on suurte ebatasasustega, muutliku
poik- ja pikikaldega.

Ebatasasused — muhud ja lohud — on kui muutuva ampli-
tuudi ja pikkusega sinusoidid. Tinglikult tuleb vaadelda eral-
di amplituude lainepikkusega kuni 25 — 30 m (mikrolained),
mis on mdddetavad IRI-arvuga ja normides normeeritud. Sel-
lised ebatasasused mdjutavad sdiduauto sdidumugavust. Pi-
kemate, iile 30 m lainete (makrolainete) amplituudid on tegeli-

kult omaaegse projekti pikiprofiili vertikaalhélbed, mis iileta-
vad mitmekordselt norme. Selliseid hilbeid ei ole voimalik
modta IRI-arvu méddrava seadmega, vaid saab méérata tihe-
dalt mdddetud tegeliku pikiprofiili jargi. Pikad lained mdjuta-
vad peamiselt pikkade veoautode ja busside sdidumugavust.
Tekib veoki 00tsumine ja suurematel kiirustel ka sdiduauto
“ujumine”. Mikrolained on tekkinud mulde ebaiihtlasest
jéreltihenemisest, katendi ebapiisavast tugevusest ja kiilma-
kergetest. Aastate jooksul on jddvdeformatsioonid kogune-
nud ja summeerunud. Selliste ebatasasuste likvideerimine
remondi kdigus on moeldav silma jérgi tegemisega ilma
pikiprofiilita. Makrolained, iile 30 m, on tekkinud omaaegsest
ehitamise ebatdpsusest ja vigadest. Vorumaal, kus on kiink-
lik maastik ja tee kulgeb iile kiingaste ning nendevaheliste
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soode, on tekkinud olulised pikiprofiili muutused vajumistest
soodes. Selliste pikkade lainete likvideerimine on vdimalik
ainult pikiprofiili jargi ja projektis peaks olema antud tehno-
loogiline lahendus vastavalt konkreetsele olukorrale ja koha-
likele tingimustele.

Meie praegu kehtivad projekteerimisnormid on uue tee
chitamise kesksed, kus teekatte mikrotasasus on normeeritud
IRI-arvuna. Todde vastuvotutingimustes on makrolained
normeeritud kui pikiprofiili lubatud hélbed + 20 mm ja muld-
kehal lubatud hélbed on 50 m pikkusel lainel < 30 mm, mis
on véga suur tdpsus. Nonsenss on see, et normides on uue
tee pikiprofiilile ja tasasusele esitatud védga ranged nduded,
aga renoveeritud katte makrolained on normeerimata ja tege-
likud hélbed iiletavad mitmekorselt uue tee norme. Teede
renoveerimisel iile 30 meetri pikkuste lainete amplituudide
normeerimise vajalikkuse kohta toon néite 2000. aasta ehitus-
hooajal juhtunud siindmusest Tallinna — Tartu — Luhamaa
maantee Vastseliina — Luhamaa teeldigu renoveerimisel. Ni-
metatud teeldik kulgeb kaevikutes ja poolkaevikutes ning
taidendina kiingastevahelisel soisel alal, kus pikiprofiili olid
tekkinud 20 — 30 cm siigavused lohud lainepikkusega 70 —
150 m.

Voru Teedevalitsus, teades tee olukorda, loodis enne
projekteerimist teekatte pikisuunas 12,5-m sagedusega poik-
profiili kolmes punktis, eeldades, et projekteerija dgvendab
pikiprofiili. Et tellija on jdigalt seisukohal — renoveerimisel ei
ole vaja pikiprofiili -, siis projekteerijal kui kommertsettevatjal
oligi lihtsam ja odavam vélja lasta projekt ilma pikiprofiilita,
vaevamata ennast teekatte tasasuse vajadusega, inseneri-
eetikaga ja heade ehitustavadega, sest seda normides ei ole
ja tellija ei ndua.

Nii juhtuski, et toovotja sai projekti ilma pikiprofiilita.
Peatddvotja andis stabiliseerimise, sealhulgas aluse tasanda-
mise iilesande alltodvotjale minimaalsete kulutuste jargi. All-
toovotjal ei olnud voimalik tdiendavaid kulutusi (suhteliselt
véikesi, kuni 1 % objekti maksumusest) tee pikiprofiili paran-
damiseks teha, sest rahakotirauad olid peatdovdtja ja tellija
kées. Alltoovotja ehitas vastavalt projektile stabiliseeritud
aluse olemasoleva katte pikiprofiilile ilma suuremate paran-
dusteta, mille tellijajarelevalve heaks kiitis. Peatoovotja alus-
tas asfaltkatte paigaldamist. Voru Teedevalitsuse juhataja
asetditja Aadu Ploomipuu on oma piirkonna patrioot ja tema
insenerieetika ei lubanud leppida olukorraga, kus ligi 10-km
16igul jaetakse parandamata 5 — 6 vajumisest tekkinud lohku
stigavusega kuni 30 cm. Arbiitriks kutsuti Maanteeameti
peadirektori asetditja hirra Aleksander Kaldas, kes loomuli-
kult aktsepteeris hdrra Ploomipuu seisukohti. Kiirkorras téi-
deti lohud siinkirjutaja ettepanekul killustikust tasanduskihi-
ga, mille pealispind stabiliseeriti asfaltbetooniga, sest katte
paigaldamisega oli kiire. Kahjuks tehti to6 silma jargi ja tule-
mus jéttis soovida. Vaatamata sellele, et pikiprofiilis jdid pal-
jud iile 30-m lohud tasandamata, oli IRI-arv 0,8, see oli 2000.
aastal ehitatud katetest parim. Viimane asjaolu osutab sellele,
et [RI-arv iseloomustab katte tasasust {ipris piiratult. Luha-
maa piiripunktis seisnud suurte poolhaagiste juhid tulid
siinkirjutaja juurde ja kiisisid, miks remonditakse teed, aga
lohud jéetakse tasandamata. Sama kiisimuse esitasid koha-
likud Vastseliina autojuhid. Siit kerkibki kiisimus: kui tasane

peab olema pikiprofiil, et rahuldada teekasutajaid ja digus-
tada selleks tehtavaid tdiendavaid kulutusi? Et pikiprofiili
makrolainete suhtes puuduvad nduded, siis kes langetab
selles kiisimuses otsuse, kas Maanteeameti peadirektor, pro-
jekteerija, toodejuhataja, teehoovlijuht voi teetooline? Vilja-
kujunenud olukorras otsustavad tee tasasuse iile hoovlijuht
ja teetooline. Ent milleks siis insenerid?

Toon teise ndite. Asfaldiliidu 1997. aasta stigisseminaril
protestis osa to6votjaid IRI-arvu liiga karmide nduete vastu
ja seadsid kahtluse alla vanade katete renoveerimisel esitata-
vad liigkdrged tasasusnduded. Kahtluse alla pandi ka Eestis
kasutatav modteseade ja kontrolliks toodi Soomest mdote-
seade. Protestidele vaatamata jittis tellija IRI-arvu ja selle
rikkumisest tulenevad trahviméidrad muutmata. Niitid, moned
aastad hiljem, ei kahtle keegi IRI-arvu adekvaatsuses. Kdik
to6votjad on kasutusele votnud piisaval tasemel tehnika ja
omandanud kogemusi tasase asfaltkihi ehitamisel. IRI-arvu
hindab renoveeritud katte tasasust mikrolainelisust arvesta-
valt ning normile mittevastavuse korral t66votjat trahvitakse
kindla vihemrahastamisega. Makrolainelisus (iile 30 m) ei ole
normeeritud ja keegi ei poora tihelepanu sellele, kas see kor-
valdatakse.

Jargnevalt juhin tdhelepanu voimalikele probleemidele,
mis voivad tekkida, kui teede renoveerimisel ei kasutata piki-
profiili. Silma jérgi planeerimisel tekivad ebaiihtlased kihi-
paksused, sest pdrast katte purustamist ei ole mingit vdima-
lust korgusmérke vilja panna ega nende jérgi planeerida.
Seejuures tuleb viraazikdverate algused ja 16pud paika panna
silma jérgi. Esimene tasandamine toimub pérast katte purus-
tamist, kus hoovlijuht kannab pikiprofiili krgematest kohta-
dest freespuru lohkudesse ja viraazi viliskiilgedele. Teine
tasandamine toimub killustiku lisamisel ja kolmas pérast side-
aine lisamist. Tavaliselt teeb iga operatsiooni erinev teeh6o-
vel ja iga kord piiiitakse tasandada toddeldavat pinda, mis-
tottu muhud héoveldatakse maha. Esineb juhtumeid, kus
mitmekordse planeerimise tulemusena freespuru kiht muh-
kude kohal eemaldatakse voi seda vihendatakse, seejuures
teadmata allesjddva kihi tegelikku paksust. Nii juhtubki, et
stabiliseerimisel voetakse osaliselt dra ka alust ja stabilisee-
ritud kiht muutub ebaiihtlaseks. Kdige kurioossem lugu on
teedega, kus asfaldikiht tuleb tdies ulatuses eemaldada ja alt
pdlevkivituhaga stabiliseeritud alus purustada. Katendi taas-
tamisel tasandatakse esmalt purustatud pdlevkivituhaga sta-
biliseeritud kiht, seejirel tasandatakse see killustiku vdi
kruusaga, millele jargneb freespurukihi tagasivedu koos pla-
neerimisega ja vastavalt segu retseptile lisatakse killustik,
mis samuti laotatakse. Lisatakse sideaine ja segatakse free-
siga, mille jdrel toimub 16plik tasandamine ja tihendamine.
Tehnoloogilises tsiiklis toimub silma jargi tasandamist viis
korda! Kiisitav on kihtide iihtlane paksus ja tugevus ning
tee 10plik tasasus.

Selles suhtes ebamiérase projekti jargi chitati 1999. aas-
tal Surju — Uulu teeldik Valga — Uulu maanteel, mille katte ta-
sasus ei ole kdige parem.

Paljudes projektides nihakse katte arvutuses ja seletus-
kirjas ette vana asfaltkatte alumise kihi teatud osa séilitada
voi antakse ette freesimise siigavus, mis peaks stabiliseerimi-
sel olema piisav ettendhtud kihipaksuse saavutamiseks.
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On selge, et kui projektis ei ole pikiprofiili ega vana kat-
te paksusi, siis ei suuda keegi silma jirgi tasandamisel
tagadaallesjdéva katte paksust, mida ei ole lihtsalt voimalik
chitamise kdigus kontrollida.

Praegusel ajal ei poorata teede renoveerimisel téhelepanu
pikiprofiili parandamisele, vaid see lilkatakse edasi jdrgmisele
remondiringile, mida peab tegema jargmine tee-chitajate polv-
kond.

Me teeme renoveerimisel suuri kulutusi ja on kiisitav, kas
on pdhjendatud jatta tasandamata tee pikiprofiil, eriti kui sel-
leks tuleks teha vaid 1 — 2 % tdiendavaid kulutusi.

Olen kindel, et kui tellija esitab pikitasasusele (makrolai-
nete suhtes) tehniliselt pohjendatud ja progressiivsed nou-
ded, siis toovotjad on sunnitud oma tehnoloogia tostma
niisugusele tasemele, et neid pikiprofiili parandusi oleks voi-
malik teha efektiivselt, kasutades automaatjuhtimisega teede-
masinaid.

Projekti koostamine eeldab, et projekteerija tunneks
moodsat tee-chitustehnoloogiat ja koostaks projekti kolme-
modtmelisena arvutidisketil, mida saab kasutada tee-ehitus-
masina pardakompuutris. m

Jirgneb

Vaade Tallinna — Tartu — Voru — Luhamaa maantee Voru —
Luhamaa loigule. Foto: Mdrt Puust

TEEDESPETSIALISTID TALLINNA
TEHNIKAKORGKOOLIST

Absoluutne enamus Eesti teedetehnikutest on saanud oma
erialase koolituse Oppeasutuses, mis praegu kannab nime-
tust Tallinna Tehnikakdrgkool (TTK). Oma 61-aastase ajaloo
jooksul on teda korduvalt timber nimetatud. Olgu siin dra
toodud kd&ik tema nimed:

Tallinna Ohtutehnikum 1940 ... 44

Tallinna II To6stustehnikum 1944 ... 45

Tallinna Industriaaltehnikum 1945 ... 48

Tallinna Arhitektuuri- ja Ehitustehnikum 1948 ... 55

Tallinna Ehitustehnikum 1955 ... 61

Tallinna Ehituse- ja Mehaanikatehnikum 1961 ... 92

Tallinna Korgem Tehnikakool 1992 ... 99

Tallinna Tehnikakdrgkool 1999 ...

Teedeehituse eriala avati Tallinna Arhitektuuri- ja Ehitus-

31. oktoobril 2001 kirjutasid Tallinna Tehnikakorgkooli rektor
Arvi Altmde ja Maanteeameti peadirektor Riho Sormus alla
kahe asutuse vahelisele koostéolepingule. Foto: E. Vahter

tehnikumis 1948. aastal ja kestis juba teisi nimesid kandvas op-
peasutuses kuni 1994. aastani. Uuesti avati teede-eriala kutse-
korghariduse tasandil Tallinna Tehnikakdrgkoolis 2000. aastal.

Eriala on kandnud mitmeid nimetusi: autoteede chitus ja
ekspluatatsioon, autoteede ja lennuviljade ehitus, autoteed
ja sillad, linnateede ehitus ja ekspluatatsioon. Eriala praegu-
ne nimetus on kdige lithem — teedechitus.

Enamasti voeti igal aastal vastu iiks eesti dppekeelega
grupp. Erandiks olid aastad 1950, 1952, 1959, 1966 ja 1980,
mil vastuvottu ei toimunud. Aastatel 1977 ja 1978 vdeti vas-
tu kaks gruppi, iiks eesti ja teine vene dppekeelega. Opilasi
vOeti vastu pérast pohikooli 1opetamist. Keskkoolilopetanuid
voeti II kursusele. Opiaeg erialal oli 4 aastat.

Uldse on vilja antud teedeehituse erialadele 737 ehitus-




NOVEMBER 2001

Teeleht NR. 4 (28)

tehniku diplomit. Naisi on ldpetanute seas olnud 14 % ja
venekeelse dppe 10opetanuid 5 %.

Teedeehituse pohiaineid on pikemat aega dpetanud
teedeinsenerid Oskar Klausen, Paul Aarne, Jaan Samariiiitel,
Tiit Griinbaum, Ardo Lepp, Eldor Jaanisoo, Alari Pihelgas jt.
Praegu kuulub teede-eriala kdrgkoolis ehituse dppetooli alla,
mida juhatab dotsent Jaan Kollist.

Diplomit6dde kaitsmiskomisjoni esimehena on tegut-
senud Eesti tee-chituse tippjuhid. Kdige kauem on seda rolli
tditnud Aleksander Kaldas.

Liihiajaliselt on teede-tehnikuid koolitatud ka kunagises
Tallinna Tehnikumis, enne suurt sdda, kuid selle perioodi
kohta kirjutise autoril tdpsemad andmed puuduvad ja ka isik-
likud maélestused nii kaugele ei ulatu.

Teede-ehitustehnikud to6tavad mitmesugustes teede ja
tdnavate ehituse, remondi ja projekteerimisega seotud firma-
des. Mitmed ldpetanud tegelevad ka hoonete ehitusega. Nad
on saanud vOrdlemisi universaalse chitusalase ettevalmistu-
se, mis voimaldab neil ka teistel aladel edukalt tootada.

Tehnikuid valmistati ette to6tamiseks keskastme juhina
ja enamik neist selle tasemega kohal pracgu ka todtavad.
Kuid paljud neist on jargnevalt 16petanud kas Tallinna
Tehnikaiilikooli (endise Tallinna Poliitehnilise Instituudi ) voi
ka teisi kdrgkoole ning todtavad tippjuhtidena véga erineva-
tes to6loikudes ténases Eestis. Meie kooli 10petanutest on
paljud tee- ja sillachituse alal tuntud inimesed, nagu Endel
Grauberg, Juhan Hoim, Felix Pajula, Einart Salumée, Hillar Al-
lik, Avo-Lennart Espenberg, Eldor Mesipuu, Vello Reier, Lin-
da Tammeorg, Valdo Tiker, Ulo Kddramees, Eino-Jiiri Laar-
mann, Ulo Mens, Meeme Paru, Kalju Reose, Maano Koppel,
Enn Kuusemade, Uno Eidok, Robert Jekimov, Vaino Japiselg,
Ants Maaring, Vello Nolvak, Arvo Pajur, Andres Linnamagi,
Jaan Soovares, Jaak Tiirmaa, Vaabo Annus, Enn Jaagusoo,
Kalle Kasemaa, Tonu Maasik, Prits Vene, Sulev Lindau, Jiiri
Kirotam, Toivo Tondorf, Allan Allik, Jaen Kaldjarv, Irja
Kullerkupp, Neeme Mikenberg, Taivo Ndlvand, Enn Soo-
vares, Voldemar Metsallik, Mart Miil, Maret Piliste-Kurg,
Jaan Udusaar, Peep Koppel, Jaan Koverjalg, Viive Kiibar-
Rohelsaar, Kai Reiman, Elmo Rohelsaar, Ivo Tarn, Koit
Tsefels, Urmas Randriit, Peeter Vilipuu, Uno Pogga, Rein
Murro, Mart Sepp, Helju Harma, Viktor Kaare, Juhan Kask,
Viino Norit, Indrek Karbe, Heiki Komp, Valdo Mitt, Mati
Kaimer, Tiit Tapupere, Tiit Heinpalu, Toomas Keevallik, Kalju
Kozalovits, Kalju Lookene, Katrin Kala, Ago Seer, Juta
Uffert-Vahter, Enno Siil, Urmas Tammekivi, Lembit Anemaa ja
paljud teised.

Praeguses Tallinna Tehnikakorgkoolis on teedechituse
erialale kutse-korghariduse tasandil iilidpilasi vastu voetud
kaks aastat. See on Eesti haridusmaastikul uus Opitasand,
kus Opitakse pérast keskhariduse omandamist 3 aastat. Kol-
me Oppeaasta jooksul kogutakse min. 120 ainepunkti. Hari-
dustee hilisemaks jatkamiseks ndeb Tallinna Tehnikakdrgkool
kooli tulevastele 10petajatele, kes on todtatud aasta-paar
ettevotetes, jatkamist {iheaastalises tdienddppes, et enda
teeehitusliku kdrghariduse tase viia diplomiinsneri tasandini.
Aasta tdienddpet Tehnikakdrgkoolis lisaks juurde 40 aine-
punkti, ning seega oleks koos tugeva erialase praktikaga
omandatud nduetekohane inseneriharidus 160 ainepunkti
ulatuses.

HELMUT PARNAMAGI
Tallinna Tehnikakorgkooli 6ppejoud alates 1950. aastast
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PIARC-i KOMITEE
C17 KOOSOLEK
TALLINNAS

8.-9. oktoobril 2001

8. —9. oktoobril 2001 peeti Tallinnas PITARC-i komitee C17
koosolek. Komitee tegeleb talihoolde temaatikaga, korraldab
talihoolde seminare ja aitab ette valmistada iilemaailmseid ta-
likongresse. Seekordsel kokkusaamisel arutatigi peamiselt
Sapporo (Jaapan) talikongressi korraldamisega seonduvat.
Kongress toimub 28. — 31. jaanuaril 2002.

Seekordsel koosolekul osalesid 24 komitee liiget 16 rii-
gist. Jaapanlastel oli kaasas 10-liikmeline tehniline personal,
kes hoolitses korgel professionaalsel tasemel sekretariaadi
t60 eest. Enamik koosolekust osavotjaid oli Eestis esma-
kordselt.

Komitee litkmete tilesandeks oli ka 172 kongressile lacku-
nud ettekande seast vilja valida need 123, mis tulevad ette-
kandmisele kongressi istungitel. Eestist esitatakse Sapporo
kongressil kolm ettekannet talihoolde arengu kohta Eestis ja
Baltimaade taliteedealase info tihisprojekti kohta. Komitee
teeneks on talihooldeteatmiku koostamine, kus on eri riikide
talihoolet tutvustav informatsioon talvetingimuste, organi-
satsiooni, tehnoloogiate ja standardite kohta. Teatmik triiki-
takse Sapporo talikongressiks. Komitee aitas kaasa ka kuue-
keelse talihooldealase terminoloogilise sdnastiku koos-
tamisele. Tulevikus peaksid seda saama kasutada interneti
kaudu kdik huvilised. Praegu on selle kasutamine veel
piiratud.

Koosolek peeti Harju TV ruumides Vana-Pééskiilas Tallin-
nas. Nii oli meil voimalus kiilalistele pisutki tutvustada iihte
teedevalitsust. Seltskondlik programm hdlmas vabadhumuu-
seumi kiilastust ja tutvumist Tallinna vanalinnaga.

Tundub, et osalised jédid korraldusega viga rahule.

Aitéh koosoleku organisaatoritele, eelkdige Harju TV
juhtkonnale ja tdotajatele!

URMAS KONSAP
C17 komitee liige

Piltidel hetki PIARC-i komitee C17 koosolekult Tallinnas,
8. — 9. oktoobril 2001 Harju Teedevalitsue ruumides. Vasa-
kul tlalt kolmandal fotol on Takashi Sakai, kes on 2002.
aasta PIARC-i talikongressi Jaapani korralduskomitee
peasekretdr, ja alumisel fotol on Tadayuki Tazaki (vasa-
kult), PIARC-i komitee C17 esimees (Jaapan), ning tema
korval sama komitee sekretir Didier Giloppe (Prantsus-
maa). Et kongress korraldatakse Jaapanis, siis oli Jaapani
esindus vdga arvukas selgitamaks komitee liikmetele kong-
ressi korralduskava vigagi pohjalikult (fotod paremal
tilalt esimene ja teine).

Fotod: E. Vahter
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LABORITEIMIDEST

OLEV RAIDI

ARTIKLITES JA NENDEGA
KAASNEVATEST
PROBLEEMIDEST

Ants Vaimel, teedeinsener

Algus: Teeleht nr. 3 (27) 2001

Labori- ja véliteimide eesmargiks on vdimalikult tdpselt imi-
teerida tegelikkuses toimuvat. See on iilesanne, mis on kiill
piistitatud, kuid mida reaalselt tdita pole vdoimalik, eriti
laboriteimide korral. Tegelikkusele ldhemale v3ib jouda
viéliteimiga. Viliteimide osa tildises teimide nomenklatuuris
on siiski véike, sest need on enamasti té6mahukad ja vaja-
vad sageli kalleid seadmeid. Suhteliselt hésti on imiteeritav
ehitusmaterjalide mehaaniliste omaduste laboratoorne mééra-
mine. Keegi ei kahtle, et néditeks tsementbetooni laboratoorne
survetugevus on tosiseltvdetav suurus. Kuid samas v&ib
tekkida probleeme kulumiskindluse (see on ju ka mehaaniline
omadus!) madramisel Los Angelese trumlis.

Ka enamiku fiiiisikaliste omaduste (nditeks mahumassi, ti-
heduse, poorsuse) teimid annavad tulemusi, mis pole metoo-
diliselt vaidlustatavad, aga kiilmakindluse puhul tekib juba
probleeme. Probleeme tekib otsekohe ka mone teise omaduse
puhul, kui me peame laboriteimi alusel andma hinnangu ehi-
tusmaterjali teatava omaduse muutumise kohta pika aja jook-
sul. Kui kiilmakindluse puhul on selleks ajaks pool sajandit,
siis on arusaadav, et pool sajandit kestev teim on selles mot-
tes vOimatu, et me tahame tulemust ja hinnangut kohe. Ka
vahetu kiilmutusteim on ajaliselt liiga pikk. Kuigi sellega on
lepitud, kasutatakse kiilmakindluse méaramiseks lisaks mit-
meid ekspressmeetodeid. Kuid mida kiiremini tahetakse min-
git tulemust saada, seda enam kaugeneb imitatsioon tegelik-
kusest.

Aeglaselt kulgevate protsesside imiteerimisel kasutatakse
teimitingimuste intensiivistamist. See on kaasaegse
teimitehnika pShivote. Intensiivistamise puhul on oluline ka
tegelike protsesside jdlgimine ja tagasiside korras katseme-
toodika muutmine. Ajaloost on teada juhtumeid, kus mingi
toote valmistamise tehnoloogiat tuli muuta ainutiksi seepé-
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rast, et mingi nditaja laboratoorne imiteerimine osutus teata-
val ajahetkel voimatuks voi vdheusaldusvéarseks.

Keegi ei esita kiisimust, mida tdhendab mahumass, kuid
kiisitakse, mida tdhendab kiilmutusteimi iiks tsiikkel. Sel ja
monelgi muul juhul tuleb paratamatult teha ka kestusteime
(ulatuslikke uurimistdid), et taolisele kiisimusele vastust saa-
da. Niiteks on kindlaks tehtud, et iiks laboratoorse vahetu
kiilmutuse tsiikkel vastab iihele aastale looduses.

Niib, et mingi liitmaterjali sideaine hulga laboratoorne
madramine ei tohiks tekitada probleeme. See on nii, kui meil
on tegemist kuumade segudega, mille temperatuurireZiim ja
kdik sinna juurde kuuluv on laboris ligilahedaselt samavéir-
selt korraldatav, nagu see esineb tegelikkuses. Teistsugune
on olukord kiilmsegatud liitmaterjalidega.

Kiilmsegatud killustiku ja freespuru liitmaterjalis sideaine
hulga laboratoorsel madramisel tekkivaid probleeme kisitleb
Olev Raidi artikkel Teelehes nr. 2 (26) 2001).

Tuleb ndustuda, et teel segamine ja temperatuurireziim
ning see, mis toimub laboris bituumensideaine maaramisel,
on sedavord erinevad, et sellest mooda vaadata ei tohiks.
Teel toimuva ligilahedasekski imiteerimiseks laboris on vaja
aega, sest monoliitteimiku tekkimiseks kulub nadalaid, voib-
olla isegi paar kuud. Nii kaua kestab ka kattesse paigal-
datud segu monolitiseerumine. Nii kaua pole laboris liht-
salt vdimalik oodata. Seepérast on laboripraktikas teada-
tuntud teimitingimuste intensiivistamist rakendatud ka
siin: teel segamise aegne ca 20 °C temperatuur on asen-
datud temperatuuriga 100 °C; néhtavasti ei vasta ka labo-
ris tehtav segamine teel toimuva tiheldbikulisele freesse-
gamisele.

Siinkohal voiks kaaluda teel segamise intensiivistamist.
Sellega saavutatakse tegelikkuse ldhendamine imitatsioonile.
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Ka nii vdiks toimida, sest laboriolukordade rakendamine
tee peal pole millegagi vastundidustatud. Saavutatakse ju
sellega ka teele paigaldatud kihi kiirem monolitiseerumine voi
iildse paremad tulemused.

Minule teadaolevalt taotles Maanteeameti
peadirektori asetiitja Koit Tsefels péarast Olev
Raidi artikli ilmumist selle kiisimuse arutelu.
Seda pole toimunud. Miks?

K&ik on olemas: probleem, mida kdik teavad, labori ja
praktikute kogemused, ka institutsioonid, mis vdiksid seda
kiisimust uurida ning lahendusi vélja pakkuda, kuid mida
pole, see on probleemi lahendust taotlev tegevus.

Ulalkirjeldatu on seotud materjaliga, mis alles hiljuti kasu-
tusele voeti. Emulsioonide kasutamine on samuti suhteliselt
uus tegevus ning ka siin on minu arvates tosiseid probleeme
teimimetoodikaga.

Selleks et emulsioonist eralduks bituumen ning kleepuks
tugevalt mineraalmaterjali terade kiilge ning seoks need oma-
vahel, peavad olema tdidetud teatavad tingimused.

Need on:

e aluselise pinnareaktsiooniga (lubjakivikillustik)
mineraalmaterjali puhul tuleb kasutada anioonaktiivset
emulsiooni ja

e happelise pinnareaktsiooniga (graniit jt) mineraal-
materjali puhul tuleb kasutada katioonaktiivset emul-
siooni.

Need on dpikutded, mida keegi pole kahtluse alla sead-
nud, kuid mida siiski monel juhul (kas tdesti teadmatusest?)
ignoreeritakse.

Meil kasutatud/kasutatavad naftabituumenemulsioonid
on katioonaktiivsed. Vahemalt nii arvatakse, kuid kiillap see
ka nii on, kuigi tootja pole seda iihelgi saatelehel kinnitanud.
Kasutaja pole seda ka kiisinud.

Kui sellist emulsiooni kasutatakse koos graniitkillus-
tikuga, on kdik korras. Kahtlane olukord tekib siis, kui on te-
gemist lubjakivikillustikuga voi kruuskillustikuga, milles on
mitme péritolugrupi mineraalmaterjale. Viimasel juhul “ndua-
vad” hapud killud katioonaktiivset ja aluselised
anioonaktiivset emulsiooni. Selline kombinatsioon pole mui-
dugi vdimalik. Et see pole vdimalik, siis on monikord kahest
voimalikust valitud halvim, s.o kasutatud katioonaktiivset
emulsiooni, selle asemel, et {ildse emulsioonist loobuda ja
kasutada bituumenit.

Arvan, et lubjakivikillustiku puhul tuleb kasutada
anioonaktiivset emulsiooni ja mitme péritolugrupi kruus-
killustiku korral tuleb emulsiooni kasutamisest iildse
loobuda.

Selle kinnituseks tiks néide.

e Lohusalu — Laulasmaa tee; 1997. a. pindamine
bituumenemulsiooni ja erineva paritolugrupi killus-
tikuga; ilmastikutingimused pindamise ajal olid véiga
head; materjalid olid laboratoorselt teimitud, ometigi
oli tulemuseks lubjakivikildude lahtitulemine jargmisel
kevadel; eraldunud lubjakivikillud olid silmatorkavalt
vihe bituumeniga kaetud; esines ka iiksikute graniit-
kildude eraldumist; eraldunud kilde korjati kevadel
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jaakihiga kaetud peenardelt. Seega ei saanud olla te-
gemist n-6 pindamise iilejadgiga, mis harjamise tottu
loomulikult esineda voinuks. See pindamine tehti
uuesti.

Laboriteim késitles killustiku naket bituumeniga. Vasta-
vast diendist ei selgunud, kas teimimisel oli kasutatud emul
siooni baasbituumenit voi lihtsalt mingit pindamiseks sobi-
vat bituumenit. Losihhina meetodiga méaratud nake oli hea,
kuid ei selgunud, kas oli teimitud kruuskillustiku kdikide
péritolugrppide kilde.

Kas on vdimalik vilja pakkuda mingit muud lagunemise
pohjust kui “elektriliselt sobimatu paar”: katioonaktiivne
emulsioon + lubjakivi- ja graniitkillustik?

Alates 1. juulist 2001 joustus Eesti Asfaldiliidu standard
(katsemeetodid) ALt.A18:2001 ja ALt.A20:2001. Peatuksin
viimasel.

Jallegi pole sonagi sellest, kuidas toimida kruuskillus-
tikuga.

e P.4.2.2 on deldud, et killustiku koguseks nakketestil
on 50 — 100 killustikutera; kas neis sisaldub proport-
sionaalne osa kdigist antud kruuskillustiku
périolugruppidest voi on see kuidagi teisti?

e Pole selgelt viljaloetav, kas emulsioonide puhul testi-
takse baasbituumenit v4i bituumenemulsiooni ennast;
poordumisel E. Lepa ja A. Kauge (autorid) poole
sain teada, et testitakse baasbituumenit, st. minu ar-
vates ei saa me iihelgi juhul diget tulemust. NB!
Oleks vaja testida digeid paare ja sh. monel juhul
kruuskillustikku, mis paigaldatakse katendisse.

Mirkigem, et seda teimi ei saa praegu iildse rakendada,
sest tehnokeskuse teedelaboril, ja arvatavasti ka teistel labo-
ritel, puudub vastav seadmestik.

Eesti keeles on péris hea termin “teim”. Miks mitte seda
kasutada? Ulalkirjeldatud standardis on kasutatud sdna
“test”. Miks? OS 1999 jirgi ei tihenda “test” ei proovi ega
katset.

Enne jargmise teema juurde minekut tsiteerin Olev
Raidi (vt. Teeleht nr. 2 (26) 2001, lk. 12, iilal vasakul):
”Meil mdddetakse aeg-ajalt teede tasasust, teekatte dii-
naamilist vastupanuvoimet (A. Vaimeli rGhuasetus) ja pra-
gusid, kuid ei eristata kiilmakerkelisi pragusid ega teeldi-
ke, kus esinevad kiilmakerked, mistdttu need modtmised
on projekteerimisel vihevaartuslikud ja kiisimus on, kelle-
le neid vaja on.”

Kolleeg Olev Raid! Osaliselt ndus, sest teekatte diinaa-
milist vastupanuvdimet ei médrata. Tehakse kiill seadmega
FWD diinaamiline koormamine, kuid tulemus arvutatakse
timber staatiliseks kandevdimeks + 20 °C juures. Niiiid pean
mina kiisima, kellele seda vaja on. Teatavasti on meie katen-
did projekteeritud diinaamilisele koormusele (BCH 46-83 jar-
gi) ja kandevoimet iseloomustav E , on méératud 10 °C juu-
res.

Kui keegi tahaks aastaid “Ohku paugutatud” tegemisi
iimber arvutada diinaamilisele E_, , siis on see vdimalik, sest
seadmega FWD saadud diinaamilised algandmed on vasta-
vas andmepangas séilinud.
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Kuid see limberarvutamine on péris keeruline tilesanne,

sest arvestada tuleb dige mitut olukorda:

e BCH puhul erineb koormamiskiirus oluliselt FWD
koormamiskiirusest; viimasel juhul on koormamiskiirus
suurem, mistdttu bituumensideainga to6deldud kihti-
de E-moodulid saadakse suuremad

e Poisson teguri késitlus on erinev

e FWD koormamispinna labimddt on 30 cm, BCH puhul
37v6i39 cm

e FWD koormamispinna erisurve erineb BCH omast;
selles sisaldub timberarvutuste iiks raskemaid osi

e temperatuurist oli eespool juba juttu, kuid siinkohal
mérkigem, et teiseks raskeks lilesandeks on timberar-
vutused temperatuurile 10 °C.

Kokkuvdttes tuleb tddeda, et aastate jooksul FWG-ga
tootamine pole meile andnud andmeid meie teede pohivorgu
kandevdime kohta.

Lopetuseks tulen tagasi Teelehes nr. 3 (27) 2001 kisitle-
tu juurde. Sellega seoses vaatasin labi materjali, mille olin
kogunud mdni aasta tagasi teede seisundi hindamise juhendi
koostamisel tehtud teede llevaatustel. Kui tildistada, siis
leidsin, et igasuguste kraavide ja truupide seisund oli halb.
Halvaks lugesin ka olukorra, kus kraavid peaksid olema, kuid
neid polnud. Tuli tddeda, et kraavide puhastamist tildjuhul ei
tehta.

Erilist probleemi kujutavad pdikkraavid, mis niitid on
osutunud vdibolla isegi mitme eravalduse maadel olevaiks.
Monikord pole isegi teada, kellele mdni pdikkraav kuulub.
Omal ajal vdis see olla mdne kolhoosi vdi metsamajandi kui-
vendussiisteemi osa. Kelle oma aga praecgu? Vi kelle oma on
eelvool, mis ldbib teetruubi? On esinenud juhtumeid, kus kop-
rad on ehitanud eramaal oma tammid ja paisutanud vee korgu-
sele, mis ohustab juba katendi kandevdimet. See pole mingi
tiksikjuhus, vaid seda esineb Louna-Eestis {isna sageli.

Kisitsi enam kraave ei puhastata, s.o iildse ei puhastata,
nagu geoloogilisel uurimiselgi, késitsi ei Surfita, s.o tildse ei
Surfita. Ekskavaatorit aga eramaale reeglina ei lasta.

Koit Tsefelsilt saadud informatsiooni jargi puudub taolis-
tel pdikkraavidel “juriidiline kate”.

Hooldamata kraavide ja teemaalt vete dravoolu korrasta-
matuse tulemuseks on muldkeha niiskusreziimi halvenemine
— see on pohjus; tagajdrg on katendi kandevoime vihenemi-
ne ja kiilmakergete suurenemine. Viimane ei tarvitse tingimata
tdhendada katte pragunemist voi muid vdga silmatorkavaid
kiilmakergete defekte, kuid ebatasasuste suurenemist kind-
lasti.

Olev Raidi artiklites ja siin késitletud ning ka muude
taoliste probleemide arvelevotmiseks ja lahendamiseks puu-
dus seni institutsioon. Loodan, et selleks kujuneb Maantee-
ameti tehnopoliitika osakond. m

IKLA PIIRIPUNKTTI ...

Foto: Enn Raadik

... on Maanteeamet paigaldanud riiki
sissesoitjate informeerimiseks Eesti
maanteevorgu kaardi. See on umbes
kaks meetrit korge ja neli lai ning
kirjad sellel on eesti ja inglise keeles.
Kaardil on riigi pohi-, tugi- ja
korvalmaanteed, suuremad linnad ja
asulad, sadamad, info saartevaheliste
praamiliinide kohta, rahvuspargid ning
turismipunktide aadressid ja
telefoninumbrid, tdihistatud on haiglad,
politseipunktid, tanklad, autoteenindus,
bussijaamad, séogikohad, hddaabi- ja
politseitelefonid, autoabinumbrid, on
esitatud suuremate linnade vahe-
kauguste tabel.

Iklasse paigaldatud infokaart on
Eestis esimene omataoline. Kui asi en-
nast oigustab, saavad koik piiripunktid
Eestis samasuguse.
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Septembrikuus lopetati Pirnu — Paide — Rakvere — Some-
ru maantee Rae — Parasi teeloigu (11,4 km) iimberehitus
Jja vastuvotukomisjon andis selle kasutusse. Tee kuulub rii-
gi pohimaanteede hulka (pohimaantee nr. 5).

20. septembril 2001 kogunes vastuvotukomisjoni esimehe, Jar-
va Teedevalitsuse juhataja Aldur Aasa juurde tosin vastu-
votukomisjoni liiget, kes tutvusid ehitustoid kajastava doku-
mentatsiooniga, sh. ehituspdevikud, teostusjoonised, kaetud ja
eritoode aktid, diendid, ning vaatasid iile valmis maantee.

Kasutusse antud Rae — Parasi maanteeldigust (11,4 km)
asub 10,9 km Jdrva maakonnas Jarva Teedevalitsuse hal-
duses (km 61,47 —72,33) ja 0,5 km Pérnu maakonnas Parnu
Teedevalitsuse halduses (km 60,75 — 61,25). Neid 16ike tihen-
dab Rae sild, mille AS VIA PONT 1998. aastal iimber ehitas.

Ehituse peatoovotja oli AS ASPI (projektijuht Jaanus
Taro), alltéovotja AS TURGEL (projektijuht Peep Oun). Pro-
jekti on koostanud Jarva Teedevalitsus (projekti autor Juta
Vahter). Teehaldaja poolt teostas ehitustodde jarelevalvet in-
sener Jri Kivi, Maanteeameti poolt kureeris objekti jarele-
valveosakonna peaspetsialist Juhan Pauls.

Maanteeldik on voetud kasutusse III klassi teena, mille
muldkeha laius on 10 m, sdiduosa laius 9 m, kate on 5 cm pak-
susest asfaltbetoonist (TAB 12 I), mille all bituumeniga stabili-
seeritud aluskiht BS-32 (16 cm) ja paekillustikalus (15 cm).
To6d alustati 2000. aasta 1. augustil, tee sai valmis 10. sep-
tembril 2001. Ehitusobjekt 1iks maksma 28 miljonit krooni.

Teeleht palus komisjoni esimeest Aldur Aasat hinnata,
kui tihtis siindmus on kénealuse maanteeldigu iimberehi-
tuse valmimine. Usutlejale on teada, et Parasi — Rae teeldi-
gule oli 20. sajandi 60-ndate aastate algul ehitatud tolle aja
véga kasinates tehnoloogilistes ja materiaalsetes tingimustes

asfaltkate (mustkate). Pérast katte, aga ka muldkeha amorti-
seerumist oli tee oodanud iimberehitust rohkem kui paar
aastakiimmet, kuni niiiid see teoks sai.

“Tosist remonti hakkas teeloik vajama 1980-ndate aas-
tate algul, objekti todssevotmine tolleaegse plaanimajan-
duse tingimustes venis siiski aastaid, kuni saabus tolle
kiimnendi lopp. 1989 — 1990 tehti projekt. Ent siis tabas
noukogude rahandust (majandust) kriis ning 1992. aastal
alustas Eesti kroon majanduslikust madalseisust. Need as-
Jjaolud liikkasid Rae — Parasi teeloigu iimberehitamist iiha
edasi. Moistagi maojutas sellist asjade kdiku tosiasi, et selle
pohimaantee tihtsusega tee osa liikluskoormus oli vigagi
tagasihoidlik. Siiski ei saanud viimane asjaolu jddda iga-
veseks tokkeks selle Eesti pohimaantee kordaseadmisele.
Rae — Parasi 16igu seisund oli saanud nagu hdbiplekiks
tiheks tihtsamaks riigi maanteeks peetaval teel. Ei saanud
Ju ette kujutada, et nditeks Kesk-Eestist Pdrnusse soita
sooviva kahekorruselise turismibussi reisijad vilismaalt,
soites méoda deformeerunud kattega teed, saavad merehai-
guse. Soit kdinuks nagu heinakoorma otsas. Et veenda ra-
hastamisotsuse tegijaid olukorra traagilisuses, soidutasime
neid sageli mooda seda maanteeliku. 1990-ndate aastate
keskpaigaks oli mitme aasta vanune projekt aegunud. Ka
oli otstarbekas leida praegustele oludele paremini vastav
projektlahendus. Seda tingisid muu hulgas muutunud
omandisuhted, kuivord maanteealas oli tekkinud suur hulk
uusi omanikke, kellega oli tarvis saavutada vajalikke kok-
kuleppeid. Ka néudis Maanteeameti juhtkond, et leitaks
ehitusele voimalikult odav lahendus. Votsime projekteeri-
mise ise ette ja et meil on endal kogenud ning voimekas
projekteerija Juta Vahter, siis tegime talle iilesandeks koos-
tada uus projekt, mis valmiski aastail 1998/99.

&
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Olen olnud opositsioonis Maanteeameti PMS-ga, mis ndgi
Jjdrgmise sammuna kénealuse maantee parandamisel ette
Aravete iimbersoidu (k.a. Ambla timberséit) renoveerimist.
Siiski on Aravete iimbersoit (vilja arvatud Ambla rabas
kulgev [6ik) praegu kui suhteliselt hiljuti (1980-ndate aas-
tate lopus) ehitatud maanteeldik seisundis, mis annab
eelisjdrjekorra Paide — Tiiri vahelise osa timberehitamisele.
Niiiid ongi need kaks objekti nonda iimber asetatud, et
Paide — Tiiri objekt seisab 2003. aasta téode kavas.

Kuid tinase Rae — Parasi teeldigu valmimise iile on to-
siselt hea meel.”

Usutles Ahto Venner

Ehitamine oli rahanappusest tingituna kiillaltki valuline,
sest esimesele aastale (2000) jagus seda vaid viis miljonit
krooni, mille eest sai alustada mullatéid, kusjuures etteval-
mistus aluse ja katte ehitamiseks jdrgmisel aastal jdi liiga
napiks. Kardan, et see asjaolu mojutas toovotjate t66 oma-
hinda tipris negatiivselt. Lopuks oli siis saabunud see
pdev, kus komisjon vois tehtu iile vaadata ja langetada ot-
suse teeldigu kasutusse andmiseks. Komisjon tegi ka mit-
meid ettekirjutusi, mida ehitajal tuleb tdita ehitusobjekti
laitmatuks lopetamiseks.

Vastates usutleja kiisimusele selle kohta, kas uue tee
litklusohutus eelmise projektlahendusega vorreldes on
vihenenud, kuivord loobuti suurematest 6gvendustest, Siis
seda ei ole juhtunud, tee elemendid on normikohased, tee
on plaanis vaadatuna hoopiski véitnud ? ta sobib loodu-
sesse ega ole igav soita. Siiski jdid liiklusohutuse vaate-
vinklist vaadatuna iiles panemata porkepiirded, mille poh-
Justas rahastamisnappus.

Teises kiisimuses — mida oleks vaja veel teha Pdrnu —
Paide — Rakvere — Someru maantee Jdrvamaal paikneva
osa korrastamiseks lihematel aastatel — leian, et loogilis-
teks  prioriteetideks on 1975. aastal ehitatud katte reno-
veerimine tdnase objekti l6pust kuni Sdrevereni (2,3 km),
mida nouab ka kiillaltki korge liiklussagedus (2350 autot/
oopdevas). Veelgi akuutsem on vajadus iimber ehitada Pai-
de — Tiiri vaheline teeosa (13 km), mis on ca 40 aastat
vana (arvestades sinna asfaltkatte ehitamisest 1960-ndate
aastate algul ilma tee plaani ja muldkeha parandamata).

Piltidel:

m Pirnu — Rakvere — Someru maantee Rae — Parasi
iimberehitatud 16igul (lk. 15)

m Kdikuandmiskomisjoni istung, juhatab Aldur Aasa

m Komisjon on joudnud Pdrnu maakonnas asuvale loigule,
kus pohjust arutluseks on andnud kiilgkraavi rist- ja
pikiprofiil ning samas kulgev sideliin. Komsjoniga on
liitunud Péirnu Teedevalitsuse juhataja Enn Raadik (par.
teine)

m Ehituse peatéivotia AS ASPI projektijuht Jaanus Taro
(vas.) ning alltoovotia AS TURGEL projektijuht Peep Oun,
kelle kde all t66 valmis sai

m Teehaldaja jdrelevalvet teostanud insener Jiiri Kivi
olekust paistab stigavat rahulolu hésti tehtud t66 pdrast
Fotod: E. Vahter
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XXV BALTI
MAANTEELASTE
KONVERENTS TOIMUB
VILNIUSES
25.-27. AUGUSTINI 2003

Korraldajamaa Leedu Maanteeameti peadirektor, Balti
Maanteeliidu esimees doktor Virgaudas Puodziukas on juba
saatnud laiali kutsed osalemiseks Balti maanteelaste konve-
rentsil, olgu siis kdneleja vai kuulaja-vaatajana konverentsil
vOi eksponendina samaaegsel nditusel. Oma pddrdumises
iitleb ta muuhulgas jargmist.

Kutsun teid osa votma XXV Balti maanteelaste konve-
rentsist, mis on esimene kolmandal aastatuhandel. See on
suurepdrane voimalus tee- ja sillaspetsialistide kohtumi-
seks ja kutsealakogemuste ning -teadmiste vahetamiseks.

Balti maanteelased kohtuvad taolistel iiritustel tradit-
siooni kohaselt iga kolme aasta jirel ithes Balti riikidest.
Esimene selline toimus 1927. aastal Riias. Viimastel
aastakiimnetel on mdrgata suurt huvi nende kohtumiste
vastu ka teiste riikide ja maailmajagude selle ala spetsia-
listide hulgas ...

Konverentside lahutamatuks osaks on kujunenud tee-
de- ja sillaehitusmasinate nditused, kust voite saada viirs-
keimat teavet ja solmida kasulikke sidemeid oma arengu
huvides.

Konverentsipaika pole valitud juhuslikult. Vilnius on
iiks koige kiiremini kasvavaid linnu Balti regioonis, siin
on demokraatlik ohustik, rikas ajalugu, unikaalne vana-
linn, hulk parke ja muljetavaldavaid arhitektuurimdlestisi.

Tere tulemast Vilniusse!

Konverentsil késitletakse:

transpordi arengu poliitikat ja rahastamist (maanteevork,
rahvusvahelised transpordikoridorid Balti regioonis, 1&hitule-
viku plaanid, liikluse areng, rahvusvaheline koost66, maan-
teevorgu valitsemine ja rahastamine, maanteehoiu organisat-
sioon, rahvuslik digusbaas ja selle kohandamine Euroopa
Liidu Gigusaktidele),

maanteevorgu moju keskkonnale (projekteerimine, sea-
dustik),

maanteede ehitust ja hoolet (projekteerimise juhtimine,
tehnoloogia, jirelevalve, erasektori osa, talihoole, info-
teenistus),

likklusohutust (moodsad teeseadmed, liiklusmérgid, sh.
margid muutuva infoga, katte markeerimise materjalid, teein-
fo, ”mustade kohtade” kindlaksméairamine, liiklusohutusaudit
jm)

sildu (projekteerimine, ehitus, eurostandardid, materjalid,
tehnoloogia, remont ja hoole, renoveerimine, tugevdamine,
timberehitus).

Konverents peetakse Leedu Niitusekeskuses
LITEXPO, Laisvesi prospekt 5, samas leiab aset masina-
nditus.
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JALAKAIGU- JA
JALGRATTATEE
TURI-ALLIKU JA
TURI VAHEL

Alljirgnevalt esitame katkendi Jirva Teedevalitsuse maanteelooli-
se teose “Jiirva teede lugu” teisest osast, mis kisitleb 2001. aastal
loplikult valminud jalakdiigu- ja jalgrattateed Pirnu — Paide —
Rakvere maantee ddres Tiiri ja Tiiri-Alliku vahel. Meenutame, et
“Jirva teede loo” Ulo Pajuri koostatud-kirjutatud esimene osa il-
mus triikist 1998. aastal, sellele jirgnevat osa kirjutab teedeinse-
ner Aado Kiin.

Teedel ja tdnavatel ei ole kasvanud ainult autode arv.

Aastatega on juurde tulnud aina rohkem ka igas vanuses
jalgrattureid. Muidugi mdista teevad ilma noored, kes oma
krossikatega ristlevad autodevoolus. Sdita jalgrattaga ei ole
just meeldiv, kui suured autod vuhisevad ldhedalt médda ja
nende poolt tekitatud tuul kipub ratturic teelt kraavi toukama.

Jirva Teedevalitsuse 1999. aasta ettevotmistesse mahtus
teedevalitsuse juhataja Aldur Aasa eestvedamisel jalakdijate
ja jalgratturite liiklusohutuse ja -mugavuse parandamiseks
ette voetud t60.
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Fotod: Aado Kiin

1999. aastal 16id Jarva Teedevalitsus, Tiiri linn ja Tiiri
vald oma kasina raha kokku ja votsid plaani ehitada Tiiri
linna ja Tiiri-Alliku vahele jalgratturite ja jalakiijate tee.
Otsus oli hddavajalik, sest linna ldhedus toob just sellele
teeldigule rohkelt jalgrattureid ja jalakiijaid. 31. mértsil 1999
solmitud finantskokkuleppe kohaselt andsid jalakiijate tee
ehitamiseks raha Jirva Teedevalitsus 550 000, Tiiri linn 200
000 ja Tiiri vald 350 000 krooni.

Tooobjekti tiitli- ja rahahoidjaks jéi teedevalitsus. See
tdhendas teedevalitsusele lisakohustusi, sest tema
tilesandeks sai jalakéijate tee projekteerimine, riigihanke
korraldamine ehitaja leidmiseks, lepingute sdlmimine,
arveldamine, kontroll t60 iile jne. Tee otsustati valmimise
jarel jdtta teedevalitsuse bilanssi.

1,3 km pikkuse ja 3,5 m laiuse asfaltbetoonkattega
valgustatud tee projekteeris teedevalitsus, projekti autor on
geodeet Juta Vahter. Tee saab alguse Tiiri linna piirilt
Soemdelt ja kulgeb linna poolt vaadates paremal pool
maanteed lumekaitseheki ja maanteemulde vahelisel maa-alal
kuni Allikuni. Tee ehitajaks sai AS Turgel Grupp. Lepingu
jargi pidi jalakdigu-jalgrattatee valmima 31. oktoobriks 1999.
Ent kui raha oli kokku loetud, sai selgeks, et esialgu peab
tee jadma kruusast kattega. Tee sai asfaltkatte poolteist
aastat hiljem, 2001. aasta suvel.

Ehitamise kéigus tuli ette mitmeid raskusi. Esimeseks
neist oli tee alla jddvate sidekaablite késitsi timbertdstmine,
mis vottis nddalapidevad aega. Keerulisemaks tegi ehitamise
ka see, et ehitajal puudusid masinad nii kitsa tee
ehitamiseks. Et tee kulges iile eramaa, tuli teedevalitsuse
praktikas esmakordselt tee alla jddv maa (882 m?) omaniku
kidest vilja osta (7056 krooni).

Novembris 1999, pimeduse saabudes, 16id tee ddres
sdarama laternad. Hoolimata sellest, et teel ei olnud veel
asfaltkatet, hakati seda innukalt kasutama. Pérast asfaltkatte
ehitamist 2001 kasutavad teed rulluisutamiseks nii lapsed kui
ka paljud tdiskasvanud.

See on teine taoline tee, mis Jarvamaal tehtud. Esimene
oli 1996-1997 rajatud 1,9 km pikkune jalakdijate-jalgratturite
tee Parnu — Rakvere maantee dédres Paide piirilt Médo suunas
kuni Sillaotsani.
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MAANTEEAMETI
KULALISI:

Minnesota osariigi (USA)
Transpordiministeeriumi delegatsioon
taas Eestis

11. augustil 2001 kiilastas Eesti Maanteeametit Minnesota
osariigi Transpordiministeeriumi (Minnesota Department of
Transportation)esinduslik delegatsioon Ameerika Uhend-
riikidest. Ameeriklased olid ringreisil oma sdprusmaantee-
ametites POhjamaades ja ithe Soome-visiidi pdevadest pii-
hendasid Eestile.

Kiilaliste eesotsas oli minister Elwyn Tinklenberg, keda
saatsid Doug Weiszhaar (ministri asetditja), Jim Swanson
(ministri abi), Marthand Nookala (toetusprogrammide
abidirektor), Gary Thomson (liiklusrajatiste ameti direktor),
Dan Krom (avalike suhete direktor) ja Robert Busch
(teedevalitsuse juhataja).

Minnesota delegatsioone on varem Eesti Maanteeametis
kéinud juba kaks korda (eelmine oli viie aasta eest).

Kiilaliste vastuvottu juhatas Maanteeameti ndunik Raimo
Unt.

Kiilalistele ndidati Tallinna vaatamisvaarsusi, tutvustati
Harju Teedevalitsust ja Maanteeinfokeskust Kanamal, mille
jérel toimus kohtumine Maanteeameti juhtkonnaga maantee-
ameti ruumides Tallinnas.

Kohtumise kéigus tundis Minnesota minister erilist huvi
Eestis ldbiviidava maanteehoiureformi vastu, kisitledes selle
eeliseid ja ohte. Minister Tinklenberg toonitas, et maantee-
hoiu tiieliku erastamise 6nnestumise ja toimimahak-
kamise peamiseks tingimuseks on normaalse konkurentsi
tekkimine maanteehoiutdid tegevate firmade vahel.

Ameerika kiilalised lahkusid Eestist sama péeva ohtul ja
naasid Helsingisse.

AHTO VENNER

Pildil: Kiilaline, Minnesota osariigi (USA) transpordi-
minister Elwyn Tinklenberg ja voorustaja, Maanteeameti
peadirektori asetditja Aleksander Kaldas. Foto: Hillar
Varik
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EESTI
MAANTEEMUUSEUMIS

24. augustil 2001 oli koos Eesti Maanteemuuseumi
(EMM) Noukogu ja pidas koosoleku EMM ruumides
Varbusel Pdlva maakonnas.

Koosolekut juhatas ndukogu esimees Peeter Skepast.
Kohal olid ndukogu sekretir — EMM ndunik Agu Sirk, ndu-
kogu liikmed Elmo Uibo, Aadu Lass, Aldur Aasa, Tonu
Kibena, Marge Rennit, Juhan Kreem, Aarne Kann ja Enno
Vahter.

Koosolekul arutati maanteemuuseumi loomiseks tehtut ja
tehtavat, millest tegi ettekande Marge Rennit, kes alates k.a.
juulikuust juhatab loodavat muuseumi, ning muuseumiruu-
mide projekti muudatusi ja tdiendusi, millest rddkis Agu
Sirk.

Noukogu litkmed tutvusid muuseumiruumides tehtava
restaureerimis- ja renoveerimistooga, mis eeldatavalt viiakse
18pule kiesoleva aasta 16puks.

Allpool tutvustab loodava maanteemuuseumi juht
Marge Rennit Teelehe lugejaile seda, mis on tehtud ja teok-
sil, joudmaks tuleval aastal muuseumi avamiseni.

AHTO VENNER

Pdlvamaale, Varbuse postijaama (1865) rajatava Eesti
Maanteemuuseumi loomise kiiku on Teelehes regulaarselt
valgustatud (pohjalikku tlevaadet postijaama ajaloost vt.
Teeleht 3 (23), 2000). Seekord on maanteemuuseumist taas
pohjust pikemalt kirjutada.

2001. aasta juulist on allakirjutanu néol ametisse asunud
esimene pohikohaga muuseumitddtaja ning sellega on ala-
nud sihipérane tegevus muuseumi rajamisel. Uldiste arusaa-
made kohaselt on muuseumi kui institutsiooni funktsiooni-
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deks koguda, sdilitada, uurida ning tutvustada avalikkusele
oma valdkonda puudutavat kultuuriajaloolist materjali.

Maanteemuuseumi pohiiilesandeks on tegelda Eesti
maanteede ajalugu ja ehitust késitleva ainesega; soltuvalt
asukohast soovime uurida ja eksponeerida ka Eesti postiveo
ajalugu.

Esmaseks iilesandeks muuseumi loomisel on saanud
muuseumikogude rajamine. Kuivord pakiline ning kahjuks
moneti ka hilinenud on teedeehituse ja -hooldusega seotud
masinate, agregaatide jt. esemete kogumine, on arvatavasti
mdistetav kdigile Teelehe lugejatele. Tunduvalt paremas olu-
korras on selles osas olnud Liti ja Leedu, kes alustasid nii
kogumistdd kui oma valdkondlike muuseumide rajamisega
veerandsaja aasta eest, suutes ennetada oluliste eksponaati-
de utiliseerimist voi mdnel muul viisil hdvimist. Loodetavasti
dnnestub meil tihiste pingutuste tulemusel tulevases
maanteemuuseumis eksponeerida siiski nii tee-ehitajatele kui
ka muuseumi tavakiilastajatele huvipakkuvat tee-ehitusmasi-
nate kollektsiooni.

Hindamatuks abiks tee-chitusalase ainese kogumisel on
Maanteeameti poolt 2001. aasta alguses (taas)loodud muu-
seumivolinike vork. 15 kohalikus teedevalitsuses maérati
muuseumi kontaktisikud, kelle iilesandeks sai oma piirkonnas
asuvate museaalse viirtusega esemete, dokumentaalse ma-
terjali ja fotode viljaselgitamine. Lisaks nimetatule on muu-
seum huvitatud mitmesuguste teeobjektide (ajaloolised tee-
16igud, postijaamad, sillad, truubid) dokumenteerimisest ees-
mirgiga véirtuslikumad neist tédhistada edaspidi muuseumi
infotahvliga. Sarnast kontaktisikute siisteemi on pikka aega
kasutatud Soomes sealse tee- ja liiklusmuuseumi Mobilia
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funktsioonining piirkondlike teedevalitsuste vahelises koos-
t60s; samuti on Lati Maanteemuuseum oma asutamisperioo-
dil kasutanud muuseumi kontaktisikute tugisiisteemi. Vahe-
peal varjusurmas olnud koost6dd muuseumi kontaktisikute-
ga soovib Liti Maanteemuuseum taas kéivitada.

Eesti Maanteeameti poolt ametisse nimetatud muuseumi-
volinikud on reeglina staazikad maanteelased, kes tunnevad
hésti oma piirkonda ja tee-chituse ajalugu késitlevat ainest
ning kelle asjatundliku abita oleks teemuuseumi kogude raja-
mine viga keeruline. Olgu siinkohal loetletud kodigi 15 muu-
seumivoliniku nimed, tdnades neid pdhitdd korvalt tehtu
eest ja lootes koostoo jatkumist:

Enn Pertens, Harju TV osakonnajuhataja

Urmas Vaidla, Hiiu TV peamehaanik

Udo Inno, Ida-Viru TV Lohusuu meistripunkti meister

Endel Grauberg, AS-s Vooremaa Teed insener

Aado Kiin, Jarva TV osakonnajuhataja

Jaak Kamarik, Laane TV insener

Uuno Périk, Laéne-Viru TV peamehaanik

Agu Sirk, Pdlva TV insener

Valdo Tiker, Parnu TV osakonnajuhataja

Heinar Lillemets, Rapla TV insener

Toivo Ast, Saare TV peaspetsialist

Vello Viik, Tartu TV Tartu piirkonna meister

Rein Eendra, Valga TV juhataja asetiitja

Allan Allik, Viljandi TV juhataja

Tonu Kibena, Voru TV tookoja juhataja, iihtlasi tee-ehi-
tusmasinate spetsialistina Eesti Maanteemuuseumi ndukogu
liige.

Jargnevalt teen tilevaate koost6os muuseumivolinikega

juulis-augustis 1dbi viidud kogumist6d tulemustest.

Kogumist66 esmaseks eesmargiks oli vilja selgitada siili-
nud vanem tee-ehitustehnika ning valida neist véartusliku-
mad esemed muuseumi ekspositsiooni.

Sdjaeelsest tehnikast on sdilinud kaks 1930. aastate tei-
sel poolel USA-s Caterpillarsi tehases valmistatud teehoovlit
— Voru TV-s asub liikur- ja Jogeva TV-s haagishoovel. Huvi-
tavamaid eksponaate saab olema Saaremaa Teedevalitsuses
renoveerimise 10ppjargus olev rootorlumesahk ZIS 151
(1953). Paides valmistatud Volbergi hoovlitest teadaolevalt
ainsana Viljandimaal sdilinud V-10 leiab auvairse koha muu-
seumi ekspositsioonis. Eelnevalt nimetatud haruldasemate
masinate kdrval on muuseumile pakutud hulgaliselt nduko-
gudeaegset, valdavalt 1960.—80. aastatest parit teetehnikat.
Muuseumis sdilitamisele ja eksponeerimisele kuuluvate ese-
mete valiku teeb lahemal ajal ekspertide grupp eesotsas Voru
Teedevalitsuse muuseumivoliniku Tonu Kibenaga.

Suurte muuseumieksponaatide konserveerimine ja osaline
renoveerimine hakkab Maanteeameti ettepanekul toimuma
piirkondades. Esemete renoveerimine kohtadel eeldab restau-
reerimiskontseptsiooni véljatootamist ja vastava véljadppe
korraldamist. 2001. aasta siigisel korraldab maanteemuuseum
muuseumivolinikele ja praktilist t66d teostavatele mehaani-
kutele koostdds Eesti Rahva Muuseumi ja Eesti
Pollumajandusmuuseumiga restaureerimisalase koolitus-
seminari.

Suurte esemete korval on mitmetes piirkondades sdilinud
kohalike teede ajalugu ja ehitust késitlevat véartuslikku
dokumentaal- ja fotomaterjali. Jogeva Teedevalitsuses on
sdilinud 1930. aastate ametkondlikku kirjavahetust, samuti

Piltidel: m 24. augustil olid renoveerimistodd maanteemuuseumi hoones Varbusel veel kdsil (lk. 20). m Maanteemuusumi
noukogu koosoleku jirel (paremalt): Aldur Aasa, Tonu Kibena, Peeter Skepast, Aadu Lass, Elmo Uibo, Juhan Kreem,
Aarne Kann, Agu Sirk ja Marge Rennit. Vasakult esimene koosolekulisi voorustanud pr. Eela Jéd. Ulesvotted tegi
néukogu liige E. Vahter. m Museaal — eelsuunaviit 1950-ndatest aastatest Pikasillal Valgamaal. Foto: Marge Rennit
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to6liste kaadriarvestuse kaardid ja elulookirjeldused 1950.
aastatest ca 250 inimese kohta. Lédne Teedevalitsuses on
hoolikalt 14bi aegade siilitatud véartuslikku teedealast doku-
mentaalset materjali (projektid, isikuline dokumentatsioon,
fotod) alates 1920. aastatest. Pikka aega Parnu Teedevalitsu-
ses tootanud Theodor Kase isiklik arhiiv antakse muuseumi-
le lile 2002. aastal; samas pikalt teemeistrina t66tanud Paul
Varese milestused on pdnevaks tee-chituse ajaloo allikaks.
Valdav osa teedevalitsustes sdilinud fotokogudest vajab
enne muuseumile tileandmist korrastamist.

Mitmes piirkonnas on siilinud véartuslikku kartograa-
filist materjali — néiteks Jdrvamaa teede plaanid 1936. aastast
(ca 50 papitahvlil), Tartu oblasti teede kaart 1952. aastast
(asub Jogeva TV-s) ja Jogeva teemeistripiirkonna kaart
(1936). Vorreldes teiste Eestimaa piirkondadega leidub Joge-
vamaal erandlikult suurel hulgal graniidist tahutud versta- ja
kilomeetriposte.

Noukogudeaja algusaastatest, 1950. aastatest, on sdili-
nud moned tollal nii laialt levinud, kuid tdnaseks haruldaseks
muutunud teeobjektid. Valgamaal, Pikasilla teeristil asub
1950. aastate keskel piistitatud monumentaalne betoonist
eelsuunaviit; Moniste teeristis Vorumaal on teadaolevalt ain-
sana oma esialgsel kohal séilinud betoonist teekuju  1953.
aastast. Muuseum oleks vigagi huvitatud informatsioonist
teiste sarnaste teeobjektide kohta Eestimaal.

Et tee-ehitajad on oma ajaloost ja selle uurimisest ikka
lugu pidanud, néitab teedevalitsuste kroonikate koostamine
(Ilmar Sireli koostatud “Teedest ja teedechitajatest Saaremaal
1784-1985” I-1V, kasikirjas; Rakvere Teedevalitsuse kroonika,
Tallinn, 1993; Jirvamaa teede lugu, koostanud Ulo Pajur, Jér-
va TV, 1998.). Uuritud on ka kohalike teede ajalugu. Suured
teened on selles osas praeguseks lahkunud Vidino Eineril
(uurimist60 tulemused ilmunud raamatuna: V. Einer, Korilas-
rajast kiirteeni, Tallinn, 1988). Tema osalemisel valmis Rakve-
re TV kroonika, samuti oli ta tegev Parnu TV kroonika vane-
ma perioodi koostamisel (Valdo Tékeri toimetamisel ilmumas
aastal 2002). 1990. aastatel alustatud uurimus Valgamaa teede
ajaloost jdi Eineril 1dpetamata.

Eesti Maanteemuuseumi loomine on maanteelaste ihine
t60. Maanteelasi, kellel on voimalus annetada muuseumile
teede ajaloo ja ehitusega seotud materjale, jagada mélestusi
to0st teedestisteemis voi muul viisil aidata kaasa oma muu-
seumi loomisele, palume ithendust votta kas piirkonna muu-
seumivolinikuga voi otse muuseumiga (telefonil 052 56411,
Marge Rennit, v3i elektronposti teel aadressil maanteemuu-
seum@hot.ee). Samuti on muuseum huvitatud hobuveo- jm.
sdiduvahendite kogumisest postijaamas eksponeerimise ees-
maérgil.

MARGE RENNIT
loodava maanteemuuseumi juht

Artikli autor Marge Rennit on l6petanud Tartu Ulikoo-
li ajaloo osakonna (1980-87), samas magistrantuuri aja-
loo osakonna arhiivinduse oppetooli juures (1997-2001),
tootanud aastail 1989-2001 Tartu Linnamuuseumis, sellest
1993-2001 19. sajandi Tartu linnakodaniku muuseumi ju-
hatajana.

Kdesoleva aasta juulikuust t6otab Marge Rennit Polva
Teedevalitsuses loodava maanteemuuseumi juhi ametis.
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OU RAPLA
TEED
HEISKAS
OMA LIPU

Septembrikuu 14. pdeval oli Osaiihingus Rapla
Teed pidulik pédev — heisati oma firma lipp.

Kevadel asutatud firmale oli tuult
purjedesse puhuma tulnud hulk inimesi
teedevalitsustest lile Eesti, teistest tee-
ehitusfirmadest, Rapla maavanem ja Rapla
linnapea.

OU Rapla Teed on maanteehoiureformi
kiigus tekkinud firma, kui 1. aprillil 2001
reformiti Rapla Teedevalitsus. Viimane kaotas
reformiga tootmisliku iseloomu, jdddes
maanteehoiutéode, sh. maanteehooldetdode
tellijaks ja riigimaanteede haldajaks Rapla
maakonnas. Teedevalitsuse personal on niitid
12-inimeseline ning asunud vdikesesse majja
Raplas Viljandi maantee 92, kus algselt, enne
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ja pdrast soda, on paiknenud teemeister,
seejdrel teedevalitsus (1964) ning pdrast
teedevalitsuse uue hoone valmimist 1975.
aastal Rapla teemeistripiirkond ja todde-
Juhataja jaoskond.

Firmat juhib tegevdirektorina Elmo Rohel-
saar, kes enne seda oli Rapla Teedevalitsuse
Jjuhataja.

Piltidel: ® OU Rapla Teed tegevdirektor Elmo Rohelsaar
B Kiilalised lipu heiskamiseks valvel
Fotod: E. Vahter

KOLGA SILD
RESTAUREERITUD

Kolga joel (Pudisoo joe iiks harusid) asuva Kolga
silla remondiprojekti koostas 2000. a. ja renoveeris
2001. a. AS Restauraator T (reg. nr. 10037872)
peaehitaja Nigul Aasumetsa juhendamisel.

To6de lepinguline maksumus oli 834 042 krooni.
Silla ehitusajalugu ulatub 1820.—30-ndatesse
aastatesse.

Silla taastamisel leiti jdlgi, mis viitavad sellele,
et silda on ehitatud mitmes etapis. Oli sdilinud ja
kohalike elanike kdes hoiul kivi aastaarvuga 1888,
mis toendoliselt tdhistas iiht etappi silla ehitusloos.

1980-ndate aastate alguses ei kannatanud sild
enam tollaseid pollumajandusmasinaid vilja ja nii
ehitati korvale “ajutine” binokkeltruup, iile mille
kdib liiklus ka kdesoleval ajal.

Silla pikkus on 67,7 m, laius 6,1 m, séiduosa
laius 5,1 m. Tegu on kaheavalise (d 3,1 m) pae-
kivist véolvsillaga, mis jddb teenindama jalakdijaid
— pohiliselt Kolga Keskkooli opilasi.

PEETER PAJU
Harju Teedevalitsuse juhataja asetditja

Vaata Teelehe tagakaanelt vaateid restaureeritud Kolga sillale!
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Foto: Riho Sormus

NORRAS JA ISLANDIL

jiirgi on kahekordne pindamine koige okonoomsem veel kuni
1500 autoni oopdevas ulatuva litklustiheduse korral.

Islandlaste ja norralaste pindamiskogemustel pohinevat
“Otta pindamist” tutvustav raamat on praegu Teede Tehno-
keskuse tolkimisel, misjdrel on koigil huvilistel seda sealt
ka voimalik muretseda.

2.-5. septembrini kdesoleval aastal toimus Norras Bergenis
Jjérjekorras juba neljas siimpoosion, mis kdsitles piisiiihen-
duste rajamist iile viinade. Stimpoosionil osales 299 huvilist
paljudest Euroopa riikidest ja mujalt maailmast. Nelja pdeva
Jjooksul kuulati iihtekokku 84 ettekannet, mille hulgas olid
ka kaks Eestist kutsutud esinejat — emeriitprofessor hr. Val-
dek Kulbach TTU-st ja Teede Tehnokeskuse juhatuse esimees
Hillar Varik. Mélemad Eesti ettekanded rdcdkisid Saaremaa
piisiiihenduse ettevalmistamisega seotud eri aspektidest. Li-
saks neile kuulusid Eesti delegatsiooni Maanteeameti peadi-
rektor Riho Sormus ja tema asetditia Peeter Skepast. Siim-
poosionil esitatud ettekannete teemad on dra toodud interne-
ti kodulehekiiljel http://www.straitcrossings.com ja tdistekste
sisaldav raamat koigile huvilistele kittesaadav Teede Tehno-
keskuse raamatukogus.

Stimpoosionijdrgselt oli Eesti delegatsioon eesotsas pea-
direktori Riho Sormusega kutsutud tutvuma Islandi Maantee-
ameti toode-tegemistega.

Kuigi viga suur osa Islandi territooriumist on iilihoreda
asustusega ja meenutab pigem kuumaastikku (nagu korval-
olevalt pildilt véib niha), on sealne teedevork hiisti arene-
nud. Riigi hallata olevate teede pikkus 12 962 kilomeetrit ei
ole oluliselt viiksem Eesti vastavast numbrist. Mdrkimist
védrib islandlaste suur kogemus pindamistééde alal — 3820
kilmeetrist tolmuvaba kattega teest omavad 3520 kilomeetrit
kahekordse pindamise teel saadud katet. Sealse kogemuse

HILLAR VARIK
AS Teede Tehnokeskus juhatuse esimees

Pildil: Hillar Varik esineb Bergeni siimpoosionil ettekandega
Saaremaa piisiiihendusest

- g
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Fotod: E. Vahter

15. oktoobril allkirjastasid Teede- ja Sideministeeriumi
asekantsler Urmas Kukk ja Eesti firmadest moodustatud
konsortsiumide Talter ja Teede REV-2 juhid Sven Pertens ja
Peeter Vilipuu (iilemisel pildil) esimesed Euroopa Liidu
ISPA abiprogrammi raames rahastatavad lepingud Ikla —
Tallinna — Narva maantee taastusremondiks 120, 6 km ula-
tuses kogumaksumusega 265 milj. krooni

Jarelevalvet hakkab teostama Finnroad, kelle esindaja
Hannu Lehtikankare (vasakpoolsel pildil) kirjutas alla
vastavasisulisele dokumendile.

Toimetaja palub vabandust

Teelehe nr. 3 (27) kahekiimnendal lehekiiljel avaldatud
artiklisse “Suveharjal Mazeikiais ja Vilniuses” on toi-
metuses teksti ladumise kdigus viiendasse 10iku eksli-
kult sattunud rahaiihikuks latt. Peab olema litt, sest
artiklis on kone all leedu raha.

SUMM_ARY

* The international conference Baltic Sea Road Traffic Safety
Days in 2001 was held in Pdrnu (September, 27-28, 2001).
The conference was organised by the Estonian Road Admini-
stration in cooperation with the Nordic Council of Ministers
and road traffic specialists. The Deputy Director General of
the ERA Harri Kuusk comments the results of this confe-
rence. A short survey of Dago Antov’s paper read on the
conference is presented.

* Road engineer Olev Raid explains why it is necessary to
consider the longitudinal section of road in road
renovating process.

* Helmut Pdrnamdgi writes about teaching of road
specialists in the Tallinn College of Engineering.

* Road engineer Ants Vaimel comments the articles of Olev
Raid about the laboratory tests.

* Teeleht informs about a road for bicyclists and
pedestrians built in Tiiri (Jdrva county).

* The road section Parasi — Rae on the Pdrnu — Paide —
Rakvere — Someru road is completed. The head of Jérva
Road Office Aldur Aasa writes about the quality of
performance.

* The director of the Estonian National Road Museum
Marge Rennit gives survey on the activities of the Museum.
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* The representatives of the Minnesota Department of
Transportation (USA) visited Tallinn (August, 11, 2001).
* Hillar Varik, the Chairman of the Board of Technical
Center of Estonian Roads, Ltd took part in the inter-
national conference in Bergen on establishing of

fixed sea links. He gives a survey about the conference
and the visit to the Public Road Administration of
Iceland.

* Urmas Konsap, the Department head of the ERA, writes
about the meeting of the PIARC Committee C17 held in
Tallinn (October; 8-9, 2001). The main subject discussed
was the 11th international winter road congress in
Sapporo, Japan (Januar, 28-31, 2002).

* The Joint-Stock Association Rapla Teed organised the
meeting of representatives of road offices in Rapla. Among
the participants were the mayor of Rapla and the county
governor.

*The councellor of the ERA Raimo Unt reports about the
professional skill competition of road grader operators.
* Peeter Paju, the vice-chairman of the Harju Road Olffice,
reports

about the renovating of the old stone bridge in Kolga.

* Jubilees.
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VOISTLESID
HOOVLIJUHID

Maanteeameti XXIII teehoovlijuhtide kutsemeisterlikkuse
voistlused toimusid 4. oktoobril Parnu Teedevalitsuse Tori
teepiirkonnas.

Pérast Parnu Teedevalitsuse juhataja Enn Raadiku tervitust
ja Maanteeameti peadirektori asetditja Koit Tsefelsi avasdnu
tousis stigiseselt siinge tacva taustal vistluste alguse mirgiks
lipumasti Maanteeameti lipp. Voistluste peakohtunik Raimo
Unt ning alade peakohtunikud Margus Varrak ja Tiit Rokk tép-
sustasid reegleid ja soovisid vdistlejatele edu ausas vdistluses.

Seekordki voisteldi individuaalaladel, milleks olid tdpsus-
sdit (13 voistlejat) ja praktiline t66 (12 voistlejat), ning mees-
kondlikus maluméngus (13 vdistkonda).

Korraldajad olid teinud mitmeid organisatsioonilisi muu-
datusi, vorreldes eelnevate voistlustega.

Esmakordselt olid vdistlustele kutsutud teedevalitsuste
korval ka kdik maanteehooldega tegelevad aktsiaseltsid. Kut-
sele positiivselt reageerinud AS Pdlva Teed ja AS Vooremaa
Teed osalesid edukalt tdisvOistkonnaga.

Individuaalvdistluste samaaegne labiviimine hoidis kokku
aega ja mis peamine — tingis selle, et vdistlustel osales pea
kaks korda rohkem hodvlijuhte kui eelnevatel aastatel, kus
tihti liks ja sama mees osales mdlemal alal.

Praktilise t60 voistlusala peakorraldaja Uuno Kask oli
ette valmistanud 50 m pikkuse sirge kruusateeldigu, mis
vaistlejal tuli profileerida pdhitera ja libistiga. Hinnati t606
kvaliteeti ja normatiivajast kinnipidamist.

Vigursdidu voistlusala peakorraldaja Raimond Kattago
oli pannud maha raja, millel tuli hakkama saada kuue erineva
takistuse labimisega. Hinnati raja ldbimise puhtust.

Uldistades voistlejate toovotteid praktilises t6s, oli
margata vihest lisaseadmete (libisti) kasutamist.
Hoovlijuhtide koolitusprogrammide edasisel koostamisel
peab lisaseadmete kasutamise dpetamisele ilmselt suuremat
tdhelepanu osutama.

Praktilise t66 voistlusala parimad punktide arvestuses
olid:
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I koht Valdur Prii AS Vooremaa Teed
II koht Oleg Morozov Ida-Viru TV
Illkoht Urmas Hiisson AS Polva Teed

Tépsussdiduraja ldbimisel oli ndha juhtimisoskuste tuntav
tdus, vorreldes eelnenud vdistlustega. Rohkem probleeme oli
nn. Pirnu takistuse “Pall” 1dbimisel, kus hodvli pohiteraga
tuli pall korvirdngast vilja votta.

Vigursdidu parimad olid punktide arvestuses:

I koht Hannes Sarapuu Tartu TV
I1 koht Rain Kimmel Valga TV
ITkoht Ain Paal Pirnu TV

Milumingus ei olnud raskusi tehnikakiisimustele
vastamisega, kiill aga tekkis probleeme ajaloo- ja varia-teemal

i G o Véiduauhind Valdur Priile! Foto: Jaan Ingermaa
kiisimustega. Elevust tekitas ja eri vastusevariantide poolest

joudis esikohale kiisimus “Mis voi kes oli tilisang?” Voistluste 1dpetamisel autasustati parimaid diplomi ja ra-
halise preemiaga. AS-i Grader Service poolt véljapandud eri-
Punktide arvestuses parimad vdistkonnad olid: auhinnad andis iile firma esindaja Toivo Leemet. Vdistluste
I koht Neeme Mikenberg Lidne-Viru TV peakorraldaja Enn Raadik ténas ja andis eriauhinna teemeis-
Rauno Kuul ter Raivo Tikase kaudu voistluste organisatsioonilist pdhi-
Meelis Onga raskust kagdnud Tor-i teepiirkonna kollek?iivile. .
II koht Toomas Magus Saare TV i 'O_s‘av.otjad .arve~151d uksmeel§e1t, et voistluste ‘korraldus' ja
Ténu Ligi labiviimine olid l'<“0rgel' prof@sslgnaalsel tasemel ja avaldati
i lootust kohtuda jargmistelgi voistlustel.
Kaido Kaldjiry 1973. aastal alguse saanud kutsevdistluste traditsioon sai
I koht Indrek Veski Voru TV Toris véirilise jatku.
Heinar Velkmann RAIMO UNT
Arne Leelanss peakohtunik

27



VELLO KIPPAK on siindinud 26. septembril 1936 Saaremaal
Salme kiilas. 1964 15petas ta Tallinna Poliitehnilise Instituudi
teedeinseneri diplomiga, asudes pérast seda todle praegu-
sesse Ladne Teedevalitsusse, alustas insenerina ja joudis
peainseneriks. Aastatel 1981- 1987 todtas Vello Kippak
Haapsalu MEK-is.

1987. a. juunis valis Ladne Teedevalitsuse tookollektiiv ta
oma juhiks.

Kolm aastakiimmet on ta tegelnud teedemajanduses ja
andnud omapoolse tubli panuse teedevorgu arendamisse.
Onnitleme 65. siinnipéeva puhul!

Lddne Teedevalitsus

da olemasoleva teedevorgu kédigushoidmisele selle kvalita-
tiivse parandamise asemel. Hea, et niiiid ndikse tunneli 16-
pust siiski valgust paistma hakkavat.

Aga inimene ei ela mitte liksnes leivast ja leivatoost (ka
kalast — tuleks Sassi puhul lisada). Sass vanaisana on oma-
ette heldimapanev vaatepilt... Ning thisiiritustele mdeldes
on tippjuhtide peal suve- ja talimédngudel kdikvoimalikke
spordialasid dra proovitud, aga Sass on neist enamikuga
histi hakkama saanud.

Saare Teedevalitsuse juhataja Aleksander Kollo oskab
mojuvalt esineda auvéirsetel foorumitel, aga oma sdiduvees
on ta siiski rohkem, kui saab tuttavale telefonis 6elda: “Tere!
Mina olen Kollo Sass. Oleks natuke arutada...”

Palju onne!

Saare Teedevalitsus

ALEKSANDER KOLLO - 60

Kollo Sassi toomehetee korgharidusega teedeinsenerina on
lausa klassikaliselt lihtne ja sirgjooneline: 1968 — vanem-
insener, 1972 — peainsener , 1986 — juhataja. Koik ikka tihes
ja samas koduses Saare Teedevalitsuses.

Kiillap oli juubilari nooruses tehtud otsus teedemeheks
saada hasti 1dbi kaalutud. Tema vanaisa ning isa olid teetdo-
lised, kes tegid suure osa elutodd Viikese vdina tammil.
Nende jélgedes proovis ka Sass juba koolipoisina éra selle
ameti volud ja valud. Ehk sellest ajast parinebki kunagisest
lihttoolisepdlvest juhile hddavajalik oskus mdista inimesi,
arukus véltida vindi iilekeeramist inimsuhetes.

Igal ajastul on oma head ja vead. Tdendoliselt on Sass
viimase kiimne aastaga ndinud maailma rohkem kui esimese
viiekiimnega. Teiselt poolt on see aastakiimme rahapuudusel
olnud raske umbkaitses istumise aeg: pohienergia tuli kuluta-
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REIN VIIN on siindinud 8. novembril 1041 Virumaal. Pérast
dpinguid TPI-s 1965 — 1970 asus ta t66le Ida-Viru
Teedevalitsuse ehitusjaoskonna meistri kohale, mille jarel on
pidanud sama jaoskonna juhataja, vanemt6ddejuhataja,
teedevalitsuse peainseneri kui ka juhataja asetiitja ametit.
1990. aastast kuni tdnaseni on Rein Viin olnud P6hja
piirkonna teemeister.

VALERI DRUGALJA on siindinud 16. detsembril 1951
Kohtla-Jarvel. Alates 1977. aastast todtab see kuldsete
katega mees Ida-Viru Teedevalitsuses autojuhi ametis, kus
pélvinud kolleegide hulgas suure lugupidamise.

14. oktoobril tdhistas 65. siinnipdeva kauaaegne teedemees
MEEME PARU, kes praegu todtab OU-s Rapla Teed
vaneminsenerina. Parast dpinguid Tallinna Ehitustehnikumis
alustas ta oma toomeheteed 1955. aastal Rakvere
Teedevalitsuses tehnikuna. 1956. aastal viidi ta iile Tallinna
Teedevalitsusse, kus ta tootas nii kiimniku kui ka
teemeistrina. 1960. aastal sai temast Autotranspordi ja
Maanteede Ministeeriumi Projekteerimise ja Uurimise Kontori
insener. Aastail 1964 — 1974 oli Meeme Paru tookohaks
Teedeehituse Kesklaboratoorium. Seejérel siirdus ta neljaks
aastaks projekteerimisinstituuti EKE Projekt, kus todtas nii
vaneminseneri kui osakonna grupijuhatajana. Eesti Maan-
teeprojekt oli Meeme Paru to6andjaks aastail 1978 — 1983
ning seejérel, aastal 1983, sai Meeme Parust Rapla Teede
Remondi ja Ehituse Valitsuse to0taja vaneminseneri ametis.
Raplale on juubilar truuks jadnud tanini.

PEETER PROOSES on siindinud Tallinnas 10. oktoobril
1941. Teedeinseneri hariduse omandas ta Tallinna Poliiteh-
nilise Instituudis, mille 1opetas 1965. aastal. 1960. a. alustas
tootamist Tallinna Teedevalitsuses. Oma pika karjdéri jooksul
on tootanud Paide ja Tartu Teedevalitsuses, Teedeehituse
Kesklaboratooriumis, Teede Remondi ja Ehituse Trustis,
Maanteeametis, Maanteeameti Tehnokeskuses. Alates 1994.
aastast tootab Harju Teedevalitsuses, tema praegune amet
on tookaitse ja liiklusohutuse vaneminsener.

FRIEDRICH SATS tahistas 2. novembril 2001 oma 70. siin-
nipdeva. Ta on mees, kes kohe oma t6omehetee alguses
aastal 1954 tuli t6ole maanteelaste hulka. Nii on ta

>

12. oktoobril 2001 tihistas Maanteeametis oma 60 aasta
Jjuubelit autojuht KALLE PRATKA, kes on juba enam kui
paar aastakiimmet olnud maanteelaste teenistuses.

maanteeteenistuses olnud varsti 50 aastat. Suurem osa
sellest ajast on kulunud Harjumaa teedele, tootades
peamiselt autojuhina, kuid juhtides ka mitmeid litkurmasinaid.
Pikast autojuhistaazist on viimane kiimmekond aastat
kulunud Maanteeametis.

HEINO SUU on siindinud 1. septembril 1936 Laénemaal.
Ldpetas 1956. a. Tallinna Ehitustehnikumi teede ja sildade
eriala.

Ladne Teedevalitsusega on ta seotud alates 1960. aastast,
alustas kiimnikuna ja praegu tootab arengu- ja
programmiosakonna juhatajana. Toreda huumorimeele ja
suurte tookogemuste tdttu hindavad tookaaslased teda
korgelt. Joudu ja jaksu iseendaks olemisel ja siidamlikud
onnesoovid 65-ndaks siinnipdevaks!

Lédne Teedevalitsus

HELMUT LEMMSALU on siindinud 1. augustil 1936. Tuli
Harju Teedevalitsuse Kose teemeistripiirkonda toole 25. det-
sembril 1962. Pika tddmehetee jooksul on to6tanud auto-
juhina ja bussijuhina. Praegu lepingulistel toodel.
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Kolm vaadet restaureeritud Kolga sillast Harjumaal.
Fotod: E. Vahter

Vaata ka lk. 23.





