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TEEILMAJAAMAD EESTI

Maantechoiu arengukavas kuni aastani 2005 on osutatud, et
I arenguetapil (1996...1998) on vaja alustada teeilmajaamade
rajamist ning II arenguetapil (1999...2005) tuleb kasutusele
votta talviste sbiduolude hindamise ja edastamise automa-
tiseeritud teeilmajaamade vork ning luua Maanteeametis
teede- ja liiklusalase info kogumise, labitostamise ja levita-
mise keskus.

Tinasecks on Tallinn-Pirnu-lkla maanteel (Via Baltika
trassil) piistitatud kaks tecilmajaama - Kanamal ja Mirja-
maal, lisaks veel Tallinn-Tartu maanteel Mios ning Tallinn-
Narva maanteel Viitnal, kokku neli jaama.

Riigi Maanteeameti liiklusohutuse osakonna peaspetsialist
Mirt Puust, kes selles valdkonnas juhib arengut. rdakis jarg-
mist.

Jirjepidev tegevus teeilmajaamade siisteemi loomiseks sai
alguse miirtsis 1994, kui Eesti, Liti ja Leedu Maantecameti
peadirektorid poordusid Soome Maanteeameti poole palvega
aidata Balti riikides vilja arendada liiklusloenduse ja teeil-
majaamade siisteemid.

1994 aasta suvel kiilastas Eestit muuhulgas Soome Maan-
teeameti missioon, mille tulemusel koostati raport analoogse
siisteemni kirjeldusega ja soovitustega projekti kéivitamiseks
Balti riikides.

1995 aasta kevadel selgitasime vorgu loomise voimalusi ja
vajadusi kéigis teedevalitsustes. mille pohjal koostati vorgu
laiendamise kava aastani 2000. Kava kohaselt paigaldati
1995/96. a. talveks neli esimest teeilmajaama ja jaamade ar-
vu suurendatakse igal jirgneval aastal 10 - 12 vérra.

Niisiis on kiesolevaks hetkeks neli esimest jaama iihe talve
tootanud, nende kasutamisel oleme oma esimesed
kogemused ja ka vitsad kitte saanud. Vitsad seepdrast, et
tarnitud seadmete uued mudelid ei ole osutunud nii t66-
kindlateks kui seda lootsime, mistottu on esinenud ajutisi
katkestusi jaamade t60s.

Esimesel arenguetapil tootavad jaamad pohimottel, et
teemeisteri arvuti helistab tecilmajaama ja jaam saadab
andmed telefoniliine mdodda teemeistri arvutisse. Jaama
helistamine toimub automaatselt ja arvutis uuenevad andmed
keskmiselt iga kiimne minuti jarel. Kogutud andmed kuva-
takse ekraanil vastava arvutiprogrammi abil histi loetavate
graafikute ja tabelitena. Lisaks moddetud andmetele annab
jaam hoiatuse iiks tund ja hiiret pool tundi enne libeduse
teket. Peale oma piirkonna ilmajaama andmete saab
teemeister kiisida andmeid ka teistest ilmajaamadest ja nii
tekib tilevaade juba teatud teedevorgust.

Ilmajaamade vorgu laienemisel luuakse iiksikutest jaamadest
koosnev teeilmajaamade vork ja vorgu andmeid juhtiv ning
tootlev keskus. Seejirel on voimalik laiendada jaama
andmete Kittesaadavust igale soovijale raadio, “teleri,
arvutivorkude, teedirsete valgustabloode, bensiinijaamadesse
paigaldatavate vastavate arvutite jms. vahendusel
Teeilmajaam registreerib muuhulgas jirgmisi andmeid:

e iildandmed: Shutemperatuur. dhuniiskus, kastepunkt, saju
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intensiivsus ja hulk 6opdevas

e teepinna andmed eraldi kummagi séidusuuna kohta:
temperatuur katte pinnal ja sees, katte jadtumise tempera-
tuur, teepinna seisundi hinnang - kuiv, niiske, mérg, jdine,
lumine, soola kogus ja kontsentratsioon ning veekihi
paksus.

Kiesoleval aastal lisandub kokku viis uut jaama - Ida-Vim,
Pirnu, Liiine, Tartu ja Voru maakonda. Uldse on Eesti
teedele kavandatud pistitada ~ 50 teeilmajaama. Need
hakkavad paiknema eeskitt pohimaanteedel ja osaliselt ka
tugimmaanteedel. Uhtaegu peavad jaamad olema piisavalt
hajutatud, et saada ilmaoludest terviklikumat pilti tile Eesti
ning vdimalust prognoose teha kogu teedevdrgu kohta.

Kuna iiks jaam tervikuna maksab poole miljoni krooni
ringis, siis nende ostmisel vdib tekkida rahalisi raskusi. Seda
silmas pidades oleme kahel aastal esitanud taotluse raha
saamiseks Riiklikust Investeeringute Programmist. Vaata-
mata sellele, et seni ei ole meie taotlusi rahuldatud, kavat-
seme oma poddrdumist korrata. Seni soetatud jaamad on
makstud maanteechoiurahast. Siiski arvestame sellega, et
vajalik arv teeilmajaamu on Eestis 1999. aastal olemas.
Uhtacgn on Maanteeamet hakanud tegema tihedamat
koostsod Eesti Meteoroloogia ja Hiidroloogia Instituudiga
(edaspidi EMHI). EMHI Meteoroloogiakeskus edastab alates
moddunud siigisest talveperioodidel igale teedevalitsusele
selle maakonna kohta kiivat meteoroloogilist prognoosi.
Kuue kuu jooksul saab iga teedevalitsus kaks korda 6opievas
ennustuse jirgmise 24 tunni kohta. Seda silmas pidades on
monigi teedevalitsus pidanud Oigemaks esialgu loobuda
maanteehoiu raha eest jaama soetamisest kui kulukast inves-
teeringust ja hinnanud Meteokeskusest saadavat prognoosi
piisavaks talihoolde operatiivsuse tagamisel.

Pirast jaamadevorgu loomist jatkub koost66 EMHI Meteoro-
loogiakeskusega juba teistel alustel. Vorgu t66d haldav
keskarvuti kogub andmed jaamadest ja edastab need
Meteokeskusesse. Edasi t66deldakse saadud andmed, koos-
tatakse juba tidpsem prognoos 24 tunniks, lisatakse radari ja
satelliidi pilt ning edastatakse andmepakett keskarvuti
vahendusel teemeistrini. Niiiid on ‘teemeistril voimalik
vaadelda arvuti vahendusel lisaks tabelitele ja graafikutele ka
visuaalselt pilvede litkkumise pilti ja saada pikemaajalist ja
usaldusviidrsemat ennustust.

Huvi voiks pakkuda asjaolu, et EMHI saab tulevaks aastaks
kaks Rootsi sojavie paritoluga radarit pilvede liikumise ja
tiheduse moodtmiseks. Uks hakkab paiknema Tallinna ja
teine Tartu regioonis, nende vaatlusraadius on 250 km.
Samad radarid paigutatakse ka Litti ja Leetu. Radarite
vahendusel kogutud pilvepilt jouab edaspidi ka teemeistri
arvuti ekraanile.

Balti riikide seas on Eesti teeilmajaamade paigaldamisel koi-
ge kaugemale joudnud. Neljast jaamast kaks paiknevad Via-
Baltica trassil. Litis ja Leedus paigaldatakse esimesed jaa-
mad saabuvaks talveks. Kumbki kavatseb paigaldada 4-5
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Pildil vasakul teeilmajaama mast
Tallinn-Tartu maanteel Maos

MART PUUST

Maanteeameti
peaspetsialist

jaama Via-Baltica trassi addirde. Poolas on teeilmajaamade
rajamisega algust tehtud kahe aasta eest. Tédnaseks on
Varssavi piirkonda paigaldatud 20 Poolas valmistatud
jaama. Lahiaastatel paigaldatakse Via-Baltica maanteele 9-
10 jaama. Eestis pannakse sellele transpordikoridorile viis
jaama (Kanamal ja Mérjamaal juba on, neile lisanduvad
Nurme, Are ja Hiidemeeste).

Maanteeametis on teeilmajaamade asjatundjateks Jiiri Met-
litski ja Toomas Petersoo Tehnokeskusest, kes on saanud
sellealast koolitust.

MART PUUSTiga rddkis teeilmajaamadest E. Vahter

Uno Pogga koos oma kaastoolistega Raasiku meistripunktist

EMA, POEG JA
TEEMEISTER

Uno Pogga
liheb pgigsionile

“Naine on ikka éelnud. et mul on kodus poeg ja iiks teemeis-
ter, ~ titleb Uno Pogga. kui ajakirjanik pirib, kuidas abikaasa
tema rassimisele Raasiku piirkonnas pereelu seisukohalt on
vaadanud. Muidu on teemeister eestlaslikult napisdnaline ja
kaalub iga silpi. eriti kui usutleja jutuajamist mirkmikku iiri-
tab kribida. ;

Uno Pogga. kes iile 40 aasta teedemees olnud ja kelle isa oli
raudteclane. plaanib ausalt viljateenitud pensionipdlves min-
na hoopis merele. Hobiks on kalapiiiik ja Uno enda sonul
nikkab tal vahelduva eduga. "Lemmikud on 16he ja anger-
jas.” kinnitab Uno, kelle viimase aja noodakohaks on olnud
Neeme rand.

Parit on Uno Pogga Johvist. kus ta alustas ka t66d teedeva-
litsuses, esmalt tehnikuna, hiljem té6dejuhatajana. Varem oli
Uno to6tanud natuke aega triikikojas, kuid teedeehitus tom-
bas rohkem ja nii on ta sellele ametile truuks jadnud tinaseni.
1961. aastal tuli Uno toole toddejuhatajaks Tallinna Teede-
valitsusse (nitiid Harju Teedevalitsus), aasta hiljem pakuti
aga juba Raasiku teemeistri kohta. Linnamees Uno kolis siis
koos perega maale. Esialgu maaelu dngistas ja Raasiku ei
meeldinud iildsegi mitte. Johvi oli kiill ka viike, aga ikkagi
linn, meenutab Uno 35 aasta taguseid tundmusi. Niiiid on
Uno maaeluga dra harjunud, kasvatab kartulit ja muud peen-
ravarsket.

Raasiku teemeistri tegemata todde nimekirja kannab Uno
kahetsusega Kostivere tee, mida ei saanud iimber chitada.
Oleks olnud hea otsetee Tallinnasse. 6-7 aastat kiis kemple-
mine Kostivere sovhoosi ja Linnuvabariku direktoriga, aga
maaeraldust ei saanud. Siis tuli kroon, kdva raha tulekuga
kadus ka vdimalus seda teed teha. Uno kahtleb, kas seda teed
iildse niipea tuleb.

Muidu sai t66d tehtud kdvasti, meenutab Uno. Noukogude
ajal oli Raasiku jaoskonnas t6ode maht 1.5 miljonit rubla.
Raske oli autobaasidega. kust saadi vaid pooled tellitud auto-
dest. Objekti iileandmise tihtacga aga nihutada ei lubatud.
Nii need pinged tekkisid. Toona oli teemeister iildse rohkem
ehitaja kui hooldaja.

Kolleegid teemeistripiirkonnast iseloomustavad Unot kui
abivalmis, tdsimeelset ja ranget toomeest. Oma muresid Uno
t00le kaasa pole toonud. Laiskust ja lohakust Uno ei salli.
kinnitavad tookaaslased Raasikult.

Koit Tsefels, kes Unoga 10 aastat koos té6tanud. kinnitab. et
kui Poggaga on midagi kokku lepitud (iikskdik mida) . siis
tapselt selleks ajaks on see ka tehtud. Miski pole kunagi jii-
nud tegemata.

“Arvestades seda, mida ta siiani teinud on. ja tema tervist,
siis minu meelest ongi tal vaja puhata, selleks et tema eluiga
ikka pikem oleks,” iitleb Koit Tsefels head kolleegi vanadus-
puhkusele saates. Teetd6 on kiillaltki raske just nimelt siida-
mele ja ndrvidele, teab Tsefels. “Kahju. et meie riik ei suuda
pensiondrile normaalset elatusraha maksta. aga Uno on oma
pensioni kiill auga vilja to6tanud.” iitleb Koit Tsefels mehe
kohta, kellega on olnud "mdnus koos tédtada™.

VIRVE SARAPUU
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TEEKATTE PRAOD

Meie teedel on pdikprofiili vigade kdrval teiseks suuremaks
puuduseks mitmesugused hulgaliselt esinevad praod. Nende
remontimine kevaditi on tiilikas ja kulukas, mistdttu nad
jadvad esialgu parandamata. Remondile hakatakse mdtlema
alles siis, kui kahjustused mdjutavad sdidumugavust.
Enamasti kujuneb hilinenud remont keeruliseks ja palju kal-
limaks Gigeaegselt tehtust. Allpool on piiiitud vaadelda mé-
ningaid pragude tekkepdhjusi ja remondiviise.

Poikpraod tekivad enamasti temperatuuri muutustest.
Temperatuuripraod (joonis la) esinevad sageli tsemendi, pd-
levkivituha voi lubjaga stabiliseeritud kihtide puhul.
Alusesse tekkinud praod tdusevad 14bi pealoleva kattekihi tee
pinnale. Sageli pole tipselt arusaadav, kas pragu on saanud

alguse alusest vdi ta on ainult kattekihis, sest ka iilearu sitke
bituumeniga valmistatud voi vananenud asfaltkatetes voivad
esineda temperatuuripraod. Pragude oht on suurem peenete-
ralises asfaldis, mis sisaldab palju sitket bituumenit. Eestis
on kasutatud suhteliselt vedelat bituumenit, mistdttu nafta-
bituumeniga valmistatud katetes temperatuuripragusid vae-
valt vdib esineda. Ligikaudu hinnates on bituumenis penet-
ratsiooniga 120 pragusid kaks korda vihem kui penetratsi-
ooni 80 puhul. Pohimdtteliselt vdiks temperatuuripragusid
olla viiga vanades pdlevkivibituumeniga valmistatud katetes,
mille bituumen on aja jooksul muutunud viga kdvaks.
Tegelikult on selleks ajaks Kattes igasuguseid muid pragusid
nii palju, et temperatuuripraod ei oma enam olulist tahtsust.
Temperatuuripragude tekkele avaldab toimet ka muldkeha ja
aluse seisukord. Histi dreeniva ja kuiva aluse puhul on pra-
gude oht ménevorra suurem. Sellist paradoksaalset nihtust
seletatakse niiske komnstruktsiooni suurema soojamahtuvuse-
ga, mis lecvendab kattes jirske temperatuurikdikumnisi.
Adirepraod tekivad serva lihedal piki teed, millega voivad
kaasneda teepeenra suunas hargnevad pdikpraod. Harilikult
on selliste pragude pdhjuseks katte serva ndrk toestus voi
muldkeha ning peenratiite ebaiihtlane vajumine. Vajumised
on omakorda tingitud muldkeha halvast tihendamisest voi
vee- ja temperatuurireziimist pdhjustatud mahumuutustest.
Eestis on teed seni ehitatud laiade peenardega, mistdttu tee-
peenra tugevus on enamasti piisav, kiill on aga probleeme
olnud mulde ja ndlvade tihendamisega.

Pikipraod voivad paikneda rattajilgede kohal, tee keskel,
katte vuugi kohal voi ka diagonaalselt teed iiletada. Ratta-
jilgede kohal asetsevate pragude pdhjuseks voib olla katendi
puudulik kandevdime. See on eriti téendoline siis, kui piki-
prao iimber on kohati ka pragude vork.

Vuugipraod tekivad katte kahe paani vahel ja erinevalt
teistest pragudest on nad iisna sirged. Lahmal vaatlusel on
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voimalik eristada kiilgnevaid paane. Vuugipraod on meie
asfaltteedel sage ilming. Meil paigaldatakse asfalt paanide
kaupa kusjuures reeglina eelmine paan jouab enne jirgmise
paigaldamist jahtuda. Vuugi eelnev kruntimine parandab
kiill mdnevdrra vuugi tihedust, kuid see jaab siiski iimbrusest
poorsemaks. Hea kvaliteet saadakse siis, kui asfalti laotatak-
se korraga kogu tee laiuses, v0i kasutatakse kahte laoturit.
Maeldav oleks ka varem paigaldatud kihi dire soojendami-
ne vahetult enne jirgmise paani laotamist.

Ohtlikud on meil alati esinevad, kuid vihemadrgatavad vuu-
gipraod Katte serva ja peenrakindlustuse vahel. Sellist vuuki
tihendada ei saa ja peenrasse tunginud vesi voolab heal juhul
peenra kaudu nélvast vilja.

Viga sageli tekivad piki- voi diagonaalpraod muldkeha ma-
humuutustest. Enamasti asuvad praod soidutee keskosa l4-
hedal. Meil on palju teid, mis on ehitatud olemasolnud
muldkehale, nii et muudeti tee plaani ja profiili asendit. Sel
moel ehitatud teel ilmnevad tee pinnal mdne aasta méddudes
vana tee kulgemist jilgivad praod, mis vaatamata korduvate-
le katte remontidele ilmuvad ikka uuesti. Ehitamisc ajal
oleks vana muldkeha laialilaotamine olnud lihtnc ja efektiiv-
ne voéimalus pragusid viltida, kuid katendi remont seda vae-
valt kiill vdimaldab.

Ulalloetletud vigastusi iseloomustavad harvad, kuid seetdttu
laiad praod. Vihemalt esialgu, kui kahjustused pole kaugele
arenenud, voiks neid iikshaaval remontida. Teckatte kahjus-
tumise korral tuleb otsustada, millal ja kuidas remontida voi
kas iildse midagi teha. Sageli valitakse viimane vdimalus,
mille tulemusel ilmnevad méne aja parast hoopis suuremad
kahjustused. Kaugelearenenud vigastusi on enamasti viga
keeruline ja ka kallis parandada. Seepirast peaks vigastuste
teket ennetama v&i vihemalt neid algstaadiumis parandama.
Oluline on leida remondivdimaluste hulgast sobivaimad.
Mingi vea parandamiseks v0ib sobida mitu remondiviisi,
kuid pole iihtegi, mis tehniliselt ja majanduslikult sobiks
igaks juhtumiks. Tehniliselt vdiks nditeks rekonstrueerimi-
sega parandada iga vea, kuid vaevalt see majanduslikult on
otstarbekas mdne iiksiku prao puhul. Ilmselt tuleb valida sel-
lised remondiviisid, mis annaksid mdistliku tulemuse mada-
la hinnaga.

Paari sentimeetri laiused praod ei loo olulisi ebatasasusi,
kuid neist v&ivad saada alguse suured kahjustused.
Kahjustuste ennetamise lihtsaim v&imalus on pragude sulge-
mine. Alla 0.5 cm laiused praod v&ib iile katta nditeks riba-
pindamisega, kasutades selleks suhteliselt peent killustikku,
viltimaks ebatasasusi. Laiemad praod tuleks tiita bituumeni
voi bituumenemulsiooniga. Ameerikas soovitatakse teha se-
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a) Temperatuuripragu

L asfaltkate l

stabiliseeritud alus

kruusalus

b) Parandamata jaéinud temperatuuripragu
veega kiillastunud aluse

stabilisceritud
alus
kruusalus

Joonis 1. Temperatuuriprao areng

a) Freesitud, puhastatud ja tdidetud temperatuuripragu

mastiksiga tdidetud vuuk

\

I asfaltkate

stabiliseeritud alus

kruusalus

b) Temperatuuriprao katmine asfaldi ja relaksatsioonikihiga

prao katmine
asfaldiseguga

stabiliseeritud alus relaksatsioonikiht

kruusalus

¢) Temperatuuriprao ja aluse remont
prao katmine
asfaldiseguga

agunenud k

stabiliseeritud alus asendamine killustiku
voi kruusaga
kruusalus \relaksatsioonikiht

Joonis 2. Temperatuuripragude parandusvdimalused

da talvel, kui praod on kdige laiemad. Sel juhul tuleb pragu-
sid muidugi ette soojendada ja bituumenemulsiooni kasutada
pole véimalik. Meil sellist tehnoloogiat pole kasutatud ja
pragusid remonditakse pohiliselt kevadel. Nii vdi teisiti pole
pragu kunagi tiiesti puhas ja ka pragude 4ired on salaprao-
kesi tiis, kust katte murenemine jitkub ka pérast prao tiit-
mist. Oigem oleks praod enne tiitmist puhtaks freesida.
Saksamaa firma Breining toodab niiteks vuugifreesi FF6-SF,
vuugiharja FB16 ja vuugikuumutit HOT-DOG. Kuumutatud
vuugid tiidetakse (joonis 2a) mastiksiga, mis valmistatakse
jirelveetavas segistis. Segisti juures on spetsiaalne pihustus-
seade ja viike killustiku kisilaotur FS-1. Mastiks koosneb
peencteralisest (0/2 mm) kivimaterjalist ja suurest (14...18
%) suhteliselt pchmest (B160/220) bituumenikogusest. Pee-
nemate pragude korral sobib vedelam bituumen ja ka bituu-
menisisaldus vib olla suurem. Igal juhul ei tohi mastiks olla
nii jiik, et temperatuuri langedes tekiksid kahele poole mas-
tiksit uued praod, mis, t3si kiill, on peenemad. Teisest kiiljest
ei tohi mastiks soojade ilmadega teepinnale vilja voolata.
Mastiksi sideainena on otstarbekas kasutada modifitseeritud
bituumenit, mille plastsusomadused on tavalise bituumeni
omadest paremad.

Oigel ajal parandamata pragudest saab alguse katendi lagu-
nemine. Siigisel ja eriti talviste sulade ajal tungib vesi avane-
nud pragudesse ning kiilmub. Eriti ebasoodsalt m&jub tali-
teenistuses kasutatav sool, mis oluliselt pikendab sulaperi-
oodi pikkust. 1996. a. miirtsis oli Parnu-Ikla teel pragude
kohal pdlevkivituhaga stabiliseeritud aluste veesisaldus kuni
20 cm siigavusel keskmiselt 12,8 % ja 20...40 cm siigavusel
8.0 %. Allpool oli vett pisut iile 4 %. Tervetes kohtades oli
katte all keskmiselt 5,2 % ja siigavamal muldes 3,6 % niis-
kust. Nende arvude poéhjal vaib jareldada, et niiskus pédseb
muldesse iilalt ja pragude imbruses on alus veega kiillastu-
nud. 20 cm paksune veega kiillastunud kiht kergitab kiilmu-
des katet umbes 2 cm vdrra (joonis 1b). Sellest tekkivad tom-
bepinged on kattekihi allpinnas liikluse toimel tekkivatest
palju kordi suuremad ja kattes hakkab moodustuma tempera-
tuuriprao iimber peente pragude vork (foto 1). Samuti 16hub
alusesse sattunud vesi kiilmudes aluse struktuuri. Eriti ohtlik
on see tuhaga stabiliseeritud aluste puhul, sest need pole kiil-
makindlad. Prao iimbruses laguneb alus aegapidi algkom-
ponentideks. Stabiliseeritud kruusa puhul pole olukord tii-
esti lootusetu, sest ka kruusal on mingi arvestatav kandevdi-
me. Stabiliseeritud liiva korral, kus pragude teke on suurema
tuhasisalduse tdttu eriti sage, v0ib aga aluse kandevdime tdi-
esti kaduda, sest asfaldikiht toetub stabiliseeritud kihi lagu-
nemise jarel vahetult liivale. Sellist olukorda iseloomustab
laia pragu diristav peenpragude vork, mis algul rattajilgede
kohal ja hiljem kogu tee ulatuses hakkab piki teed levima
(foto 1).

Laiade, kuid harvade pragude puhul ei prungi vuugitiide ol-
la piisavalt deformeeritav. Kahjustamata aluse korral voiks
prao kohal asendada katte, freesides puhtaks ja tdites eelne-
valt aluses oleva prao (joonis 2b). Asendatav katteriba peaks

olema olemasolevaga iithesugune. Deformatsioonide jaotami-
seks tuleks teha relaksatsioon-vahekiht, mis vahendab pin-

geid. Relaksatsioon-vahekiht vdib lihtsamal juhul olla jirgmine:
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Tiiendusseminar Roosta puhkekiilas.

Teekatte praod

Foto 2

1) iile 10 cm paksuse katte alla — kiirelt lagunev katioon-
aktiivne b1tuumenemu151oon BE65R 3...3,5 kg/m’ ja killus-
tikku 8/11 8...15 kg/m?;
2) 6hukese (néiteks 4 cm paksuse) katte alla voiks olla bltuu-
menemulsiooni BE65R 1,3...1,6 kg/m’ ja polupropeem 140g/m’.
Poluprogeen on geotekstiil, mis talub temperatuuri
160...170 “C ja on viga hea venivusega. Firma Huesker pa-
kub geovorku HATelit, mis on valmistatud poliiesterkiust
vorgusilmaga 20 x 20 kuni 40 x 40 mm ja kaetud bituumeni-
ga. Vorgu laius on 1,0...3,6 m ja m* kaalub sdltuvalt tugevu-
sest 140...460 g. Viiksesilmalised vérgud on méeldud 6hu-
keste kiilmsegust katete tugevdamiseks. Niisugune materjal on ka
Kklaaskiul pShinev GLASGIRD, mille vérgusilm on 13 x 13
mm ja riba laius 150 cm.
Eri geotekstiilide hinnad on 30...60 kr/m? mis meie _oludes
Foto 1
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Teemeistrite : :
tiiendusseminarid

Tehnokeskuse koolitusosakonna korraldusel toimusid 17.04. -
18.04. Laanemaal, Roosta puhkekiilas ja 28.05. - 29.05. Valgamaal,
Mihal Ladne- ja Lounaregiooni teedevalitsuste teemeistrite (meistrite)
kahepievased tiiendusseminarid. Esimese pideva teemadeks olid
liiklusmiirkide standardid, liikluse korraldamine teetéode ajal, to6koha
tihistamine ja liiklusmérkide paigaldamine. Lektoriteks olid liiklusspet-
sialistid Aare Pain ja Peeter Prooses. Teine piev oli juhtimisalaste
teadmiste omandamiseks, lektoriks Pamu Teedevalitsuse juhataja Enn
Raadik. Kisitleti suhtlemist oma alluvatega, oma meeskonna
kujundamist, t66 organiseerimist. Tundus, et teise pdeva teemad pak-
kusid kuulajatele suurt huvi, kuna juhtimisalaseid teadmisi ei opetatud
omal ajal ka Tehnikatilikoolis.

Oli véiga hea, et mdlemal korral leidis aega kohal kiia ka Koit Tsefels,
rifikida meestele kdesoleva aasta suurematest objektidest, probleemi-
dest, rahast ja tuleva aasta plaanidest.

Malemad koolitusiiritused ldksid histi korda ja loodan, et seal kidmud
said juurde uusi métteid, teadmisi ja et omavahelised sidemed eri tee-
metstripiirkondade vahel veelgi tihenevad.

Stigisel on plaanis jatkata selliste viljasdiduseminaride korraldamist.

EVA AKKE
Tehnokeskuse koolitusspetsialist
e S i R S i i g

on umbes 2...4 cm paksuse asfaltbetoonikihi maksumus. Li-
gikaudse hinnangu pdhjal aeglustab relaksatsioonkihis kasu-
tatav geotekstiil prao tdusmist pinnale vihemalt samapalju
kui 2 cm paksune asfaldikiht. Jirelikult v3iks sellist tehno-
loogiat moénelpool kasutada.
Kandevoime kaotus prao iimbruses nduab aluse remonti
(joonis 2c). Selleks tuleb murenenud alus vilja freesida ja
asendada killustiku v&i kruusaga. Mdeldav on ka freesimise
ajal 3..4 % tsemendi lisamine, mille tulemusel saadakse
tsemendiga stabiliseeritud paranduskoht. Pealiskihi v&ib ehi-
tada nagu eespool kirjeldatud, kuid katte parandus peaks alu-
se parandusest olema kahelt poolt paarkiimmend sentimeetrit
laiem.
Oigel ajal parandamata jaanud aluse tdttu katte ebatasasused
suurenevad ja vorkpragude pind laieneb (foto 2). Saabub
hetk, millal iiksikute pragude parandamine pole enam voi-
malik ja teekatend vajab regenereerimist. Enamasti tuleb ole-
masolev kate koos alusega stabiliseerida uueks aluseks ja
chitada peale uus kulumiskiht. Selline tehnoloogia pole
enam pragude parandamine ega sobi kidesoleva artikli tee-
masse.
Eclnenud jutu kokkuvétteks voib réhutada, et remondiviiside
valik soltub vigastuse iseloomust, kusjuures parandamata vi-
gastused arenevad edasi ja nduavad jirjest keerukamat ning
kallimat remonti. Tuleks piiiida korralikult parandada juba
viikesed praod enne, kui tekivad sdiduebamugavused. Ka ra-
haliselt kujuneb selline tegevus odavamaks pdhjalikest tim-
berehitustest.
MAANO KOPPEL
Tehnokeskuse peaspetsialist

SUMMARY

e Mirt Puust, specialist of traffic safety, analyses present
situation and the plans for the future of the road weather
station’s system in Estonia.

e Maano Koppel from Technical Centre analyses the reasons
of arising of cracs and different repairing methods.

» The road maintenance director Koit Tsefels and production
managers of road district offices spent 3 days in Rheinland-
Pfalz (Germany) where they became familiar with
organisation and organizing of work of Rheinland-Pfalz’s
Road Administration. They also visited Bomag and Wirtgen
factories and took a look the Winningen bridge and it’s
construction.

¢ General directors of 3 Baltic States visited FHWA in
Washington. The purpose of the visit was to become familiar
with maintenance management, technology and road
maintenance done by contractors.

e The Training Department of Technical Centre arranged
Asphalt Surfacing Day in Viljandi District Road Office.
Mart Sepp from Titania and Lembit Makstin from Teede
Rev-2 shared their experiences of asphalt paving and
compaction works.

Joalun sépa Sienduseks’

Siinkirjutaja peab tulema veel kord tagasi TEELEHE
aprillikuunumbri viimase lehekiilje juurde, kus oli avaldatud
andmeid 1996. aasta talispordimdngude tulemustest ja
voitjaist. Seletamatul pohjusel oli lehes iildkokkuvottes
teisele kohale tulnud voistkonnaks vdlja kuulutatud Jogeva
TV, kuigi éldkokkuvéttes saavutas II koha Jérva
Teedevalitsuse voistkond.
Moistagi oli iga teedevalitsuse voistkond, sealhulgas ka Jogeva
(8. koht), seda vdadrt, et tema osalust talispordimdngudest dra
mdrkida. Ent Jarva Il kohta nimetamata jdtta oli muidugi
andestamatu patt. Siinkohal olgu margitud, et Jarva TV
spordiharrastajad on olnud traditsiooniliselt talispordimdngude
tipus (ka suvespordimdngudel). Meenutagem kasvoi esikohta
1994. a.talimdngudelt Pdarnus, 11 kohta 1990. ja 1991. a.
mangudel, II] kohta 1995. a. jne. Lébi aegade on jarvakad
olnud vaga tugevad suusatamises, hoolimata tasasest maast.
Hugo Pastimde, Raivo Kuut suusatajatena on paari aastakiimne
valtel olnud tuntud talimdngude voitjate voi auhinnaliste
kohtade saajatena, aga ka Andrus Tull ja Jiiri Siim kabetajatena
ning Indrek Karbe maletajana. Kiillap on Aldur Aasal pohjust
koige selle iile uhkust tunda. Sportlike tulemuste poolest, mis
paljudel spordimdngudel teiste juhatajatega viisteldes
saavutatud, on ta ka ise silmapaistev olnud.
Edu teile, jarvakad!

E. VAHTER

diendaja -
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Sillapaeval 15.5.96. Jarva Teedevalitsuses

Jiarva Teedevalitsus oli taas kord lahkeks voorustajaks Maan-
teeameti sillapdevale 15. mail 1996. Meenutan, et esmakord-
selt peeti sillapdeva samas kohas 3 aastat tagasi, 23. mértsil
1993. Nende kahe vahele on mahtunud veel ASi Via Pont
korraldatud sillapdev 29. mirtsil 1995 Tallinnas ning Voru
Teedevalitsuse korraldatud sillapievad (sillaremondi prak-
tilise t66 dppepdevad) Monistes 5.-6. septembril 1995.
Seekord oli Paidesse tulnud 96 sildade ala asjatundjat, seal-
hulgas kdigist Maanteeameti asutustest, Tallinna Teedevalit-
susest, Tallinna Tehnikaiilikoolist, Salva Kindlustuse ASst,
ASst Via Pont, Rautaruukki Oyst (Soome-Eesti), ASst Nake,
ASst Laarmann & Co, ASst Tartu Asfaltbetoonitehas, iihis-
tust “Sild”, ASst Maanteeprojekt ja ASst Burni.

Sillapideval kisitleti sildade vastupidavuse hindamist raske- -
veose veo kooskdlastamisel (Maanteeameti sildade peaspet-
sialist Jaan Linno), maanteesildade liikluskoormuse eelndu
koostamist (Tallinna Tehnikaiilikooli dotsent Siim Idnurm),
praktilisi napuniiteid sildade remondil (Voru Teedevalitsuse
tootmisjuhataja Aadu Ploomipuu), fakte Eesti sildade aja-
loost (Maanteeameti peadirektori abi Aadu Lass), betoon- ja

Pildil vasakult: sillapdevast osavitiad Jaan Treufeldt, Maanteeameti ; 2 . k )
Tehnokeskuse peaspetsialist, kauaaegne sildade ehitusgeoloogia asjatundja, raudbetoonkonstruktsioonide remonti (Tallinna Tehnikaiili-

Ja Vahvur Jarvela, kauaaegne sillaehitaja, to6tanud enamiku oma kooli professor Karl Giger), Eesti sillainseneride tegemisi
tébaastaist Harju Teedevalitsuses; tenia kiie all on mitme aastakiimne (Jaan Linno), riigihangete seaduse rakendamist sildade re-

ooksul ehitatud iile paarikiimne maanteesilla e 5 = < .
J mondi ja ehituse vdistupakkumise korraldamisel (Maantee-

MAANFEEAMETE - e o b Db
SIEEAPABVAIS VAL S5 (ol s ool it
JARVA e

T EED E VALI T S US E S e Kohal kdis E. VAHTER
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Rainer Kuldmaa, Ida-Viru Teedevalitsuse juhataja

Piltidel vasakul ilalt: Ida-Viru Teedevalitsuse kesku-
sehoone Tammikus ootab pikisilmi vilisviimistlust.
Seestpoolt on maja dsja saanud pohjaliku remondi.
Pohjasdjaaegne kivirist Tallinn-Narva maantee ddres
Ida- ja Ldadne-Viru piiril

-

KULAS IDA-VIRU
TEEDEVALITSUSES

¢ IDA-VIRU TEEDEVALITSUSE VOLAKOOREM
KERGENEB

Ida-Viru Teedevalitsuse tinavustele saavutustele heidavad
varju mullu koormaks korjatud vélad. Uus teedevalitsuse ju-
hataja Rainer Kuldmaa on selle aastanumbri sees nii palju
ara teinud, et jaanuarist maini on vdlg kahanenud iile kahe
korra: jaanuaris oli volga 5.8 miljonit, mais 2,7 miljonit
krooni. Volg on tavatult suur, eelmine juhataja hindas ilm-
selt oma voimalusi iile. :

e KAIVAD UMBERKORRALDUSED

Ida-Viru Teedevalitsuse hallatava riigimaanteede vdrgu ko-
gupikkus on 834.,5 km. Kattega teid on sellest 67,6 %. Neist
omakorda on asfaltbetoonkatet 181,2 km, mustkatet 34 km
ja tuhkbetoonkatet 78 km.

Katete keskmine vanus on 15,4 aastat.

Ida-Viru TV jaguneb mé6dunud aastast alates kaheks tee-
meistripiirkonnaks. Varem oli neid alliiksusi viis. Teedevork
jaguneb kahe piirkonna vahel vordselt. Pohja- piirkonna kes-
kus asub Purtses (tugipunkt Vaivaras) ja Louna- piirkonna
keskus Iisakul (tugipunkt Lohusuus). Kummaski piirkonnas
vastutab t66 eest iiks inimene (varem mitu), mistottu téode
organiseerimine on paranenud.

Pohja-piirkonna teemeister on Rein Viin, 16unas kamandab
Ulvi Ténurist (momendil Udo Inno). Ulvi Tonurist on hari-
duselt teedeinsener ja Eestis erandlik nihtus, sest naisterah-
vad satuvad teemeistri ametisse haruharva.

1. juunist koondati Ida-Viru TVst viis inimest. Teedevalit-
suse juhataja sonul tehti seda t66 paremaks organiseerimi-
seks. Pisut peljatakse siiiidistusi rahvuslikus diskriminee-
rimises (Ida-Viru on selles suhtes hell kant ja olid
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koondatud ju mitte-eestlased), kuid sellegipoolest ollaksc
Ida-Viru TVs veendumusel, et tinapdeval on tddsuhete siili-
tamiseks vajalik lisaks kohalkdimisele ka ettevotlikkus, init-
siatiivikus ning riigikeele valdamine. Pirast koondamist jii
Ida-Virus to6le 29 ametnikku.

e EELARVE

Raha eraldati Ida-Viru teedemeestele kiesolevaks aastaks al-
gul 20,6 miljonit krooni, 2.1 miljonit v&eti hiljem maha, nii
et 14bi tuleb ajada 18,5 miljoniga.

Suuremateks to6deks on tinavu Purtse silla kapitaalremont
(teeb AS Via Pont), samuti J6hvi-Tartu-Valga maantee katte
remont (asfalteerimine Maailmapanga lacnuraha arvelt).
Pindamist tehakse tinavu 25 km. Rohkemat ci luba vajadus
maksta mulluse 36 km pindamisega tehtud volad.

o VOLGADE LOGISTIKA

Rainer Kuldmaa kinnitab, et esmalt makstakse vdlad tagasi
firmadele, kelle t66d ka edaspidi soovitakse pruukida. Nii on
AS Kiviter saanud kitte koik 1.4 miljonit, sest pdlevkivima-
suuti liheb ikka vaja. AS ET, kes pindamist tegi, on saada
olevast miljonist saanud tagasi ligi kolmandiku.

Vélgadega on Ida-Viru TV kaotanud ka usaldusvdirsust.
T66 eest tuleb nitiid ilmselt teha ettemaks, arutleb TV juhataja.
Kuigi iseenesest olid mullu tehtud t66d vajalikud ja tédnavu
oleksid need mirksa kallimalt kitte tulnud, ei pea Rainer
Kuldmaa vélgu tootamist siiski Gigeks. Volgu tekitanud
toddega on asi keeruline ka selle pirast, et osa tédde kohta
puuduvad iildse lepingud. Kuigi tsiviliseeritud maailmas on
ka suuline lepe leping, ei saa iiks riigiasutus jutu najal siiski
miljoneid liigutada.

e TEHAS RENDILE

Abitootmiseks on Ida-Viru TVI asfaltbetoonitehas. Niiid on
voetud suund sellele, et anda see konkursi korras rendile.
Vastav taotlus on vabariigi valitsusele esitamisel. Rendile
antakse ainult masinad, materjalid jidvad siiski teedevalit-
susele.

e BAAS

Ida-Viru TV asub uhkes iiksinduses keset kdnnumaad. Hoo-
nel on vanust oma 30 aastat. Seest on maja korralikult re-
monditud, vaja oleks vaid viljastpoolt siluda.

Keskus on plaanitud maakohast dra viia Johvi, kuid raha-
puudusel pole see plaan teostunud. JShvis olles jiidks tooliste
vedu ira, sest enamik t66lisi elab Johvis voi Kohtla-Jarvel.
Tehnika seisab due peal. Juhataja arvates peaks sdidukitel-
agregaatidel olema koht katuse all. Remonditéokoda on
amortiseerunud, SISU-autosid on parandatud Tallinnas,
SISU-keskuses. Ida-Viru mehed on saanud pragada Maan-
teeameti Direktoraadist. et nad pole piisavalt soomlastega
tehnika teemadel suhelnud. Pirast jaanipdeva on oodata
siiski kontaktide tShustumist ja siis saab mehhanismide asja
selgeks raakida.

VIRVE SARAPUU
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eni on meie leht ilmutanud tipris napilt vi-

hegi tiksikasjalikumaid kirjutisi arvukatest va-
lissGitudest, mida Riigi Maanteeameti asutus-
te tootajad on ette vdtnud kas viikeste voi1
suurte gruppidena, aga ka tiksinda.
Reiside kasulikkust Eesti teedemajandusele
pole “Teeleht” nimetamisvairselt valgusta-
nud. Siiski on asjaosalised kiillap vist oma ja-
reldused kirja pannud vilisldhetusaruannetes,
jaganud muljeid kolleegidele, esinenud kol-
lektiivi ees aruandega.

Riigi Maanteeameti korrashoiudirektor Koit Tsefels, Jarva Teede-
valitsuse tootmisjuhataja Ahto Trug, Liane-Viru Teedevalitsuse
asejuhataja Toivo Loose, Ladne Teedevalitsuse tootmisjuhataja Ur-
mas Konsap olid meelsasti ndus raakima oma muljetest teedevalit-
suste tootmisjuhatajate reisist Saksa-maale — Reinimaa-Pfalzi lii-
dumaale 21.-25. aprillini s.a.

Kohapeal oldi 3 pieva.

Reinimaa-Pfalz on iiks 16st Saksamaa Liitvabariigi (Bundesrepub-
lik Deutschland) liidumaast, selle 3 600 000 asukat elavad

19 800 km? territooriumil 16 maakonnas. Pealinn on Mainz.
Liidumaal on 825 km magistraalteid (dutobahnen), 3000 km riik-
likke maanteid (Bundesstrafen), 7000 km liidumaa maanteid (Lan-
desstrafen) ja 7000 km maakondade maanteid (Kreisstrafen), kok-
ku 17 825 km riigimaanteid. Peale nende on linnade ja kommuu-
nide teed. Riigimaanteede tihedus on liildumaal 0,9 km /km? (Eestis
0,345 km/km?). Tootmisjuhatajate reis oli juba ammu kavas, kuid
selle teoks tegemine vottis iilearu kaua aega.

Reisi eesmirgiks oli tutvustada tootmisjuhatajatele Wirtgeni masi-
natehast Windhagenis ja BOMAGi masinatehast Koblenzi kiilje all,
Reinimaa-Pfalzi liidumaa Maanteeametit, selle iilesehitust, vaadata
iihte magistraaltee teemeistrikeskust Mendigis ning tutvuda masi-
naehitusfirmaga Fa. SCHMIDT GmbH hooldetehnika nomenkla-
tuuri ja kasutamise vdimalustega.

Wirtgeni tehases ndidati kogu tootmisprotsessi, kus valmivad tee-
dehoiul kasutatavad masinad alates viikestest kuni kdige suurema-
te teefreesideni, killustikulaoturid ja muud masinad, kdrgtootlikku
tehnoloogiat, laserkeevitus- ja automaatldikepinke, automaatkeevi-
tusseadmeid. Tehases té6tab 700 inimest. Niib, et BOMAGI tehas
jattis veelgi sigavama mulje, see on Euroopa suuremaid teerullite-
haseid. Seal valmistatakse laias nomenklatuuris teede aluste ja ka-
tete tihendusseadmeid (pindamisrullid, vibraatorid), hinnakirjad ja
kataloogid on kiepdrast, vdib saada teavet ka firma konkurentide
kohta. Seal oli ka vdimalik ise jirele katsuda, kuidas to6tab
BOMAGi teerull. Tehases tootab 1100 inimest. Nii suuri tehaseid
nagu need, polnud peaaegu keegi varem toesti nainud.

Liidumaa Maanteeameti keskasutuses (direktoraadis) tutvustati
maanteeameti struktuuri, teedevorku, rahastamist, teetoode maksu-
must, projekteerimis- ja planeerimispdhimatteid jne.

Maanteeamet asub liidumaa majandus- ja transpordiministeeriumi
haldusalas. Keskasutuses té6tab 450 inimest, kokku on kogu liidu-
maa maanteeametis 4829 tostajat, neist toolisi 2741 (51 %), amet-
nikke, insenere ja tehnikuid 1545 (32 %) ning korgemaid riigi-
ametnikke 543 (11 %). Uhe to6taja kohta tuleb seega keskmiselt
3,7 km maanteed (Eestis 5,7 km).

Magistraalteede (825 km) haldamiseks on tks teedevalitsus 15 tee-
meistrijaoskonna ja ithe kaugsidejaoskonnaga. Riigimaanteid, s.o.
riiklikke, liidumaa- ja maakonnateid (17 000 km) haldab itheksa
teedevalitsust 78 teemeistrijaoskonnaga.

Lisaks neile on veel kolm teedechituse valitsust magistraalteede
ehitamiseks, kelle roll seisneb kiill iiksnes tee-ehituse tellimises ja
tellijafunktsiooni tiitmises alates projekteerimisest kuni valmisehi-
tuse vastuvdtmiseni.
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TOOTMISJUHATAJAD
KULAS REINIMAA-PFALZI
LIIDUMAAL (SAKSAMAA)

Eesti teedevalitsuste tootmisjuhatajad Wirtgeni tehase ees

Piltidel vasakul iilalt:

* Winningeni sild iile Moseli joe

e Silla sees

* Nii suuri ja raskeid litkurrulle
Eestimaal veel nahtud ei ole.
Need firma BOMAG rullid on
moeldud priigimdgede tihenda-
miseks

) o
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Liidumaa riigimaanteedel on ca 7000 silda. Maanteesildade ile-
vaatust tehakse regulaarselt, selleks on maanteeametil spetsiaalne
neljameheline sildade jarelevaatuse osakond, mis pidevalt liigub
liidumaal ringi. Uhte sildadest, Winningeni silda tile Moseli joe,
naidati meile viga pohjalikult. See on Euroopa terassildadest nii
korguselt (136 m ile veepinna) kui ka pikkuselt (ca 1 km) iks
suuremaid. Sai jalutada terasest sillakarbi (kandja) sees, mille
korgus 8,5 m, silla laius 30 m, pikim ava (kuuest) 218 m. See oli
vapustav ja unustamatu vaatepilt.

Johtuvalt teedevorgu staatusest f{inantseerivad maantechoidu Liit-
vabariik (Bund), liidumaa (Land) ja maakonnad (Land-kreise).
Teedevalitsuse kohta tuleb keskmiselt 2000 km riigimaanteid, ithe
teemeistri kohta 225 km. Teechoovlit seksa teemeistril pole — koik
teed on Kattega. Teemeistri kdsutuses on 24 toolist (tooslise vilja-
dpetamiseks kulutatakse kolm aastat), iiheksa erineva kandejduga
veoautot (nelja tiiiipi), itheksa liivapuisturit, samapalju lumesahku,
lisaks viis eraettevdtete veoautot, talvel rootorlumesahk, kraana-
seade, niiduk ja teleskoopniiduk, postide pesemise ja okste pee-
nestamise seade, katte puhastamise rippseade. Masinate tiibid ja
tootajate arv on tdpselt paika pandud, kdik teemeistripunktid on
tipselt tthesuguse plaani ja viljanigemisega. Saksamaa teedema-
janduse juhtimissiisteem on rangelt reglementeeritud, maanteehool-
deks vajalikud ressursid ja kasutamine tipselt normeeritud. Selline
siisteem on toiminud juba aastakiimneid. Kas ka Eestile sobiks sel-
line rangelt ettekirjutatud mudel, kiisib Urmas Konsap ja arvab, et
ei. Kuid selleks, et saavutada Eesti teede thtlaselt hea tase, voiks
maanteeameti siisteemi tegevus olla siiski rohkem koordineeritud
ja reglementeeritud kui praegu.

Magistraalteede meistri (keskmiselt 55 km teed) kasutada on 32
to6list ning tehniline varustatus on suurem. Teemeistripiirkonna
keskuse territoorium on ca 7000 m?, seal paiknevad elumaja, toot-
mishoone (téokoda), vahetusseadmete hoone, garaaz, ladu ja puis-
tematerjalide hall.

Teemeistripiirkonna k&ik autod on varustatud raadiojaamaga ning
nende omavaheline side pShitédaja viltel toimub teemeistripiirkon-
na keskraadiojaama kaudu. Muul ajal peetakse sidet politsei kesk-
raadiojaama kaudu.

Teemeister tegeleb ainult hooldetéddega, mingit suuremat remonti
el tehta.

Pahjalikult tutvustati sildade ja teeehitiste remonditéode vdimalusi
ja seadmeid.

Teedime vdsa kas hakitakse kohapeal vdi kogutakse kokku ning
segatakse vastavatel platsidel niidetud rohuga vahekorras 1: 3 ning
itheksa kuu moddudes saadakse kompost, mida miitiakse.

No comments!

Samas tutvustati erilise pohjalikkusega magistraaltee sadeveekana-
lisatsiooni korrashoidu.

Kuigi meie teedemeestele jdi maanteede head seisundit nihes mul-
je, et maantechoiuks on Saksamaal raha piisavalt, selgus vastuvot-
jate viitel siiski, et aasta-aastalt on raha antud vajadusest jérjest
vihem (korrashoiu- ja remondiraha defitsiit ulatub juba 1/3-ni vaja-
likust summast). Siiski tundub, et saksa teedemeestel on raha roh-
kem, sest masinaid pidavat vahetatama itheksa aasta tagant.
Kolmandal pieval viibiti  automagistraali teemeistripunktis
Mendigis. Kohale oli kutsutud eespool nimetatud SCHMIDTI firma
esindajad. See firma valmistab ka meil tuntud UNIMOGI teede
korrashoiumasinale arvukalt erinevaid lisaseadmeid, mida Mendi-
gis siis eesti kiilalistele ka demonstreeriti. Meie Jarva Teedevalit-
susel on praegu kahjuks ainult tiks lisaseade UNIMOGI masinale
— vosaldikur. Nigime teisigi teemeistripunktis kasutatavaid masi-
naid. Eestisse on toodud kas kingitusena voi viimasel ajal ka oste-
tud samu UNIMOG-tiiiipi kasutatud masinaid, ent meil napib lisa-
seadmeid (raha vihesusest), mistdttu nende kasutamine on seni ol-
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nud kahjuks kullaltki piiratud.

Teemeister peab arvestust oma tegevuse iile (tookogused, ku-
lutused, tootajate t66 jne.) arvuti abil, milles talletub kogu
teemeistripiirkonna info. Arvuti on teemeistri igapdevane t66-
vahend.

Sellest, missuguseid toid teeb teemeistripiirkond ja missugune on
neist igatihe osatéhtsus, annab ettekujutuse diagramm.

muud té6d
13%

masinate ja
hoonete
remont ning
korrashoid
8%

liiniehitiste
korrashoid
9%
puhastustood
11%

talihoole
18%

hal Jaﬁusc
korrashoid
15%

Huvi peaksid pakuma magistraaltee (Autobahn) teedevalitsuse
halduses oleva kaugsidekaabli kasutusvdimalused (joonis).

avariitcenistus
telefon
raadiojaam

telefon

soidusuundade
muutmine ja
juhtimine
)
O c—3

Bl

liiklusvoogude juhtimine litkluse loendantine
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Nagu mujalgi arenenud riikides, nii ka Saksamaal on keskkonna-
kaitsenduded maanteedele viiga ranged. Saksamaa teedel sdites
koitsid tihti tdhelepanu kilomeetritepikkused erineva konstruktsi-
ooni ja arhitektuurilise lahendusega elamurajoone maanteemiira
eest kaitsvad seinad.

Magistraalteedel on tohutu liiklus, 45 000-60 000 autot/6&péevas.
Need maanteed on kogu ulatuses piiratud loomakaitseaedadega ja
-toketega. Peale selle on veel miira- ja heitgaasitokked. Maantee
vastassuunad on eraldatud piiretega, mille vahel kasvab tihe vosa.
Kord pidi ette nidgema, et teemeister peab iiks kord aasta jooksul
jalgsi ldbi kdima kogu oma teedevdrgu. Ja arvata vdib, et seda ka
tehakse!

Nagune magistraalil mitut liiklusdnnetust, mis tekitasid tohutuid
ummikuid mitme kilomeetri ulatuses.

Reklaami oli teede déres vihe niha.

Turisti pilguga Saksamaad vaadates tundus, et sakslane elab
pohiliselt suurtes kiilades, mille keskel asub kirik. Uksikuid talusid
el marganud.

Paistis, et elektriga dhtusel ajal ei priisata. Meie 66bimiskohas kii-
las ératas meid igal hommikul kirikukell. Endal kella vaja ei olnud.
Jai mulje, et kelladega kauplevaid poode oli tlearu.

Kiilastasime ka Kélni, Linzi, Koblenzi, Bonni ja Frankfurti Maini
dares.

Kauplustes hiiris see, et hinnasedelid olid asetatud kauabast eraldi
seinale. Paistis, et mobiiltelefone kasutatakse vihem kui meil.
Voib-olla on vaesemad vdi hoiavad kokku, teeb ootamatu oletuse
Toivo Loose.

Musta leiba ei antud, toidu hulk jéttis soovida, kuid mitte hind.
Valdavalt olid laual jahused vorstid ja kapsas.

IIm oli fantastiliselt ilus, ilusad olid Kéln ja toomkirik, joonistused
linnaplatsil ndisid kunstiteostena, iillatas pikkades kitsastes klaasi-
des serveeritav 8lu.

Sakslaste suvekodud — autole jdrele haagitavad suvemajad kdigi
elementaarsete mugavustega — paigutatakse puhkushooajaks krun-
tidele mones looduskaunis kohas.

Kuigi kéidi Reinimaal, kus kasvab viinamari, jdi reinvein tihelepa-
nematuse tottu maitsmata.

Sai vestelda kaasreisijatest ametivendadega oma toost.

Kogu reisi ajal oli meie saatjaks Peter Henning, Wirtgeni esindaja,
viga tore inimene!

Kokkuvotlik mulje Saksamaa teedemajandusest: riigi maanteede
seisund sGltub ikkagi sellest, kuidas iiks riik oma teedesse suhtub,
Kas ta peab maanteid riigi majanduse arenguteguriks kdige laiemas
mattes. Saksa riik on seda maistnud. Ja ta on saavutanud maailmas
juhtiva koha, ka teedemajanduses.

Oppereis oli tdesti dpetav ja muljettekitav. Oma silmaga sai niha
saksa tipsust ning korda.

KOIT TSEFELSI, AHTO TRUGI,
TOIVO LOOSE JA URMAS KONSAPI
reisimuljeid vahendas E . Vahter

HUGO ALTOJA on siindinud 16. mirtsil 1926. Jirva
Teedevalitsusse asus t6ole 1952. Tootanud nii teetdolise kui
autojuhina. Praegu on pdline ja iile 40 aasta kohusetruud
1606d teedemajanduse hiivanguks teinud mees pensionil, ent
tema osavott teechitustddst on ka praegu teretulnud ja vajalik.
FELIKS KARP, endine Ida-Viru Teedevalitsuse lisaku
piirkonna teemeister, on siindinud 7. juulil 1926.

RICHARD TERAL, Jirva Teedevalitsuse dispetser-
valvetooline, on siindinud 15. augustil 1931. Alates 1969.
aastast tootab Jarva Teedevalitsuses, algul haljastuse
vanemmeistrina, hiljem meistrina vedude organiseerimisel.
Praegusel t661 on 1991. aastast.

AIDA JALAKAS, Riigi Maanteecameti Tehnokeskuse teimide
sektori insener-geoloog, on siindinud 16. aprillil 1936. Olles
saanud geoloogi hariduse Tartu Ulikoolis, on ta oma
tooaastatest tervelt 32 tootanud maanteede siisteemis,
alustades 11. mail 1964 t66d tookordses Autotranspordi ja
Maanteede Ministeeriumi Teedeehituse Kesklaboratooriumis
vaneminsenerina — kivimaterjalide sektori juhatajana.
Uhtaegu on kéik need aastad mé6dunud samas majas, olles
enne praegust ametikohta to6tanud materjalide analiiiisi
osakonna juhataja ja materjalide analiiiisi grupi juhtiva
insenerina.

KUZMA KONDRATJEV, 1da-Viru Teedevalitsuse autojuht,
on siindinud 8. juunil 1936. Autojuhi toostaazi on juba 36
aastat, teedevalitsuse Sillaméie piirkonnas t66tab alates
aastast 1987, rakendades oma oskusi suvel maanteede
pindamist6ddel, talvel talihooldel.

HELMUT LEMMSALU, Harju Teedevalitsuse autojuht, on
siindinud 1. augustil 1936, t66tanud alates 1962. aastast
Kose piirkonnas.

HILJA MAKARA, Ida-Viru Teedevalitsuse personaliinsener,
on siindinud 16. jaanuaril 1941. Tema eluloolised andmed
olid avaldatud eelmises TEELEHES, ent eksituse tdttu
andmete edastamisel meie toimetusele dnnitleme Hiljat niiiid
miirksa noorema tihtpaeva puhul. Olgu tal ka topelt dnne!
SELMA LAIDE, Jarva Teedevalitsuse laobrant, on siindinud
26. mail 1941. Ta asus Jirva Teedevalitsusse toole 1964,
algul autojuhina, juhtides mitut liiki autosid. Praegusel
tookohal on 1981. aastast. Kollektiivis on ta hinnatud
kohusetundliku, té6ka ja heatahtliku téokaaslasena.

JURI BORISSOV, 1da-Viru Teedevalitsuse autolukksepp, on
siindinud 24. juunil 1946. Teedevalitsusse tuli tG6le
autojuhina, seejirel Gppis tundma ja kasutama
teedemasinaid. Kui tervis vedas alt, siis hakkas neid
remontima. Ta on suurte kogemustega ja oskustega tootaja.
MARE VILKI on siindinud 6. augustil 1946, to6tab alates
1980. aastast Harju Teedevalitsuse Kose piirkonna
teetdolisena.

KALJO VEETOUSME on siindinud 19. augustil 1946, to6tab
alates 1985. aastast Harju Teedevalitsuse Raasiku
piirkonnas.
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Pildil vasakult: Harri Kuusk, Eesti
Maanteeameti liiklusohutusdirektor,
Irena Kardela, Lati Maanteeameti
tolk-assistent, Olafs Kronlaks, Lati
Maanteeameti peadirektor, Merritt
Linzie Minnesota Transpordiametist
(Minnesota Department of Trans-
portation Associate Director, Inter-
governmental Policy), Rober Ford,
USA Foderaalse Maanteeameti rah-
vusvahelise koopereerimise divisjoni
itlem (Chief International Cooper-
ation Division of Federal Highway
Administration)

Piltidel: Columbus Front Door
Project - teraskaarsild iile
State Road 46/1-65, iilemisel
pildil monteerimisel (Harri
Kuuse foto), alumisel - projek-
tivaates
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Kiesoleva aasta 4. - 11. maini toimus USA Fdderaalse U U si
Maanteeameti kutsel kolme Balti maanteeameti juhtide 6p- raamatu i d

pevisiit Ameerika Uhendriikidesse. Reisiseltskonnas olid
Leedu Maanteeameti peadirektor Gintaras Striaukas, Liti
Maanteeameti peadirektor Olafs Kronlaks ja Eesti Maantee-

ameti liiklusohutusdirektor Harri Kuusk. Viimane raakiski’

oma reisist 1dhemalt. Sdidu eesmargiks oli pdhjalikult tutvu-
da Ameerika Uhendriikide maanteehoolde juhtimise siistee-
mi ja korraldusega, kasutatava tehnoloogia ja erasektori t56-
ga maanteede korrashoiul, lisaks mitme maanteedega seotud
firmaga, naiteks firmaga 3, mille toodangut kasutatakse ka
Eestis, Caterpillari firmaga ning diiselmootorite tehase t66-
ga. Firma 3M toodangust on teedemajanduse jaoks olulisim
valgustpeegeldav kile.

Programm oli tihe ja huvitav.

USA Foderaalne Maanteeamet Washingtonis tutvustas meile
oma struktuuri, kuid palju péhjalikum tutvumine Ameerika
teedemajandusega toimus siiski kolmes osariigis — Mary-
landis, Minnesotas ja Indianas. Mirgiksin, et Minnesota osa-
riik on oma kliimatingimuste poolest Eestiga péris sarnane,
mis suurendas veelgi huvi teedemajanduse korralduse vastu
selles osariigis.

Maanteehoid on Ameerikas kaheosaline: teede korrashoid,
mis on teedevalitsuste t60, ning teedechitus, mis on eraette-
vdtjate tegevusvaldkond. Ehitustééd antakse teha vahempak-
kumise korras.

Upris suurt rohku pannakse t6o-jirelevalvele. Niiteks Indi-
ana Maanteeameti koosseisust tervelt 1/3 on seotud t66 kva-
liteedi jdrelevalvega. On ndha, et see kannab ka vilja.

Meile paistis silma, et tootegijate ja liiklejate ohutuse taga-
misele ehitusobjektidel pooratakse téhusat tihelepanu.
Mirkasime, et teedechitusmasinad on seal suhteliselt odava-
mad kui Euroopas.

Ameerika maanteevork on suur ja ka liiklus on suur, meiega
ei saa vorreldagi. Iseloomulikud on sageli tekkivad liiklus-
ummikud, mitte ainult linnas, vaid ka maanteedel, isegi kiir-
teedel. Kiirteedele pealesditu reguleeritakse fooridega, et ta-
gada kiirteel normaalne liiklemisreziim.

Liiklust jilgitakse ja juhitakse kaameravdrgu (-siisteemi)
abil. Selleks on loodud juhtimise keskus,” mida ka kiilasta-
sime.

Soiduautod on Euroopa omadega vdorreldes suured. Autos
istub harilikult iiks soitja, harvem kaks. Linna ja maa vahet
on sageli raske teha.

Liikluse juhtimise keskus asub maanteede haldusalas.
Samuti maanteepolitsei. Nende iilalpidamine tagatakse nn.
teedefondi rahast. Maantee kasutaja maksab kiituseaktsiisi ja
numbrimdrgimaksu kaudu nii maanteehoiu, maanteepolitsei
tilalpidamise kui ka liikuse reguleerimise eest.

Kaéisime eespool mainitud firma 3)/ keskasutuses ja katse-
poliigoonil, kus meile niidati erinevate valgustpeegeldavate
materjalide efektiivsust.-

Autot juhtivad inimesed on Ameerikas tunduvalt rahuliku-
mad ja liikluskorraldustele kuuletuvamad kui meil.

Meie Ameerika-reisi tdhisteks olid suurematest linnadest
Washington, Minneapolis/St. Paul, Indianapolis; nende va-
hemaad katsime lennukiga. Muud sdidud osariikides tegime
autoga, soites 1dbi umbkaudu 500 km.

HARRI KUUSE jutul kéiis E. Vahter

Riigi Maanteeameti Tehnokeskuse viljaandena on kasutajateni
Jjoudnud “Eesti-inglise ja inglise-eesti teedeala sonastik”, mille on
koostanud teedeinsener Sven Pertens.

. Viimastel aastatel on Riigi Maanteeametil arenenud kontaktid

vélisriikide maanteeametite ja erialafirmadega ja sellega koos on
suurenenud vajadus ka erialaseks suhtlemiseks inglise keeles, mis
on iildkasutatav konverentsidel, ndupidamistel, dppustel ja
seminaridel, samuti suur osa teede- ja litklusalasest kirjandusest
ning ajakirjandusest ilmub inglise keeles, seetdttu peaksid
sonastikus sisalduvad 4500 sdna ja moistet aitama meie teedeala
asjatundjail orienteeruda vastava ala triikistes ja vestlustes.
Raamatu tiraaz on 1000 eksemplari. Kaanekujunduse on teinud
kunsmik Hugo Aas.

Teedeala sonastikku saab osta Maanteeameti Tehnokeskusest
(Tallinn, Ristiku pdik 8, tel. 22-478 567,

Jaks 2-6 541 351 ja Maanteeameti Direktoraadist (Tallinn, Pdrmu
maantee 24, tel. 449 921, faks 2-6 313 112)

Eesti Kultuurkapitali toetusel jouab kdesoleva aasta juulikuu 1opul
lugejani Hans Sissasi “Meenutused” esimene raamat.
Hllustreerinud Voru kunsmik Bernhard Mark.

“Meenutused” kdsitleb autori silmade libi ndhtuna 1949. aasta
mdrtsikitiiditamisele eelnenud elu ja olukorda Vorumaal ning
kiitiditatute rasket teekonda Siberisse.

Autoril tuli see kéik ldbi tehal Saastase noorikina ja ka elada
Siberis kaheksa aastat. Alles 1957. aasta mdrtsis joudis ta tagasi
sinnilinna Vorru.

Raamatu kirjutaja Hans Sissas téétab Voru Teedevalitsuses 1959.
aastast, olles praegu majandusjuhataja. Uhtaegu on huvitav
mdrkida, et tema poeg Peeter Sissas on ametis samuti
teedevalitsuses, ent Jarvamaal, Roosna-Alliku teemeistrina.

Hans Sissas on kohalikus ajalehes avaldanud kirjutisi teemal
“Inimsaatused”, mis on ammugi véljunud maakonna piiridest.
Need kirjutised kdsitlevad 11 inimese saatust, lugejad on need hdsti
vastu vémud ja neile oodatakse jirge.
Autor arvestab lugejate huviga oma raamatu vastu ning jatab
ostusoovi tekkimise puhuks oma telefoninumbri V orus:

(278) 21 647. Kontakttelefoniks Tallinnas on (22) 449 921

(E. Vahter).

Lugejate huvi esimese raamatu vastu voimaldab asuda teist
raamatut kirjastama.
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KUIDAS SAADA KASULIKKU
NOUANNET

Sel eesmiirgil korraldas Tehnokeskuse koolitusosakond 21.
mail asfaltkatete ehitamise alase teabepdeva Viljandi Teede-
valitsuses. Ettevotmise algataja ja kohapealne juht oli Viljan-
di TV peainsener Toomas Tootsi.

Oma kogemusi asfaltkatete laotamisel ja rullimisel oli palu-
tud vahendama AS TITANIA toodejuhataja Mart Sepp ja AS
TEEDE REV-2 tootmisdirektor Lembit Makstin. Mélemad
professionaalsed teedechitajad kuuluvad Eesti praktiseerivate
teedeinseneride paremikku. Lembit Makstin tutvustas TEE-
DE REV-2 poolt oma todliste viljadppeks tolgitud saksa bi-
tuumeni ja miirdedlide firma ESSO “Rullimise aabitsat”,
tdiendades seda oma tihelepanekutega ning Mart Sepp jagas
oma rikkalikke kogemusi asfaldilaoturi késitsemisel.
Teemaga haakus Tehnokeskuse videoteegist laenutatud USA
Asfaltkatete Assotsiatsiooni videofilm asfaltkatete ehitami-
sest.
Kauaaegsed tookolleegid L. Makstin ja M. Sepp rohutasid, et
teedeehituslikud teadmised on paljuski kogemuslikud.
Teooreetilised alused on hidavajalikud jarjekindlaks tegutse-
miscks. kuid t6e md6dupuu on analiiiisiv praktika. Lektorite
nouanded olid tosised, eluldhedased ning virvikad.
R&6m oli kuulda, et Viljandi Teedevalitsus jdi teabepaevaga
rahule. Ettevotmise dnnestumisele aitas oluliselt kaasa
T. Tootsi asjalik korraldustegevus kohapeal.
Nii Viljandi TV kui ka AS TEEDE REV-2 ja AS TITANIA
on Eesti Asfaldiliidu litkmed.
JURI VALTNA
Tehnokeskuse koolitusosakonna juhataja

Mitte ainult lookaukudest

Viljandi Teedevalitsuse kollektiiv on oma sportlike saavutus-
te poolest maanteelaste hulgas hasti teatud. Viimastel aasta-
tel on endast raikima pannud ka Parnu Teedevalitsuse sport-
lasedf: meenutame v6i mullusuvist sditu siisteemi méngudel
Valkias.

Mulkide méte. et kaks korda aastas maanteelaste méngudel

Pildil: valged on mulgid

iiksteiselt modtu votta on vihe ning et treeningutel kogutud
oskusi kuluks kontrollida tihedamini ka voistlustel, oli par-
nakate arvates ponev idee. Nii ongi juba kaks korda kohtutud
nii vork- kui ka korvpallis. Kuigi vditjakarikas on momendil
hoiul Pirnus, voiks see niisama histi olla ka Viljandis, sest
voitude-kaotuste seis on viigis. Nii nagu Pirnu on mélemal
korral olnud kangem vorkpallis,
on sama veenvalt Viljandi voit-
nud korvpallis. Aga karikas ei
puudu Viljandilgi, sest teatepul-
gaks, mis tuletab meelde, kelle
kord on jargmine voistlus orga-.
niseerida, on samuti karikas. Ke-
vadel, kui kohtuti Pirnus, otsus-
tati, et voistlusalade loetelu tuleb
tiiendada ja eelolev siigis peab
niitama, kas ideest ka tegelikkus
stinnib.

On hea kohtuda naabritega,
unustada korrakski teedemehi
kollitav krooniline rahapuudus
ning l66kaukude remont ja 166-
gastuda soprade seltsis.

Uleskutse  kolleegidele: tehke
jarele voi 166ge kampa.
ENN RAADIK

Pdrnu Teedevalitsuse juhataja
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Ilmub neli korda aastas

Viljaandja RIIGI MAANTEEAMETI TEHNOKESKUS Ristiku poik 8
Toimetaja LUULE KAAL Tallinn,

telefon (22) 478 567, faks (2) 6 395 351

Samas tellimuste vastuvott TEELEHELE ja reklaamile



