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OHUTUS
LIIKILUSES ON

ELU

NOORTE LIIKLEMINE

MAANTEEAMETI

OHUTUMAKS

See, 27.03. - 02.04.95. a. l4bi viidud URO Euroopa maade
teise liikklusohutusnadala moto on iihtaegu hoiatav, Spetlik ja
lohutav. Hoiatav, sest liikluses varitsevad alati ohud. Opetlik,
sest ellu v3ib jaida vaid ohutult liigeldes. Lohutav - lootust-
andev, sest muutes noorte liiklemise ohutumaks, muutub
ohutumaks liiklus kdigi jaoks ja sellega paiistame paljude elu.
Ema, tuues ilmale Grna inimolevuse, soovib talle dnnelikku
saatust.

Paraku ei ole vdimalik mdista ema, kes paneb imiku ilma
hallita autoistmele, v3i ema, kes esiistmel istudes hoiab last
siiles, ega ema, kes uhke auto roolis sdidutab 7 - 8-aastast
last auto esiistmel, ithtki turvavahendit kasutamata. Iga selli-
ne sdit vdib lapsele saatuslikuks osutuda.

Eelmisel aastal katkes liikluses 22 lapse elutee ja 11 juhul
olid selles siiidi taiskasvanud. Aga ka illejasnud juhtudel oli
taiskasvanute osa kas viira eeskuju, kasvatuse puudulikkuse
v0i vddra lapse ohtliku tegevuse suhtes iikskdiksuse niol ole-
mas.

Kasvatades noori ohutult liiklema, mdjutame selle kaudu ka
nende vanemaid ja vastupidi - vanemad saavad mdjutada
oma eeskujuga lapsi.

Seega on iiks liiklusohutuse tagamise s6lmkisimusi liikleja
teadvuse :kujundamine (seda ka alateadvuse mdjutamise kau-
du), et temast saaks teadlik ohutult liikleja, iikskik, kellena
ta liikluses ka ei osaleks - juhi, jalakiija, sditja voi teel todtava
inimesena. Kiillaltki sageli avaldatakse arvamust, et kui politsei
rohkem karistaks, siis saaks ka liikluses korra majja. Tegeli-
kult on selline ettekujutus petlik ja eelkdige selleparast, et ku-
nagi ei suuda politseinikud jélgida ja vastutusele votta iga rik-
kujat, iikskdik kui korgel arengutasemel ithiskond ka oleks.

TEHNOKESKUSE VALJAANNE

HARRI KUUSK
Riigi Maanteeameti liiklus-
ohutusdirektor

Ja seda polegi vahest vaja. Oluline on mdjutusvahendi profu-
laktiline toime, mida siis politsei oma tegevusega kinnistab,
mitte aga vastupidi, nagu praegu, kus politsei suurte trahvi-
miste arvuga piiiiab leevendada seadusandja suutmatust (3i-
gemini, tahtmatust - sest ise vdib trahvi saada) olukorda
lahendada. Selline tegevuse “nditamine” on tugevalt potjom-
kinluse tundemérkidega.

Praegusel ajal, kui raha ei jitku isegi teede normaalseks sdi-
dukorras hoidmiseks, rddkimata nende umberehitamisest eu-
roteede nduetele vastavaks, omandab iga teele kulutatud
kroon erilise tahtsuse — kas lisaks tee siilimisele on silmas
peetud ka inimese séilimist? Kas iga teel liikleja juab terve-
na koju tagasi?

Tahtis on tagada tee séilimine, kuid leida samal ajal opti-
maalne variant ka tee ohutuse suurendamiseks, eeskitt liik-
lusdnnetuste kontsentratsioonikohtade ohutumaks muutmise
teel, halvendamata seejuures teiste teeldikude senist ohutus-
taset.

Kui riiklik statistika ei oska tdpselt delda, palju on Eestis re-
gistreeritud autosid, siis kuidas saab kontrollida kdigi nende
sdidukite tehnilist seisukorda? Kas jillegi loota politseile ja
siitidistada siis koigis liiklushddades politseid, keda viimasel
ajal on tabanud timberkorralduste — Gmbertdstmiste epidee-
mia?

Kokkuvdttes soltub liikluse ohutus koigi liikluses osalevate
siisteemikomponentide — inimese, sdiduki, tee ja keskkonna
koosmdjust, arvestamisest ja vastavast tegutsemisest.
Tahaksin loota, et Maanteeamet ja iga maanteelane teeb kdik
temast sdltuva, et moto “Ohutus liikluses on elu” saaks Eestis
reaalse tahenduse. O
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jaeraldatud rahakogust, arvutas J. Tomson
hta tuleva summa (eesti kroonides):
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13 800 Lati 6 857
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MARKMEID JA TAHELEPANEKUID

KONVERENTSILT | T I I E’s

Moodunud aasta 26. - 28. sept. toimus Prantsusmaal Lille’s
Euroopa liiklusohutusalane konverents, kus oli sdnavdtjaid
nii Euroopast kui ka Austraaliast ja Ameerika Uhendriiki-
dest.

Meile pakkus suuremat huvi Soome esindaja W. Segercrantzi
ettekanne “Maanteede ohutus Lé4nemere regioonis”. Esineja
maérkis, et 1991. a. oli hukkunuid Balti riikides 100 000 ela-
niku kohta ligi kolm korda rohkem kui PShjamaades. Autode
arvu kiire kasv on maanteedele toonud palju viheste koge-
mustega  autojuhte. 1980. aastate 16pus oli Baltimaades 10
elaniku kohta 1 auto, PGhjamaades aga 4 autot. Pohjamaade
arvnéitajale lihenevad lédhiaegadel ilmselt ka Balti riigid. Au-
tode arvu kasv omakorda nduab liklusohutusalase too to-
hustamist. Viimastel aastatel on tdelisteks probleemideks
muutunud vdga agressiivne sdidumaneer ja juhtimine purjus-
péi. Uks sellise olukorra pdhjuseid on liikluspolitsei alakomp-

~€— PRAHA...

hinnangul oli k3ige originaalsem Taani ilmajaamavdrk “Win-
terman”, kus samas programmis oli peale ilmajaama andmete
ka kogu téokorraldus. Masinate liikumine ja materjalikogu-
sed fikseeriti arvutisse otse t60 ajal teede kaupa. Kuu Idpul on
vaja lihtsalt tulemused ja arved printeriga vilja triikkida.
Privatiseerimise teemal tekkis riikide esindajate vahel ohtras-
ti vaidlusi, sest kujunes vilja kaks rithmitust — erastamise
pooldajad ja vastased. Vastaste hulka kuulusid Soome, Saksa-
maa ja Austria. Teistes riikides on esimesed erastanuskatsed
juba teoksil v&i lahtefaasis.

Seminari paevad olid viga tihedad, sest tutvustati kélklde Tii-
kide teehooldesiisteeme ja -tasandeid. Juhul kui keegi on hu-
vitatud mone konkreetse riigi hooldesiisteemist voi kasutata-
vast tehnikast, voib vtta allakifjutanuga thendust. Prahast
saadud materjali on véga palju ning kdike ei ole vdimalik
siin leheveergudel kisitleda. ]

lekteeritus ja halb varustatus. Ka liiklusalane seadusandlus
on puudulik, kuid uue seadusandlusega t66 kiib.
Maanteevork kolmes Balti riigis on suhteliselt tihe, kuid  tee-
hoole jadb viheseks eelkdige rahapuuduse tottu, seda eriti tal-
vel.

Liiklusohutus on Lainemere regioonis piirkonniti erinev. Hal-
vim on see Balti ritkides, Venemaal ja Valgevenes. Vysehra-
di maad ja Ida-Saksamaa moodustavad teise grupi, P&hja-
maad ja Ladne-Saksamaa moodustavad kolmanda, seal on
litklusohutus parimal jarjel.

Hukkunuid
10 000 auto kohta on:

Hukkunuid
100 000 elaniku kohta

Venemaal 2
Valgevenes 23
Litis 20
Leedus 15

Litis

Eestis

Leedus

Venemaal
Valgevenes

Poolas
Ida-Saksamaal
Laane-Saksamaal
TSehhis ja Slovakkias
Pahjamaades

Eestis 14
Poolas 172
TSehhis ja Slovakkias 5
Ida-Saksamaal
Pdhjamaades
La4ne-Saksamaal

Kuni 1987. - 88. aastani piisis liiklusalane situatsioon Balti
ja VySehradi riikides, Venemaal ning Valgevenes enam-vi-
hem muutumatuna, kuigi dnnetusse sattumise risk oli suurem
Ja autonduse tase madalam, vorreldes Li4ne-Saksamaa ning
Péhjamaadega.

Koos sotsiaalpoliitiliste ning majanduslike muudatustega
1980. aastate 16pul ja 1990. algul muutus kdigis endistes Laa-
nemere regiooni sotsialistlikes riikides dramaatiliselt ka olu-
kord ohutu liikluse vallas. Laaneriikidest hakati massiliselt
sisse vedama autosid, nii uusi kuika pruugituid. Ja kahjuks
hakkas osa autojuhte, isedranis nooremad, kes ostsid endale
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OSTAME KILLUSTIKU
SELLELT, ELEE TOODE ©N

ODAVAM

15. martsil s.a. toimus Maanteeameti Direktoraa-
dis killustiku voistupakkumine. Infolehe palvel rdd-
kis toimunust Maanteeameti programmidirektor
Aleksander Kaldas.

Seekordne vdistupakkumine polnud esmakordne, ka eelmisel
aastal tehti sedasama.
Voistupakkumise korraldamiseks palutakse killustikku tootva-

e W

kiired lddne autod eirama liikluseeskirja ning piiranguid,
sditma agressivselt, hoolimatult. Ka jalakaijate ning jalg-
ratturite kéditumine jatab soovida.

Paljudes Lainemere regiooni riikides on kiill olemas liklus-
ohutuse parandamise pikaajalised programmid, ent prakti-
kas need ei toimi, sest on ilma reaalse rahalise katteta ning
sageli puudub tldse konkreetne tegevusplaan.

Phjamaades on ohutu liiklus olnud Ghiskonna teravdatud ta-
helepanu keskmes juba viga pikka aega. Nii nditeks piistitas
Soome parlamendi ohutu liikluse komitee 1970. aastail ees-
margi vihendada liklusdnnetuste ohvrite arvu kiimne aasta
jooksul poole vdrra. See eesmark ka saavutati.

Kasutades laaneriikide nii positiivseid kui ka negatiivseid ko-
gemusi, onuutel vabaks saanud riikidel voimalik vélja toota-
da oma ohutu liikluskorralduse strateegia, viltides mujal teh-
tud vigu.

Poola esindaja L. Michalski kisitles Ida- ja Lé4ne-Euroopa
maade standardeid. Ta leidis, et riikidevahelise autoliikluse
tihenemine toob kaasa vajaduse vilja tootada ihtsed rahvus-
vahelised reeglid ja standardid. L. Michalski esinemisest sel-
gus, et tema toogrupil on kasil Euroopat labiva maanteevor-
gu (TERN) maanteede projekteerimise standardite viimistle-
mine.

USA esindaja Elias M. Choweiri rddkis liikusonnetusest ja
mirkis, et liiklusdnnetused maanteedel on murettekitavalt
kasvanud kogu maailmas: maanteedel hukkub igal aastal roh-
kem kui 500 000 inimest. Miljonitest vigastatutest sajad tu-
handed surevad. Ennustatakse, et aastal 2000 voib liikluses
hukkunute arv kiiiindida juba miljonini. M. Choweiri vordles
oma esinemises USA ja Euroopa riikide elanike arvu, vanuse-
list jagunemist, sdidukite ja liiklusdnnetuste arvu, tuues mit-
meid huvitavaid andmeid. Tt
Esinejad kasitlesid veel jalakiijate, jalgratturite, mopeedide
kasutajate ja mootorratturite liikklusohutusega seotud problee-
me, samuti sdidutee ja maantee-ddrse ala projekteerimist, lih-
tudes liiklusohutusest, maanteede ohutuse ja geomeetrilise
projekteerimise omavahelist sdltuvust, sdidukite juhtimist si-
mulaatoril. [ ]|

ALEKSANDER KALDAS
Riigi Maanteeameti programmi-
direktor

telt firmadelt nendepoolseid ettepanekuid, teatades Maantee-
ameti ostusoovist ja kuulutades vélja voistupakkumise.
Eesmirgiks on saada soodsaim hinnapakkumine meie poolt
néutud - tingimustel. K3ik asjast huvitatud ostavad meilt do-
kumentatsioonipaketi, kus on esitatud nii tehnoloogilised tin-
gimused kui ka tahtaeg, millal soovime vastuse saada.

Seda silmas pidades saadavad asjaosalised oma kirjalikud pak-
kumised meile kas postiga voi muul viisil.

Seekordseks tihtajaks oli médratud 15. marts 1995 kell 12.
Moéni pakkumine laekus vahetult enne seda kellaaega. Pool
tundi hiljem algas Maanteeameti saalis avalik koosolek kdigi
pakkujate osavdtul. Taoline koosolek kujuneb iseenesest lii-
hikeseks, kuivord aega tuleb kulutada iiksnes iimbrike avami-
sele ja nende sisu ettelugemisele — kes soovib osaleda ja missu-
gust tthikuhinda ta pakub.

Taoline korraldus tagab pakkumise avalikkuse ja valdib véima-
luse manipuleerida hindadega viljaspool avalikku pakkumist.
Koosoleku protokollis loetletakse kdik pakkumised ja masra-
takse kindlaks nende vastavus juriidilistele nduetele. Kogu pro-
tseduur on tdiesti avalik. Meie koosolekut jélgis paarkiimmend
inimest, sealhulgas mitu ajakirjanikku.

Meiepoolsel hindamisel vdeti aluseks jargmised asjaolud:

o pakuti seda fraktsiooni, mida kiisiti, koos garantiiga vastava-
te tehnoomaduste suhtes, :

e pakuti meid rahuldavat kogust meid rahuldavas sisseveo-
kohas ja ndutud tdhtaegadel (kdik pakkujad said graafiku,
mille jirgi tarned peavad saabuma).

Seejirel jaab otsustavaks iiksnes hinnakriteerium, mida vaa-

deldakse sisseveokohtade kaupa.

Seekord oli pakkujaid kokku kuus: Fjader Bolagen OY (Soo-
me), ithisettevote Lohja-Lemminkéinen-Siilin Sora (Soome),
Kaide- ja Aidatyd OY (Soome), Boliden Intermarket AB
(Rootsi), TU TEMPO (Eesti) ja Tajraf Ltd. (Eesti).

Neist tihe pakkumine osutus kehtetuks panga garantiikirja puu-
dumise tottu.

Pirast seda, kui saadud andmed said 14bi vaadatud, siis pakku-
miste véljakuulutaja oli kohustatud teatavaks tegema tulemu-
sed. Seekord osutuvad meile soodsaimateks partneriteks Fja-
der Bolagen OY (Soome) ja Boliden Intermarket AB (Rootsi).
Neile teatasime, et jatkame ldbirdskimisi ostulepingu allakirju-
tamise asjus. Teisi tdnasime osalemast ning teatasime, et nende
poolt esitatu seekord meid ei rahuldanud ja ootame neid uuele
voistupakkumisele tuleval aastal.

Jirgmisena korraldatakse voistupakkumine naftabituumeni
hankimiseks, siis asfalditoode tegemiseks. Oletatavasti toimub
siigisel veel jameda kivimaterjali — graniidi — vdistupakkumine
(seda graniiti purustatakse peenemate fraktsioonide saamiseks
teistkordselt). ]
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LABORIKURSUSTEL
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TAANI KUNING RIIGIS

Taanis 3. - 28. okt. m.a. toimunud laboritodde kursustest vot-
sid Eestist osa Allar Kauge (Tehnokeskus), Heinar Kivinurm
(Harju Teedevalitsus), Ulo Kagramees (Maanteeameti Direkto-
raadi jarelevalvesektor), Aadu Sedman (Tehnokeksus) ja Too-
mas Tootsi (Viljandi Teedevalitsus).

Meiega koos osales kursustel 5 inimest Leedu Vabariigist.
Kursused korraldas Taani Transpordiministeeriumi Teededi-
rektoraat koos oma Teedeinstituudiga.

Kursuste pohiosa toimus Teedeinstituudi asfaldilaboris, kus
loengud ja diskussioonid vaheldusid praktilise tegevusega.
Labor omab Euroopa akreditatsioonilitsentsi testimise alal. Et
hoida oma head mainet, korraldatakse katseid teistes laborites.
Labor peab tegema:

e kvaliteedikontrolli,

e otsima uusi materjale ja uurima nende parendamisvdimalusi,
e yurima teetéode vigade pdhjuseid.

Suuremat huvi pakkusid seadmed asfaldi elastsuse méadrami-
seks ning bituumeni ja asfaldidhikute uurimiseks. Asfaldi elast-
sust médrati spetsiaalses kambris temperatuuril — 20 °C.  As-
faltplaati koormati raskusega 2x5 tonni 5 miljonit korda ning
mdddeti elastne deformatsioon. Asfaldisegu stabiilsust mddde-
ti kambris temperatuuril +50 °C. :

Bituumeni uurimiseks kasutati Ameerikas toodetud spektro-
graafi (400 000 DKK). Kuvarilt v3is niha molekule ning hinna-
ta osakestevahelist nakkumist. Samuti oli véimalik médrata,
millise bituumeniga (poliimeerne jt.) on tegemist, kust see on
périt jms. Taanis on poliimeere sisaldav bituumen harilikust 3
korda kallim, katioonse bituumenemulsiooniga on hinnavahe
1,5-kordne. Taanis kasutatakse emulsioone suhteliselt vahe;
enamasti kruntimisel. Viga laialdaselt kasutatakse aga emulsi-
oone Norras.

Marshalli-test on valja to6tatud USA-s. Viimasel ajal on olnud

Taani. Idasild (Ostbro) iile Storebaelti (makett)

ALLAR KAUGE
ULO KAARAMEES
AADU SEDMAN

palju diskussioone selle meetodi kasutamise iile, kuid kdigest

hoolimata 1abeb see test CEN-normidesse sisse. Meetod on

mdeldud asfaltbetoonide AB12 ja AB16 jaoks; AB32 jaoks

see ei sobi, sest vorm on nii suurte terade jaoks liiga vaike. Et

Taanis pannakse AB6 ja AB8 maha Ghukese kihina (1,5 cm),

siis ka sellele ei tehta Marshalli-testi.

Bituumeni uurimise jooksvate toode puhul on pohikatseteks

penetratsioon ja pehmenemistidpp. Taanis ei tohi kasutada bi-

tuumenit, milles on tle 4 % parafiinseid lisandeid.

Huvipakkuvamatest seadmetest tuleks nimetada veel TFOT-i

(sellel tehakse bituumeni vananemiskatset temperatuuril

163 °C) ja bituumeni regenereerimisseadmeid.

Pohiliselt tehakse siiski jargmisi teste:

e kivimaterjali granulomeetrilise koostise madramine,

e noeljas-lestjate osakeste sisalduse miaramine pilusGela mee-
todil,

e savipinnase plastsuse maaramine Casagrande meetodil,

o kivimaterjali tiheduse méadramine koonusmeetodil,

o litvekvivalendi maidramine,

e Proctor-test pinnase optimaalse niiskuse méddramiseks,

» Troxler-test.

K&igi nimetatud meetodite kohta saime kaasa standardeid jt.

materjale, millega on v&imalik tutvuda Tehnokeskuse raamatu-

kogus voi kursustel osalenute tookohtades.

Uurimistéost Taani Teedeinstituudis. Instituudi uurimistoo

pShieesmirk on uute teadmiste ja meetodite valjatéotamine

ning propageerimine teedeehituse ja -majanduse arengu huvi-

des. Teedeinstituut piiiiab rahuldada kogu Taani teedevdrgu

vajadusi. Peale instituudi enda uurimistod piiitakse hankida

:eadmisi ka vélismaalt (SHRP, PIARC jt., kirjandus, seminarid,
kongressid). Pohimdtteks on peale kdikjal osalemise esineda

ka ise heade spetsialistidena teiste kasuks. Taani on alates

1970. aastate keskelt olnud teede korrashoiu, eriti aga sildade

hudroisolatsioonimaterjalide alal tiks maailma juhtriike. Teede-

instituut teeb koost6od paljude Taani, samuti valismaa organi-

satsioonide ja asutustega. Igal aastal to6tatakse Teedeinstituu-

dis vilja konkreetsed uurimistoode plaanid, on olemas ka pike-

maajaliste uuringute programmid. T66d suunab instituudi ndu-

kogu, kus osalevad ka Taani Tehnikaiilikooli, todstusettevote-

te jne. esindajad.

Kuivord riitk annab uuringuteks aasta-aastalt iiha vihem raha,

on oluline saada seda rohkem organisatsioonidelt. Mdnda pro-

jekti finantseerib Euroopa Uhendus (EU esitab projektile mit-

meid ndudeid, nagu eraettevotete kasutamine uurimistoos, pro-
jekti laienemine iile mitme riigi jne.). Teedeinstituut piiiiab uu-

rimistoodeks kulutada igal aastal muutumatult umbes 1 % Taa-
ni teede tildeelarvest.

Uks rahvusvahelisi projekte, millega EU toetusel tegeldakse

(koostoos Inglismaa ja Portugaliga), on Shukeste tsementbe- -
toonkihtide kasutamine elastsete ab-katete kulumiskihina. @

Lopp jdrgmises lehes



Riigi Maanteeameti Tdiskogu 10. mdrtsil 1995

Esireas vasakult: Kuno Mdnnik, Aleksander Kaldas, Riho Sérmus,
Vaino Soonike (kiillaline, Teede- ja Sideministeerium), Koit Tsefels,
Enn Raadik, tagareas vasakult: Aleksander Kollo, Allan Allik,

Tonis Pleksepp, Vello Kippak, Jiiri Seppar, Valentin Transtok,

Heino Ristmde, Elmo Uibo, Tiit Rokk, Aldur Aasa, Arno Huik, Uno
Riiiitelmaa.

Pildilt puuduvad tdiskogu litkmed Ain Randma, Lembit Jesse ja
Hillar Varik

UUED SUUNAD JA

NOUDE

Majandusliku Koostoo ja Arengu Organisatsioon (OECD)
korraldab maanteetranspordi uuringute programmi (RTRP)
raames alates 1992. aastast seminare Kesk- ja Ida-Euroopa
maade (CEE) maanteelastele. 6. - 10. veebruarini k.a. oli Pra-
has jarjekordne seminar sellest sarjast, teemaks “Keskkonna -
mdjude hindamine teede infrastruktuuri rajamisel”. Osale-
jaid oli ile 50 kuueteistkiimnest ‘CEE riigist, sh. k&igist kol-
mest Balti riigist. Eestist osalesid Maanteeameti Tehnokes-
kuse insener E. Horg ja allakirjutanu. Ettekannetega esinesid
spetsialistid OECD-st, Euroopa Rekonstruktsiooni- ja Aren-
gupangast (EBRD), Euroopa Liidust (EU), URO Euroopa
majanduskomisjonist (ECE), kiimnest Laane- ja neljast Ida-
Euroopa nigist. Ettekannetes rohutati tugevasti uut suunda
transpordipoliitikas - saastlikku arengut (sustainable develop-
ment). Industriaalihiskonnas (ka sotsialistlikus) oli arengu
pohiprintsiibiks “rohkem kui mullu.” Nuiidseks on tsivilisee-
ritud riigid ja nende iihendused nagu Euroopa Liit teadvusta-
nud endale majanduse piiramatu kasvu ohud. Kaasaegsetes

TEEDEPROJEKTEFRIMISEL
RAJAMISEL

JAAK PERKER
Riigi Maanteeameti Via Baltica
nounik

infrastruktuuri projektides peavad olema siigavalt 1abi uuri-
tud nii keskkonda kui ka sotsiaalvaldkonda mdjutavad tegu-
rid ja ette nahtud abindud kahjulike mojude vihendamiseks
voi likvideerimiseks. Majanduse areng peab olema tasakaa-
lustatud keskkonnakaitsega, selleks et tulevased polvkonnad
saaksid enda arengut planeerida oma vajaduste kohaselt. Laial-
daselt on aktsepteeritud. OECD poolt esitatud pShimdte
“saastaja maksab”.

Monel pubul voib keskkonnakaitseliste meetmete maksumus
1segl  uletada teeehituse enese maksumuse mitmekordselt.
Seminaril toodi ndide Sveitsist, kus 26 km teeldigu ehitus-
maksumuseks oli algselt arvestatud 167 miljonit dollarit,
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Maanteeameti Tehnokeksus, Ristiku pdik 8 EE0006 Tallinn
tel. 471 569, faks 6 395 351
Infolehe toimetus
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kuid et tee libis 6koloogiliselt “delikaatset” jarveairset ala,
siis  tostsid vajalikud trassimuudatused ja keskkonnakaitse
abibud [6ppmaksumuse 735 miljonile dollarile. Ukski rahvusva-
heline pank ei anna laenu projektile, milles puudub pdhjalik
keskkonnakahjustuste hinnang ja analiiis, Naiteks Berliin-
Praha kiirtee projekteerimisel (projekteerija oli Pragoprojekt)
tehti 17 keskkonda puudutavat eriuurimust (Shu kvaliteet ja
kliimatingimused; miira ja vibratsioon; sotsiaal- ja tervishoiu-
alane moju elanikkonnale; majanduslik moju; vee kvantiteet
ja kvaliteet; floora; fauna; vairtuslikud maastikustruktuurid;
okoloogiline stabiilsus; kultuuriobjektid; mineraalressursid;
puhkealade perspektiivid; - fragmentatsioon, s.o. looduse tii-
keldamine v6i eraldamine; pinnase kvaliteet; “globaalsed”
aspektid, nt. urbaniseerumine; pollumajandus; metsandus).
Seejarel koostati eeldatava tee-ehitusala kohta 10 keskkonna-
kaitse erinevat aspekti kajastavat kaarti mddus 1:5000. Nen-
de pohjal maarati vdimalik trassi paiknemise koridor, mille
puhul keskkonnale avaldatay mdju oleks suhteliselt viike, ja
Alles seejarel asuti teed ennast projekteerima. Eeltéosse oli
kaasatud viga lai asjasthuvitatute ring — kohalikud omavalit-
sused, keskkonna- jm. kaitse organid, igat masti tthingud
(autojuhid, jahimehed, rohelised jt.), ajakirjandus, maaoma-
nikud jpt. Oigeaegset avalikkuse kaasatdmbamist ja avali-
kustamise téhtsust rhutati tisna mitmes ettekandes.
Keskkonda kahjustavate mojude hindamise pohjalikkuse alu-
sel on EBRD jaganud infrastruktuuride rajamise projektid kol-
kolme jéarku:
A - vajab téielikku hinnangut selle kohta, milline on moju
keskkonnale (niit. kiirtee ehitus)
B - vajab osalist mjude analiiiisi (olemasoleva tee laiendus)
C - ei vaja nende mé&jude hinnangut (nt. olemasoleva tee re-
mont)
Eesti majanduslikust olukorrast tingitune meil veel teede ehi-
tuses keskkonnakaitse alaseid probleeme ei ole. Lahitulevi-
kus tegeleme pdhiliselt pooleliolevate ehituste I3petamisega.
Uute projekteerimisest voime praegu ainult unistada ja see
annab meie projekteerijaile kullaldaselt aega valutult adap-
teeruda uute nduetega.
Juhusliku kokkusattumisena toimus nidal pérast OECD semi-
nari Riigi Maanteeametis nn. timarlaud VIA BALTICA ja
keskkonnakaitse teemadel. Osalejaid oli lisaks Riigi Maan-
teeametile Keskkonnakaitse Ministeeriumist, roheliste liiku-
misest, kohalikest omavalitsustest, Turismiametist ja loomuli-
kult ka pressist. Ettekannetes ja vestlustes kisitleti VIA BAL-

Via Baltica iimarlaud. Vasakult: Val Rajasaar (ajakiri “The Bal-
tics”), Reedik Vérno (Tallinna Linnaplaneerimise Amet), Martti
Miettinen (Soome Transpordiministeerium)

Vasakult: Jiiri Kirotam, Jaak Perker

TICA PROJEKTI mineyikku, olevikku ja tulevikku, ka kesk-
konnakaitselistest aspektidest. Et projekti Eesti-osa seisneb
ainult olemasoleva tee remondis ja korrastamises (lisaks or-
ganisatsioonilisele ja ka tehnilisele arengule paiste-, tolli- ja
piirivalveteenistus), siis mingeid probleeme projekti elluraken-
damine keskkonnakaitse seisukohalt ei tekita.

Vestlus oli soe ja sdbralik. |

Kanama viadukt Via Baltical
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MAANTEEDE

FINANTSEERIMINE
EUROOPA LIIDUS

See teema oli arutluse all eelmise aasta novembri 1dpus His-
paania ulikoolilinnas Salamancas toimunud kongressil, kus
v3Grustajaks oli Hispaania Maanteede Assotsiatsioon. Dele-
gaadid olid peamiselt Euroopa Liidu likmesmaadest, kuid
oli ka iksikuid esindajaid teistest Euroopa riikidest, samuti
Ameerika Uhendriikidest. Vaatamata meie jaoks harjumatule
20-kraadisele novembrisoojusele, kummaliselt pilvitule taeva-
le. siestadele ja kohatisele hispaania keele domineerimisele
asjaajamistes nii Salamanca Kongresside ja Naituste Kesku-
ses, kus antud uritus toimus, kui viljaspool seda, kulges kon-
gress ladusalt ja asjalikus ohkkonnas.
Traditsiooniliselt on maanteid finantseeritud riigieelarve kau-
du. kuid et raha pole kunagi piisavalt antud, siis on tekkinud
vajadus leida teedevorgu hoiuks ja arendamiseks uusi finants-
allikaid. See oligi kongresst kolme paeva jooksul esitatud ette-
kannete ja imarlavaarutelude peateema. Eri pankade, fondide
ja muude institutsioonide spetsialistid ja eksperdid kasitlesid
oma ettekannetes selliseid maanteede finantseerimisega s€0-
tud teemasid, nagu:

o finantseerimispoliitika Euroopa Liidus

o Euroopa Investeerimispanga roll maanteede finantseeri-

mises

o alternatiivsed finantsallikad aleeuroopalise  teedevorgu

o jaoks

o maksustatavad teed

o erakapitali kaasamine maanteede finantseerimisse ja tee-

desektori erastamine
° jpm.

Alljargnevalt moningatest kongressil ksitlemist leidnud maan-
teede finantseerimise vdimalustest. Taiendavate finantsallikate-
na nihakse eelkdige:

o teckasutajatele erinevate maksude kehtestamist

o maksustatavate teede ja sildade hulga suurendamist

o investeerimist erinevate laenude ja fondide abil

o erakapitali kaasamist teedevorgu arendamisse
Eri riikide teedevaldajad aktsepteerivad tildiselt seisukohta,
et maanteede hooldega seotud kulud tuleb katta teekasutajate-
le kehtestatud maksudest (kiituse-, soiduki- jm. maksud), s.t.
eelarvefinantseerimiselt tuleb ile minna kasutajafinantseeri-
misele. Tekib aga kisimus, kuidas tagada teekasutajatelt lae-
kunud tulu maksimaalne assigneerimine teedesse. Naiteks
Kkui Saksamaal suunati 1960. a. kiitusemaksust “saadud  tulu
suuremalt jaolt riigiteedele, aja moodudes on sellest summast
hakatud katma kogu transpordiministeeriumi vajadusi ja
1991. a, said teed kdigest umbes 1/4.

URMAS KONSAP
kongressi delegaat,
Lddne Teedevalitsuse
tootmisjuhataja

{Jha rohkem Euroopa teid ja sildu on muutunud maksuliseks.

Teede maksustamine on libinud pika arengutee. Niiteks Ing-

lismaal ehitati juba 200 aastat tagasi Turnpike’i tee, kus pos-

titsldades reisijad ja hobuveokitega kaubavedajad maksid tee
kasutamise eest. Kaesoleval ajal nahakse ette voimalus keh-

testada teemaks eelkdige suure liiklusintensiivsusega kiirtee-

del, nagu riike labivad ja suurlinnu ihendavad teed, suurte
linnade timbersdidud ja muudesse keskustesse viivad kiirteed.

Kiirem on areng olnud sildade maksustamisel. Teede mak-
sustamist aitaks kiirendada maksumaksmise stisteemi téiusta-

mine, nii et see oleks teekasutajatele lihtne ja mugav. Inglis-

maa, Saksamaa spetsialistid otsivad vdimalusi elektroonilise

satelliitsiisteemi juurutamiseks. Lahkarvamusi on teemaksu

suuruse osas. Inglased pakuvad suhteliselt madalaid makse.

Nad on valja arvutanud, et kui kehtestada Inglismaal teemak-

suks ithe miili kohta 1,5 penni sdiduautodele ja kergetele

veoautodele ning 4,5 penni rasketele veoautodele, maksaks

iihe auto reis naiteks Londonist Bristolisse 1,8 naelsterlingit,
mis oleks tunduvalt odavam kui sama vahemaa labimine néi-

teks Prantsusmaal, Itaalias voi Hispaanias. Samas tooks selli-

ne teemaksu madalam tase aastas lisatulu umbes 700 miljonit

naela.

Uheks olulisemaks maanteede finantseerimise allikaks peetakse
eraettevotluse ja erakapitali kaasamist teedevorgu arendamisse.
See kajastub ka mitmete sikide valitsuste poolt valjatéotatud

pikaajalistes maanteevorgu arendamise programmides. Saksa-

maa teedev8rgu arengukava 1oppeesmargiks on kogu teedesek-
tori privatiseerimine. Kiesoleval ajal on Euroopa riikides ka-

sutusel mitmesugused, nii riigi- kui. ka erakapitalil pShinevad

finantseerimismudelid. Alljargnevalt mdningaid naiteid.

1 Riikliku aktsiaseltsi mudel

100 % riikliku osalusega aktsiaselts vastutab tee voi silla ehita-

mise ja kasutamise eest. Ehitust finantseeritakse riigi garantii-

ga kas siseriiklike v&i vilismaiste laenudega. Sellist mudelit ka-
sutatakse niteks Taanis suurte sildade ehitamisel.

2. Kontsessioonimudel

Siin annab riik eraettevottele, nn. kontsessioonifirmale, tee ehi-
tamiseks, finantseerimiseks ja haldamiseks valmisprojekti, kus-
juures planeerimise ja projekteerimise kulud ja4vad riigi kanda.

Riik maksab selle tee kasutamise eest ettendhtud aja jooksul

aastamaksu e. renti. Kui kontsessioonileping 15peb, laheb ette-

votte poolt ehitatud tee tagasi riigi omandusse. Maksimaalne

kontsessiooniaeg on tavaliselt 50 aastat. Kontsessioonifirmade

peamiseks ettevdtluse vormiks on aktsiaselts ja omanikeks -
kommerts- ning hoiupangad, ehitusfirmad ja vahemal mééral
ka eraisikud.
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Pikemaajalised kontsessioonikogemused on Hispaanial, kus ju-
ba 1953. a. ehitati vastava seaduse alusel Guadarrama tunnel
Madridi provintsis. Hispaanias on momendil 8 kontsessioonifir-
mat, mille hallata on 14 maanteed kogupikkusega 1741 km, s.t.
8,4 % riigi 20700-km teedevdrgust.

3. Liisingumudel

Selles mudelis saab eraettevotjast ka maavaldaja, kes projek-
teerib, ehitab ja finantseerib uut maanteed. Parast tee valmi-
mist annab eraettevotja tee liisinguga riigile, kes hakkab maks-
ma aastast liisingurenti. Teatud tihtaja moodudes ostab riik

tee dra kokkulepitud jadkviirtusega voi jatkab liisingusuhteid.
4. Nn. opereerijamudel

Siin annab ritk maa ja tee ehitusdiguse iile eraettevdtjale, kes
projekteerib, ehitab ja finantseerib projekti. Tagasimaksmise
allikaks on teekasutajatelt saadav teemaks.

Kongressil kuuldu pdhjal voiks delda, et Euroopas ei ole tiht-

set maanteede finantseerimise mudelit. Eri riikide teedesektori-
te finantspoliitika soltub eelkdige selle riigi administratiivsest

korraldusest ja ajaloolisest taustast ning seal valitsevast majan-

duslikust ja poliitilisest olukorrast. 0

20.03.1995 torvus sitiariey N\l )

VAINO HALLIKMAGI
AS Via Pont direktor

Niisugune uiritus toimus juba teist korda ning seega vaib Gelda,
et see on muutumas traditsiooniks.

Voorustajaks oli seekord AS Via Pont.

Osavotjaid oli Riigi Maanteeameti Direktoraadist, teedevalit-
sustest, Tehnokeskusest, Tallinna Tehnikaiilikoolist; sildade
haldamisega tegelevaid insenere tuli Tallinnast ja Pirnust
ning mitmetest ehitusfirmadest tle kogu Eesti, kokku ligi 60
spetsialisti.

Riigi Maanteeameti peadirektor R. Sormus rshutas oma ava-
kones vajadust senisest enam poorata tihelepanu sildade ja
viaduktide hooldusele ning korrashoiule.

Jaan Linno Maanteeameti Direktoraadist tutvustas riigimaan-
teedel olevate sildade remondiprojekti vormistamise, libivaata-
mise, kooskolastamise ja kinnitamise korda ning probleeme.

HUGO HIIBUSE joonistus

Ettekandes puudutati ka 1995. a. sildade iilevaatusega seondu-
vat.

Riigimaanteede korrashoiudirektor K. Tsefels puudutas oma
sdnavotus sillaehitustoode litsentsimisega seotud kiisimusi.
Vodrustajatelt oli kolm ettekannet.

AS Via Pont on asutatud 1990. aastal, seega selle aasta 16pus
taitub viis aastat tegutsemise algusest.

Kuigi ettevotte tegutsemise algusaastad sattusid aega, millal
teedechitus oli raha nappuse tdttu koigi aegade suurimas ma-
dalseisus, on ometi suudetud ellu viia mitmeid projekte. Val-
mis on ehitatud Vaida esimene sild Tartu maanteel, alustatud
Vaida teise silla ehitust (ehitis on praegu konserveeritud). Re-
monditud on mitmeid sildu ja viadukte Harjumaal, Tallinnas
ning Parnus.

1995. a. suurimatest toddest vaiks nimetada: Narva silla, Ves-
se viadukti (Tallinnas) ja Pirita silla remonti ning Auto silla
ehitamist Védnas.

Et enamikul juhtudel tuleb véistupakkumises esitada maksumu-
se korval ka projektlahendus, loodi ka projektgrupp. 1995. a.
alguses osteti grupile kaks joonestamispaketti Auto Cad R - 13
ning sinna juurde kuuluv arvutitehnika.

Hetkel on projektgrupil suurematest toodest kasil Tallinna Uus-
sadamat ja Peterburi maanteed tihendavale teele kolme viadukti
projekteerimine.

Sillaehituse projektijuht A. O. Saar tutvustasoma ettekandes
sildade ehitusel ja remondil kasutatavaid uusi to6ovstteid ning
materjale.

Péeva teisel poolel peamised ettekanded olidki uutest materja-
lidest. Kohal olid kahe Soome firma esindajad: M Tanninen fir-
mast Master Builders Technologies OY ja Erkki Kaijanen fir-
mast Semtu OY. Esimene kirjeldas betoon- ja raudbetoon-
konstruktsioonide remondil kasutatavaid uusi materjale ja uut
tehnoloogiat. Teise ettekande teemaks oli betoonisegude val-
mistamisel kasutatavad lisaained, mis tagavad betooni pro-
jektse survetugevuse ja kiilmakindluse. Muuseas olgu 6eldud,
et Soome Vabariigis ei valmistata juba 15 aastat betoonisegu
ilma vastavate lisanditeta.

Kuigi pdeva I8ppedes ei masratud jargmise sillapaeva toimu-
mise kohta ega aega, jaib loota, et traditsioon jatkub. [ |
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HIGISTAV A
KATTE
REMONDI-
VOIMALUS

MA4ANO KOPPEL
Maanteeameti Tehnokeskuse
peaspetsialist

Asfaltkatete ehitamisel ja remondil tuleb kogu aeg hoolitseda
selle eest, et kate oleks soojade ilmadega piisavalt jaik ja kul-
madega piisavalt plastne. Eestis on md&duka kliima (ja ka kii-
reltvananeva polevkivibituumeni) tottu rohkem tdhelepanu
pooratud plastsusele madalal temperatuuril. Nii on meie uue-
mad katted suhteliselt pehmed, mis mé6dunud kuumal suvel
pohjustas hulgaliselt katte higistamist.

Seni on puttud higistamist vahendada liiva voi sdelmete puis-
tamisega. See vdhendab kiill vaba bituumeni hulka tee pinnal,
kuid ei suurenda oluliselt jaikust ega karedust. Viimasel aasta-
kumnel on higistavate katete remondiks sooritatud nn. sand-
vits-pindamist.

Sandvits-pindamine ehk prantsuse pindamine (ingl. k. sand-
wich seal) koosneb kattele horedalt puistatud killustikust, mil-
lele on pritsitud emulsiooni (vdi bituumenit) ja terade vahed
taidetud seejarel peenema killustikuga. Nimetus sandvits tule-
neb kahe killustikukihi vahel olevst sideainest. Meetod sobib
nn. higistavate katete remondiks, sest suurendab oluliselt tee
karedust. Ka sobib selline kulumiskiht iisna hésti suure liiklus-
sagedusega teedel.

USA-s soovitatakse laotada kuivale puhtale kattele 4,75...9,5-
mm pestud killustikku (meil néiteks 5...10-mm killustikku).
Killustiku fraktsiooni ja kulunormi valik nduab suuri kogemusi,
sest litalt peen killustik voib vajuda iileni pehmesse alusesse,
liialt jame kinnitub halvasti. Killustikukulu vdiks olla umbes
80 % uhekordsel pindamisel kasutatavast. Nditeks killustiku
5...10 mm puhul umbes 8 Vm’, killustikul 10...15 mm umbes
10 Um’. Puistatud killustik surutakse kerge silevaltsrulliga kin-
ni. Kasutatav sideaine peab sobima nii killustiku kui ka pinnata-
va katte bituumeniga. Poorse aluse ja niiske killustiku puhul
peaks sobima emulsioon, kuid higistava katte puhul vaevalt.
Higistava kattega tihineb paremini vedeldatud bituumen vai ve-
del pdlevkivibituumen, mis on voimelised alust sulatama. Side-
ainekulu on 1,2 kuni 1,5 korda suurem iihekordse pindamise
sideainekulust. Vedeldatud bituumeni kulu viks olla killusti-
ku 5/15 puhul 1,8...2,1 /m?. Emulsiooni vdiks kuluda (65...70
% bituumenisisalduse puhul) vastavalt 2,4.. 2,6 I/m* ja 26...
2,8 I/m”. Higistava katte puhul tuleks sellest kogusest maha ar-
vata varem kasutatud bituumenikogus.

Teiseks puisteks kasutatakse 2,36...4,75-mm pestud killustik-
ku (meil 2,5...5 mm). Edasi rullitakse aeglaselt liikuva pneu-
morulliga, kuni killustik jaab paigale.

Erilist tahelepanu tuleb poorata killustiku puhtusele, ku1 51dea1-
neks pole vedel emulsioon. Selline kate peab vastu niisama
kaua kui kahekordne pindamine ja maksab USA-s 1,2...
1,3 $/m’ (14...15 EEK/m?). Sandvit$-pindamine nduab koge-
must ja hoolikust. Esialgu v3iks kogemuste omandamiseks
katsetada vaikestel pindadel. B

ERAETTE-
VOTLUSE
VALUD JA
ROOMUD
KAUPO SIRK

AS ULE-Q-tegevdirektor

Eraettevotete kaasamine teehooldesse on viimastel aastatel
Euroopa riikides teravalt paevakorral olnud.

Esimesed katsed rakendada teehooldele eraettevotteid on teh-
tud ka Eestis. Naiteks Kuusalu teemeistripiirkonnas on tee-
hooldeleping sdlmitud aktsiaseltsiga ULE-Q.

Kuusalu teemeistripiirkonnas on 419 km teid, mis on jagatud
taliteenistuse kategooriatesse jargmiselt: 91,7 km 1.kategooria
teid, 12,9 km 2. kategooria teid, 28,2 km 2.B kategooria teid.
Ulejiinud teed kuuluvad 3. ja 4. kategooriasse, millel talitee-
nistuse ajutise juhendi jargi libedatdrjet teha pole vaja. Kone-
aluse kahe teedekategooriaga on selle aasta muutliku talve
tottu olnud palju pahandust. Teede kasutajad kiruvad eraet-
tevotet selle suutmatuse pérast, samal ajal kui meie peame
jargima Maanteeameti kehtestatud normatiive. Normatiivid
on minu arvates koostatud asjatundlikult, sest kemikaalide
kasutamine mustkattega teedel peaks olema keelatud (teekat-
ted purunevad). Kahjuks ei ole meil kasutada peenikest kil-
lustikku v&i kruusa jéiste teede haardeteguri parandamiseks.
Puhta liiva uhub vihm lihtsalt minema.

1.ja2. kategooria teedel kasutame NaCl ning 2. B- kategoo-
ria teedel soola-liivasegu. Viimase kasutamine on tingitud,
esiteks, soolapuisturite vahesusest ja teiseks, 2.B- kategooria
teede asukohast.

Taliteenistust teevad nendel teedel 2 teehoovlit, 3 SISU kal-
lurautot, 1 SCANIA kallur ja 2 ZIL-tuitipi puisturit koos sah-
kade ja 2 mittestatsionaarse soolapuisturiga.

Eraettevatluse eesmargiks on teha toid voimalikult odavalt,
kuid t66 kvaliteet peab vastama Maanteeameti kehtestatud
taliteenistuse ajutistele normatiividele. Viimastel aastatel on
pidevalt muutunud erinevate kulude osakaal. Praegu on kdige
suuremad kulud seotud materjaliga, mistSttu oleme piiidnud
autojuhtidele selgeks teha soola kasutamise normatiive ja sel-
le kokkuhoidliku kasutamise eest neid ka premeerida. NaCl
okonoomseks kasutamiseks tuleb teekate enne puhtaks saha-
ta ning alles seejirel puistata. Puistates NaCl paksule lumele
on kulu 3 - 4 korda suurem. Et NaCl kdige tShusamalt kasu-
tada, peaks olema ilmajaamade vork, mis annaks ennustuse
jargmiseks 4 tunniks, ja sademete radar.

Uks suuremaid probleeme nii eraettevatiuses kui ka riigitool
on ebaaus ettevdtlus. Ausad ettevotjad ja riik putiavad inimes-
tele maksta nende t66 vadriliselt, kuid nad ei ole siiski konku-
rentsivdimelised nende firmadega, kes maksavad palka n.-6.
mustalt. Maksuametil peaks olema ohtrasti tegevust selle ava-
liku saladuse fikseerimisel, kuid kahjuks seda ei tehta.
Lapetuseks tahaksin sisendada optimismi kdigile hakkajatele
teemeistritele uuenduste elluviimisel ja teen omalt poolt kaik,
et eksperimendi tulemus oleks positiivne ja eraettevotete ra-
kendamine teehooldetoodel laieneks. ]
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Koostsslepingu allakirjutamine
Turu Teedevalitsuses.

Vasakult: Hiiu TV juhataja Uno
Ritiitelmaa, Turu TV juhataja
Sven-Ake Blomberg ja Tartu TV
Juhataja Heino Ristmde

Vaateid Tartu teemeistripiir-
konnast (all vasakul)

Tartu maakonna eripiraks on see, et vdga palju on transiithik-
lust (v8rreldav Jarva Teedevalitsusega). Liiklusintensiivsus nii
pdhja-18una kui ka ida-la4ne suunas on kdik samas suurusjér-
gus - 2500...4500 sdidukit 6opdevas. Viimasest lihtudes on ka
vélja kujunenud meie teedevdrgu praegune jaotus - oleme pd-
hi- ja tugimaanteede kogupikkuse poolest Harju Teedevalitsu-
se jérel teisel kohal.

Viimased aastad on olnud kiillaltki pingelised vihese finant-

seerimise t3ttu, kuid sellest hoolimata on nii mdnigi ettevdt-

mine dnnestunud.
° o JURI TOMSON 1994. aastal laksime libedustdrjel iile puhta soola puistamisele.

Tartu Teedevalitsuse ~ Kéesolevaks ajaks on igal teemeistripiirkonnal iiks spetsiaalne
tootmisjuhataja soolapuistur, kaks neist on taiesti uued ja kaks pruugitud.
Suvel organiseerisime koostoos Maanteeameti Direktoraadi-
Tartu Teedevalitsuse hallatava teedevirgu kogupikkus on 82 Oppepdevad, mis toimusid Vrtsjarve aares Tammel. Loo-
1138,5 km, kattega teid on neist 51,3 % Teedevork on jaota- detavasti seal korraldatud “ajuloputus” oli kasulik nii teemeist-
\ tud nelja teemeistripiirkonna vahel: Tartu, Elva, Luunja ja Koo- Titele kui Maanteeameti juhtkonnale
sa. Teedevdrgu pikkuse poolest oleme Harju, Pirnu ja Voru  Pindamistoodel laksime vene tehnikalt iile Rootsis valmistatud
Teedevalitsuse jirel neljandal kohal riigis. tehnikale. Kasutasime Scania L5111 baasil Rootsi  firmas
“Svenska-Bitumen-Maskiner AB” valmistatud gudronaatorit,
killustikulaoturitena kasutati firma “Savalko” laotureid. Inim-
sobralik tehnika andis mérgatavat materjali kokkuhoidu ja pa-
randas t66 kvaliteeti.
Novembrikuus andsime kéiku Tartu teemeistripiirkonna kes-
kuse, mida olime ehitanud alates 1987. aastast. Vastuvdtuak-
tiga vormistasime ekspluatatsioonikdlblikuks kontorihoone,
katlamaja, 16hkeainelao, tehnohooldekompleksi STOST, soo-
lalao. puhastusseadmete ja materjalide hoiuplatsi.
1994. aasta kdige mirkimisvidrsemaks sindmuseks kujunes
koostoolepingu sdlmimine Turu ja Tartu Teedevalitsuse vahel.
Meie koigil neljal teemeistripiirkonnal on oma sdpruspiirkond
Turu Teedevalitsuses. Koostoé iiheks tahtsamaks eesmargiks
on inimeste koolitamine. Spetsialistide ja juhtide juurest oleme
jOudnud juba tooliste juurde. Koolitust on saanud Elva ja Koo-
sa teepiirkonna masinamehed, kavatseme seda teha ka Tartu ja
Luunja piirkonnas.
Turu Teedevalitsuse abiga on muretsetud juurde tehnikat. See
on kiill pruugitud, aga ka ainuke vdimalus katkematu teehool-
de tagamiseks. Aga ega naabrite kéest saadud abi ja kasutatud
tehnika baasil kaugele ei jdua. Vanade seadmete iilalpidamine
nSuab ulisuuri remondirahasid. Tehnikaprobleemi kdige reaal-
sem lahendus oleks tehnika ja tehnoloogiliste seadmete han-
kimiseks kasutada Maailmapanga laenu. See uus projekt oleks
loogiline jatk taastusremondi projektile. Teise vimalusena tu-
leks kone alla liisinglepingute kasutamine koostoos Eesti pan-
kadega (analoogiline CORBEX-hé¢vlite ostmisel sdlmituga).
Soovin kdigile kolleegidele joudu Eestimaa teedemajanduse
vee peal hoidmisel, sest viimase nelja valitsuse suutmatus tee-
demajandusega tegelda ei luba erilist arengut lahiaastate]. ®

TARTU




APRILL 1995 NR. 2

MAANTEELASTE XXI11
TALISPORDIMANGUD

3. - 5. mdrtsini 1995 Vorumaal Kurg]arvel

Mingud korraldas Voru Teedevalitsus.
Osa vottis 16 vdistkonda, sealhulgas 15 teedevalitsuset ning
Tehnokeskus ja Direktoraat. Eemale jdi Laane Teedevalitsus.

KROONKC

Riigi Maanteeameti
liiklusohutusdirektor
HARRI KUUSK

Siindinud 1949. a. Tallinnas.

Pirast Tallinna Tehnikaiilikoolist autoinseneri diplomi saa-
mist 1972. a. asus nooruses labielatud liiklusdnnetuse ajel
toole Autoinspektsiooni, kus insenerist joudis osakonnajuha-
tajani.

1991. a. vottis osa Eesti politsei taasloomisest ja tegeles pdhi-
maanteedel tootava liikluspolitsei patrullteenistuse pdhimd-
tete valjatootamisega. 1991. a. 18pust kuni 1994. a. 1dpuni
tootas Riigi Liiklusohutusametis Tallinna biroo juhatajana
ja hiljem ameti peadirektori asetiitjana.

On pdhitos korvalt olnud dppejdud Tallinna Tehnikaiilikoo-
lis ja Tallinna Politseikoolis.

Uhtekokku on H. Kuusk liikuse ja selle ohutuse tagarrusega
tegelenud e 22 aasta.

Kuigi sinnilt linnamees, ei pelga maatood. Hindab tervislik-
ke eluviise.

On abielus, tal on kaks poega ja tiitar.

Leiab, et inimesel on elus oma missioon. Ja kui iga inimene
suudab pidsta vihemalt iihe inimese peale iseenda, siis v3ib
inimkond pusima jédada. |
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Voistkondadest sai esikoha Viljandi TV (264,5 punkti) Voru

(242,5) ja Jirva TV (233) ees.

Voisteldi suusatamises, kombineeritud vistluses, koroonas ja

kelgutamises (teedevalitsuste juhatajatele) ning reesdidus.

Vaitjad alade viisi:

e kelgusoit teedevalitsuste juhatajatele - Aleksander Kollo
{Saare TV)

e naiste 2 km suusatamine (veteranidele) - Oie Viili (SaareTV)

e naiste 3 km suusatamine - Malle Salupalu (Viljandi TV)

e meeste 3 km suusatamine (veteranidele) - Raivo Kuut (Jér-
va TV)

e meeste 5 km suusatamine -Tonu Kleesman (Rapla TV)

e kombineeritud vdistlus - Viljandi Teedevalitsuse v3istkond

e koroona - Voru Teedevalitsuse vdistkond

o reesdit - Viljandi Teedevalitsuse voistkond =

Talispordimdngude avamiselt. Vasakult Arno Huik, Voru TV juha-
taja ja Riho S6rmus, Maanteeameti peadirektor

TOIVO LOOSE fotod

MAANTEEAMETI

iifolehis

Ilmub neli korda aastas

A

Viljaandja Ristiku pdik 8, EE0006 Tallinn
RIIGI MAANTEEAMETI Telefon (22) 471 569
TEHNOKESKUS Faks (2) 6 395 351

Toimetaja LUULE KAAL

Samas tellimuste vastuvott INFOLEHELE ja reklaamile




