N. Reek..

~ Sojaline olukord ja tema hin-
' damine.
(Jarg).

Eelpooldeldust on selge nii wahekord kui ka sellé
asabi ulatus, mida peawad andma suurema iiksuse juhile
kindralstaabi ohwitserid staabi iilemaga eesotsas. Selle kaas-
abi ulatusest ning ‘wahekorrast on ka tingitud teistsugune t66
Mmetood suurte iiksuste juhatamise juures olukorra vurimises
Jja otsuse wiljendamises. ; J
« Tehes kindlaks wahe t66  metoodides, wotame waatluse
alla cestkitt ‘riigemendi iillema t36 olukorra hindamise, otsuse
haaramise (tegemise) ja waljendamise: suhtes, s. 0., nagu juba
oleme tdliendanud, katsume dra maérata t66 metoodi.

- Riigemendi juht, saades iilesande riigemendi jaoks, nduab
eestkdtt oma juurde ohwitseri, kes luureté6 paal on, siis tuleb
wotta tostetud kaart, millel oma osade paigunemine pail, ja.
siiweneda tilesandesse, et endale kindlasti selgeks teha, mida
tahab wanem juht kdtte saada, milles seisab iilesanne, mis
temas antud seisukorra jarele kéige tdhtsam on ja mille paéle
tuleb isedralist tédhelpanu koondada. Lugedes iilesannet, on
soowitaw wéljendada graafiliselt kaardi paél kdik, mis wéhegi
woimalik, alla kriipsutades ko&ik esiletoodud nimetused Kéik
see on tarwis selleks, et kergendada eelseiswat paaaju ja teh-
pifist to66d.

(llesanne péhjalikult 1&bi uuritud, tuleb ile kiulata luure-
ohwitser, misjuures tuleb kasutada ainult uuemaid teateid.

Waenlase kohta teateid kaaludes, tuleb sel-
gitada kiisimusi: Mis temast teada? Kus tema on awalikuks
tehtud ? Paiguneb wéi liigub? Kui liigub, mis sellest liikumi-
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sest teada on? Piilides nendele kiisimustele wastust saada,
tuleb luureohwitseriga weel kord jéarele kaaluda, mis kindel ja
mis ebakindel. Tuleb olewate andmete pé&hjal piiiida endale
ara markida, missugused wéiwad waenlase tegewuse wiisid olla
lahemal silmapilgul (ikka on tarwis arwesse wétta, et ka waen-
lane tegutseb otstarbekohaselt ja arusaamisega), kuid see
juures ei tohi oletustega liig kaugele minna.
Edasi, hinnates waenlase tegewust, tuleb kaaluda: Kui waen:
lane liigub meile wasta, kus siis kohtamine wéib siindida?
Kui ta taandub, kus me siis tema katte saame? Kui pai-
guneb, missugune on tema paigunemine ? Harutades waenlase
paigunemist, tuleb piiiida endale ette kujutada, kus wéiwad
olla esiosad ja kus wastase wastupanu p&aadmine joon. Kui
waenlasega kokkupuutumine (kontakt) saawutatud, siis tuleb,
kui weel wange ehk dokumente saadud ei ole, kaaluda, mis
on meie ees, kas jalg- woi ratsawdgi, walweosa woéi ette-
nihutatud iiksikosad. Kaaludes waenlase wastupanu paamist
joont, tuleb piiida ette kujutada, kus woGiwad waenlase
tiiwad olla, missugune woib suurtiikiwde paigunemine olia j. n.e.
Kéiki neid kiisimusi kaaludes ei tohi aga sihilisi eeldusi teha,
ka waenlane tegutseb otstarbekohaselt; teisest kiiljest on
nende kiisimuste selgitamine ainult selleks
tarwis, et jarele kaaluda, kuidas wéib waenlane
meid takistada iilesande téditmigel. :
Kaaludes maastiku tegurid, tuleb otsustada, kas
piirkond, kus kokkupdrge wdib tulle, on mcic wdi wacnlasé
tegewuseks soodus. Erilist réhku tuleb panna teede paile,
“siis tokete (pybeskm, jooned) péédle, mis soodsad lahinguks,
ara markida kohad, mis wdiwad soodsad ‘olla waatlemiseks,
Kaardil tuleb &ra tahendada aja jarele need punktid, kuhy
teatawaks silmapilguks wéime jouda, meie ja waenlane. :

Kui tegewuse piirkond enam-wdhem wilja kujunenud,
tuleb asuda tema pdéhjalikule uurimisele, et kindlaks teha koik
tingimused maskeerituks hargumiseks (paspeptbiBaHie), mas-
keerituks asumiseks /ldhtekohale, kindlaks teha waatepunktid,
suurtiikiwde paigunemise piirkonnad j. n. e. K&igi nende and-
mete teadmine ja Gige hindamine awaldab suurt moéju iga
juhi ettewotte paale.

Wéttes arwesse andmeid oma ning naab-
ruses olewate iiksuste ko hta, tuleb eestkatt kindlaks
teha, mis meile alluwad osad ja naabruses olewad teatawaks
silmapilguks teewad, mis juame weel tédna d@ra teha,
missugune oli eelmise pédewa t66. Tuleb tingimata ar-
wesse wotta oma osade eelmist tegewust ning waimlist, arwu-
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t ja mater]aalset seisukorda, kuid see on ainult kor-
Frektiiw, mitte aga takistus. Waadeldes naabruses asu-
wate osade tegewust, tuleb kaaluda, kuidas nemad wéiwad oma
€gewusega soodustada meie tegewust. Tuleb kaaluda,
Uidas kergendada alluwate iiksuste jouplngu-
usi iilesande labiwiimiseks.

Kui kéik need kiisimused labi sdelutud, siis teeb riige-
mendi juht otsuse, s. o. maédrab klndlaks, mis ta
Mlesande piirides eesmiédrgi saawutamiseks j

Olukorrale wastawalt ,tahab teha“ (hes sellega
leeb ta luureohwitserile korraldused puuduwate andmete muret-
‘Semiseks, et tehtud -otsusesse, kui tarwis, korrektiiwid sisse
Kanda, et otsus otsustawal momendil ikka wastaks olukorrale.

Nii siis, riigemendi’ juht, ara kaaludes olukorra, haarab
Otsuse, kindlasti ara maarates mis ,tema tahab“ teha saadud
Ulesande piirides.

Mis on siis otsuse aluseks?

Wastuse leiame Prantsuse ,[nstruction sur I’emploi tacti-
e des grandes unités” 6.X.1921, artiklis ,Le Chef“:

»Otsus madrab eesmargi, mis saawutada tuleb. Otsu se
luse moodustawad :

— saadud iilesanne;

— kasutuses olew joud (arwuline ja moraalne osade wir-
tus; alluwate iiksuste juhtide karakter ja tegewuswoime, mater-

“iaalsed abinéud, mis kasutada on);

— waenlase paigunemine ja tegewus;

— naabrite tegewus ja paigunemine‘,

— teised olukorra tegurld (maastiku iseloom, iihenduste
'gisukord kliima, aastaaeg jne.)“.

| Edasi tdhendab see maarustik: ,Otsusel ei ole mingit
‘tegelikku wadrtust, kui tema liig hilja ilmub ja kui selle tttu
.'ksused kes kohustatud seda taltma ei oma aega neile tarwi-

Nii siis, rigemendi ]uht teeb andmete kok-
uwotte olukorra tegurite kohta ise, ise teebh
6puliku hindamise, ise teeb otsuse ja mééarab
‘kindlaks tegewuse kawa ning ise wdljendab ot~
suse jategewuse kawa kdskude abil.

. (alpool tegime juba kindlaks kindralstaabi {ilesande,
“waatame siis, kuidas kujuneb olukorra hindamise, otsuse haa-
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‘ramise, tegewuse kawa kokkuseadmise ja waljendamise 168
diwiisi juhatuse juures.

Otsuse ettewalmistamise ehk teiste s6nadega olukorra
-hindamise t66 jaguneb suuremates staapides, diwiisi, staabist
alates, jargmiselt: :

') Tarwiliste teadete kogumine.

2) Nende teadete esialgne labitddtamine, s o. nende
klassifitseerimine ja nende kokkuwétmine iga ala kohta eraldi,
nimelt: a) teated waenlase iile; b) teated maastiku iile ; c) tea-
ted oma wiégede diile.

-3) Kogutud teadete l6pulik 1abitdétamine, mis seisab kdigi
teadete iildises kokkuwoétmises ja jarelduste tegemises.

Kindralstaabi osawétmine otsuse ettewalmistuse t66 kahes
esimeses jargus on tdiesti arusaadaw; kindralstaabi osaw6tmise
ulatuse iile aga kolmandas jargus on huwitaw pikemalt haru-
tada. See on tarwilik seepérast, et selle kiisimuse otsustamine
madrab kogu kindralstaabi kaast66 suuna ja wajutab pitseri
kOigi tema tegewusharude pdéle. Otsuse ettewalmistuse t60
kahte esimest jarku olen piiiidnud lithidalt walgustada, niiiid
peatan kindralstaabi osaw0tmise kiisimuse juures, mis puutub
otsuse I6pulikku wiéljaté6tamisse.

Tahelepanelikult Napoleoni tegewust uurides ja wottes
arwesse ka selles tegewuses ettetulnud warjukiilgi, wiis® Moltke
juhtiwana alusena labi, et suurema iiksuse staabis — staabi
aiem Juhr suhtes Ja Kindraistaabl ohwitserg
staabi iilema suhtes ei wOi oma tegewust waban-
dada kdsu mittesaamisega; tema tegewust wéib
oigeks tunnistada ainult siis, kui tema wastawat
korraldust palus, aga selle korralduse juht ehk

.staabi Gtlem teiste kindralstaabi ohwitseride
suhtes ise kdrwale hei'tjs. s

Rui wétame analiiseerimisele selle Moltke pohimétte, keg
oli meieaja kindralstaabi looja, ithes sellega silmas peame
kindral Bronsar v. Schellendorffi (oli Moltke staabig
1870—1871 a. sbjas operatiiwosakonna juhataja) ja -kindral
Verdy du Vernois (oli Moltke staabis 1870—1871 - a. s&jas
luureosakonna juhataja) arwamisi (mélemad silmapaistwad
sGjaasjanduse kirjanikud — esimene kirjutas: ,Der Dienst des
Generalstabes“ ja teine: ,Studie uber Truppenfiihrung®), siis
ndeme, et just kindralstaap peab kogutud teated
16pulikult 1abi t66tama, peabtegema iildkok-
kuwotte olukorra kohta, peab sellest kokku-
wottest jadreldused tegema, s. 0. peab @ara maa-
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fama otsuse jategewuse kawa. Nii siis, kindral-
' Staap paneb ette juhile ,otsuse®. See otsuse
wettepanemine“ pole mitte ainult kindralstaabi
' Oigus, waid kohus. : . . :

) Kuid I6puliku otsuse teeb ikka juht

A Juht kas wotab ettepandud otsuse wastu, ehk kannab
‘Korrektiiwid sisse ehk liikkab tagasi, waljendades enda otsuse,
‘mis, wéib olla, kdib taiesti risti kindralstaabi ettepanekule.
‘Rindralstaap peab sarnasel juhtumisel mitte ainult wastu wétma,
‘Waid labistuma juhi. poolt tehtud otsusest, nagu oleks see tema
‘€nese otsus.

Kindralstaabi, kohus — ,ette ganna“ oma juhile ,otsust*
1 On waga peen asi ja seepédrast ei wdi kuuluda igas staa-
igale kindralstaabi ohwitserile {ihesuguses ulatuses.

Taielisel médral omab selle Giguse ainult staabi iilem.

Teistsugune kiisimuse korraldamine ei too wanemale
|3ile abi, waid on takistuseks, sest et see wéib tLua anarhiat
Osse. e

Nii peab ,ettepanekute“ kohustuse omama tdiel maéaral"
inult staabi ilem. Ainult temal on digus juhile otsust. ,ette
nna“. Teised kindralstaabi ohwitserid wéiwad ,ette. panna“
inult staabi iilema sellekohase korralduse jérele

Sarnane piiramine ei wii sugugi teisi kindralstaabi ohwit-
| S€re passiiwsete tootajate kohale. Neilt noutakse ka aktiiwset
‘~;f°sqw6tmist. Nemad peawad ka ,ette panema”, kuid ainult
. oma staabi lilemale ja neile kdttendidatud t66 piirides. Juhin
gelle paédle isedralist tdhelpanu, sest sellest kinnipidamises, mis
‘wiidud kuni &adrmise piinlikkuseni, waéljendubki kindralstaabi
toeline distsipliin. Ilma selle distsipliinita“ tekib kindralstaabi
" t66s nii suur hoédrumine, et tema kasulik t66 ligineb nullile ja
~ awaldab oma wailise kiiljega halba méju ' alluwate iiksuste
. padle, 66nistades kérgema juhatuse autoriteeti.

: Waatame,* kuidas iseloomustab Verdy du Vernois - omas
| teoses : ,Studien i{ber Truppenfithrung“ wahekorda juhi ja
" kindralstaabi wahel : :

o JKindralstaap on wéejuhi orgaan nii séja kui ka rahu
ajal; juhil iksi on digus otsustada, ainult tema
" kannab wastutust; kindralstaap peab aga teda pisiasja-
dest wabastama, kuid kas tegewuse idee sellelt woi
‘teiselt (s. o. kas juhilt wéi kindralstaabilt) oma alguse
"Jeiab, on sisemine asi, mis kellegisse ei puutu
‘ja mida. keegi teadma eipea, mida, wéib olla,
‘ijsegi m6lemad osalised kindlasti otsustada ei
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suuda. Selleks on waja, thelt poolt, juhi tdieline usaldus
ja, teiselt poolt, kindralstaabi kokkusulamine esimese (s. 0.
komandeeriwa kindrali)- méttekdiguga. 'Mdlemate tegewust- ei
woi selgete piiridega lahutada: t66jaotus kujuneb isi-
‘kute indiwidualiteedi jadrele. Ainult see on kindel,
et juht juhtnddre annab ja kindralstaap neid ellu wiib. Kuid
wiimaselt (s. o. kindralstaabilt) peab néudma, et
tema ettepanekute abil algatuse haarab ja ise-
seiswait t66tada  suudab, kui juht wastutuse
oma padéale wétab.  Samuti peab kindralstaap rahul olema,
kui juhtiw kindral enam iiksikasjasse siiweneb, kui see t56- ja
loomishimulistele noorematele kindralstaabi ohwitseridele meel-
dib. Selle lisaks tuleb weel néudmine kindralstaabilt, loo-
buda enda ,isiku“ esiletoomisest — wdgede jaoks on.
olemas ainult juhi mé6tted ja korrald used*.

Ettekujutuse sellest, missuguse téhtsa osa - juhatamises
omab staabi i{illem, annab wiljawdte  oberst-leitnant Forster'i
teosest ,Graf Sc:hlleffen und der Weltkrieg”, kus tema, waa-
deldes - Marne lahingut ja andes muu seas kmdral v. Moltke
. (noore) iseloomustuse, kirjutab : :

«~Ndib, nagu oleks see Saksamaa saatuse traagika, et
Ludendorffi tuline hing, kes aastate kestwusel operatiiwosa:
konna blemana kogu oma j6éu sd&jaettewalmistusele pithenda-
nud, séja lahtipuhkemisel tema (s. o. v. Moltke) kérwal ei
selsnud. Tema oieks, seda woime tunnustada, oma ndrwide
kéwadusega, iseloomu tugewusega ja kirgliku tahtejéuga kéige
paremaks téienduseks olnud oma juhi (s. o v. Moltke) kérge,
tele waimlistele omadustele. Nii ei olnud. nagu naib, tema
(v. Moltke) ldheduses olewate meeste hulgas iihtegi, kes wahet.
pidamata paidle tormawate. woimsate ja tihti liksteisele wastu-
kdiwate sGjamuljete all oleks suutnud awaldada iile terwiky
walitsewat pilku ja nnsugust etteaimawat kaugelenégewust mis
waba’' eelarwamiste ja soowide kdidikuist ning mis enesepettuse
eest hoiab, ja asjade segasusest ning selgusettusest téde almab
ja tunneb*“.

Otsuse labiwiimine. Millest tingitud otsuse
kindel labiwiimine. «

Riigemendi  juht, kui ta otsuse teinud, maarab kindlaks
wastawalt tehtud otsusele tegewuse kawa. i
Diwiisi lilem, kui tema staabi iilema ettepaneku wastu'
woétab, waatab Ulhes sellega labi ka ettepaneku juures olewa
tegewuse kawa, kinnitades ehk parandades seda. Kui diwilsi
tilem stzabi iilema ettepaneku tagasi liikkkab ning oma ,otsuse“.
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annab, siis maarab ta ka tegewuse kawa uld pohlmotted ara,
a kmdralstaap tootab labi juba uksikasjad.

Missugused p6himétted tuleb wétta aluseks tegewuskawa
indlaksma&ramisel ? ,

Juhatust wéime leida Prantsuse ,Instruction sur I’emploi
ctique des grandes unités“ 6/X.1921 a., artiklis ,Les plans*.

Tegewuse kawa jaguneb selle méarustiku jarele kolme

le plan de manoeuvre,
le plan de renseignements,
5 le plan d’emploi des services.

“‘Le plan de manoeuvre. ,Mandéwri eesmérgiks on
Joudude kasutamise komblneenmme (,de combiner I'emploi
des forces“) juhatuse poolt antud iilesande (,la mission*) saa-
Yutamiseks“. .
¢ »lga  operatsiooni algul maéaérab suurema iiksuse juht
Kindlaks oma manddwri (il arréte sa . manoeuvre); ta waatleb
lima sihiliste eelarwamisteta (,sans opinion précongue”) waen-
lase tegewuse wdoimalikke hiipoteese ning, ilma et iialgi oma -
ewuse eesmarki, mis talle saawutamiseks mé&aratud, silmist
kaotada, méadrab abindud waenlase tegewuse pareerimiseks,
&, waatamata wastase wastutegewuse péaale, saawutada oma
*Sma rki“.

»Juht maarab ara oma tegewuse pohimdtied ja wafjcndab
eid mandowri kawas“. :

JManoéwri kawa méaarab tegewuse iildees-
argl ning nditab arategewuse péaadajooned (pohl-'
otted), kawa fikseerib tegewuse tildsuuna, méaa-
ab kindlaks lahema-ilesandejasellele wastawalt
simese jou jaotuse“.

»,On tdhtis, et esimene j6u jaotus oleks painduw ning

simas kohanema neile muudatustele, mida siindmused ellu
utsuwad“. .
,On korra juba operatsioon alganud, siis annawad luure-
rgaamd ja kokkupdrked teateid, mis wodimaldawad siiga-
‘wamalt tungida waenlase kawatsustesse. Wastawalt waenlase
tegewusele muutub ka olukord. Juhi osa on alal hoida
oma tegewuse kawa pdhijooned (pShimétted) (main-
“tenir les grandes lignes de son plan) ja kohastada siindmus-
tele tegewuse wiisid ; juht sel wiisil iiksteisele jargnewate kor-
‘rektiiwidega suunib ja tagab manddwri- arenemist eesmargi
poole, mis ta endale iiles seadnud“. o ¥ 3
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'.Edu sbjas oleneb rohkem kindlast ja piisiwast (plus en-
core de la persévérance et ce la fenacité) tegewusest eesmargi
poole, kui osawusest (I’habileté) kawa kokkuseadmisel“.

Le plan de renseignements.
Teated waenlase iile on iiks téhtsamatest teguntest ]Uhl

talituses. ' Juht omab seda suuremat hingelist-wabadust (,de

liberté d’esprit) ja seda suuremat kindlust otsustamiseks
(,d’assurance pour décider“), mida paremad teated tal waenla-

sest on.

»Nii siis. on tahtis (,il a donc intérét“*) iga operatsiooni

algul eesmérgi saawutamiseks kindlaks maééarata luure suund
(suunad) ja need kohad (les points), mida on kasulik tunda
(est utile de connaitre), et kergendada manddwri arenemise
juhtimist, et pareerida G&igel ajal juhuseld ning tagada edu

- (et augmenter les chances de succés®)“.

,Ulalmainitu moodustab luure (teadete kogumise) plaani.
See plaan muutub operatsiooni arenemisega, wastawalt siind-
-mustele ja manddwri arenemisele“.

Le plan demploi des services.

»On téhtis ongel ajal toita ja warustada, tdaiendada laske-‘
moona tagawarasid ja ihes sellega ewakueerida nii kulunud.
materjaalwarustust, kui ka haawatuid ja haigeid. “ Operat-

siooni arenemisega téuseb liikumine iihendusteedel; tarwis
liikumist reguleerida. See k&ik néuab. et abiteenistuse orgaa-
nid oleksid wastawalt jaotatud ning et nende tegewus oleks
taielises kooskdlas operatsiooni kadiguga. RAbiteenistuste kasu-
tamise ja t66 plaan peab- Gigel ajal olema kokku seatud
(,sont adressées en temps utile“). See plaan peab mitte
ainult operatsiooni algust haarama, wald tuleb ette naha, sest
abiteenistuste korraldamine nduab aega“. —

Kui tegewuse kawa wastawalt otsusele kaalutud, waljen-!
datakse otsuse ja tegewuse wiis kadskude ja korralduste néol
tditmiseks  alluwatele juhtidele. Selle jéadrele, kuidas
otsus jategewuse wiis waljendatud, wiiakse ta
alluwate juhtide poolt ellu, nii siis omab otsus
wadrtuse ainult sel kujul, kuidas ta ellu wiidud.

Siit on taiesti selge, millise tahtsa koha wanema juhi
otsuse’ elluwiimises omab see 16pulik otsuse waljendumine.

Teiselt poolt, kui palju soowimata muutusi wéib wanema juhi
pohiméte ldbi kannatada . alluwate juhtide (osade iilemate)

darmiselt lahkuminewate indiwiduaalsete omaduste tottu. Seda
woiks worrelda walguse kiirega, mis sunmtud labi mitme pris-
mi minema.
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Téiesti arusaadaw, kui kahjulikud on need ,murdumised®,
@ kui eluliselt tahtis on saawutada, et need ,murdumised*
Worduksid nullile. L

 Sarnane ndue on paberil wédga kerge tuua, sest ta mahub
MOnesse reasse, ent tegelikus elus on see wiéga, raske asi,
lis n6uab paljuaastast tiidimata ettewalmistawat t66d rahu
l. g y
N Missuguseid abindusid tuleb tarwitusele wétta, et dra
ioida neid ,murdumisi“? — Sellest allpool.

Woétame eestkdtt waatlemise alla kaskude ja korralduste

' Missughsed on siin juhtiwad alused?

1) Kasud ja korraldused peawad olema liihidad, wéoi-
Malikult liihidamad. kuid see ei tohi rikkuda selgust, aru-
@amist, nad peawad omama kindluse waimus
»kujus, et mitte tekitada kahtlust, kéikuwust.

2) Rigemendi, ja suuremate iiksuste juhatamisel on kir-
Jalik kask-ja korraldus alus, sest suusdnaline kask ja
KOrraldus suuremate iiksuste juhatamlsel toob tihti arusaama-
tusi, woib kergesti muutuda pikaks ja tumedaks. Kirjalik worm
Ouab alati tdpset métte waljendamist. Sénaline kask ja kor-
us on otstarbekohane waiksemate iiksuste . jaoks, millede
wus ei oma weel laiaulatuslist méju operatsiooni kaigu
le.  Kui piiratud aja téttu on antud suuremale iiksusele
sonaline hAuiraldus chk kask, siis peab ta kohe iiles kirju-
tama adjutandi poolt ja iileskirjutus juhi poolt kontroleeri-

) Kasklda ehk korraldada tuleb alnult olu-

m wahem kéaskida, kuiliig anduda peensus-
esse. Wiahem késkides anname wabaduse, peensustesse
dudes seome alluwate isetegewust, paalegi on olukord wéga
putlik, ja kui liig palju piiiida ette ndha, siis woéib see warsti
ti sattuda olukorra teguritega.

4) Ei ole kohane korraldada, kdskida, kau-
elt seda, mida olukorra. ladheduses olew selge-
ini wéib naha (Suworow). '

.~ 5) Késud ja korraldused peawad minema .
"»]luwuse redeli jérele, kui olukorra téttu tuleks wastu
talitada, siis tuleb esimesel wdimalusel labilastud astmele tea-
dustada, mis késtud ja tehtud.

~ 6) Kaskimise wiis (waim) ja worm peawad kindlasti
kohastatud olema téitja indiwiduaalseile omadustele. Tiitja
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1se|oom (kas energiline ehk passiiwne; otsuswdimeline ehk
kéikuw ; ettewalmistuse aste; wilumms, eelmised siindmused,
mis meeleolu paile wdisid méjuda jre.) on tihti m66duandew.

7) Késu ja korralduse wélimine worm ning
-redaktsioon peawad olema wabad shabloonist
Kéask ja korraldus kannawad alati késkija iseloomu. Tuleb
nduda mitte shablooni, waid sarnast walist kuju, et kasku ja
korraldust oleks kerge tarwitada, et tehnika ei tumestaks
waimu.

8) Aja suhtes tuleb kiskude ja korralduste andmisel
kindlasti kinni pidada prantsuse .Instruction sur I'emploi-tac
tique -des grandes unités“ nSudmisest : »Une décision en effet
est sans valeur si elle intervient trop tard et si les unités
chargées de l'exécuter n'ont pas le temps de prendre les dis-
positions nécessaires“. Nii siis, kédsk ja korraldus on just otsuse
(décision) wiljendus, ja seepérast peawad nad odigel ajal
joudma téitjate kétte, et nemad omaksid ,le temps de prendre
les dispositions nécessaires”. :

Wétame waatluse alla - kdskude ja korralduste sisu ning
sisu jarjekorra.

Riigemendi jaoks. Eeskuju wd&iksime wotta prant:
suse maarustikust: ,De manceuvre d’infanterie 1/11.1920%
~ artikkel . ,Ordre d’attaque“. See eeskuju on téhtis ainult sisd
meelespidamiseks. mitte shabloopiks.

Kallaletungi - kask: {ldalused. ,Riigemend;
iilem walmistab ette ja juhatab oma riigemendi wGitlust. Ta
nfuretseb riigemendi jaoks terwiku suurtiikiwée tule toetust,
Kui kallaletung on alanud, tuleb riigemendi iilemal, nii paljy
kui see wahegi wdimalik, enda alluwate iilesannete tditmist
kergendada, nende joupingutusi iihtlustada ja wiimaste taga.
jargi kasutada. Teated, mis ta lahingukdigu kohta saab, wgj-
maldawad talle waru tarwitamist koosk6las esimesel joone]
woitlewate osade tegewusega“. 1

”

»WOoitluse kestwusel tuleb riigemendi juhil otsused ku;
resti haarata, 'mis lithidalt ja wmmallkult selgemini peawad
olema wal]endatud“

Kallaletungl alguskask wéib pikemalt olla kokku
seatud ja jargmiselt jaguneda :

1. Teated waenlase asukoha (paigunemise) ja ]éududq‘
kohta.

2. Operatsiooni iildine eesmaérk, diwiisi, rigemendi ja
naaberiiksuste ulesanded Riigemendi tegewusala piir. "
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3. Kuidas riigemendi iilem o.n otsustanud oma iilesande
ide wiia, riigemendi manédwri pohiméte; abinbud, mis tal
I itada.

4. Ulesande jaotus:

. — iga bataljoni iilesanne; tema tegewusala piirid, abi-
Oud, mis tal tarwitada: lahingjduwankrid, jalgwédge saatjad
lurtiikid jne ;

B — pe atu5jooned ettendhtud peatuste aeg
vllaletungl reguleerlmlseks

. lahingj6uwankrite kohused, mis riigemendi juhi korral-
Isse jaetud (kui niisugused olemas),

. — riigemendile ligiantud suurtiikiwde tlesanne; batareide

igewuspiirkonnad ; tarwiduse korral: liikuwa tékketule tunni-|

€g ja takt; leppemargid suurtiikiwdega ;

—kuulipildujate ja woitluswahendite iilesanded, mis riige-
ndi juhi korralduses (kui, niisugused olemas); A

.~ — ajutiselt moodustatud salgad, igaithe jaoks neist: juht,

“Hiesanne ; abindud,

©  — mis flankite kaitseks ette wdetud;

- — pioneeride kompanii iilesanne;

— sidepidamise korraldused ; riigemendi juhi waatepunkt,

Maap, diwiisi pAidjaam sidewdétmiseks. side lennukitega; kok-
wlepe rinde aramarkimiseks ; ﬁhenduspidamiseks wialjasaade-

tud osad; ]

.~ — woéidetud maa-alale asumine mng selle organisee-
dmine kédespidamiseks (piiratud ulatusega operatsiooni puhul);
fihenduse pidamine kiiljele ja siigawusse; kuidas talitada was-
tase wastukallaletungi korral; kuidas talitada waenlase taga-
nemise korral. ’ /

5. Téaiendawad ettekirjutused ja teated:

— warustamise korraldus ;

— sanitaarteenistuse korraldus ;-

— wangide ewakueerimine; ~
* — riided, rakmed; kandekoorem; isiklikult' kaasawoetaw
toiduwarustus ;

‘ — wéitluswooride jarkjérguline ‘asumine, leIISI eelmlsed
Jadud, riigemendi wooritagawarad.

: 6 Kallaletungi paew ja tund (mls sagedastl hll]em teada
takse).
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Riigemendi kaitse plaan ja kask.
Kaitseplaani - lahtepunktiks on “ kaitse eelkdsk, mis kiirelt
peab kokku seatud olema ja kiirelt edasi antud.

Kaitse eelkdsk maédrab kindlaks eriti jargmised punktld
— (ksuse iilesanne.

— Maa-ala draméaramine, kus wastupanekut tuleb orga-
mseenda

— Walwepiirkonna kindlaksmééramine ja reserwide asu-
paik. ; ‘

— Riigemendi tksuste tegewussektorid.

- Tarwilikud teadaanded sidepidamise ja teadaannete
‘saatmise kohta, nimelt: otsekohese kérgema juhatuse asupaik;
side naaberiiksustega ja suurtitkiwéega..

— Tingimused, milledes organiseerimine siinnib: aeg;
mida loodetawasti wéimalik tarwitada ; materjaalsed abinéud,
mis iiksuse korraldusse antud.

Juhtumisel, kui kaitseseisukord pikale wenib, piitides
pikema aja jaoks kindlaks kujuneda, tdiendatakse wahehaawal
kaitse alguskasku tiksikasjaliste juhtnédridega ja igasuguste
teadétega; ta muutub siis kaitse plaaniks.

Riigemendi - kaltseplaan mis alluwate iiksuste plaanidele
aluseks saab, wéib jargmise ulatusega olla: .

1. Piirkond, mida kaitsta tuleb: maa-ala analiiiis ; teated
waenlase kohta; woimalikud waenlase kallaletungi suunad.
'

2. Diwiisi, riigemendi ja naaberiiksuste iilesanne. Riige.
mendi piirkonnas — sektorite piirid.

3. Kuidas riigemendi juht on otsustanud oma ulesande
taita.
: 4. Seisukohtade kindlaksmaaramine: julgeoleku posntsn-
oon, wastupaneku péadpositsioon, warude asukohad, kui nad
olemas.

5. (lesannete jaotus :

— Riigemendi kaitsekord: julgeoleku eshelon, wastupa."
neku eshelon; warud ; ajutised grupid, mida waja moodustada
— Iga bataljoni iilesanne; tema pirkonna piirid, joud, mis
ta korraldusse antud paéle ta orgaamhse koosseisu.
— Jalgwée tule plaan. (riigemendi juhi tehtud korraldu-
sed, mis terwe riigemendi rinde kohta kdiwad); jalgwde tok-
ketuli.

e Waatlustegewus.

8
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. — Wéimalikud wasturiinnakud, jagunemised wéi koondu-
lised haire puhul iksuste jaoks, kelle tilesanne warem kind-
kS pole maéaératud. ; :

6. Suurtilkiwde tarwitamise plaan:
— inseneriosad,

— lennuwiégi. -

‘7. Kaitse erilised abmoud
— tankide wastu,

— lennukite wastu,

— .gaaside wastu,

— maaaluste kallaletungimiste wastu.

. ,Siimas pidades waenlase wéimalikku tege-
1 st]a abindusid, misselle tegewuse wastu tuleb
€ada, ei tohi kaitse pddideesid, mis alati pea-
fad lihtsad olema, tumedaks teha problemaati-
ISte.hiipoteesidega*“, tdhendab maarustik 16ppsonas.

~ Kallaletungi kdsk diwiisi jaoks (,Instruction sur
‘mploi tactique des grandes unités,“ article: ,Les ordres“).

Diwiisi kallaletungi késk peab teada andma:
tildise seisukorra,
diwiisi iilesande,
manddwri idee,
dra maé&rama diwiisi jbudude jaotuse,
eritilesanded diwiisi liksustele,
; suurtiki ja lennuwéde iilesanded.
 Paéle selle maarab kéask weel jargmist:

. — (llesanded, mis kallaletungi jooksul mitmeSugustele
,amstade liikidele osaks saawad (tankidele, ratsawaele, inse-
eriwaele, pioneeridele).

— Kallaletungiks maaratud iiksuste lahtekohale asumise

N — Side naaberdiwiisidega, tarwiduse korral abinéud flan-
kide kaitseks.

. — Komandokohtade asukohad ]a teadete kogumlse tsent-
id.

— Sidekorraldused. :

— Juurde- ja draweo korraldus, warustuse ja ewakuatsi-
ooni tegewus. ¢

. Wahel on kasulik mdénda késus ettetulewat korraldust
kujulikumaks waljenduseks anda krokiina, kus &ra naidatud
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suurtitkiwée ja jalgwde paigutus, ettewalmistawa tule tegew
ja organisatsioon, kallaletungi skeem, ithenduses tule toetuseg
olemasolew side ja mis weel tarwis teha.

Diwiisi kaitseplaan. Diwiisi iilem mé&é&rab kindlaks
esimesed tarwilikud korraldused ja tdiendab neid, seades kokku
kaitseplaani, kus maéarab kindlaks : .

— Diwiisi tlesande.
~~ Wastupanekujoone, tarbekorral ka eelpostide joone.

— Diwiisi jéu jaotuse (wditlusliin, suurtiikiwégi, diwiisi
warud).

— Suurtiikiwde, lennuwéde, insengriwde ilesanded. L

— Kuidas wastase kallaletungl korral tuleb toimetada
(ee.postlde iilesanne, tuletegewus, wasturiinnakute korraldus)-

— Materjaalide ja laskewarustuse tagawarade moodusta
mine ja jaotus.

— Side naaberdiwiisidega.
— P&aamiste komandokohtade asupaik.
— Sidekorraldus.

— Juurde- ja araweo ning warustamlse kor-
raldus.

Réannakkask (SISU an uhesugune nii diwiisile kui ka
riigemendile):

1) Teated waenlasest ning 'meie osadest.

2) Rénnaku eesmark (iilesanne).

3) Rannakkorra iiksuste eriiilesanded (ettenihutatud rat.
sawde, awangardi, kiiljekaitse, pdajéudude iilesanded). (Jdu.
dude jadtus réannakkorra jaoks, kui tarwis, kirjutatakse erald;
kédsu thel kiljel).

4) Juhi' koht rannaku teostamisel, sidekorraldused.

5) Korraldused wooridele. '

Kédsu sisu asumiseks puhkusele. Selle késy
kokkuseadmiseks peab endale andma kindla wastuse jarg-
miste kiisimuste .paédle:

1) Millal on otstarbekohane seda. késku anda?

2) Kuidas paigutada, diwiisi (riigemendi) osad? MlSSu.
gune pealt see paigutus olema ?

3) Wealwe ja lahinguks walmisoleku tingimused.
4) Kas tuleb woor osade juurde tuua wéi mitte ?
5) Toitmiskiisimus.
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'”Kui need kﬁsimused selgitatud, wéib anda késk, mille
jarjekord oleks:

\ 1) Teated waenlasest ja meie osadest
. 2) (lesanne, kawatsused.

- 3) Walwe, selle iilesanne, walwe]oon, walweosade jaotus,
see ‘tarwis. .

- 4) Osade paigunemise kohad ja kord kohtadele asu-

i 5) Juhi asukoht ]a sidekorraldused. . :
b 6) Woorid. 3 : “
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Kuidas lennata ja dpetada
,Avro« paal.

Paatikk I
Lendmasin ja tema lend. - .

Et jargnewad lehekiiljed lugejale, kel praktilised kogemu®
sed lennu alal puuduwad, arusaadawad oleksid, on kéigepéaalt
waja dra naidata méned lihtsad, kuid wéga téhtsad tegurid
lendamise teoreetiliselt alalt. Tumedad matemaatilised arwus
tamised ja walemid jatame konstruktoritele ja (ilesleidjatele
kuna me ainuit péhimétete tundmadppimisega piirdume 3

Lendmasin tduseb maapddlt ohku ja piisib lennus Shy
surwe t6ttu kandepindadele, mida propeller ldabi 6hu weah,
Kandepinnad seatakse horisondiga wérreldes wéikese tSuswa
nurga alla. Seda nurka nimetatakse ' ,tostenurgaks“. Kuyj
kandepinnad )7bi 6hu témmatakse, 16ikab nende esimene. ehk
~wedaw &ar’ _oShku nii, et kandepinnad altpoolt iiles tSuga-
takse ja paaitpoolt iiles kistakse. Tuleb tdhendada, et kan.
depinna esimene &ar palju paksem-on kui tagumine. Kohg
esimese adre taga on kandepinnal teataw kiilir, mida kande.
pinna ,kumeruseks“ nimetatakse. Suurema kumerusega saa-
wutatakse suuremat tGstejdudu, kuid suurema kumerusega
kandepindadel on Ghutakistus ka palju suurem, mispérast sap
nased lendmasinad aeglasema liikumise kiirusega on. P&g.
rangutest rddkides, tuleme weel kord selle juure tagasi. ;

 Esimesel waatlusel wéiks loomulikult oodata, et Ghk
kandepinna kumeruse péaédle joostes seda allapoole surub; et
aga just wastupidiselt siinnib, wéib kindlaks teha jargmise lihtsa,(';f
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kuid huwitawa katse abil. Wétke leht kirjutuspaberit ja pange
#aheks pooleks nii kokku, et poolte waheline liin hingedena
00taks. Keerake iitks pool paberit 16dwalt iimber pliiatsi ja

siis lehti. Kumer jagu kujutab kandepinna paalmist
poolt. Puhuge médda paberi lamedat poolt noole sihis. Ku-
Ner osa tOuseb selle tagajérjel liles. Mida tugewamini puhuda,
€da kiiremini touseb paberi kumer pool. Selle imeliku néh-

Ise seletus on jargmine: kohates oma teel kumerust, jookseb
K selle paalt ulespoole, kumeruse taga tiihjust siinnitades,
paberit ' lilespoole. kisub. Huwitaw on tdhendada, et ?/s.
Kandepinna tésteJoust saadakse imemisest kandepinna paal-
Misele poolele, kuna 6hu réhumine kandepinna alumisele
Poolele ainult !/s jéudu annab.

Eelpooltoodud naitest on selge, et pindade kandejdud, °
S 6humoju labi saadakse, taiesti rippuw on kiirusest, millega
Pinnad |abi 6huruumi liiguwad. Mida kiiremini lendmasin labi
Muruumi liigub, seda suurem on Shu surwe kandepindade
dle. Waiheneb kiirus, kahaneb ka pindade kandejded. Sel-
‘€St jargneb, — kui lubatakse lendmasina kiirust allapoole

*€atud punkti langeda, kaotawad pinnad oma kandejéu, iihes
Sellega kaob ka lendmasina juhtimise wéimalus. Seda nime-
fatakse ,lennukiiruse kaotamiseks“. )

. Niisama nduab paadi juhtimise wdimalus tiiiiri abil teatud
Sliruse alalhoidmist. Mida kiiremini paat wees liigub, seda
remini kuuleb ta tiiiiri, kuna paat, mida lained edasi aja-

ad, sugugi tiiiri ei kuule. NiOud jouame jargmise, wiga
tahtsa kisimuse juure, nimelt — lendmasina ,maa- ja Shukii-

se“ wordlemisele. Lendmasina ,6hukiirus tdhendab selle
iikumise kiirust Shuruumis. ,Maakiirus“ tdhendab liikumise
kiirust, millega lendmasin iihest teatud maakoha punktist teise
‘punktini lendab. Need kaks kiirust on wérdsed ainult siis, kui
suult sugugi ei ole. ' J

Wotame lendmasina 60-ne miili kiirusega tunnis. Kui
It sugugi ei ole, tarwitaks see lendmasin, kui linnade
wahe on 60 miili, iihest linnast teise lendamiseks just iihe
tonni. Niid kujutage endale, et eelpool nimetatud linnade
ghis puhub tuul 20-ne miili kiirusega tunnis. Tuul ei ole
muud midagi kui liikuw Ohk. Lennates G6hus, mis 20 miili
unnis liigub, teeks lendmasin, mille oma kiirus 60 miili tun-
nis, reisi kahe linna wahel 80-ne miili ,maakiirusega®. Wastu-
wult tagasi lennates oleks meie lendmasina ,maakiirus 60 .
aiili miinus 20 miili, ehk 40 miili tunnis. WG&tame &armise
juhtumise. Lendmasin, lennates 60-ne miili kiirusega tunnis,
mi k&es, mis 80-ne miili kiirusega tunnis puhub, liiguks
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tegelikult tagurpidi ,maakiirusega“ 20 miili tunnis. Kui len-
dur niiid- pddrde teeb, et tuule sihis lennata, liiguks lend:
masin° mdédda maad 140-ne miili kiirusega tunnis. See ole
tema oma ,S6hukiirus 60 miili tunnis plus tormi kiirus 80 miill
tunnis. Samuti liiguksime néiteks paadiga seiswas wees sou-
des 4-ja miili kiirusega tunnis. Wastu woolu, mille kiirus 2
miili tunnis, liguks paat wérreldes kallastega ainult kahe miili
kiirusega tunnis. Paadi kiirus woolu sihis, teatud punktiga
_kaldal ‘wérreldes, oleks 6 miili tunnis. See selgitamine naib,
ehk liig pikk, kuid see on suure t&htsusega. Perituult mad
laheduses lennates né&ib lendmasina Ghukiirus palju. suure:
mana, kui see tegelikult on. Et “kiirust wéhendada, on kaidu
wus lendmasina nina iilespoole tommata. Kuid see kardetaw,
isegi elukardetaw kalduwus petab; kaotab lendmasin lennu
kiiruse maa laheduses, ei saa lendur midagi teha, et hukku
mist dra hoida. Tekib kiisimus: Kui lendmasina kiirus olé®
neb mootorist ja lendmasina juhtimise wd&imalus — kiirusesh
mis juhtub, kui mootor 'peatub? Kuidas hoiab lendur. juhti
mise woimaluse alal? Niipea kui mootor seisma pannakse
astub lendmasina raskus mootori tdmbejou asemele. Lenduf
surub lendmasina nina allapoole, ja wiimane laskub maapoolé
kergelt liugledes. ' Katsuks tema endisel kérgusel otse edasl
lennata, kaoks lendmasina kiirus Sige ruttu, ja lendur kaotaks
- juhtimise wéimaluse. ’
Kaigile vuema aja lendmasinatele on sunremal ehk wiike
semal md&édul omane tasakaalus hoidumine; see tédhendap
masinad on nii ehitatud, et lubawad teatawat liihikeseajaligs
lendamist, ilma ‘et lendur tiitire puudutaks. Ehk jélle, waala.
mata, missugusesse seisakusse lendmasin pannakse, kas saba
ehk selja pdile, ldheb lendmasin, kui kérgust jatkub ja tiiiriq
neutraalseisakus hoida, 16puks ise harilikku pikkeesse iile. Muyj
dugi on méned masinad palju staabiilsemad kui teised. Uldj.
selt woib aga tdhendada, mida suurem ja raskem lendmasip,
. seda rohkem on ta ka stabiilne. Uks wiaike iiheistmeline hawj
taja néuab lendurilt palju rohkem lennuoskust, kiiret ja kerg
tundlikkust, kui méni suur pommiwedaja, mille tiitrid kay.
geltki nii tundlikud ei ole ja mida ka o&ige halwa ilmagy
kerge on normaallennus hoida. ‘
.Ohuwisked* kutsuwad esile 6huwoolud, mis lendmasin
6hus umbes sarnaselt loobiwad; kui tuulejou muutus tormilj
merel purjepaati. [segi waikse, selge ilmaga on maa ldhedy.
ses suured I6huwisked olemas, mis maapéadlt iiles woolawy
kuuma ja lilewalt asemele woolawa kiilma 6hu 1dbi slinniwad,
Ohuwisket wéib  terwe masinaga tunda, mis korraga lendur
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alt ara wajub, ehk jarsult ilespoole tGuseb, lendurit tugewasti
Istekohale surudes. Ohuwiske mdju wéib ka iiksikult lendma-
Sina kandepinna, nina ehk saba all tunda. Noort kogemus-
eta lendurit wéiwad need wahest rahutumaks teha. Niipea
ga, kui usku enesesse rohkem olemas on, leiab tema, et
Ohuwiskega esile kutsutud' waarndhtust instinktiiwselt woib
Parandada, just niisama, kuidas jalgrattal tasakaalu alal hoi-
kse.

" Rjad, kus ainult tdiesti waikse ilmaga lennati, on mo&6-
as. Hjakohase lendmasinaga on wéimalik lennata, olgu mis-
Sugune tuul tahes, kui aga masinal kiirust jatkub, et wastu-
bult edasi liikuda. Lendmasina jédrele waatawad eraldi moto-
fist ja reguleerijad (meil kaib terwe lendmasin iihes mootoriga
Mmotoristide- hoole alla, kuna Inglismaal reguleerijad ja moto-
fistid eraldi tdootawad). Koéik niisugused osad, nagu tiiiirid,
Kandepinnad, tellik jne, kdiwad reguleerijate hoole alla. Regu-
€rimine on wiga tahtis. Lendmasin oleks tdesti waga hal-
Wasti reguleeritud, kui ta seelédbi lendamiseks kélbmata oleks.
9€da juhtub 6ige harwa, kui seda iildse wéib juhtuda. Koéik
Wahe reguleerimises ripub &@ra lendurist, sest lendmasin wéib
Just iga tksiku lenduri soowi jarele reguleeritud saada: :
. Téuseb lendmasina nina juhise lahtilaskmisel kohe iiles-
Poole, tahendab see, et masin on ,sabaraske“; langeb nina-
@llapoole, — on lendmasin ,ninaraske“. Wajub parem ehk
vasak kandepind alla ‘— tdlendab, et lendmasin ,paremale ehk
' wasakule kiiljele wajudes” lendab. Lendmasin peab aiati nii
‘reguleeritud olema, et ta kiilgpidiselt tasakaalus lendaks.

: Wigurlendudeks woéib masin wahe ,sabaraske“ olla, kuna
“ilelendudeks horisontaal tasakaal tarwilik on. Waédga wasitaw
oleks lenduril ,sabaraskel® lendmasinal iilelendu teha, sest
" kogu aeg tuleks juhist ettepoole hoida, et kdrgustiiiiri allasu-
rumisega masina saba tGsta. Paljudel uuema aja lendmasina-
"tel on stabilisaator nii kinnitatud, et selle t&stenurka ratta abil
lenduri istekohalt w&ib muuta. Lendur wéib stabilisaatori
kandejoudu téusu korral wiahendada ehk iilelennu korral suu-
‘rendada, kuni masina horisontaalseisakus lendamiseni. Lend-
‘masin wOib olla wedawa mootoriga, see on niisugusega, millel
mootor propelleriga masina eesotsas, nii kui ,Avro’l* ja
paljudel teistel, ehk — téukawa mootoriga, kus see propelle-
riga lenduri seljataga on. Monedel lendmasinatel, nagu suu-
rel neljamootoriga ,Handley Page’il“, on mootorid propelleri-
lega molemal masina kere kiiljel, iiks wedaja ja teine toukaja.
g Propelleri tiibadel on teatud nurk olemas, nii et need
innast oma ringkéigul 6hu sisse kruwiwad. Propelleri tiibade

.
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nurka nimetatakse ,propelleri sammuks“. Pea kdik t65 teeb
propelleri tiibade otsmine - kolmandik, mille liikumine &hus
palju kiirem kui keskpaiga laheduses olewal osal. Tuult, mida
propeller hku tagasi wisates siinnitab, nimetatakse ,propelleri
6huwooluks“. Kui mootor kinni ja lendmasin livgleb, sunnib
6husurwe propellerit just niisama keerlema kui tuul weski
tilbu. Laseb lendur lendmasinat kiirust kaotada, jaab propel
leri kédik ikka aeglasemaks ja aeglasemaks, kuni seismajaami-
seni. See on iildiselt tuntud kui ,propelleri kaotamine“. Et
propellerit jéile liikuma panna, peab lendur niikaua pikkeerima,
kuni kiiruse lébi saadud Shusurwe propelleri tiibadel mootori
sisemisest surwest suurem on. Wéimata on propellerit liikuma
panna, kui kérgus wéike. Sarnasel juhtumisel ei jdd muud
tile, kui hddamaandumine lahemale wailjale.

Terwet lendmasina msa, mis kandepindade all, nimeta-
takse tellikuks, wiljaarwatud pilliroost kandepindade loogad,
mis kandepinna otsi ja kaldtiiire maaga kokku puutumast
hoiawad, seeldbi wiimaste wdimalikku wigastumist maandumi-
sel koOrwaldades. Kui pehmelt maandumine ka ei siinniks,
ikka tekib seejuures wiike pdrutus, olgugi, et see ainult ko-
narlise maa t6ttu esile tuleb. Seda i 6rutust wétab wastu tu-
gew amortisaator, mida ,t6uke wastuwétjaks“ nimetatakse ja
mis kahte plekist limbrikku on paigutatud. Neil imbrikuil on
kaks otstarwet: esiteks kaitsewad nad amortisaatorid Gli eest
teiseks wihendawad nad amoaorticsaatarite Ahuotakistust Jenny

ajal. Lendmasina sabaraskuse wétab maandumisel wastu saba.
. kark. Sabakark on lendmasina kere alumisele kiiljele, umbeg
* stabilisaatori alla kinnitatud. Sabakark on liikuwalt kinnitatud,
ja poérutuse maandumisel wOtab wastu amortisaator, mis saba-
kargu kiiljes. 7 3
On sabakark katki, peab, masina saba Shus hoides, ainult
rataste pddle maanduma, sest muidu wéiksid lonseroonid ehk
kere paatoed kergesti murduda. Selle pédle waatamata, et
wigurlennud kirjutuse 16pus eraldi-on kirjeldatud, peame juba
praegu méne sdOnaga niinimetatud ,poorisest radkima, sest
»pO0rise” nimetus tuleb edaspidi péérangutest’ radkides sage-
dasti ette. Keerlew kukkumine on lendmasina maapoole lan-
gemine wertikaalseisakus, nina ees, kuna kandepinnad lend-
masina kere pikkustelje imber keerlewad. Umbes kuni 1916 a,
I6puni arwati, et lendmasinat wdimata on p&drisest wilja wétta,
kuid niilid teewad seda wilunud lendurid igapéew.
Lendmasin wiiakse pd&érisesse po6ord- ja kdrgustiiiirides
abil. Poérdtiiiiri lilkatakse wasakule — wasakuks poérlemiseks
ja. paremale poole — parempoolseks pooriemiseks, seejuure

@
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lhist oma paale tdmmates, selle lébi kaotab lendmasin kiiruse
| hakkab pdoérlewalt langema. Lendmasinat, nina ees pdér-
walt langemas nahes, tombaks lendur muidugi instinktiiwselt
t oma péaile, mis aga masinat weel rohkem sunniks pdor-
Sellest o kerge naha, mispérast arwati wéimata ole-
Wat lendmasinat p&orisest wiélja wotta ja mispérast niipalju
Nnetusi juhtus, enne kui leiti, et on olemas tee pdérlewast
langemisest waljapadsuks — poordtuur neutraal ja juhis ette-
Poole hoida. On see tehtud, ldheb lendmasin pikkeesse iile,
lillest teda juhise aegamddda oma padle tOmbamisega hari- .
ikku seisakusse wéib lle wiia. . -

Paatikk Il 8
Lénduri asupaik lendmasinal.

- Esimesel waatlusel paistab lenduri asupaiga sissesead
Waga keeruline olewat ja woiks imestada, et lendur jéuab
K0igi r.diteabindude jérele walwata, ihtlasi lenumasinat juhti-
¢ . Tegelikult tarwitab haa lendur, wéljaarwatud lennud udus
A pilwedes, -lendamisel ainult bensiinanuma 6hu surwe naitajat.
Bensiin woolab mootorisse 6hu surwe abil, mis bensiinanu-
Masse pumbatakse. Langeb see surwe allapoole teatud punkti
= hakkab mootor wahem bensiini saama, selle téttu ka hal-
jasti tédtama ja jaab 16puks seisma. Kuil iendur kuuieb, et
" mootor halwasti tdstab,  wiskab ta kéige esmalt kiire pilgu
. surwenaditaja paale. On surwe madal, saab tama kohe moo-
" tori halwasti t66tamise arwatawa p6hj‘use teada ja pumpab
" pensiinanumasse Shku juure. Harilikkudel liihikeseajalistel
ndudel ei ole teised naiteabinbud haéle lendurile tarwilikud.
uwitaw on neid siiski tdhele panna, kuid wéga halb oleks har-
must omandada naiteabin6yde jarele lennata, isedranis Kkii-
snditaja jarele.. «iirusnditaja nditab lendmasina kiirust Shus,
, nagu juba waremalt tdhendatud, i pea seda maakiirusega
" segama. Kjirusnditaja annab lendmasina kiiruse miilides iihes
‘tunnis ja on harilikult’ nii jaotatud, et kiirust 40-nest miilist
', ¢ m 160-ne miilini tunms naitab. Jattes korwale harutamise

L

see on aparaat; mis md6dab Shusurwet kiirusnditaja paa wastu
Z. asina edasiliikumise ajal. Kiirusnéitaja pééast laheb 6husurwe
Jabi torude naiteabindude tahwlile kinnitatud kiirusnaitajasse.

jilidesse -tunnis. Kiirusnditaja pdd peab seatud olema Kkiil-
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lalt kaugele propelleri huwoolust. Ei tehta seda, — saaksid
kiirusmé66tja nédited waled olema. Mida suurem lendmasina
kiirus, seda suurein on ka Shusurwe wastu kiirusnditaja paad
ja seda kaugemale liigub nooleke ta naitelaual. Lendur, tea-
des, kui aeglaselt tema omal masinal wéib lennata, iitleb
"ainsa pilguga kiirusnéitajalt, kas tal on kiirust kiillalt wéi mitte.
See ei ole aga tarwilik, sest lendur wéib proowida, kas masin
kiillalt juhitaw on; juhist liigutades ja tdhele pannes, kuidas
lendmasin kaldtiiiire kuuleb. Kiiruse iile Sigele otsusele joud-
miseks on isegi kardetaw kiirusnéditaja paale loota, sest wii-
mane woéib korraga walesti ndidata, seega lendurit pettes. Len-
dur ei tohi kunagi istekoha sisse wahtides lennata, waid peab
alati walja waatama, tédhele pannes Shus ja maapaal teisi lend-
masinaid, eriti maandumise ajal. Kiirusmé&dtja naited on ainult
siis 6iged, kui masin otse edasi lendab. . Kiiljep&éle libisemi-
sel ei puhu tuul mitte enam’ otse kiirusnaitaja paa augukes-
tesse, ja ndited saawad waled olema. A

»Ringimd6tja“ naitab mootori ringide arwu sadandeis tuu-
rides minutis. Seda tarwitatakse p&dasjalikult mootorit enne
6hkutSusmist maapéaidl proowides. Ei anna mootor tarwilikku
ringide arwu, tdhendab, et midagi on korrast d@ra. Siin woib
wilunud lendur jallegi mootori to6tamisel hddle jarele iitelda,
kas see héasti wéi halwasti t66tab. Igal lendmasinal on kiilg-
libisemise nditaja. See on aga ilmaaegne, sest tuul wastu
lenduri péske néaitab kohe, kas masin kiiljepaale libiseb woi
mitte. Kiilglibisemise naitaja kujutab enesest poolimarikky

weeloodi. Kui lendmasin tdiesti otse on, seisab 6humullikene
keskpaigas. Teeb lendmasin p&drangu, isegi wertikaalse kal-
lakuga péérangu — hoiab tsentrifugaaljoud 6humullikese ikkagi
keskpaigas, , muidugi arwesse wottes, et podrangu ajal kiilje-’
paale libisemist ei ole. Libiseb aga masin wasakule — liigub
ohumullikene paremale poole ja iimberpoordult. '
Altimeeter 'ehk koérgusnditaja on jaotatud sadandeisse ja |
tuhandeisse jalgadesse. Korgusnaitaja kujutab enesest baro-
meeter-aneroiidi, mille paale Shusurwe igapdewane langemine
ehk tous mé6ju awaldab. Sellepdrast peab kérgusnaitaja enne
ohkutbusu ,0“padale pandama. Korgusnaitajat ei saa aga alatj
mitte uskuda, sest sée annab lendmasina kérguse ainult selle’
kohaga worreldes, kust 6hku tousti. Nii et, ‘kui kérgusnditaja
aerodroomil, mis tegelikuit merepinnaga iihel kdrgusel, ,04

paale pandud, tahendaks 500-jalaline naide altimeetril, et lend-
masin merepinnast 500 jala kérgusel on. Satub lendur iilelen-
nul madalaisse’ pilwisse ehk uttu, wéib altimeeter temal 500-
jalalist kérgust néaidata, kuid ei naita mitte toelist kOrgust sel-
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kohast, kust tema . praegu iile lendab, ja on wdimalik
orkamine wastu mage, mis 600 jalga koérge: Samal poh-
jusel oleks iiks lendur, Itaalias kord -pilwedes lennates, pea-
Begu wastu mdéetippu sattunud sel ajal, kui altimeeter temale
10.000 jalga korgust néitas. Lendamine wihma kées ja udu .
Sées oleks palju julgem, kui nditewahend oleks olemas, tnis
€ndurile dra tdhendaks korguse maapinnast, mis just praegu
ma all on. Kompass on muidugi tarwilik Glelendudel, pika-
maa lendudel mere paal, lendudel padlpocl pilwi, 6dsel ehk
imadega, kus muidu kéttepaistwad kohad maapéédl lenduri
ligu eest warjatud. Kui llelend tehakse kompassi jarele, tu-
€D arwesse wotta tuule kiirust ja sihti sellel kérgusel, kus iile-
endu kawatsetakse teha.
~ Wiimasel ajal on Jhunawigatsioonis tdhelepanemiswaart
€dusamme tehtud. Et lendurile kompassi kursi kindlaksmaéa-
famiseks enne oOhkutSusu tarwilikke andmeid muretseda, tar-
itatakse ‘tuule kiiruse ja sihi kindlaksm&&aramiseks mitmesu-
gustel korgustel wdikesi Shupalle. Lenduri asupaigas on ka
djamdotja. Ajamaéotja on kéige rohkem tarwilik tileléndudel,
ISedranis kui kompassi jarele lennatakse. Teades masina Kkii-
Tust, tuule kiirust, sihti ja aega, mille kestwusel lendmasin
Ohus on wiibinud, wéib lendur alati tépipaalt wiélja arwata
koha, kus tema teatud ajal wiibib. o

Paatdkk fii. :

Tiiliride tarwitamine.

.~ Tegelikult minnakse praegu terwe alglennudpetus Briti
‘kuninglikkudes G&hujéududes (R. A. F.) ,Avro“ biplaani paal
|abi. ,Avro“, mida praegu tarwitatakse, erineb ainult iiksik-
asjades lendmasinast, mille mr. A. W. Roe 1913 a. ehitas.
" Asjaolu, et ,Avro’t ritte ainult terwes R. A. F.is ja teistes
Inglise. kuningriigi osades, waid isegi Ameerika Uhisriikides
" kui eeskujulikku 6ppemasinat tarwitatakse, on ainult ',Avro“
‘tahelepanemiswaart taieliku ehituse tunnistuseks. ,Avro“ on
‘kerge ja wastupidaw. Usun, et juhtumisi, kus ,Avro*“ Ghus
puruks oleks ldginud, minewikus ei ole, hoolimata suurtest ras-
‘kustest ja mitmesuguste jéudude mdjust, mis wigurlendude
esile tulewad. ,Avro“ on tundlik tiiiiride, isearanis aga
kergendatud p&drdtiiiri suhtes ja on kohane wigurlendudeks,
pii et algaja ,Avro“ péil lendama Gppides kate ja jalgade tar-
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paal hasti lendab, iga lendmasinaga’ 6hku tdusta, algades
»Handley Pagelst“ kuni ,Cam el'ini“.

»Avro® kui Sppemasina suure edu saladus, hoolimata
tiiride tundlikkusest, seisab just selles, et, olles kiillalt
stabiilne 'lahtiste katega lendamiseks, tulewad koik wahemadki
wead lennuajal siiski wiibimata nahtawale. Lépuks — ,Avrol®
woib kaunis julgelt 6ige waikese kiirusega liugleda, sest enne
kui lennukiirus kaob, annab lendmasin lendurile rohkesti hoia-
tusmarke.

Isegi praegu, kus lendamine tdhelepanemiswaéarse taielik:
kuseni on joudnud, peab siiski imestama, kui wahe tuntakse

»lendamise teooriat, worreldes ,lennuasjanduse teoonaga .
Eriti tuleb see noorte lendurite juures nahtawale, kes on téis
tuubitud teooriast’ kandepinna ,kurneruse“ ja raskuse kesk-
punktide ile, kuid kellel widga tume ettekujutus on niisuguste
lihtsate n&htuste pohjustest, kui lendmasina nina allalange-
mine kallakuta péérangul, ebk rotatiiw mootoriga lendmasmal
poordtiiiiri wasakule surumine Sige s6lme tegemiseks.

Instruktorile peaks olema kindlaks seaduseks Shus mitte
aega raisata, selgitades asju, mida sama hésti, kui mitte pare-
mini, maapédal woiks seletada. Selleparast peab instruktor,
enne kui Spilast masinaga o6hku wiia, kindel olema, et &pila-
sel juhise ja pdordtiiiri hoowa liigutamiste mitmesugustest
mojudest tdiesti selge arusaamine on.

Lendmasinat juhitakse kaldtiiiiride, kérgustiiiiride ja poord-
tadiri abil.

1). Kaldtiitirid juhiwad lendmasinat kilgpidiselt, teiste
_s6nadega o6eldud, piiliawad lendmasinat iimber selle' kere pik-
kustelje ringi keerata. Liikatakse juhist wasakule poole, lahe.
wad parempoolsed kaldtiiiirid alla ja wasakpoolsed wastawalt
iiles, Selle mé6ju on jargmine : parempoolsete pindade kande-
jéud suureneb, kuna wasakpoolsete kandejdud waheneb, milie
tagajarjel lendmasin wasakule kiiljele kaldub. Samuti kaldub
masin juhise paremale poole lilkkamisel paremale poole. -

2). Korgustiiiirid juhiwad lendmasina otsmisi liigutusi,
see tdhendab, liigutawad masinat sihis, mis kandepindadega
tédisnurka kujutab, waatamata masina seisaku péaéle .maaga
worreldes. Waga téhtis on, et selles punktis t.’;iiehkule seldu-
sele joutakse. Kui masin horisontaalselt lendab ja meie Juhlst
ettepoole liikkkame, - lahewad kérgustiiiirid allapoole .— masina
saba téuseb ja nina wajub. Témbame juhist oma paéle, liigu-
wad korgustiiiirid Glespoole — saba wajub ja nina touseb. Teiste
sdnadega Oeldud, sunniwad kérgustiiiirid masina nina saba
piiiidma, sihis, mis kandepindadega tdisnurka kujutab. Aér-
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Mine naide sellest on s6lm ja kéige harilikum naide wertikaal
kallakuge podorang. Tahtis on aru saada, et see kérgustiiiiride
Emadus alati maksma jaab, hoolimata sellest, missuguses sei-
lkus lendmasin maaga worreldes ka ei oleks.
. '3). Poordtiiir keerab lendmasinat sihis, mis kandepmda- :
.deéparalleelne waatamata masina seisaku paale maaga wor-
s.
' Surutakse p66rdti‘1ijri hoow wasakule, Iiigub poodtidir
Wasakule, masina saba liigub paremale ja nina keerab wasa-
Sule Surutakse po6odrdtiitiri hoowa paremale poole, keerab
hasina nina paremale. Kui masin kandepindadega paralleel-
Selt horisondile lendab, ja seejuures poordtiiiiri wasakule ehk
aremale liikatakse, keerab masina nina sihis, mis kandepin-
dadega paralleelne, mdédda- horisonti wasakule ehk paremale.
Antakse masinale parem ehk wasak kallak, keerab poérdtiir
hasinat ikkagi sihis, mis kandepindadele paralleelne;  kuid
Nliid ei ole kandepinnad mitte enam paralleelsed horisondile,
|2 seeparast saadab iga poordtiiiiri liigutus masina nina iiles
€hk alla, horisonti teatud nurga all ldigates. Mida suurem
Kallak, seda suurem on ka nurk, mille all masina nina hori-
ondi joont I6ikab, kuni wertlkaalkallakunl, kus poordtiitir
Masina nina iiles ehk alla liigutaks sihis, mis honsondljoonega
Risnurka kujutab.
b Ei saa killalt toonitada eelpooltoodud algteadete tdhtsust.
On need kord tdielikult omandatud, jéab 6ige lendamine ainult
praktika ja arusaamise thoulchs. Kui tadride tcgewuse paile.
alati nii oleks waadatud, kui eelpool kirjeldatud, siis ei oleks
kardetaw lause — ,tiiliride wahetus“ kunagi kiill dles leitud.
Wead on selles isegi praegu, kus meie nii palju kogemusi
‘lennu alal cleme- omandanud, lendama OJppijate seas wéaga
,waldased sest niipea kui masina kallak on iile 450, ldheb
‘midagi korrast &ra — poordtiitir I6petab péérangu juhtimise
‘ia hakkab koérgustiitiri kohuseid tditma, kuna korgustiiir
mingisugusel saladuslikul moel poordtuurlks muutub.

e See oleks 'naljakas, kui see mitte nii traagiline ei oleks,
: t paljud lendurld on surma saanud just selleparast et

pmmata, selle asemel et pooérdtiiiiri tarwitada. Tagajéarjeks

pli pooriew kukkumine kuni maani. Eelpooltoodud punkt on

waga tdhtis ja sellest rddgime podrangute juures pikemalt.

Kui instruktor uue Jpilase saab, peab ta selle punkti

waikese liikuwate tiitiridega mudeli abil péhjalikult dra sele-

ama. On Gpilane seletustest téielikult aru saanud, on mstruk-
i t66 6hus poole kergem.
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Padtakk IV. ;

Esimene &ppelend.

- Kahtlemata on kdige parem mootor ppetéd jaoks ,Avro®
paal 100 HP. ,Gnome Monosoupape“. ,Mono“ suurteks hdé:
dusteks on kergus, kerge k&dimalaskmise wdéimalus ja paras
tugewus. Pddle selle on temal seesmine surwe waike, mis
wordlemisi wiaikese kiirusega liuglemist lubab, ilma et propel
ler seisma jaaks.

Oletame; et Spilane on walmis oma esimest Gppelendu
tegema ja et meie lendmasin ,, Monosoupape’iga“ ,A’'vro“ on. On
opilane konetoruga warustatud, ronib tema tagumisse istekohta.
Enne kui esimesse istekohta minna, peab instruktor jarele waa-
tama, kas Gpilane oma kinnitusw66 ja konetoru Gigesti on'kin-
nitanud. Instruktor peab- kdtte juhatama, kuhu Opilane oma
jalad peab panema, et pd&drdtiiiiri hoowaga tootamist mitte
segada, ja jarele waatama, et ]uhlse liikumine &pilase pélwede

~ ehk lennukuue ]abi takistatud ei oleks.

Paile selle waatab instruktor jérele, et tagumise istekoha
katkestaja oleks kontakti pail, see tdhendab, katkestaja nupu-
kene iilespoole, ja et esimene katkestaja mitte kontakti paal
ei oleks, see tihendab — nupukene allapoole. (htlasi sele:
tab tema Opilasele, et katkestaja nupukest milgi tingimisel
puudutada ei tohi, sest niipea kui nupukenp kagemata alla
wa)utatakse, kaotab instruktor igasuguse wéimu mootori lile,
mis wiibimata seisma jaab.*)

On opnlane oma kindad kord kukkuda lasknud ja jalle
iiles tostnud, oma prillid nii seadnud, et need wéljawaadet
mitte tdiesti ei warjaks_ja enda ISpuks ménusalt istuma sead-
nud, laheb instruktor esimesse istekohta, pumpab bensiinany-
masse tarwiliku surwe, proowib, kas tiiiirid liiguwad wabalt, ja
kinnitab kénetoru. Koénetoru t{uleb- mootori katse ajal “Proo-
wida. Sagedasti tuleb ette, et dpilane, kui mootor ei toota ja
propelleri Shuwoolu ei ole, kéik wiga hasti kuuleb, kuid parast
tilewal 6hus enam uhtegi séna ei kuule. Midagi ei ole wasti.
kumat, kui iilewal Gppet6éd alates leida, et tarwis on uuest
maanduda kénetoru kordaseadmiseks. ,Monosoupape’i“ kaima-
laskel ei ole mitte tarwilik, waid oleks koguni ebadige mootorile
bensiini sisse pritsida On ké&ik kaimalaskeks walmis, delge —
.kontakt waéljas, bensiin lahti, — bensiin kinni“, samal ajal

*) Praeguse aja ,Avro“ paal wn instruktori istekohas kaks mag-
neto woolu katkestajat, nii et eelpooltoodud asjaolu oma téhtsuse kaotah,
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kake bensiini pide tdiesti lahti ja tdmmake kohe jélle tagasi.
dle selle laske propellerit neli ehk wiis korda wastpidiselt
Ngi keerata, et 6hku sisse imeda, niiiid on mootoris kiillalt
Bgu, et kontakti andmisel hésti t66tama hakata. Pritsitakse
ensiini sisse, nduab mootor ka palju rohkem Ghku, et segu
rajaks teha. Seejuures oleks motoristil t06 rohkem kui kaks
Orda suurem.' Samal ajal pumpab ka Glipump 6li ilmaaeg-
t, mille tagajarjel kiiinlad wodiwad Oli tdis pritsitud saada.
fllbnud lendur, kes ,Monosoupape’i“ kdiguga taiesti harjunud,
tleb, enne 6hkutSusu mootorit maapaél proowides, haile
tele kohe &ra, kas t66 on korralik wéi mitte.” Hulk aega ja
Densiini- raisatakse, mootorit enne ShkutSusu tSketel proowides.
d@ranis suurt kahju tehakse pikaajaliste maapaélsete proowide
bi rotatiiwmootoritele. Kérgemas lennukoolis (pérastine len-
Uinstruktorite kool Cosport’is) toodi lendmasinad kéik platsile
ldlja ja awiomehaanik proowis hommikul enne t66 algust kéik
Nootorid d@ra. Paédle selle ei tarwitatud tOokkeid mitte ennem,
li moni mootor halwasti t66tama hakkas ja uut proowi ndu-
On instruktor péadle maast téusu parajale kérgusele joud-
flud, algab esimene o6ppetund tiiliride tegeliku mdju aranaita-
lisega : ; :
©1). Otselennul liigutage juhist wasakule ja paremale poole,
lllega kaldtiiliride t66d ja méju ara naidates.
~  2). Otselennus naidake a&ra, kuidas juhise edasi-tagasi
liigptamine masiua uina sihis, mis kandepindadega tiisnurka
kujutab, liikuma paneb. Niiiid andke masinale kallak ja nii-
dake, et masina nina liikumine siinnib sihis, mis kandepinda-
dega taisnurka moodustab, hoolimata kallakust.

~  3). Otselennus néaidake, kuidas p&érdtitiir masina nina
‘mooda horisonti paneb liikkuma. Andke masinale paale seda
kallak ja ndidake, kuidas poordtiilir masina nina sihis, mis
kandepindadele paralleelne, lilkkuma paneb, 16igates horisondi
ioont teatud nurga all, mis UGhes kallakuga suureneb. Nende
naidete ajal peab Opilane tiitiride mdju kohta taielikule selgu-
sele joudma. Mis ta niiiid teada tahab, on see, kui palju’
seab tiilire liigutama, et soowitaw moéju nahtawale tuleks ja
tui suurt joudu see nduab? HAndke juhis niiiid Spilasele iile,
es esialgselt selle liigutamiseks waewalt tzhtmist awaldab.
Julgustage teda, et ta juhist kuni kaigu I6ppudeni liigutaks,
seda kOigisse istekoha nurkadesse surudes ja selle méju nai-
ates. Padle seda andke -6pilasele p&oérdtiitiri hoow wabaks,
selle tarwitamise proowimiseks. ' Jargmisena tuleks dra néidata
lendmasina seisak tasakaalulisel oiselennul. ;
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Otselennuks walige horisondil liks wéljapaistew punkt j
pidage masin wiaikeste péoérdtuiiri' liigutustega nii lennus,
see otsesihis walitud punkti poole lendaks. See on. ainukene juh-
tumine, kus tGsiselt woib Oelda, et poordtiitir masina lennu-
sihti juhib. Kui poéérdtiitri tarwitamist seleta-
talkse, ei'pea aga kunagi ilitlema, et p66rdtiair
smasina lennusihti juhib“ sest see oleks ainult
tasakaalulisel otselennul ‘maksew; &eldagu alati

ppoordtiir liigutab masinat ja aitab seda péérata“, sest poord-
tiir on ainult iiks abinbudest &igesti lendamiseks. Tasakaa-
lulisel otselennul peab masina nina, see tdhendab mootori
katte iilemine &ar wéhe maad allpool' horisondi joont olema.
Ei oleks kohane &elda ,nii ja nii mitu tolli allpool horisonti
sest wahe masina nina ja horisondi wahel oleneb &pilase kas:
wust ehk jalle sellest, kas &pilane kahe padja paal woi iihelgh
ei istu. Kiilgpidiselt tasakaalus lennul peab iilemise kande-
pinna esimene &ar horisondiga paralleeljoont kujutama. On
horisondil méni waéljapaistew koht leitud, mille sihis Gpilane
instruktori soowi jarele masina’ nina peab hoidma, annab wii
mane masina juhtimise tdielikult Spilasele iile. Umbes poole
tunni kestwusel peab Opilane tasakaalus ja otse ﬁlesantuq
sihis w6ima lennata. Kui iiks algaja otselendamist 6pib, €l
ole kohane teda absoluutselt horisontaalselt, masina nina all
pool horisonti, lendama sundida, sest selle tagajérjel annaks
mootor liig palju ringe. Laske Spilast masina nina horison:
diga uhel Innil hoida. Seelabl wahendatakse mMOOtOrl ringe,
ihtlasi wétab masin ka kérgust juure. Saadud kérgust wéib
liuglemise Gpetamiseks ara kasutada. Wahelduseks otselenny
Opetamisel ndidake, et masina“nina allapoole lennuliini surg.
misel lennukiirus suureneb ja tiitiride liigutamine raskemakg
muutub. Seda nimetatakse ,pikkeerimiseks“. Hoitakse masing
nina horisondiga iihel liinil ehk pé&élpool horisonti, —- wGtab:
masin. kérgust juure. Mida suurem tSusunurk, seda aeglase.
malt liigub masin 6hus edasi, tiitirid muutuwad wéhem tund.
likuks, kuni masina liilkumine I6puks niiwérd aeglaseks jaab,
et see tiilire enam. sugugi ei kuule ja lennukiiruse kaotab,
Masina nina langeb alla, waatamata kuidas tiilire ka ei sea-
taks; juhtimise wdéimalus tuleb wuuesti esile, kui masin oma
lennukfiruse jélle tagasi saab. Naidake, et see tdiesti héada-
ohuta manédwer on, kui kérgus kiillalt suur on, juhtimise wéj.
maluse tagasisaamiseks, enne kui masin maad puudutab.

Kdige .parem tjusunurk on umbes lennuliini ja kiiruge
kaotamise punkti wahe keskkohal. Kérgust woéib masinate]
widga suure nurga all woétta, ilma et selle juures lennukiirust
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ada, — kuid masin wajub labi ja ei wéta nii kiirelt kdr-
st kui moni teine masin, mis widhema nurga all tduseb ja
llle iile lenduril on tdieline juhtimise wéimalus. Kui lendur
asinaga suure nurga all kérgust wotab, peab tema kaldtiiii-
ide moju proowides katsuma, kas' masin kiillalt tilire kuu-

. Poord- ja korgustiiiirid saaksid isegi lendmasina kiirus-
@otamise punktil propelleri Shuwoolu lébi &ige tundlikud

a. :

Padtikk V.

Liuglemine ja tiiiride tarwitamine liuglemise juures.

*  Nagu juba warem tdhendatud, on kéige kohasem tasa-
2alulist otselendu tddtawa mootoriga Spetada, allatulekul ka
lglemise ajal otselendamist Gpetades, mille labi ilmaaegne
araiskamine &ra jaaks. ,

0 On tarwilik kérgus kédtte saadud, pange mootor seisma,
P€nsiini pidet taiesti kinni témmates ja katkesiajat kontakti
adle jattes. Juhis liikake ettepoole, et masina nina allapoole
SUruda. Ei saa kiillalt toonitada juhise ' ettepoole litkkamise
Ntsust masina 'lennukiiruse alalhoidmiseks, niipea kui moo-
Or seisma jaab ehk halwasti té6tama hakkab. Isegi wilunud
lenduritega on suur hulk énrnetusi seelibi juhtunud, et nemad

gotama hakkab. Terwe 6ppeaja kestwusel peab instruktor selle
paale suurt réhku panema, et mootori alati siis seisma panna,
kui opilane seda kéige wahem ootab. Seeldbi omandab wii-
mane harjumuse, niipea kui mootor seisma jéab, juhist instink-
iiwselt - ettepoole litkata. Esimene asi, mis seepérast Gpila-

on see, mis juhtub, kui masina nina juhise ettepoole liikka-
misega alla ei suruta. Pange mootor seisma ja hoidke masina
nina niikaua kui wéimalik Glewal. (htlasi liigutage juhist selle
kaigu l6puni mélemasse kiilge, dra ndidates, kuvidas juhtimise
woimalus samm -sammult kaob, kuni masin 16puks lennukii-
use kaotab ja ninapidi alla langeb. Samuti naidake, kuidas
uhtimise woimalus samm-sammult tagasi tuleb, kui masin
lle lennukiiruse omandab. Laske masina nina allapoole Siget
uglemise nurka ja ndidake, kuidas kiiruse suurenemisega ka
tiiiride mo6ju suureneb. 'Kui masin liig suure kiirusega alla
tuleb, lendab see kaua médda maad, enne kui kiirus kiillalt
#gheneb ja lennuk maandumisel peatub. ;
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mmasina otse ja 6ige nurga all hoidmine liuglemise ajal selgeqd

Sellest jargneb, et kéige parem liuglemise nurk on se
millega masin nii aeglaselt kui wéimalik liigub, ihtlasi lend
rile taielist juhtimise woimalust jéattes. Seda peab instrukt
Opilasele selgeks tegema, juhtides tema tdhelpanu selle pal
kui palju on masina nina liuglemise ajal allpool horison
samuti ka hadle padle, mida tuul masina trossides Gige Kkii
sega liuglemise ajal .esile kutsub, ja kiiruse pé&ale, mille
propeller ringi k&ib. Liigub masin liuglemisel aeglaselt edas
kdib ka propeller aeglaselt ringi, ithes masina kiirusega suur
neb ka propelleri ringikdigu kiirus. Need kéik on waga kast
likud népuniited, kuid lendur peab paaasjalikult tiiiiride tund
likkuse jarele otsustama, kas masin Jige nurga all liugle
woOi mitte. / g g

Propelleri Shuwoolu puudumise tagajérjel on p&ordtiiil
ja kérgustiiiirid liuglemise ajal palju wahem tundlikud k
mootori t66tamisel. , ‘

Kaldtiiiiride tundlikkus on umbes samasugune kui parajé
kiirusega liikumisel t66tawa mootoriga — see on umbes wii€
kiimne wiie miili kiirusega tunnis kérgust wottes. ‘

Padtikk VI,

Waiaikesed podorangud tootawa mootoriga.
Kui Spilasel tasakaaluline otselend to6tawa mootoriga ja

on, siis algab jirgmine aste &petamises — wéikesed p&dran.
gud tootawa mootoriga. Poodrang tehakse kaldtiiliride ja p66rd.
tiiiri abil. Poérang jaguneb kolme ossa:

1) Péérangusse minek ;

2) pédérangus wiibimine;

3) péorangust wiljatulek. ]

Kéige esiteks peame naitama, et wéimata on p&drangut
teha ainult kaldtiiliride abil ehk jélle ainult p&ordtiiiiriga.

Igaliihel, kes kunagi paadiga séitnud, on lendama &ppimi.
sel loomulik kalduwus p&érangu tegemiseks ainult p&érdtiiir
tarwitada. Naitame, et see lennus wéimata on.§

Lamedad pd6rangud. Lennates otse, kddnake p6ord-
tiari wahe wasakule poole poérdtiiiiri hoowa samale poole suru.
misega. Wiibimata p&6rdub masina nina wasakule, ja masin
libiseb kiilgpidi wéljapoole, see tdhendab paremale. Libise.
mise pbhjus on see, et lennukiirus masinat endises sihis gdasi
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nnib liikuma, kuna pdordtiiir masinat wasakule katsub pd6-
fata. Masina saba ja kiilgpind ei ole aga kiillalt suured, et
Kllgpidist libisemist takistada. Kui autode wéiduséidu teedel,
teekdnakutel, mitte suuri kallakuid ei oleks, libiseksid autod
pOOrangute ajal samuti kiilgpidi waljapoole.
,; Lendamisel ei ole see aga' mitte weel kéik. Poordtiiiiri
Uhelepoole hoides langeks masina nina sisemise kandepinna
lle alla, see tédhendab wasaku p&édrangu juures wasakule
200le.
- Mis on selle pohjuseks? —
. Algab masin lamedat péérangut wasakule, kujutab wasaku
Kandepinna ots enesest ringi keskpaika, mille imber parem-
200lse kandepinna ots ringjoone teeb. Seespoolne kandepind
Higub Shus waewalt edasi ja kaotab selle tagajarjel oma kan-
o jéu Kui masina nina niitid alla langeb, on lenduril.kaldu-
WUs seda juhise oma poole tdmbarnisega iiles kiskuda, selle
@semel, et pdérdtiiiiri tagasi wotta. Tagajérg on see, et masin
‘POdrisesse langeb. _
P6o6rang ainult kallakuga
Waatame niilid tagajérge, kui ainult kaldtuundega po6-
‘fata piiliame. Lennake horisontaalselt ja lilkake juhis tuge-
wasakule poole. Wiibimata kaldub masin wasakule poole.
'V€e ei ole aga kOik, sest masina nina liigub alguses parem-
Poolse kandepinna otsa poole, see on — sihis iilespoole.
' Paale seda hakkab masin kulgpidt sissepoule, scc on
‘wasakule libisema. Libisemine seespidisele kiiljele on kergesti
seletataw, sest masin on wasakus kallakus ja poordub hada- .
‘waewalt, mispérast ka“ tsentrifugaaljsudu olemas ei ole, mis
teda iilewal hoiaks. ty

Kuid mispérast tbuseb masina nina paremale iilespoole?
PShjus on jargmine : Kui juhis wasakule poole on liikatud,
Jahewad parempoolsed kaldtiilirid alla ja wasakud iiles. See-
Jﬁbl suureneb parempoolsete pindade kandejéud, Ghtlasi on.
' ka nende Ohutakistus allolewate kaldtiiiiride pidurméju labi
uresti kaswanud. Selle tagajérjel on parempoolsed kande-
pinnad teatud takistuse mdéju all, nii et masina nina alguses
‘paremale ja iilespoole saab kistud. Samuti juhtub, kui juhis
paremale poole- on liikkatud, ainult selle wahega, et masina
n na sel ]uhtumlsel wasakule ja tlespoole liigub. Niipea kui
masina nina {ilespoole on téusnud, hakkab masin kiilgpidi
sissepoole libisema, sest &hk ei ]ookse médéda kandepindu
mitte enam sihis, mis nende esimese &é&rega taisnurka moo-
tab, ja parempoolsete kandepindade all olewate kaldtiiiiride
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_pidurméju kaob. Et masina péaraskus eesotsas on, siis poor

dub masina nina, kalatiiiiride pidurméju kadumisel, aegamésda
kallaku poole kiiljele alla. 3

Wéiks tédhendada, et samasugune pidurméju ka wasaku-
tel kandepindadel esile peaks tulema juhise wasakule litkkamise
labi iilestostetud kaldtiiiiride labi. See tdhendus ei néua aga
suuremat jareluurimist: parempoolsete kaldtiiiiride allamineku
tagajdarg on see, et parempoolsete kandepindade kumerus suure:
neb ja suurendatud kumerus téhendab suurendatud Shutakistust.
See on iiks neist paljuist pSjusist, mispérast lendmasin ,,D.H.6.
nii aeglase liikumise kiirusega on.,

Lahewad aga kaldtiiiirid iilesse — waheneb kandepin-

' dade kumerus. Tagajérjeks on see, et kandepindade G&huta-

kistus widiksem on kui waremalt. Mida kiiremini masinalé
kallak antakse, seda suuremal méédul tuleb eelpoolkirjeldatud
moju esile. Kaldtiiliride pidurméju on muidugi seda suurem,
mida kaugemale juhist kiiljepaéle litkatakse. Masinaga Shku
toustes ja jarele proowides, saab selle teooria tdelikkus igalé
lendurile selgeks. Sedasama wéib jareldada kiirusest, millega
masin mdédda maad séites keerab —_niiteks wasakule, kui
poordtiilir tdiesti wasakule ja juhis nii kaugele kui wdimalik
paremale poole litkatakse. Kui masinal seejuures kiillalt
kiirust on, siis hoiab 6hupidurméju  kaldtiitiridel wasakuid
kandepindu sama md&juwalt tagasi, kui seda motorist teeks.
Kéigest sellest on niha, et ainult kallaku andmise tagaj'a'rje"
nditeks wasakule, masina nina paremale ja lilespoole héljub,
see tdhendab . paralleelsihis kandepindadele. Kuid et Gdietj
pooérangut alata, peab masina nina horisondiga tihel liinil hoidma,
Poordtiitir liigutab masina nina niisama paralleelsihis kande.
pindadele, nii et poordtiitiri wédhe wasakule andes masina
nina kalduwust iilespoole liikuda wéime takistada. Sellepérast
— et podrangusse minna, andke masinale kallak ja tarwilik
jagu poordtiiiri masina nina Ulespoole liikumise d@rahoidmi.
seks. Niilid tuleme pddrangu teise osa juure, see on:
P66rangus wiibimine. Niipea kui masin pé66rduma
hakkab, suureneb wilispoolse pinna kandejoud, sest walispoolse
kandepinna edasiliikumine ldheb kiiremaks kui seespoolse lij-
kumine. Oletame, et wasakut péérangut algasime. Parem-
poolsete pindade kandejéud, mis kiiremini edasi liiguwad, on
suurem, kui ‘wasakutel, nii et masin ikka siigawama ja siiga-
wama kallaku ja I6puks téitsa wertikaalseisaku omandab. Meie
soowime aga wiaikese kallakuga p&drangut teha. Sellepérast,

kui soowitaw kallak kdes on, peab selle suurenemist juhise

paremale poole hoidmisega takistama. See Uksi ei saaks aga
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lasinat weel pédrangus hoidma. Kui meie pdérdtiiiiri kaugemale
fasakule surudes masinat katsuksime pdérduma sundida, lan-
masina nina wasakule poole alla — paralieelsihis kande-
dindadele. Meil on aga tarwis masina nina sabale jérgnema
Sundida, ja seda wéib ainult juhise omapadle témbamisega
atte saada. Kui kaugele peab juhise oma paale témbama ?
¢ on wiga tdhtis kiisimus. Wastus on jargmine : nii
laugele, kuni masina nina umbes téusma hakkab ja mitte
hkem. Selle tagajarjel liiguks masina nina médda hori-
sondi joont ja tuleb selles sihis poédérdtaiiri abil
loida. On masina nina liig koérgel — liikkake podord-
tliri rohkem wasakule; langeb masina nina allapoole — wotke
POGrdtiitiri parema, jalaga wahe tagasi.

& Lihtsustamise méottes wc')ib poordtiiiri hoowa 6Glgu pood-
langute kirjelduses ,wasaku® sparema“ asemel oma seisaku
Jarele ,iillemiseks” ja alumlseks nimetada. Masina wasakul
fallakul nimetatakse poordtuun hoowa wasakut 6lga ,alumiseks®,
Sest hoowa 6lg on allpool, ja parempoolset Glga »ulemiseks®.
Nlisama nimetatakse masina parempoolsel kallakul parempoolset
100wa Glga ,alumiseks“ ja wasakut ,ilemiseks*.

Poorangute Opetamisel peab instruktor poordt\‘jﬁri méju
Malesti dra selgitama, ndidates, kuidas see masina nina labi
forisondi joone teatud nurga all lllgutab — kandepindadega
aralleelsihis.

~ Nuaid nédidake é&ra tiitiride méju juhise walesti tarwitamise
'gajarjel Laske opllane p&érangu ajal juhis ettepoole ltikata.
Seelabi langeb masina nina allapoole, masin podrdub wéga
peglaselt ja hakkab kilgpidiselt sissepoole libisema. Témma-
| takse juhis liig kaugele oma paale, téuseb masina nina lles-
~.-’,, Tagajarjeks on téusuga p6orang, mis 16puks, kui masina
_pina Iug palju tlespoole on téusnud, kuruse kaotamisega

Koike iilewal toodut kokku wéttes, on 6ige metood poéo-
ngus wiibimiseks jargmine: Takistage kallaku suure-
mist, juhist wastpjidisele kiiljele hoides, tém -

Kui wéiksed p6édrangud sarnase metoodi jérele kétte Gpe-
atakse, ei tule Opilasel siigawate pddrangute tegemisel raskusi
tte, sest need tehakse just niisama. Taiesti ebadige on 6pilast wéi-
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keste podrangute juures masina nina juhise abil horisondiga
tasoapmnas hoidma &petada, ja poodrdtiiiri abil, kui kallak ile
45° on.

Pédrangust wéaljatulek. Kui pédrang ISpetatud
ja lendur jalle otsesihis tahab lennata, peab tema kdige esiteks
masina kallakust wiélja wétma. Seda tehakse juhise wastpidi-
sele kiiljele surumisega (wastpidise kallaku andmisega). Ainult

kallakust wéljawotmine ei too aga masinat weel oGigesti p6o-

rangust walja. Paneme téhele kérgustiiiiride seisakut p66rangu
ajal. — Et masinat péérduma sundida, on juhis wahe oma
padle témmatud ja seeldbi kdrgustiiiirid wahe iiles tdstetud.
Kui masin niitid ilma juhise ettepoole likkkamiseta horisontaal
seisakusse pandaks, t6useks masina nina ililespoole Seepérast,
kui masin pérast péérangut horisontaalseisakusse tagasi wiiakse,

tuleb juhist ettepoole liikata, et masina nina horisondi joonega

_ithes tasapinnas hoida. (htlasi litkkatakse p&érdtiiiiri wahe

wastpidisele kiiljele, et masina p&odrdumist ja kiilgpidist libise-.
mist dra hoida. Pdordtiiiiri tarwitamine aitab ka kaldtiiiride

mOJule kaasa, allolewa kandepinna liikumise kiirust suurenda-
des ja wiimasele seeldbi rohkem kandejéudu andes.
Oletame nditeks, et wasakust pdGrangust wélja tuleme :

— litkkame ]uhlse wastaspidisele kiiljele, see on~pare-
meale, iihtlasi ka poérdtiiiiri wahe paremale surudes. Pooérd-
tuiiri paremale surumine keerab masina nina paremale poole,
wasakute kandepindade edasiliikumist kiirendades ja allasuru-
tud wasakute kaldtiiliride t66le kaasa aidates. Seepdrast — et
poorangust wélja tulla, litkake juhist wastpidisele kiiljele,

andke tarwiline jagu wastpldlst poordtiiiiri, et masinat otse hoida, |

ja takistage ]uhlse ettepoole ‘litkkamisega masina nina tilesmis
nekut. Kui masin jélle horisontaalseisakus on, siis lennatakse
harilikul teel edasi.
~ Kordamisest hoolimata, summeerime korrallku wiéikese
pédérangu tegemist mootoriga siiski weel kord jargmiselt:
1) Pé6drangusse minek.

Andke masinale kallak ja tarwiline jagu poordtiiiiri, et

masina nina ilesminekut dra hoida.

2) P6drangus wiibimine.

Takistage kallaku suurenemist juhise wastpidisele kiiljele
hoidmisega. Témmake juhist oma péédle, kuni masina nina
téusma hakkab, ja hoidke masina nina po&érdtiiiiri abil hori-
sondiga (ihes tasapinnas.

3) Poédérangust waljatulek.

Andke masinale wastpidine kallak ja tarwiline jagu poord-
tiitiri, et masinat otse hoida (poordtiiiiri wasakule, et parem-:
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lsest pdorangust wiélja tulla, ja paremale poole, et wasakust
O6rangust walja tulla).

Juhise ettepoole liikkamisega hoidke masina nina horison-
iga tasapinnas. Kui masin jélle tasakaalus ja otse lendab,
0ib koik tliirid oma harilikku seisakusse tagasi wiia.

|

Paatikk- VI.

Wiiksed pdorangud iln;a mootorita.

, Kui épilane waiksed pbdrangud teoreetiliselt ja: praktiliselt
ldiesti ara on O&ppinud, siis pakuwad .p&érangud liuglemise
ajal waga wéhe raskusi. Tuleb ainult jargmist kuldset seadust
Mmeeles pidada : waiksed pédrangud liuglemise ajal tehakse just
lisamuti kui waiksed podrangud mootoriga, selle erandiga, et

* 1) lenduril eiole waja juhist wastpidisele
ﬁljele hoida, et kallaku suurenemist takistada;

~ 2) masina nina peab niisama palju allpool
lorisondi joont hoidma, kui otseliuglemisel.

- (Ihtlasi peab tdhendama, et propelleri Shuwoolu puudumise
tagajdrjel pOOIditdr ja kongustuurid palju wihem tundlikud
on, kui mootori to6tamise ajal. Niisama on ka kaldtiitrid
iruse kahanemise t6ttu wahem tundlikud. 2

: Tuiiride tundlikkuse wahenemine on siiski téhtsuseta,
worreldes jargmise punkti tegeliku tahtsusega, nimelt — mitte
piilida liuglemise ajal podrates kallaku suurenemist éra hoida.

Mis on selle p6hjuseks ?

Liuglemise ajal poorates teeb masin suurema ringi, kui
sama suure kallakuga pédérangu ajal tootawa mootoriga. Sees-
poolsete ja wélispoolsete kandepindade tegelik liikumise kiiruse
wahe on seeldbi nii wédike, et seda lenduri seisukohast woéttes
tahele panemata woib jatta. Isedranis tdhelepandaw on see -
asakule poorates, kus monedel ,Avro’del“ isegi kallakut
suurendama peab.

Parempoolsete ja wasakute podrangute wahe péhjus liug-
Jemise -ajal on jargmine: et wastu seista t66tawa mootoriga esile
julewa propelleri ringkdigu mé&jule, mis masinat wasakule
pitiiab kallutada, antakse wasakutele kandepindadele wahe suu-
rem tostenurk kui parempoolsetele. Kui niiiid mootor kinni
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" pannakse, siis I6peb propelleri ringkdigu méju, kuid suurenda-
. tud téstenurk wasakutel kandepindadel jaab alles. Hasti regu-
leeritud masin ei liugle seet6ttu mitte paremale poole kaldu-
des, kuid méju on pddrangu  ajal tdhelepandaw. Wasakule
poorates liuglemise ajal on seepérast palju tédhtsam meeles
pidada — mitte kallaku suurenemist &ra hoida, kui parempool-
sel poorangul. Niilid waatame moju, mis esile tuleb, kui meie
liuglemise ajal péérangu niisama teeksime, kui té66tawa moo-
- toriga lennates. Mootoriga pddrangul siinnitab, seespoolsete ja
walispoolsete kandepindade liikumise kiiruse wahe kallaku suu-
renemise. Juhist wdhe wastpidisele kiiljele hoides takista-
taks seda, ja kallak jdab endiseks. Liuglemise ajal poorates
ei ole aga masinal’ kalduwust kallaku suurendamiseks, nii et
‘kui meie liuglemise ajal niisama katsuksime p&drata,.tuleks masin
kallakust walja ja tagajarjeks oleks lame p6drang. Seespool-
sed pinnad kaotaksid oma kandejou, nii kui see juba ware-
malt on kirjeldatud. Jatab lendur pdérdtiiiiri poérangu seisa-
kusse ja katsub masina nina juhise abil {lewal hoida, siis
kaotab tema juhtimise wéimaluse — ja masin kukuks p&drisesse:

Ei saa kiillalt toonitada korralikkude p&drangute Opeta-
mise tdhtsust liuglemise ajal. Liugleb &pilane kinnise mooto:
riga alla, soowides maanduda, wdéib tema alati mootori paale
loota, et see teda raskustest wilja aitab, uue ringi tegemist
wéimaldades. Hadamaandumise juhusel ei ole’ aga mootorit; |
mis aitaks, k3epirast, ja kindel on, et palju Snnetusi olek§
ara hoitud, kui instruktorid Spilase Gige lendamise paile liug-
lemise ajal rohkem réhku oleksid pannud. Lenduritega, kes
ilma mootorita lennates  maa laheduses lamedaid p&6ranguid
tegid, on lugemata arw Gnnetusi juhtunud, isedranis aerodroo.
mile tagasi poorates mootori ilesiitlemise puhul kche pééle
tousu. Kuisagedasti oleme kuulnud kaht lendurit méne 6nne.
tuse lle jargmiselt konelewat : ,Kuidas see juhtus?“ — ,Ah*, op
wastus, ,nii nagu harilikult, mootor iitles kohe péaale téusu iiles,
.tema pG&dras perituult, kaotas kiiruse ja kukkus puruks®. Kuid wis- "
tisti ei ole mitte perituult pé6rang 6nnetuse poéhjuseks. '

Péhjuseks on ainult halb lendamine ja arwatawasti olj
see, mis juhtus, jargmine: Lendur tdusis aerodroomilt ja jou-
. dis umbes 100 jala kérgusele, kui mootor &kki taiesti iiles utles,”
Kohe tuleb ilmsiks ',kodu instinkt“, ja lendur katsub aerodroo-"
mile tagasi podrata. Waga wolimalik, et tema masina nina
kohe alguses kiillalt allapoole ei surunud ja p&oérangut: pea.
aegu kiiruskaotamise punktil algas. Niipea kui tema kallakut
andes péérangut algab, hakkab perituul masinat rahutumaks-
tegewa kiirusega edasi kandma ja suurendab weel iga wilumaty |
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hduri kartust, maa laheduses suure kallakuga poérangut teha-
endur hoiab kallaku suurenemist tagasi, markab aga, et poor-
Umine killalt kiirelt ei siinni, ja annab p&ordtiiiiri wéahe juure. -
Seespoolsete pindade edasiliikumine O&hus . jaab aeglaseks ja
lad kaotawad oma ' kandejéu, mille tagajérjel masina nina
issepoole alla langema hakkab. Néhes masina nina alla lange-
las, témbab lendur juhist oma péaéle, et seda iilewal hoida,
€lle juures  poordtiiiri tagasiwdtmist unustades. Masin teeb
00l poorise keerdu ja kukub nina ees wastu maad puruks.
ummeerime liuglemise ajal pédramist jargmiselt:

- 1) Pédrangusse minek.

Andke kallak ja tarwiline jagu poordtiiiiri, et masina nina
Ousmist takistada. ’
2) Pédérangus wiibimine.

Témmake juhis widhe omapdidle, kuni masina nina ker-
8ima hakkab. Po&o6rdtiiiri abil hoidke masina nina niisama
Paliu maad allpool horisonti kui otseliuglemise ajal. . Arge
Ulidke kallaku suurenemist takistada. "

- 3) Poorangust wéljatulek.

. * Rndke wastpidine kallak ja tarwiline jagu wastpidist p66rd-
Uliri, et masinat kiilgpidiselt tasakaalu wiia. Liixake juhist
€ltepoole, et masinat 6ige liuglemise nurga all hoida.

Paitiikk VIII. :

Siigawad pdérangud.

~ On waiksed podrangud eelpoolkirjeldatud metoodi jarele
atte opetatud, siis ei saa Opilasel siigawate podrangute tege-
6 raskusi olema. Waatame esiteks wertikaalpdéranguid
"mootoriga. Nimetus ,wertikaal* on weidi wabalt tarwitatud,
sest tegelikult ei saa iikski lendmasin ilma kiilgpidiselt sisse-
pole libisemata kestwalt wertikaalpédrangus seista. Siigawad
soorangud mootoriga tehakse samuti kui waiksed p&orangud.
Wahe on ainult selles, et mida siigawam kallak, seda kiiremalt
peab masin poorduma ja selleparast tuleb juhist seda kauge-
nale oma paédle tdmmata. Juhise hoidmisega masina walis-
poolsele kiiljele takistatakse kallaku suurenemist, et wertikaal-
eisakusse iileminekut, &ra hoida. P&ordtiiiiri tarwitatakse, nagu
harilikult, masina nina horisondiga tasapinnas , hoidmiseks.
it kallak wéga stigaw, liigutab ka p&ordtiiiir masina nina labi
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horisondi tasapinna ige suure nurga all. Wertikaalpdérangu
ajal ei saa masina nina juhise abil iilewal hoida, kui kaugele
~seda ka omapaile ei tdmmataks, sest kérgustiiiirid liigutawad
masina nina sihis, mis kandepindadega taisnurka kujutab.
Kui kandepinnad on horisondiga ristseisakus, p&érdub masin
seda kiiremini, mida kaugemale juhist tagasi tdmmatakse.
Kirjeldame 6iget metoodi sligawa p&drangu tegemiseks jarg:
miselt: ‘ . i
1) P66rangusse minek. :
Andke Kkallak ja tarwiline jagu pdoérdtiiiiri, et masina nina
tousmist iilespoole horisondi tasapinda takistada.
2) Péorangus wiibimine. .
Kui umbes tarwiline jagu kallakut kdes on, témmake juhis
ringliigutusega wastpidise kiilinarnuki poole tagasi, s. 0. wasakul
pddrangul parema kiilinarnuki ja parempoolsel ‘pédrangul
wasaku kiilinarnuki poole. Hoidke masina nina horisondiga
tihes tasapinnas, Ulemist ehk alumist pooérdtiiiiri hoowa olga
tarwitades. 2 '

3) P6orangust wéljatulek.

Andke juhis taiesti wastpidisele kiiljele. Kui masin kiilg:
pidiselt tasakaalu hakkab tulema, litkake juhis wéhe ettepoole,
et masina nina horisondiga tasapinnas hoida. Masina nina
podramise takistamiseks andke tarwiline jagu wastpidist pd6rd=
tiiiri (poordtiiri wasakule parempoolse poédérangu juures ja
paremale wasaku p&6érangu ajal). Kui masin otse ja tasakaa-
lus on, siis hoidke teda selles seisakus harilikul teel. Kui in.
struktor siigawaid pS6ranguid Gpetab, peab iga punkt, iseéranis
poorangus wiibimine, eraldi dra nadidatama. Naidake, kuidag
poordumine peatub ja kuidas masin kiilgpidiselt sisse-
poole libiseb, kui juhis mitte omapéidle témmatud ei ole,
Naidake poortutiri méju ja kuidas seda tarwitada, et
masina nina horisondiga tasapinnas hoida. N&idake, kuidag
masin. wertikaalkallaku omandab, kui juhist mitte wastpidisele
kiiliele ei hoita. Hoitakse aga juhist liig palju wastpidisele
kiiljele ja iihtlasi téiesti enda paidle, — siis tuleb masin kalla-
kust wélja ja masina nina téuseb iilespoole. Kui niiiid masina
nina allasundimiseks alumist poordtiiiri hoowa o&lga tarwita.
" takse, ldheb  masin pd&orisesse. Pododrangust wiljatulekut Speta-
des naidake, mis juhtub, kui kallakust wéljawotmisel wastpidist
poordtiitiri ei tarwitata ja juhist ettepoole ei lilkata. Siigawasse
poodrangusse minekut Opetades on tarwis Spilast esiteks masina
nina horisondiga tasapinda seadma sundida ja siis p&drangut
alata. Mootoriga siligawate pooérangute tegemise kasitamise]

N
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Juame niilild punkti juure, mis kuni praeguse ajani kiillalt
ielepanu ei ole leidnud, nimelt — rotatiiw-mootori gyroskoo-
line mo6ju. Labaselt Geldud, sunnib mootori gyroskoobiline
I0ju masina nina wasakul poOdrangul iiles ja parempool-
€l poorangul alla minema. Moéned aastad tagasi oli gyros-
loobiline wurr waga populddrne laste ménguasi. - Wurr kujutab
skete ddrtega ratast, mis traadist raami on paigutatud. Tiiki- -
i€se noori abil pannakse ratas keerlema.  Instruktorile rotatiiw-
Nootoritega masinatel on niisugune wurr waga tarwilik, sest
0ige suurem hulk seletusi gyroskoobilise méju lle ei ole nii
alju waart, kui wiis minutit méngu wéikse gyroskoobiga.
‘ange wurr nii keerlema, et see samas sihis ringi kaiks kui
Otatiiw-mootor. Kui wéimalik, siis on kéige parem gyroskoopi
Vdikse lendmasina mudeli kiilge kinnitada. Kui wurr kiirelt
terleb, andke mudel Gpilase katte. Laske teda, mudelit sabast
hk kerest kinni hoides, kési wélja sirutada ja mudeliga méned
SUgawad poorangud paremale ja wasakule teha. Kohe on
tinda, et mudelit wasdkule pdoérates selle nina otse iilles minna
@hab ja paremale poole pddrates mudeli nina alla minna
dliliab. Selle naite abil on Spilasele taiesti selge, et paremale
d00le poorates masina nina llewalhoidmiseks poordtiitri wasa-
Kule peab tarwitama, niisama peab ka wasakule p&orates pdérd-
Uliri wasakule tarwitama, et masina nina allapoole hoida.

. See on lihtne ja praktiline selgitus faktile, mis algajatele
harilikult suureks moistatuschs on, nimelt see, et rotatiiwt
mootoriga masinal siigawat péiirangut tehes, paremale waoi
wasakule, peab modlemal juhusel pé6érangu ajal poordtiitiri wéahe
vasakule poole tarwitama. :

Jérgneb.
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Bassen-Spiller.

Méned motted ratsawéést wii-
maste sb6dade kogemustel.

Paale igat uuemaaja sdéda korduwad kaebtused ratsawae
waikese toowdime kohta waenlase wastu. Tulejou téhtsuse
suurenemisel leitakse péohjusi ratsawége, worreldes jalgwédega,
- kasutuks waeliigiks pidada.  Ainult Ameerika wabadusséda on
erandiks; Stuarti, Sheridani ja Foresti teadmiste paale on liig

hilja hakatud réhku panema. Sarnaseid tagajargi oleks saks-
Jased juba Saksa-Prantsuse sojas woinud saawutada ajakohase
relwastuse ja waljabpetamise' muutmisega. Taie digusega jarel.
dasid sakslased Wene-Jaapani séja kogemustel, et on moétet
pidada ainult. esimeseklassi ratsawage, kes teowdimas lahingus
nii jalgsi kui ratsa ja kes milgi tingimusel ei tohi olla ainult
sGitwaks jalgwéeks, s. t. halwasti ratsutajateks laskuriteks, nagy
olid seda inglise ratsamehed Louna-RAafrikas, — kuigi tiks ratsa-
waele esitatawaist paanduetest on hastilaskmine. Wene ratsa-
wégi Ida-Rasias ei wastanud oma wiéljaGppe, warustuse ja rel-
wastuse poolest ka kdige wdhemalgi mé&aral uueaegse ratsawde
néuetele ; tema ei otsinud sugugi jalalahinguid ja jai seepérast
tditsa tegewuseta. So6jaks tarwilikku ratsawdge ei saa korraga
luua, waid teda tuleb hoolikalt kaswatada pikkade rahuaastate
kestes. ARinult siis wdib s6jawédejuhatus temale suuremaid iiles-
andeid anda ‘ja néuda nende kindlat t&itmist. Marshal Oyama
jareldas Mukdeni lahingust: ,Oleks mul ainult kaks ehk kolm
ratsawde diwiisi olnud, ei oleks wenelased pérast kaotust Muk-
deni juures paasenud péhjapoole, wdhemalt nende parem tiib"
oleks ratsawde poolt onnetusrikka tagdajamise osaliseks saa-
- nud“. Pdéle labimurdelahingut kewadel 1918 a. puudus ka saks-
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stel sGjaaegne, héastisditew ratsawdgi. Saksamaal ja Prantsus-
Maal loeti ratsawde jalalahingut ainult hédaabinbuks ja otsiti
ahingwiljal ainult juhuseid ratsariinnakuteks kéigi waeliikide
ihta. Wizhe pandi réhku selle paile, et sakslaste eeskujul
detatud tiirgi ratsawdgi Balkani s6jas 1912/13 a. kdige kohu-
truimalt otsis ratsariinnakuid, pidi aga leppima lahingutega
0igi teiste waeliikide wastu. Ta sai oma iilesandega hakkama
dinult iilaltoodud pd&hjustel.
- Ka inglise ratsawégi, pédédle wéikest kahtlemist, ja wene
Isawdgi, paale Wene-Jaapani séda, tulid arwamisele, et ratsa-
finnakute pédewad ei ole weel mooddunud, et ratsawégi lahin-
Us peab esimeses jérjekorras tegutsema ikkagi ratsa ja et
®male lisatawad abindud péaastawad ta paljudel juhustel jala-
lhingu pidamise tarwidusest. Just enne ilmaséda warustati

Juhtis ratsariinnakute paale. Jaapanis wdeti samasuguse ees-

argiga tarwitusele saksa ratsawéde 1895 a. madrustik. :
; Kui ratsawdgi waenlases wastu tegutsedes mitte koike ei

awutanud, mis temalt oodeti, siis olenes see sagedasti: 1) was-
Wawate isikute puudumisest, 2) et temalt saal, kus ,suu-
ais“ tema jaoks walmis oli, kaotuste padle waatamata, kéige
Uuremat ei néutud, 3) et lahingwalja hobusematerjaal kau-
geltki sellele ei wastanud, mida tunti rahuaegsetel Sppustel
V. Posseck. ,Esimestel . s6janddalatel puhastab ratsawégi end
‘materjaaiist, mis sSjaks kélbmatu“). Hiiglasnured lahingwaljad
kendasid suuresti waenlase tiibu ehk seljatagust kétte saada.
Tahtis aga ratsawdgi oma riinnakuga otsustawalt lahingkdigu
saale mojuda, siis ei jaanud temale lahingust osawétwate wagede
hiiglasuuruse juures muud ile, kui paédle tungida massidena.
ur pissi- ja kahurtulejoud teewad aga brigaadi suuruse ratsa-
eosa riinnakeelse korralduse raskeks. Riinnakuid riigemendi
a brigaadi suuruste osadega wdib weelgi korraldada soodsal
maastikul, kuid diwiisi suuruste osadega on see tditsa wéimata.
Kuulipildujas omab jalgwégi niisuguse relwa, mis otse héwita-
walt méjub nii korgete kui ka laiade markide pihta. Takista-
‘walt méjub ka ehituste juurdetekkimine ja wiéljade timberpiira-
mine traataedadega.

L

Wiljawaated riinnakute kohta.

- Rahuéjal toonitati k6igi maade md&arustikkudes, et ratsa-
wagi peab lahingusse astuma terarelwaga — juba seepirast, et
woimalik oleks waenlase ratsawdge tagasi paisata ja péaéletun-
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giks teed wabastada. Selle kohta peaksime ilmaséjas hul
,wastawaid riinnakuid leidma, kuid neid s&il ei leidu: Wene
ratsawédgi riindas palju kordi sakslaste jalgwége, ladnes ag
hoidis liitlaste ratsawdgi end riinnakutest tagasi. (Prantslas
ja inglased téendawad seda ka saksa ratsawae kohta, kuid s
ei ole ige). Sakslaste piigid ja hésti ratsastatud hobused andsi
_ nende ratsanikkudele wastuwaidlemata iilekaalu. Nende was:
tased said tunda harjutuste tagajérjel saawutatud painduwust
liikumises ja opereerimist suuremate iiksustega. Waikesed kok:
kuporked néitasid, et suure tulejéu juures on raske ratsawéd
eeljoone ligidal hoida ja et otstarbekohane on teda paisata ki
relt mééduwasse lahingusse, selleks teda eemalt wilja kutsudes:
Hasti ratsastatud hobusematerjaali kiire riwist waljalangemisé
wojmalus ja tema uuendamise raskused maéérasid juba etté
kindlaks, et ratsawége,ei tule tarwitada suurte kaotustega sed:
tud lahingutes. - See on tulewikus kiill raskendatud, kuid siiski
milte woimata. Niikaua kui s6du peetakse tundliku inimma:
terjaaliga, saab ka #kiline ratsawée massiline riinnak nii fitsiliselt
kui moraalselt méjuma jalgwéde padle. Teiselt poolt pakuwad
ka jalgwde omadused haid wéljawaateid. Ainult sédurite kaes
on reJwad — relwadeks. .

Riinnakut ei tule ka siis mitte wéimatuks pidada, kui sood
sad tingimused selleks teada ei olnud, ehk ratsawagi igel ajal.
kohal puudus, ehk kui wiejuht waenlase man&dwrist pettunud,
ehk poinud teada, et waenlase jalgwagi riinnakuks parajat sijl.
'mapilku pakkus. Kahtlemine tagab tegewusetust. Otsustawy
seisukoha puudumine 6&igel silmapilgul on pééstnud tulega
purustatud jalgwéde riindamisest. .

Rénnakut jatkawate patareide, positsioonidelt tulewate pata.
reide tiibade ja seljataguse, warjatult laskwate patareide rinde
ehk jalgwdega mitte kooskélas t66tawa kahurwéde riindamine
annab tihti hdid tagajargi. On ju waga tahtis patareid kas wgj
liihikeseks ajaks waikima sundida. Selles méttes on téhtsad
ka riinnakud laskemoona woori pihta. Seepérast peab niiiid-
seaja ratsawdgi héasti wéidelda oskama nii ratsa kui jalgsi. Ta
on liig kallis waeliik selleks, et ainult kiirestiliikuwat jalgwége"
esitada.

Riindawa ratsawde moraalne moéju on wastuwaidlemata;
juba tema ligidus méjub paraliseeriwalt. Juht pidagu meeles,
et riinnakus ‘ratsawé@e pihta on kaotused waiksed, riinnakus
teiste waeliikide pihta — eriliselt suured, kuna aga waenlase
kaotused samal ajal wéhemad on. Otsustamisel, kas lahingus"
ratsa wéi jalgsi tegutseda, peab juht ulaltoodut arwele wétma,
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a enam, et jalalahing woéimaldab suuremaid kaotusi luua
denlasele. Kunagi ei tohi aga kdest lasta ratsariinnaku wéi-
talust, mis kiirelt ja saatuslikult otsustab lahingu, kui wéima-
£ on kiirelt ja kergelt katkestada jalalahingut. Tagajarjeka
INnaku eeltingimuseks on ootamata paaletung. Igatahes ole-
D riinnaku kordaminek ka piissi- ja kuulipilduja tule ettewal-
Nistusest. Ka tankid wdiwad siin teatawat kasu tuua. Tihti
¥0ib ka lennuwégi samu tagajérgi anda nagu riinnakki. Uue-
laaja sGjas on riinnak, kui waenlase héawitaja kiiruse ja 166gi-
b poolest, oma téhtsuse kaotanud. Mida suurem ratsawae-
)82, seda raskem on ihise riinnaku ettewalmistamine ja seda
agedamini wétab tema lahingutest osa jalgsi. Selleks peab ta
fjuma iseseiswalt, igal maastikul ja igal ajal oma ulesannet
ditma, oma naabrite péaile tdhelepanu p6éramata. Suurem arw
0iksugu tulirelwi thenduses ratsawéaele omase kiirusega juhi-
ad rohkem kui kunagi.enne tema tegewuse waenlase tiibade
| seljataguse pihta, kusjuures waenlase ratsawée kiirelt peab
$Orwaldama, s. t. woimalikult riinnakuga, mitte aga aegarais-
awa tulilahinguga. ;
~  Et ka waenlase ratsawael on samad lilesanded, siis on
Mélema poole piiiideks kiiret lahendust leida, et taklstamatult
ita oma otsekohest iilesannet. Niiwiisi kujuneb lahing ratsa,
| nérgem pool ennem jalalahingusse iile ldheb. Seda was-.

Wpanu tuleb murda ainult jalgsi paaletungiga. Ratsawégi peab
gma ‘Wwoimas uii pdewal kui 38si psaletungiwat tulilahingut

sidama, et padle wastase woitmist tegewust alata waenlase tii-
ade, etapikohtade ja eeljoonele suundud reserwide wastu.

Ratsawé@gi ei tohi mitte ‘riinnakwéimalusi ootama jaada
ia tegewust seniks edasi lilkkama, kuni ta Wwaenlase tagaaja-
‘miseks ,lahti lastakse“; ta peab kiirelt juhtima oma @geda tule
waenlase nérkade kohtade pihta ja koéigi abinbudega kaasa
aitama wo6idu saawutamisele. Tema kiiret liikumiswdimet ja
sellega ithenduwat wdimalust tédhtsaid punkte wallata ei hinna-
tud enne ilmasdda -kiillalt waériliselt. Teowdimas ratsawégi
wiib waenlase ikka  eksiteele ja wapustab seelabi alati tema
egewust. Waltawad lahingud ja wéerinde seljataguse kaitsma-
tus, isedranis raudtee kaudu juurdeweetawa laske- ja toidu-
moona asupaikade piirkondade ldheduses, annawad ratsawéele
seljataguse (thenduse pidamisel ja kaitsmisel iseéralise tahtsuse.
lma raudteelise ithenduseta kaotab niilidseaegne sdjawédgi oma .
woitluswéime ja manddwerdamise wabaduse.  Siin kohal oleks
waart tdhelpanu p&orata kindral Mamontowi reidi paéle 1919 a.
septembris, kus ta tugewa ratsawaega, sGiduriistadel weetawa
jalgwde toetusel, operatsiooni labi wiis. Hugustl 16pul murdis
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tema enamlaste rindest I6unapool Moskwat I&bi, tegut
enamlaste VIII armee seljatagusel ja, toites oma .wé&esal
kohaliste tagawaradega toetas [:6hjapoolset péaaletungimi
Orelh sihis.

Ratsawde kasutamine sdjas.

Katsume teha lithikese kokkuwdtte ratsawae séjaliste tilest
annete kohta. Armee piirkonna iilesandeid tdidab tubli arme
ratsawdqi; widhemate wideosade piirkondade iilesannet, mi
tuntawalt wdiksem, tihti rattasGitjatega kowendatud diwiisi
ratsawagi.

Ratsawégi luurab iihenduses lennuwaega, kaitseb wigede
man¢dwerdamist ja kindlustab lahusolewate *wéeosade wahe:
list sidet. -

Waenlase raudteeiihenduse peab kindlasti katkestama.
limasdjas ei ole see tdide wiidud. Wigede kokkupdrkamisel
suunab ratsawédgi oma tegewuse' waenlase tiibadele, seljatagu-
sele ja tdhtsamatele raudteesdlmedele, et takistada waenlase
seljatagust juurdewedu ning reserwide péédsmist eeljoonele:
Sédetelegraafi ja lennuwéde arenemine wéimaldab i(ihendusé
pidamist kaugeltegutsewa ratsawdega ja koostéStamist oma
armeega .nii taganemisel kui ka edasntungll Lahingusse astub
ratsawagl uhes teiste waeliikidega, kuid koOige enam on ta tegut.
semas taganemisel ja tagaajamisel.

a) Luure. }
Ohuluure, kuiwdrd seda ei takista meteoroloogilised tingis
mused, tdiendab ratsawée luuret ja maarab suunad, kuhu seda
tuleb ]uhtlda Téienew maskeerimise kunst GShuluure wasty
piirab tuntawalt tema saawutusi. Uksikasjaline maastiku luura.
mine on Shulaewastiku poolt wéimata. Isiklik kokkupuutumme“
waenlasega (wangid) annab ratsawéde luurele teatawad eesdigu.
sed. Ratsawégi luurab wiiksemate salkadega (ohwitseride piile
konnad), kellele toetusena luureskadronid jargnewad; Iluur-
kdigud suuremate j6ududega (ratsadiwiisid) wiiks juba jéudude
raiskamisele. Rahuajal 6pitud luureteenistuse 'pShimétted nij
kauge-, ligi- kui ka lahingluuramisel on sdéjaajal 1abi 166nud,
Sakslased wotsid “wdga wahe arwesse asjaolu, et wenelased
tegutsesid kéwendatud (suurendatud) piilkondadega ja tarwita-
sid rohkem, kui seda wois . aimata, séjakawalust. Piilkonna
suurus oleneb tema iilesandest ja soowitawate teadete rohku-



Mida waiksem ° piilkond, seda kergemini wdidakse kinni
ina tema tee, ning seda rutemini kaotab tema oma jou.
,letunglmlne waenlase piilkondadele tasus ilmaséjas end
ati &ra, kui tingimused sefleks wéhegi soodsad olid. Etsaksa
@tsawdgi oli warustatud piikidega, sai tema ladnerindel iilekaalu,

llle tottu tema piilkondade ja luursalkade 166gid (péaaletungi-
ised) Uldiselt haid tagajargi andsid, nagu seda naitawad kéik
€nde teated. Igatahes tuli ka nendel rehkendada raskete

Iotustega, kui ettewéte ei olnud kiillalt pohjalikult 1&dbi kaalu-
d.  Harilikult piiiab juht alguses ratsaiilesannet jalgsi lahen-
ida. Ka see maarab dra piilkonna teatawa tugewuse. Ligi-
re tegewuseks on soowitaw — juba hobusematerjaali hoid-
lise . mottes — jarkjarguline edasiliikumine lainetena. Wahe-
itud piilkonnad koguwad esialgu kui teadetekogumise punktid
dletungitee paile ja Ghinewad paérast eelratsawdega. Sarna-
%€l kujul toimetatakse teated kéige paremini, kohale. Haa

Ure on kindla seisukorra esimene tingimus.

- Koige kindlamaks. kéaskude ja teadete kohaletoimetamise
:aamks oli ja jaab, kdigi tehniliste ilesleiduste padle waata-
Mata, wahwa ratsanik, kelle tagajarjekas tegewus isedralist
Slitust dra teenis. (lksi, iseenese ja oma hobuse saatuse hoo-
€KS jaetuna, kaardita wodral maal, isegi waenuliste elanik-
side poolt tagakiusatud, t5i tema oma. teatekirja ikkagi kohale,
Segi siis, kui koik teised sideabinéud eitdodtanud. Kdige kasu-
jkUma toetusena kaugepiilkondadele 'olid luureskadronid, mis
taSId 10—12 klm. laiustel ribadel. Teadete andmine stindis
ergete sddetelegraafi jaamade kaudu. Siinjuures tuleb aga
hoiatada schiffreerimata raadiogrammide edasiandmise eest.
Maubeuge’is ja Namur'is leidsid sakslased oma tdhtsate; schif--
erimata raadiogrammide &rakirju, mis prantslaste poolt olid -
kinni pititud. Ka kasutasid sakslased ise, wenelaste sarnase
\wea tottu, siigisel 1914 a. nende raadiogramme.
Luureskadronid peawad olema lahingj6uliséd, et waenlase
stupanu murda. 'Seda saawutatakse rattasditjate, kuulipildu-
ja ka lksikute kahurite juurdelisamisega. ,

b) Wéagede liikumise warjamine.

~  Sarnast ratsawde tegutsemist kasutasid ilmasGja algusel
sakslased sedawdrd héhti, et [ ja Il armee paéaletung tuli liit-
stele taitsa ootamata, selle paidle waatamata, et kohaliste ela-
ikkude osawotmine soéjast (Belgias) ratsawde tegewust wéga
taskendas. Samuti ldks kindral Frommel'i ratsawde korpusel
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'mus. Jalgwde puudusel oli sakslaste ulem]uhatus supnitud

-nii tagajérjerikkalt jérele aimab“. On juba- kord ratsawégj

korda oktoobrikuul 1914 warjata kindral Hindenbﬁrgi wage -
nihkumist wasakule, Thorni imbruskonda. L&énes laks warja
mine korda luuramistel kdsitatud asjakohasuse tottv.

-

) Ratsawae kasutamine waenlase tnwa]a selja
taguseriindamiseks. 3

« 1915 a. juulikuul saatis saksa 5-es ratsawéde korpus (2
ja 8 ratsadiw.) Njeemani armee pGhjapoolset korpust selle paé
letungimisel Dubissa j6est kuni Popeljany’ni seiswa wene armeé
parema tiiwa wastu. Saksa ratsawde paaletungimine wen
laste tiiwa wastu oli otsustaw. lialgi ei oleks wé&inud jalg
wagi nii kaugele oma péadjoududest dra’ mipna. Ja mida su
rem niisugune kaugus, seda suurem on tagajirg. ..

1914 a. septembris, niinimetatud ,wé&idujooksul mereran:
nale“, olid saksa pé&hjatiiwal — kitsal maaribal — koondatud

I ratsawéde korpus, Marwitz, = 7 ja 9 rats. diw.
oy | g o Richthofen = kaardw. ja 4 rats. diw.
v o - Haller = 3, 6 ja Baieri rats. diw.

Kas dlalniinetatud ratsawégi oleks weel kauem inglaste
edasitungimist kinni pidanud wéi waenlase ldhtepunktidele (sel
jatagusele) kallale tungima pidanud — on weelgi lahtine kiisic

vma ratsawdye kuohtlahingutes tarwitama.

(heks paremaks ratsawde tegewuseks jaab saksa kindra)
Garnier ratsawéde korpuse kasutamine, pdile Kowno langemist,
wenelaste armee seljataguse pihta Wilno juures septembns
1915 a.; jalalahinguga wéeti: 15. nowembril — Smorgon, 16,
nowembril — Solg ja Wileiki; ainult ikka suuremal arwul raud.
tee kaudu kohale joudwa wene jalgwée téttu ei suutnud saks.
lased Molodetshno't dra wétta, nii et wenelased l6ppude 16puks
ka sakslaste poolt ruttu kohale toimetatud 75. ja 115. reserw.
diwiisi wastupanu suutsid murda. Uhes sakslaste poolt leitud
armee pdewakédsus tunnistasid wenelased: ,,Ratsawégi wotky
eeskuju saksa ratsawide energilisest wahwast ja wabast tege.
wusest; esialgu, arwan mina, et on kiillalt, kui ratsawae osade!ea
isedranis kasakatele ja .nende juhtidele nende endist wahwust
meelde tuletada: tépipaéalset luuret waenlase rindel, 1Searamg
tema seljatagusel, waba tegutsemist - waenlase patareide ja
kompaniide keskel ja kallaletungimist tema. wasinud jalgwaele, |
See on tegewus, mille tle iga juht hiillgawaid naiteid wene
ratsawéde ajaloost peab teadma ja millele saksa ratsawéagi niitid
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lase seljatagusele jéudnud, siis wdimaldab ainult otsus-
W, kaotuste padle waatamata tegewus suurte tagajargede
lawutamist.

d) Tagaajamine ja taganemlne

. Tubli ja héasti ratsastatud ratsawée tahtsus tuli 1lma36)as.
i awalikuks. Koéwad kaitsewGimalused woimaldawad juba
diksetelegi joududele méne kuulipilduja ja kahuriga wisa was-
panu, mille tottu ratsawdgi juba iseenesest on sunnitud
Méodaminewat tagaajamise“ wiisi tarwitama. Ka marshal
fench pidi paédle Marne'i lahingut saksa ratsawde osawust’
Janemise kaitsmisel tunnustama. Prantsuse ratsawdagi sai
83l suuresti kannatada ja nende sb&jawagi ei uskunud enam
la wdidusse. g

.

'e) Side lahus taganewate w'éi'e‘o'sade wahel

. Paile esimesi lahinguid Marne’il tdideti I-se ja Il-se saksa
Imee wahele tekkinud 16he ratsawédega.

‘Lahingukohale- hgrnemme ratsa kui lasku-
. rite kiire kohaletoimetamise abindu.

Ta wéimaldab kiire ja méjuwa tulejou maksmapanemist
tilwa pikendamisega, I6he téditmisega woi timberhaarami-
sga, ehk dkilise tulilahingu labiwiimisega. '

Ratsawae diwiisid.

Ratsawde diwiis on armee ratsawée” lahingiiksus ja tema
janisatsioon peab wastama uutele nSuetele. Saksa-Prantsuse
kogemustel organiseeritud kuueriigemendiline (3 brig.)
wiis, missugune péédasjalikult .ratsalahingu ja luure jaoks méel-
id, on ennast ndidanud otstarbekohasena.  Padle eskadro-
ide paéle drajaotatud 8—12 kerge kuulipilduja tarwitab ratsa-
jgement weel iihte kuulipildujate eskadroni kuue raske kuuli-
iidujaga. Ratsawée tarwitamisel wastawalt uueaegsetele ndue-
le woib riigement, luureteenistuses olewaid salku maha arwa-
. anda kuni 200 so6durit ja ratsadiwiis — mitte rohkem kui 6
mpaniid. - Niisugusgl ratsawée tarwitamisel jaab temale liig
alju staape. Seepédrast on kisitaw, kas ei oleks parem bri-
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gaadis riigementide arwu kolmeni tésta, mis jalalahingu néu
tele rohkem wastaks; niisama oleks kasulikum riigementid
eskadronide arwu kuni 6-ni tésta. On soowitaw ka, et diwiisi
juurde antaks umbes 1 pataljon hésti treneeritud jalgwége iga
brigaadi paale, Uhes jduwankritega — seljakottide wedamiseks:
Niisuguse jalgwie kdrwal ei woi dra pélata ka jalgrattaséitjaids
Saksa ratsawael kaasas olewad jaagrite pataljonid andsid waar
tuslikku abi, ei takistenud ratsawde, padletungi tema kiirusé
méttes ja olid ikka &igel ajal kohal. Séduritest, kes kaotus
téttu hobuseta jaanud, tuleb brigaadide juures jalgrattaséitja
osad wormeerida. Nagu s&jakogemused néitasid, leidub jalg®
_ rattaid igal pool. Itaalias oli igal ratsariigemendil iiks jalgratta:
" sbitjate rithm. ' Jalgrattaséitjate kompaniisid woib ka pataljoni
deks kokku témmata.. Kahurwéde juurdelisamisel ratsawée
andis ennast tunda kergete waljahaubitside ja kaugelelaskwaté
kahurite puudus. Raskete wéljahaubitside juurdelisamine woiks
‘ka teatawat kasu tuua, kuid see teeks ratsawie liikumise liig
aeglaseks. '

(Ihest ratsapioneeride kompaniist, I6hkeainetega ja ratsa
wée nahksilla osadega weosadulatel, jatkuks ratsawae diwiisile:
Sideosad tulewad wastawalt organiseerida: luureskadroni jaoks
'— kerged sédetelegraafijaamad, kuna rasked peaks olema brt
gaadi ja diwiisi staapidel. Sideteenistust peab edustama iga
riigemendi jaoks sellekohane rithm. Toidu- ja laskemoond
wooridéks on soowitaw ufdruhm.

Jalgrattaséitjad.

: Jalgrattaséitjate kompaniide wormeerimisega jaagripatal-
jonide juures Saksamaal 1913 a. kadus ka waenuline arwaming
nende kasutuse kohta. Ilmaséja lahtipuhkemisega wormeeri
jalgrattaséitjad ka Inglismaal’ (rannakaitse), Austrias (Uksikute
jaéagripataljonide juures), Schweitsis (kui tdiendus ndrgale ratsa.
waele), Itaalias ja Prantsusmaal. Ka Wenemaal oli jalgratta.
sOitjate wormeerimine ratsadiwiiside jaoks ‘ette ndhtud. (Tege.
likult wéeti aga jalgrattaséitjate pataljonid alles 1916 a. tarwi.
tusele). llmaséja I6pul cli igal itaalia ratsadiwiisil iiks kolme.
kompaniiline jalgrattaséitjate pataljon ja pééle selle weel igg
ratsariigemendi juurde iiks 30-meheline rithm. Igal inglise
korpusel oli iiks jalgrattasditjate pataljon (230 m.) koosseisuga
kolm kompaniid ja 6 jalgratastel -weetawat kerget kuulipildy.
jat. WalisGjas sai iga diwiis omale iihe jalgrattaséitjate kom-
panii. Prantsuse ratsawde diwiisidel olid ,cyclistide grupid,
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s konsnesid 3 peloton’ist, igaithes 3 ohwitseri, 15 allohwitseri

90 sédurit. Zoak

. Saksamaal suurendati warsti pééle séja algust jalgratta-

itjate kompanii kahekordseks, kellele abiks. wormeeriti .ratta-

Ditjate tagawara kompaniid; wiimased saadeti tihti lahingwal-

ale ja tarwitati kui tegewaid waeosi. Kiirel edasitungimisel

elgias ja PShja-Prantsusmaal wéimaldasid nende maade haad

ted jalgrattasditiate kompaniidele oma té&it kiirust kasutada,

Ihtsamate seisukohtade kinnipidamisel iseseiswaid iilesandeid

ita (isedranis Marne'’i j0elt taganemisel) ja kaugel eesolewale

itsawdele toetuseks olla. Kartus, et nende kestwam sidumine

atsawdega takistab wiimase liilkumiswabadust, ei leidnud haade

€de parast p6hjendust.. Ka idas saawutasid jalgrattaséitjad haid

agajérgi. Nii moodustati ka siin rattaséitjate kompaniid sdja-

f0gemuste tagajarjel. Neid jalgrattasditjate kompaniisid, mida

veel ratsawde korpuste ja diwiiside juurde ei antud, kasutati

;lt armeede, korpuste ja iiksikute diwiiside juures, osalt suu-

femate ettewotete jaoks pataljonide kaupa, 5—7 komp.,— kuulip.

'omp. 6 kuulipildujaga weoautodel. Kuus sarnast pataljoni

4 preisi, 1 baieri ja 1 saksi) moodustasid hiljem 2 jalgwae

digrattascGitjate brigaadi, mis wiimati, taganemisel ldédnes 1918a. -
Ugisel, tahelpanu oma paéle témbasid. . Noe

. Rahuajal oli iihe jalgrattaséitjate kompanii koosseis: 3

Nwitseri, umbes 110 allohwitseri ja reameest; séjaajal,suuren-

dati, wastawait nducicle, hoosscisu kuni 3 ohw. ja 150 allochw.

ia reamehe worra ja anti igale kompaniile iiks séidu- ja kaks

weoautot ning kolm sdiduriista juurde. Sarnane koosseisu

uurendamine oli seepérast tarwilik, et waliséjas kompaniid ,
waenlasega kokkupdrgetel ise oma hooleks olid jaetud. Et

jalgrattaséitjatel tarwidus tekkis “ka jalgratastel weetawa kerge

kuulipilduja jérele, siii anti 1918 a. thele osale nendest, igale

ompaniile kolm kerget kuulipildujat, mida wéimalik oli iihes

kéigi oma-tagawaradega jalgratastel wedada.

. Jalgrattasditjate osa tugewus oleneb tema ré@nnakkolonni

iigawusest ja tingimusest, et wiéliséjas pool meeskonda tuleb -
laskurite jalgrattahoidjateks lugeda, sest saksa kokkupandaw
Igratas ei taitnud tema paédle pandud lootusi (samuti ka ‘wene
yma). Kui maha arwata mehed, kes majanduslisi iilesandeid’
taidawad (woor, toitlus, administr.) ja jalgrataste rikkiminekud,
iis ei ole otstarbekohane iihele ratsawée osale anda juurde
wahem kui ks kompanii — koosseisuga: 2 rithma, s. 0. wéhe-
nalt 2 ohw., 22 allohw. ja 160 reameest. Igapdewased tarbe-
isjad paigutatakse ratastele, llejadk ja tagawarad toimetatakse
gdasi weoabindudel. Kui ratsawédgi tahab tésiselt oma jalgratta-

7
pduri Lisa“ Ne 4. — 4. X »
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. uhist rannakkolonni eralduma ja lilkkuma ,ribadena.“

soitjaid kasutada, on selleks tarwis wahemalt iiks 3—4 kompa:
niiline pataljon iihes kuulipildujate kompaniiga. Rénnakkolonn
liikus laénerindel — kolmena, idarindel aga enamasti tihena:
Liikumise wiis ja kiirus sunniwad jalgrattaséitjate ja ratsawée

Lahingus peawad jalgrattasGitjad ratsawae tuld kowen:
dama ja wiimase tuletegewuse woimalust médda oma péaéle
wotma. ,

‘Ulewaade ratsawie kisitamisest Prantsusmaal.

Prantsuse ratsawde diwiisid ei olnud oma kuulipildujate-1
jalgrattasditjate ning jaagripataljonide poolest saksa omadée
korguseni téusnud. Warustamine. piigiga,” hobusematerjaal ja
sideabin6ud radkisid ko&ik saksa ratsawde kasuks. Prantsusé
ratsawéelased ei julgenud saksa ratsawdega lahinguid otsida.
Prantsuse ratsawde juhid ei,rahuldanud ndudeid, mille t&ttu
1914 a. siigisel prantsuse ratsawde ohwitserkonna nooréendas
mine ette wéeti ja temale jalgwége juurde lisati. Nowembris
tdiendati tema relwastust késilabidate ja tddkidega. Kindral
Bregard hindab esimeste sb6jakuude kogemusi jargmiselt:

1) Prantslaste idarindel ei olnud iihtegi suuremat ratsa
-lahingut.
2)  Suured ratsawdeosad annawad liig hiliseid teateid

waenlase iile. Nad jdawad pikkade waenlase tule.
joonte ette seisma. Waenlase olukorda jalalahinguﬁ
abil wélja selgitada ei ole nad katsunudki. ‘

3) Ullatawaid tagajargi waenlasega kokkuporkamisel on
saawutatud ainult iiks kord, ja sedagi ainult piilkon.
dade, rithmade ja eskadronide poolt ja juhi ja wie.
osa wahwuse tagajarjel.

Mélemal pool, nii Saksa kui ka Prantsuse, waadati enne |
so6da ratsawéde tulejou kui waikse tahtsusega teguri paile. Oleks
prantsuse ratsawdgi seda OGieti hinnanud, ei oleks ta nii paad.
pooritawaid lootusi ratsalahingu paéale pannud, milliseid tema
sakslaste arwamise jargi kull ei otsinudki. 1916 a. kewade|
moodustati 7 prantsuse kiirassiiri riigementi jalgwéde eeskujul
jalgkiirassiir-rigemendiks iimber. Samuti- moodustati ka teijs.
test riigementidest jalgsi ,groupes légers“. Paéle selle woeti tar.
witusele granaatide piissid, suurendati igas eskadronis kergete
kuulipildujate arwu esiteks kolmeni, parast kuueni, samuti ka -
iga s6duri padrunite arwu. Lahingpiilkondadele pidi tingimata
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s kerge kuulipilduja kaasa antama ja selle tarwitamise paale
kati padletungimisel ja luurel suuremat réhku panema.
Ale riigemendile anti iiks 37 mm. kolmejalgse lafetiga kahur,
ille laskekaugus 1500—2000 m. Juurde anti ka kahurid ja
lulipildujad autodel ja 1918 a. kewadest pdéle ka kerged
dJomusautod. Need kahurid ei olnud mitte tulereserwina mael-
ud, waid neid pidi nende liikuwuse téttu kasutatama waen-
iS¢ piissi- ja shrapnellitule paraliseerimiseks, oma wéeosade
ltejoudmiseks. ja waenlase taganemistee sulgumiseks ning
ditsmisel — ootamata tiibtule awamiseks. Tabawtule piir-
Onnas pidid nad _sidet pidama ettesaadetud wieosade ja
thatuse wahel. Oosel ei wéetud autokahureid ja autokuuli-
idujaid woimalikult mitte tarwitusele. Ka kaugelelaskjate
iskete kahurite tarwitamise aeg oli ette nahtud. Eesmaérgiks
i kiirelt liikuwaid tulegruppe luua, kes lagedal waljal dra
asutaks teiste waeliikide poolt saawutatud edu. Prantsuse
)12 a. ratsawde maarustik pani paaréhku ratsategewuse paale,
Una aga 1916 a. kolm maéarustikku ilmusid, mis jalalahingu
Aisawde normaal tegewuseks tunnistasid. Lopuliku wiljen-
lexab see kiisimus mé&druses 256. V. 18, mis jargmist

»Niikava kui tarwis on edasxlukumxst ja manoowerdamlst
d knrus, painduwus ja manddwerdamise kergus ratsawée
lilised omadused, kuid et eesmarki szawutada, mis temale
teatawa Ulesande tdnmiseks tarwis, pcab ratsawégi lahinguid
ma. Need lahingud kujunewad enamasti jalgsilahinguteks,

gamsatSIoon ja relwastus. wéimaldawad temal tulejéudu taie-
jkult dra kasutada. Seepdrast peab ratsawégi, oma kahurwae
poolt toetatud, oskama jalgsi lahinguid liiia. Péaale selle olgu
ka ratsalahing ette ndhtud ja ette walmistatud. Juhtumised
selleks oleks: waenlase ratsawédgi, kes riinnakule asub ehk
seda wastu wétab; lagedal, ootamatult kohatud ehk langenud
reeleoluga jalgwégi; kahurwégi liikumisel ehk kui wiimasele
on woimalik tagant ehk kiiljelt kallale tungida. Ratsawégi on
srn  relwliik. Tema ronoweerimine on pikaajaline ja raske.
eeparast ei tohi teda juhi kérsituse ohwriks tuua, ilma et tema
rilised omadused oleksid tdiesti ja oskusega ara kasutatud“.

. Prantsuse eskadron seisis koos 1916 a. kolmest kolme-
olisest rithmast, (1918 a. mé&druse jarele — neljast neljajao-
jsest rithmast, mis jalastatult oma relwastuse ja organisatsiooni
yoolest, samuti kui jalgwde rithmadki, pikema jalalahingu pida-
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 mise jaoks kohased olid. 1918 a. méaaruses Seldakse: ,Niiiid
- seaja lahingu tingimustes on jalalahing ratsawéele kéige koha

- nende edaspidiseks t6dks orienteerib.

sem. On tahtis, et ratsawégi, kui ta jalalahingusse jalastub;
iga kord, kui see woimalik, jalgwédele sarnased rithmitused
looks, sest jalgwédgi omab nii oma liikumiswiiside kui ka sidé
poolest kéik .kogemustele rajatud abindud tulelahingu pida:
miseks®. : j

Nii peab siis jalastatud ratsawée riihm wastama poolele riih-
male, eskadron — tihele rithmale wéi poolele kompaniile ja riiges
ment — kahele kompaniile. Eriteadlased (piissi-pommipilduridy
kuulipildurid) tulewad iihetasaselt rilhmade wahel dra jaotada.
Uksrithm annab jalgsi 14 laskurit, teised jadwad hobustehoidja:
teks ja luuramiseks. Brigaad moodustab jalastatult iihe pataljonk
tihes kuulipildujate kompaniidega. Eskadroni hobused jaawad
ithe ohwitseri walwe alla, kelle kdsutusse jaab ka kaks alloh®
witseri ja 32 meest, kelle hulgas 6 sanitaari. Poole riigemend!
hobused {ihes poole kuulipilduja riihma lahingosaga jaawac
teise ohwitseri juhatusse. Hobused seatakse iiles eskadronidé:
kaupa. Taktikaliselt on siin jargmised juhendid kasulikud?
Jalalahingus peab ratsawéaelaste kiirus ja painduwus niiwérd
wéljenduma, et wéimalust waenlase tiiwa' ehk seljataguse haa:
ramiseks iga silmapilk kiiresti woiks ara kasutada. Kus waen:
lane piisiwalt wastu paneb, jdetakse tema ette laskurite ahelik
ja tungitakse ratsariwis lilesande suunas edasi. Lahingus ole¥
ratsawdc osa jagunchb: jalastutcks, hobuschoidjateks 11he§
lahingwooriga ja ratsareserwiks (kuni ithe neljandikuni terwj.:
kust). Ratsareserw kaitseb tiibu, peab sidet naabritega, suy.
rendab edu sellega, et kiirelt waenlase tiiwale ja seljataguselg
laskurriwi wilja saadab, woi jdlle taganewat waenlast ratsy
taga ajab, jalastunud osade sadulasse istumist kaitseb ja neid

Paaletungilahingus kindlustab korpuse ja diwiisi ratsawagj
paaletungi edu, armee ratsawédgi aga selle kasutamist. - Kait.
selahingus piirab ratsawégi tuntawalt labimurde méju sellega,
et ta labimurde kohale ette saadetakse. Korpuse ja diwiisji
ratsawdgi mdjub lahingu eduks suuresti kaasa. On see
saawutatud, siis hoiawad nad- kokkupuutumist waenlasega,
luurawad ja warjawad Wwagede lagedaleswaljatulemist. Ratsa-
wéele antakse jargmised lilesanded: taganewat jalg- ja kahur.
wédge riinnata, siiwendada labimurret padasjalikult sel ‘teel, et
automaat-tulireilwadega warustatud wéaeosi weel peatama jaanud
waenlase tiibade wastu wélja saadetakse. Uldiseks maaruseks
on see, et rindel woitlewad jalastatud osad to6taksid kokkukélag
kuulipildujatega warustatud osadega, kes méjuksid waenlase
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i ade ja seljataguse péile; kaitsmisel aga kindlustaksid need
lsawdeosad reserwide ]uurdetoomlst ja nende jaoks tarwi-
kude tdhtsamate punktide waldamist. Armee ratsawégi peab
lidu « tagajargede &arakasutamise oma paale wétma, taktika-
ehk operatiiwtegewuse illatawat moju suurendama ja
meede liikumist kindlustama. Kiirus, painduwus ja tulejoud
Oimaldawad armee ratsawédele sarnaseid ulesandeid taita,
ida jalgwéde diwiis mitte sama knrusega ja korpuse ehk -
Wiisi ratsawédgi sarnase jGuga tdita ei suuda Nusugused
iesanded péaale: labimurdmist oleksid: waenlase seljataguse
WWwardamine, weel kohal piisiwatele waenlase osadele, appi-
lewatele reserwidele ja jargmisele kaitsejoonele seljatagant
llaletungimine, . kaitsejoonte luuramine ja waenlasel selja-
igustele positsioonidele asuda takistamine, seisukohtade kaes-
Idamine kuni oma ja)gwae kohalejoudmiseni, tahtsamate
Irustamiste toimepanek ja " koiksugu tagawaraladude wal-
ine. '
Lennukite, sideabindude, kergete soomusautode, kahur-
ae, jalg- ja.toowdeosade ratsawdele abiks andmine kujuneb
Nti waga tarwilikuks. lkka rohkem ja rohkem toonitatakse,
! parem on ennast mitte suurematesse lahingutesse kaasa
Mmata lasta, waid enam, iildist paaletungi suuna hoides,
irelwadega waenlase tiiwa ja seljataguse pihta pooérata ja,
0lki waatlus- ja sideabindusid tarwitades, wéejuhatust olukorra
jle informeeri” a. Ratsawde diwiiside! on sce hd% omadus,
i nad ainult kiirelt liikuwatest osadest koos seisawad, et nemad,'
mudes lahingwiéljale, wé&iwad i{ihekorraga téies koosseisus
191 oma kahuritega, automaat-tulirelwadega ja lahingtaga-
aradega koos wiélja astuda. Selles peitubki ratsawae waartus
a tema olemasolu oGigustaw pohjus. Ratsawde diwiisi wéib
srwena kiirelt lahingusse paisata, kuna jalgwée oma ainuit
sade kaupa, jalgwée osad séiduriistadest eraldi. Selles mdéttes
n ratsawde diwiis jalgwde diwiisist otstarbekohasem. Séja
gpul muutus prantsuse ratsawagi soitwaks jalgwdeks, kes oma
vaaiilesannet négi lahingutest osawétmises jalgsi.- Prantsuse:
naarustikkude l0pusaawutuseks oli ,Réglement provisoire de
a Cavalerie 1920“ millega ka ratsawaelt piigid &ra woeti:
‘Ratsawde eriline omadus on kiirelt igasugusel maastikul kéwa-
ulelisi, kergelt manddwerdawaid waeosi ette wisata. = Ratsa-
4gi manoowerdab. ratsa ja wditleb pea alati jalgsi; ratsalahing
n erand, kuid siiski woéimalik waiksematele osadele (rﬁhm,
skadron) ja ta ei pea mitte hoopis téhelepanuta jaZma“.
Jalgsitegewuse Gpetamine wastab taiesti jaigwéde omale, mille
res koguni jalgwéelised oskussOnad tarwitusele on woetud.
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Ratsawéeline wéljabpetamine on kokku kuiwanud ja kasitab
ainult lilkumist lahk- ja koondriwis mitmesugusel maastikul
Rinult waiksetele osadele Gpetatakse ka riindamist. Jalgsic
lahingus muudetakse ratsawégi tiiesti jalgwédeks ja teda woib
ainult ajutiselt tarwitada kui jalastatud ratsawége ja sedagi
ainult juhtumisel, kui olukord ei ole weel selge ja rinne on pikk:
Jalastatult wdib eskadron iihes kuulipildujate riihmaga anda
kaks kolme 168gijaoga jalgwde rithma, neljaeskadroniline riige:
“ment — kaks kompaniid ja brigaad — neljakompaniilise jalgwée
pataljoni.

Igale ratsawéde diwiisile antakse liks soomusautode kolonn,
mis koosneb kolmest riihmast. Igas rilhmas on neli hésti
soomustatud, {ihe raske ‘Hotchkiss’i kuulipildujaga ja iihe
37 mm. automaatkahuriga warustatud zutot. Autode kiirus
18—20 km. tunnis; liikumise wd&imalus ainult kdéwapdéhjaga
maanteedel. Neid kasutatakse ratsawée edasitungimisel, riin-
nakute toetamiseks ja ratsawéie luure edasitungimisel. Autod
todtawad ikka lihenduses selle ratsawéeosaga, kelle juurde nad
lisatud. : :

_ Inglise marshal Haig annab ratsawde kohta jargmise
I6pukokkuwotte:
. »Uldised séjakogemused on suuremate ratsawie korpuste
alalhoidmise tarwiduse selgeks teinud. Nad téendawad, et
soodsatel tingimustel tarwitatud ratsawégi nii 166gijduna kui
ka kiirclt litkuwa jalywdena ndddseaja sojas nisuguseid ules.
andeid wGib tdita, mida teised waeliigid enda paale wétta e
saa. Ratsawdgi wéitleb wajaduse ja olude kohaselt kas jalgsi
woi ratsa, aga ikka kindlas tahtmises waenlast liilia.  Selleks
peab nii tahtmist kui ka energiat pingutama; juhid peawad
. kéiki lahingukogemusi teadma, ning wéeosa peab nii ratsa.
kui ka jalgsilahingut tundma“. — 1910 a. kirjutas saksa kindra}
Bernhardi omas raamatus ,Reiterdienst®, lhk. .396: ,Seydlitz’j
ajad on teatawas mottes tagasipéérmatult moéddas. Tema
wotetega ei saa iihtegi lahingut enam wéita. Tema waimule
peame aga truuks jddma, kui meie praeguseaja abindudega
kéige suuremat tahame kéatte saada“.

A
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D. Lebedew:

Gaasiasjandus séjas.)
(Jarg).

Aktiiwne gaasiwastane kaitse.

3 Aktiilwne gaasiwastane kaitse seisab selles, et kui on
tahele pandud wastase pool gaasi-kallaletungi ettewalmistusi,
takistada nende l6pulewiimist.

‘RAktiiwse kaitse teostamise abinéudeks on:

1) wastase gaasiposiisiooni atakeerimine ja waldamine;
E 2) ettewalmistustédd ja positsiooni tulistamine suurtiikkide
ja miinipildujate tulega; on soowitaw tulistada, kui tuul puhub
‘waenlase poole. ;

) Tuleb silmas pidada, et tulistamine woib ainult takistada
gaaside waljalaskmise korraldamist ja teostamist, kuid ei kor-
walda ettewalmistatawat péaletungi.

Al Asuwad kaewikud lahestikku (kuni 300 sammu) siis on ainus
‘wéimalus gaasi-kallaletungi takistamiseks — waenlase paale
Jangeda, et temalt gaasballoone &ra wétta ja need puruks

’v sta.

i Tulistades ehk waétasele. kallale tungides on waja tdieli-
Y . . . T °
kult walmis olla gaasiwastase kaitsestegewuseks, silmas ' pida-
des gaasilaine paaletulekut wigastatud balloonidest, ehk tuule
péormist suuna, mis meile ebasoodus. Kallaletungiks peab
walima aja, mil tuul puhub wastase poole. :

*)' Waadata ,,S6duri L'.\isa“ ‘nr. 2.ja 3 1922 a.
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Kaitsealpinéud keemiliste miirskude wastu.

Wahe keemiliste miirskude ja gaasilaine tegewuse wahel
seisab selles, et:

1) keemiliste miirskude tegewus.laieneb palju wéiksema
maa-ala pééle kui gaasilaine tegewus ;

2) on peaaegu wdimata ette néha tulistamist ja pommi-
pildumist Shust keemiliste miirskudega.

Kohe, kui algab tulistamine keemiliste miirskudega, on
waja woimalikult rutemini maskid ette panna, sest keemilised
miirsud wéiwad sisaldada enam miirgisemaid olluseid kui gaas-
balloonid.

Tulistamise I6ppedes on waja eemaldada gaasid kaewikuist
ja blindaashidest ja mullaga (lumega, sénnikuga, lubjaga) iile
katta augud (trehtrid), mis 166dud keemiliste miirskudega:

Kéige sagedamini tulistatakse keemiliste 'miirskudega
patareide seisukohti ja seljataguseid asutusi, — seeparast.peab
_suurtiikimeeskond olema walja Spetatud mitu tundi tégutsema
suurtiiki juures, gaasimaskid ees. :

4

/

Afaloolin_e ndide.

Wenelaste gaasiriinnak Olsewitshi kiila juures 66l
wastu' 25. oktoobrit 1916 a.

I. Gaasiriinnaku eeltdodd,

18. augustil 1916 a. andis Il wene armee staap 6-da kee-
milise komandi grenadeerikorpuse korraldusse gaasiriinnaku
toimepanemise koondumisplatsil Olsewitshi kiila juures, mis
Baranowitshi jaamast p&hja-ida pool.

Uldine keemiline luure ja iiksikasjaline keemiline luure.

I armee frondi . ldine keemiline luure,. mis nimetatud
paewaks toime pandi, téendas, et Olsewitshi koondumisplats,
mis iile Olsewitshi kiila Baranowitshi wiiwast raudteeliinist 3
wersta l6unapool, wérreldes teiste armee korpuste sektoritega,
eespool asuwa peaaegu tdiesti tasase maastiku reljefi ning
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kaewikute ehituse poolest kdige ‘wastawam on gaasiriinnaku
ioimepanemiseks.

~  Kui armee staap nimetatud sektori ‘waliku haaks oh kiit-
nud, asuti iiksikasjalisele keemilisele Iuurele. See seisis esi-
,,' se liini kaew.kute’ murdjoone uurimises kompassi jarele, et
Jaaside oma enda kaewikusse woolamise wéimalust ara hoida,
oha walikus blindaashide ehitamiseks, kus balloone tuli hoida,
hendusteede walimises, mida tuli siiwendada, et balloone
,rjatult kohale tuua, ning paiga maéadramises meteoroloogilise
iOntrolljaama ja telefonijaama jaoks.

5 Uksikasjalise luure lébi saadud andmetele wastawalt méaa-.
Tati gaasiriinnaku rinne 1,33 kilomeetri pikkuselt kindlaks, kuna
l‘i kilomeetri' ulatusel . demostratiiwne kallaletung walge suitsu
abil toime kawatseti panna. Wiimane selleks, et sakslaste suur-
tkiwage eksitusse wiia ning seega teda sundida oma tuld
‘€rwet rinnet mddda, kus gaasiriinnak toime kawatseti panna,
Riali paiskama, hoides seega gaasxpatarensld rikkumise wéima-
luse eest

KaeWikute ning blindaashide ehitus.

3 Terwe raiooa jaotati 4 iihesuuruseks osaks. lgale keemili-
e sektorile wiisid 2 eriti &ra margitud tihenduskdiku, mille-
‘dest iiks balloonidega ning warustusega iadudest - esimesse -
mm liikumiseks, teine aga seljatagusele lahkumiseks oli maa-
ratud.
i Réik keemilised uhenduskalgud olid nummerdatud, kuna
saal, kus nad (hinesid, - lauakesed olid seatud, mil nooleke
teed sektorile naditas. See oli wédga otstarbekohane ja prakti-
line, kuna seeldbi meestel -tarwis polnud otsemat teed sekto-
rile asjata otsida, mis aja kokkuhoidu wéimaldas ning lukumlsse :
‘korda ja jarjekindlust tGi.

Gaasballoonide hoidmisgks harjutusplatsil ehitati diwiisi
sapooride poolt 9 blindaashi, mis endas kuni 5000 gaasbal]oonl
woisid mahutada. ,

Nad ehitati esimese liini kaewikutest 15—20 minuti tee
kaugusele, et balloonide ning warustuse kohaletoomist wéima-
jik oleks olnud kiirelt toimetada, seks paaesjalikult komandi
koosseisu alalisi ning selleks waljaopetatud wahetatawaid jOude
tarwitades.
‘ Iga instruktor ning tema abilised  teadsid juba warem,
kuhu ja kui palju balloone waja oli wiia, mille tottu t66 asjali-
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kult ja kérata siindis. Td&otajate suure‘hulga juures poleks see
wbimalik olnud.

Balloonide ladudest positsioonile wiimine.

Balloonide, nende warustuse, hiidropultide, gaasi kahju-
taks tegewate segude ning suitsuwarje taringite iimberweda-
miseks ldks kolm 66d — 19., 20. ja 21. septzmber waja. Esi-
mesel 661 weeti 43 kiiitpaaril, milledel 3 tagawaraks olid, terwe
warustus iile, nagu kollektorid, tina ja gummitorud, hiidropul-
did ning suitsukatte taringid. Teisel ja kolmandal &3l weeti
1200 kolmepuudalist ballooni iile, igaithes 65—68 naela wedelal
kloori, ja 3000 wiiekiimnewiie-naelalist, igaiiks 30 naela mahu-
tusega. Nende iimberwedamiseks anti diwiisi staabi korraldu-
sel punkt kell 17 100-kiilitpaariline trantsport. Nimetatud kel
laajaks lahenesid komandi ladu baasilt wagunid balloonide ja
meestega. Balloonide laadimist weoriistadele toimetati alati
pimeduse kattejdbudmisel, kui aerostaadid juba alla olid lasku”
nud, sest maakoht asus wastase kahurwde tule piirkonnas.

Iga wiie taislaaditud kiiidi edasisaatmist toimetati nagu
see kawas ette oli ndhtud ja komandi instruktori saatel, kes
juba warem blindaashide juure wiiwa teega oli tutwune:
nud. Blindaashide juures seisid kiiiitpaaridel komandi ohwit
_ serid  wastas, ja weoriistad laaditi seks warem wdéijasaadetud
meeste poolt tithjaks. lga instruktor ja grenadeer tundis ,oma
mano&owrit“, millega ka seletataw, et t66 alati kiiresti ja kérata
I6ppes, mis wéga téhtis oli, kuna maastik ja seljatagune taiestj
lahtised ning sakslastele ndhtawad olid. :

Balloonide kaewikutesse kandmine ja iilesseadmine.

Kuna Il grenadeeride diwiisi tilema poolt, kelle kédsutusse
8. septembril . komand  anti, kdsk saadi 25. septembril walmis
olla, siis asuti wiibimata balloonide iilekandmisele ja esimesse
liini Ullesseadmisele. Uhes blindaashide ehitusega walmistatj
sinna komandi meeste ja grenadeeride poolt erilised tiihemed,
kuhu balloonid asetati. Tiihemed, kuhu 6 waikest ballooni mah-
tus, olid laudadega wooderdatud ning kaewikute eespoolsetesse
seintesse 1,75— 2 meetri ulatusel maapinnast ehitatud, et bal-
loone kahurtule eest kaitsta. ; '

Tiihemed kaewati nii, et waikesed balloonid lamasid wiltu,
wentiilid allapoole, millega wedela kloori taielikku baloonidest
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Waljawoolamist katte taheti saada. Suured balloonid asetati
tihemetesse, mis samuti laudadega  wooderdatud, kuid mis
Kaewikute pohja paal asusid. Tithemeid tuli seeparast lauda-
dega wooderdada, et kaewikute seinte sissewarisemist &ra
hoida, sest maapind oli sore liiw. Waljaspoolt olid nii suured
kui waiksed balloonid kahekordse mullakottide. reaga ‘warjatud.

b (lidse walmistati 700 tithet wastawalt gaasipatareide
ulgale. : . 9

.~

Telefoniwérk.

25. septembriks 16petati balloonide iilekandmine, millest
Staabiiilemale enda telefoniwérqu kaudu teatati, mis komandi
poolt 18 kilomeetri ulatusel harjutusplatsile iiles oli seatud.

: -Telefonilihendus seati sisse diwiisi staabiga, riigemendi

Staabiga, meteoroloogilise kontrolljaamaga ning kéige 4 keemi-

ise sektoriga. Sektoritega oli side kahekordne ja liinid olid

moédda iihenduskdike weetud. Ettewaatuse pérast seati kont- -
Tolljaama 3 kaabelliini, kaks teiwastel ning iiks uhenduskalku
‘mMmooda.
J-: Kuna komandi telefoniwdrk &6sel wastu 7. oktoobrlt saks-
laste poolt toimepandud gaasiriinnaku ajal nende tékketule
all tugcwasti kannatada saj, seati kontrolliaamast alates ning
* koigil sektoritel 7-millirneetrilise juhega liin teiwastel sisse. Tei-
wasliin pidi alles wenelaste gaasiriinnaku ajal, juhtumisel, kui
aabelliinid wastase tulega rikutakse, {ihendatama. Sarnase
orgu tottu tootas telefoniside terwe riinnaku a]al alaliselt ning
jesti laitmatult. .

Arstiabi.

e ~ Et haawatutele arstiabi anda ning juht umlseks, kui gaa-
3 iga miirgitamise juhtumisi ette oleks tulnud, organiseeriti 3
‘sidumispunkti, neist 1 kéige lahedasemal seljatagusel 2 aga
']sewutshl harjutusplatsﬂ Punktid olid tarwilisel hulgal warus-
‘tatud balloonides ja padjus hoitawa hapnikuga, sidumismater-
jaaliga, arstirohtudega ning keewa weega tee ja kohwi jaoks.

i Padle selle asus iga sektori esimesel kaewikute liinil salk,
‘mis koos seisis ithest komandi alalisse ning kolmest wahe]duwasse
koosseisu kuuluwastsanitdarist. Nad olid warustatud arstirohtude
otikestega, gaasimaskidega ja hapniku patjadega. Miirgitatute
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jaoks oli maaratud kuum kange tee ja kohwi konjakiga, tsit-

ronihappe sooda sulatis, amoniak - aniisi ja eeter- palderjani

-tilgad ning hapniku sissehihgamine.

; Wenelastest said nende poolt toimepandud gaasirﬁnﬁaku
all kannatada: suri 1, komandi alalisest koosseisust saadeti
haigemaija 20, wahelduwast 48 sd&durit, kes mitmesugusel ast-
mel kopsude ning hingamistorude pdletiku olid saanud.

G‘aasimaskid.

Koik, kes gaasipatareide juures tdétasid, olid warustatud
professor Selinski — Kummanti ja marle respiraatoritega.

Enne kui komandi arsti poolt gaasimaskid walja anti,
proowiti nad_labi, kuna mehi ohwitseride juhatusel mitte uksi
nende kiire ja Gige etteseadmisega tutwustati, waid nad iga-
pdew Sppemaskidega mitmesuguseid fiiiisilisi harjutusi Sppisid
tegema. :

Kéigist juba warem tarwitusele wdéetud abindudest hooli-
miata muutus kauakestwa gaasirlinnaku ajal kaewikutes t66ta-
.mine, kuna sinna weel paratamatult gaase kogus, niiwérd ras-

keks, et paljudel sd&duritel, isedranis neil, kel nérgad rinnad,

weel enne gaasiriinnaku I6ppu respiraator eest &ra tuli wétta.

See gaasirunnaku Katse toendas weel kord, et niihdsti
keemilist komandit kui ka riinnakosa tuleb tdielikuma ehitu-
sega respiraatoritega warustada, mis lubawad wabalt hingata
ja ndha. Isedranis segawalt méjus gaasiriinnaku ajal, mida

harilikult 66si, jarelikult tdielises pimeduses toimetati, klaasi

waiksus, tema murduwus ja udusiumine. Kiiwer tuleb nij
kontsrueerida, et tema enda kattega woimalik oleks prille sees-
poolt puhtaks piihkida.

Meteoroloogiline osa ja waatlus.

Meteoroloogiline waatlus kontrolljaamas, mis 2,5 kilomeetri

kaugusel kaewikute esimesest liinist 'asus, algas 9. septembril.

Tuule, tema tugewuse ja sihi waatlust toimetati iga tunni

jarele, muude meteoroloogiliste elementide waatlust aga teata-

wate waheaegade, 7, 13 ja 21 tunni tagant. Wiimast toimetati,
et kohalikkude tingimuste péhjal otsustada, missugune ilm

tuleb, ning iihtlasi korpuse frondi wéeosi warakult hoiatada,

kui wastase jaoks gaaside laskmiseks tingimused k&igiti sood-

252




d. 30. septembrist alates saadeti diwiisi tuule tugewuse ja
ihi kohta teateid 4 korda p#ewas.

; Uhel ajal waatluse korraldamisega kontrolljaamas algas
aatlus ka esimesel liinil. Siia ehitati 4 waatluspunkti — igale
keemilisele sektorile iiks. Waatluspost ~koosnes 3 mehesi.
Waatlejaid oli 2 ja side jaoks 1 sddur, kes waatluse andmed
iomandi telefoni kaudu kohe kontrolljaama edasi andis.

3 Igal waatluspostil oli kell, mis kontrolljaama kellaga punk-
tipadlt iihte kais, ttks Fuss’i anemomeeter, sekundomeeter,
impel, edasikantaw tuulelipp, mis Wild'i tuulelipu tiitibi jarele
thitatud, ning kompass tuuielipu naitamiste orlenteenmlseks
makaarte jarele.

~ Fuss'i anemomeetrid olid waatluste jaoks kaewikutes wéga
Slindsad. Neid w6is tarwitada ilma katt kaewikust wilja pane-
hata, mida aga Richardi anemomeetrist delda ei wéi, sest wii-
Mast tuleb kdes hoida, millega waatlejad asjata hddaohtu satu-
Wad. Kuna 25. septembrlks kongl eeltoédega walmis saadi, siis
Ol nes kéik muu tuulest.

Kéige soodsamaks tuuleks gaa51de wal)alaskmlsel oli meie
Kaewikute suhtes ainult pbhja-ida tuul Sige waikeste kaldumis-
tega nii pohja kui 16una poole Ta oli ka weel seeparast.
htis, et gaasilaine pidi lilkkuma tugewasti kindlustatud kér-
Qustiku 92,8 paéle, mis asus selle keemilise sektori keskpaiga
astas, kuhu waenlase kéige suuremad jéud olid koondatud.
Ra tuulc idasuund oli sdnnis, kaid siis tuli teise keemilise sek-
ri wasaku poole méned esile ulatuwad. osad aktiiwsest tege-
wusest walja jatta, kuna gaasid naabersektoritelt neile osadele
oleksid wéinud walguda. Seepérast tuli waatlemisel darmiselt
tahelepanelik olla, et mitte soodsas suunas puhuwat tuult
béda lasta.

Kuni 24." oktoobrini polnud kordagl tarwilikku tuult. Puhu-
sid alaliselt ldanetuuled, ning ainult Uhe péaewa jooksul, 21.

wastu 22, oli nérk idatuul, kuid kaewikuis 22. oktzobril kuni
‘kella 3 oodates lahkus komand, sest ‘kell 22 oli tuul jélle pohja
oranud nii et wéimalik polnud riinnakut ette woétta. Samuti
ei annud ka jdrgnewad paewad lootust, et tuul wéiks muutuda
fa soodsa sihi woétta.

il. Oo‘teseisukord.‘

Gaasikaitse kursused.

. Kuid ooteseisukorra aeg ei jaddnud kasutamata. Ohwitse-
ride - keemikute teadmisi kasutati ohwitseride kaadri ettewal-
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mistamiseks, kes gaasikaitsel kogenud juhtideks wodiksid olla.
Armee ohwitseride jaoks korraldati nadalased kursused. *Sar-
naseid kursusi oli kolm. Gaasiwastase kaitse OSppet6dd juha-
tasid komandi ohwitserid, kes wahikorrast wabad juhtusid olema,
meteoroloogia alal aga armee staabi séjalis-meteoroloogilise
osakonna juhataja ja komandi meteoroloog. '

(ldse &ppis kursustel 3 armeekorpusest ja 1 ratsakor-
pusest 70 ohwitseri.

(hel ajal ohwitseride &petamisega korraldatl ka sodurite
©Opetamist. Korpuse riigementide igast kompaniist saadeti ko-
mandisse 3 enam arenenud ja kirjaoskajat sédurit. Nende
opetamiseks madrati komandi paremad kesk- ja algharidusega
instruktorid. Paéle. teadmiste Opetamise, mis sOduritele lubas
gaasikaitse ohwitseridele kasulikkudeks abilisteks olla, oli Gppe-
t66 nii korraldatud, et mehi wdis tarwiduse korral wahelduwa
koosseisuna gaasiriinnaku ettewalmistuse t66del tarwitada.
Soduritest said S6ppust 1200 meest. Nii ohwitseride kui ka,
sOduritega algas 6ppetdd kell 9 ja kestis kuni kella 2-ni. Siis
wiidi komandi ohwitserid ja instruktorid autodel positsioonile,
et kell 5 k6ik oma kohtadel oleksid.

Wiagede suitsutamine gaasiga.

Grenadeerikorpuse ' riigemendi reserwisolekul tarwitatj
pddle kursuste weel 1 pdew nii ohwitseride kui grenadeeride
suitsutamiseks ning tutwustamisexs' isikuliste kui ka massiliste
kaitseabinudega waenlase gaaside wastu. (ldse suitsutatj
1abi korpuse 6 riigementi, s. o. 25.000 meest.

Ill. Lahingtegewus.

24. oktoobril modédus 30-nes paew, kus narwlikult ja pine-
wusega tarwilikku tuult oodetud. Nimetatud pdewa hommik
ja I6una ei téotanud wenelastele midagi, ning zlles kell 14
hakkas tuul péhja-idasse p&dérama, wéimaldades gaaside wilja-
laskmist, rilinnakrindest ainult keemiliste sektorite iiksikuid osj’
wilja jdttes, et gaaside walgumist oma enda kaewikutesse
&ra hoida. Terwe hommiku oli ilm pilwes. Hoolimata réhu-
mise langemisest, asus tuul endiselt péhjapoolses weerandis.
Sarnane réhumise langemine ‘p&hjaweerandi . tuule juures lasj
iga silmapilk sademeid oodata. Et aga r6humise langemine
l6unaks 16ppes, siis oli kell 13 6hus ainult peenikene udu, mis
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htuks peaaegu kadus. Kell 15% teatati telefonogl"ammiga
jrenadeeridiwiisi staabiillemale, et tuul on kirdesse -p&6-
anud, ning kohe saadi kask, kell 19 kéigega waimis olla.

"~ Kell 18% hakkasid teated iga 20 min. tagant meteoroloo-
jilisse kontrolljaama tulema ja anti kohe komandi waletut
bhet médda edasi. Ko6ik waatlused sektoritel ¢nnestasid ega
annud lahkuminekuid kontrolljaama andmetega. Kell 21 p66-
fas tuul idasse kirde sihis, ning piisis s&al kuni kella 24,
Parast kesk0od kaldus ta Weldl ldasse, parast kella 1-te aga
dasse kagu sihis.

~  Kuna gaasilaske eelt66d juba warem olid I6petatud, tuli
lomandil reserwide ldhenemiseks ja nende paigutuseks wide-
kattejoudmlst oodata. Tuul, mis soodsas sihis puhus,
Oi muutumata ja nérk. Ta liikus 'maad modbda, ilma &t oleks
nseld ja ulestéuswaid woole siinnitanud, mis iilemiste 6hu-
ihtide segiminekut oleks wéinud tekitada.

; Kirde sihis, puhuw tuul . pidi terwe gaasnlame pikka-
Misi wastase 92,8 kérgustiku paédle wiima, mis hoobi kesk-
Kohaks oli méaaratud ja mille wastu patareid kahes reas olid
oondatud. Silmapilk oli soodus. Laskurid wiidi dra, et gaasi
il]alaskjate t66d mitte segada. Jdid kohale ainult kuulipil-
durid ja laskurid-waatlejad.

. Punkt kell 224 lasti warem o:geksseatud kella jarele iiksik-
‘tareldest gaas wilja

, Sakslaste kaewikute esimene liin asus gaasi sektorilt 800,
tiibadel aga 1100 sammu kaugusel. Patareidest wéimsalt walja
tungides ja kuni 2 siilla koérgusele tdustes, laskus tihe pilw
pikkamddda alla ning litkus iihtlase miitirina pikkamisi waen-
jase poole, kuna aegajalt teda wene kuulipildujate tuli ldbistas.
Wastane ei saanud brustweril ega mujal kaitset.ja warju leida,
ta aeti kuulipildujate tulega miurgitatud kaewikuisse ja iihen-
duskdikudesse tagasi. Niipea kui laine kaewikute esimese lii-

dus kdra, sarwehadled ning 1669id wastu metallosi. Kaewikus
tehti tuled iiles, kuid nad olid harwad, wordlemisi nérgad ega
polenud kaua.

.~ 7 kuni 8 minutit hiljem awasid sakslased wene kaewikute
pihta tugewa piissi- ja kuulipildujatule, kuid méni minut hiljem
jakkas tuli nérkema ning rauges wiimati taiesti. Suurtiikituli,
mis 40 min. pérast awati, oli nérk ja I6ppes samuti warsti.

. Pool tundi pdrast gaasiriinnakut saawutas wene ‘suur-
iikituli keemiliste miirskudega suure intensiiwsuse ning jai
elleks terwe riinnaku aja.
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' 20 min. hiljem lasti esimese laine warjeks ja tihendam
seks paarispatareidest (suured balloonid) teine 35 kuni 40 mi
kestwusega laine, ning wiimati, pédrast kella 24 kolmest patareis
mis esimese ja teise laine ajal seisma olid pandud ja brustwe
taha heidetud, kuna nad jooksma olid hakanud, kolmas lain

Gaasipilw, oma liikumise teel laienedes, hakkas paras
- kella 24 tuule mdjul idasse kalduma, ses suunas ikka uusi j
uusi sakslaste “kaewikute raioone oma alla wéttes ja mdjude
alal, mis mitu korda wéljalaske sektori' alast suurem. RA&rmi
selt soodsad meteoroloogilised tingimused, peaaegu téiesti ta
sane lahtine maastik nind waljalastud ' gaasi hulk (klmsminut
40 pd. wedelat gaasi) lubawad oletada, et gaas kuni 10—1
klm. waenlase seljataha ulatas. . Sarnase jéarelduse wéib teha
kui sakslaste gaasiriinnakut uunda, mille nad 68sel wastu 7
oktoobrit wenelaste wastu Olsewitshi kiilast weidi 16unapo
toime panid. Gaasi (kloor) mirgitaw mdéju andis end
kuni 9 klm p&aédle tunda. Wenelaste ja sakslaste seljatagune|
maastik oli  peaaegu iihesugune, kuna wenelaste waljalastud
gaasi hulk suurem pidi olema, arwesse wottes riinnaku kest

. wust ja tema rinnet.

Kell 1'% olid kaewikud lahtistesse kohtadesse kogunud
gaasist puhastatud ning -lahingsektori ulemale teatati, et jalg:
wagi woib kaewikuisse asuda.

Ette waljasaadetud grenadeerid — luurajad ning traadil&i-
kajad iiikusid pikkamisi, kuld pusiwalt sakslaste traattokete poole,
‘Atmosfaar oli weel kihwtiga miirgitatud. Traattokete hd@witaming
laks edukalt. Téo6tati kuni walge alguni. Kaéiki ridasid, wéljasaade.
tud toetusest hoolimata, siiski labi murda ei ldinud korda Olj
.rohkem kui 20 rida tihedalt labipunutud traati.

Walge algul wenelasi méargates, awasid ellujdgdanud saks
lased tugewa .piissi- ja kuulipildujatule, p&aasjalikult tiibade],
Wiljasaadetud tulid tagasi. Tagasitulek stindis wene suurtiiki-
tule warjus. ‘

Uldiselt wéis wenelaster gaasirlinnakut - dnnestanuks
lugeda. '

Sakslaste suure kannatada saanute hulga tGenduseks on
wenelaste suurtitkiwde waatlejate teated, kus Seldud, et terwe
25. oktoobri pdewa teel Dubowost Baranowitsh’isse ja tagasi
tootasid hoolega saksa haigewankrid.

Paale suurte kaotuste siinnitamise wastase elawa jéu
keskel oli samuti suur ka gaasiriinnaku moraalne méju, néi-
dates wastasele, et ta. gaasirinnakud kétte maksmata ei jaa,
Pérast 7. oktoobril sakslaste poolt toimepandud riinnakut ata-
keerisid wenelased 17 paewa hiljem neid omakorda.
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