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Havituslennuvde tlesandeid.

Kolonelleitnant H. Kitvel.

Maailmasdja algul, millal lennuvigi oli
ildiselt nork ning viaikesearvuline ja evis
piiratud vdimetega materjalosa, oli lennu-
viae ilesandeks tksnes luure toimetamine.
Alles sdja arenedes ja lennuvie iilesannete
mitmekesistudes kujunes vialja kolm lennu-
vae pohiliiki: luure-, pommitus- ja havitus-
lennuvéagi, kusjuures just viimast peeti
lennuvie voimsuse moddupuuks. Kaasajal
on siin mirgata teatavat muudatust pommi-
tuslennuvae kasuks, mis nii arvult kui ka
voimeilt iseloomustab tanapieva lennuvéae
voimsust. On arvamusi, et lennuviae koos-
seisus peaks olema 75% pommitajaid, ja
lanapaeval ongi juba nii monegi suurriigi
lennuvées nende arv 60—65%. Vaatamata
sellele on aga havituslennuvégi piisima jaa-
nud ja temagi evib tinapideva moodseis
lennuvégedes suurt tahtsust.

Havituslennuvie maiste ja iillesanded.

Lennuvie sdjaliseks otstarbeks rakenda-
misega seoses pliiti ithtlasi tokestada vaen-
lase lennuvée ilmumist oma territooriumi
kohale ja kaitsta oma - vagesid ja tagalat
vastase lennuluure ja dhustpommituste eest.
Nende katsete ja puiiete tulemusena kuju-
nes ja areneski muude hulgas eriline lennu-
vaeliik — havituslennuvégi, kaasaegse len-
nuvie pohiliike.

Juba nimetuses endas vialjendub selle
lennuvieliigi otstarve — héavitada vastase
lennukeid, havitada ochuvaenlast. Seda ees-
méarki saavutab hévituslennuvagi peamiselt
ohulahinguga — lennukite omavahelise
voitlusega Shus.

Seega ohulahing, olles vaenlase lennu-
viie havitamise ja selle tegevuse piiramise
itks viise, on héavituslennuvie tahtsaim

tilesanne. Muidugi ei toimu vditlus 6hu-
vaenlasega ainult Shus, vaid ka maapeal,
kusjuures sellest votavad osa kaik lennu-
vée liigid, kaasa arvatud ka havituslennu-
vagi.

Pidades ghulahingut viga mitmesuguseis
ja erinevais olukorris, tdidavad héavitajad,
seoses maapealse vdi Shuolukorraga, alati
mingit taktikalist tilesannet, nagu:

— oma viagede ja tagala kaitse vastase

lennuluure ja OJhustriinnakute eest,
s. 0. teotsemine Shukailse iilesandeis;

— teotsemine lahinguvéalja kohal, ees-
margiga: kindlustada oma lennuvie
tegevust, tokestada vastase lennuvie
teotsemist, kaitsta maapealseid vage-
sid Shustriinnakute vastu ja osa vdtta
maapealsete markide riinnakust;

— teotsemine vastase tagalas, eesmar-
giga havitada vastase lennukeid voi
saata (eskortida) ja Kkaitsta oma
pommituslennukeid.

Seega on havituslennuvie tegevus igal
juhtumil aktiivne ja ohulahing ise, olene-
valt olukorrast ja mainitud iilesandeist, toi-
mub kas oma tagala, lahinguvilja véi vas-
tase tagala kohal.

Moodsed havitajad.

Selleks, et saavutada Shulahingus edu,
hivitaja peab olema vaga kiire ja mano6ov-
rivoimeline, evides iithtlasi suurt tulejdudu

‘ja tegevusulatust.

Neist omadusist on olulisem kiirus,
mis viimaseil aastail on jarjekindlalt
tousnud. Kiiruse tdusu on seni véimaldanud
ja soodustab tulevikuski peamiselt lennuki
kuju viimistlemine aerodiinaamiliste nduete
kohaselt ning ka kérglennumootorite vahet-
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Tanapaeval pole &igu-
poolest veel olemas sellast
havitajat, mis evib iihe-
aegselt niihasti suurt kii-
rust kui ka head manéév-
rivoimet. Kaasaegsele so-
dade, eriti Hispaania. ja
Jaapani-Hiina sdja koge-
mused on aga téendanud,
et dhulahingus  vajalik
koostdod  eeldab  modda-
padsmatult manoévrivoi-
melisi ja kiireid hiévita-
jaid, Héavituslennuvie

Kiiremaid kaasaegseid hiivitajaid — saksa ,Messerschmitt Me-109%.

Kiirus kuni 690 km/t.,

pidamatu areng ja nende vdimsuse iiha
jatkuv kasv.

Moodsed hiavitajad on uhepinnalised ja
sissetommatava voi kandepindadesse peide-
tava telikuga. Nende mootorite véimsus on
umbes 1000 HP ja isegi enam. Tianapéaeval
ei ole aga ka enam harulduseks kuni 2000-
HP mootorid ja katseid teostatakse juba
3000—4000-HP mootoritegagi.

Naib, et kdik pingutused, mida tehakse
hivitajate kiiruse tdstmiseks, vdoimaldavad
hivitajail saavutada nihtavasti juba lahe-
mal ajal kiirust tublisti enam kui 700 km/t.

Praegugi on sel alal joutud tdhelepanu-
vaarivale saavutisteni. Massilisel varustusel
olevate hivitajate kiirus on juba iiletanud
500 km/t., nagu inglise hiavitajad ,,Hawker
Hurricane“ kiirusega 540 km/L. ja ,,Super-
marine Spitfire I“ (foto vt. ,,S8duris* nr.
11-12 s.a., lk. 271), mis saavutab isegi 590
km/t. Parimad tuiksiktiiiibid saavutavad aga
juba tunduvalt rohkem. Nii olevat saksa
hiavitajal ,Messerschmitt Me-109“ taienda-
tud ja viimistletud kujul kiiruseks kuni
690 km/t. ja P.-Ameerika Uhendriige héavi-
tajal ,,Lockheed XP-38“ kiiruseks 680 km/t.

Kuna aga juba aprilliks 1939 pustitali
saksa lenduri kapten Wendel'i poolt lennu-
kil ,,Messerschmitt BF-109“ kiirusrekord
755,13 km/t.,, siis osutuvad kiill kaasaegsete
havituslennukite kiirused 600—700 km/t.
vaid tanapieva saavutusiks. Varsti noutak-
se neilt kindlasti veelgi suuremaid kiirusi.

Rida riike ehitab ja projektibki juba
uusi havitajativiipe. Nii
konstruktor Turner ehitada lennuki kiiru-
sega kuni 805 km/t., kuna Inglismaal olevat
projektimisel havitaja, mis arvestuste ko-

relvastiseks 3—4 klp. v6i 1 srt. ja 2 Kklp.

kavatsevat USA .

areng ongl praegu suuna-
tud havitaja loomisele,
mis oleks tiheaegselt Kkiire
ning manéévrivoimeline.

Kaasaegsete havitajate lahinguvdime.

Lennuvée arengut iseloomustab kogu te-
ma olemasolu kestel lennukiiruse kasv,
kusjuures viimaseil aastail on sel alal saa-
vutatud eriti suurt edu.

Esimese jareldusena koigi lennuvéielii-
kide kiiruse tousust voib tihendada, et sel-
lega on halvenenud hivitajate tegevusvdi-
malused. Mida suurem on vastase lennu-
kite kiirus, seda vihem aega on hévitajal
vastase avastamiseks ning tundmiseks shus
ja seda raskem on suunata neile oma héavi-
tajaid, sest et teated vastase lennukite tege-
liku asukoha iile hilinevad. Teate edasi-
andmiseks vaslase lennuki ja selle lennu-
suuna ile kulub aega vihemalt 1 minut.
Selle aja kestel lendab kaasaegne lennuk
edasi 8—10 km, s.o0. aga kaugus, millel ha-
vitajad voivad teda ka mitte leida. OPV
vorgu tootamiskiirus kui ka havitajate vil-
jalennu ja korgusevolmise kiirus ei arene
sama joudsalt kui luure-, pommitus- ja
bt
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riinnakulennukite  lennu-
kiirus.  Sellest  jareldub
aga, et ohuolukorras laie-
neb pidevalt nn. taktikali-
se ootamatuse riba ja se-
da eriti veel siis, kui kii-
ruse kasvu juures arves-
tada ka wvastase lennukar-
guse suurenemist.

Mainitud pohjuste kor-
val raskendab hévitajale
kaasaegse kiirlennuki otsi-
mist ja avastamist veel
piinatud vaatevali iheist-
melisel héavituslennukil.

Lennukile kiiruse suhtelise vahe viahe-
nemise tagajiarjel suudab hévitaja vastase
luure-, pommitus- voi monele muule len-
nukile jarele jouda vaid pikemal matkal.
Seetdttu on vastasel rohkem voimalusi ha-
vitajate rinnakust kdrvale hoiduda, kas var-
judes pilvisse vdi tombudes rajoonesse,
mis on kaitstud oma hévitajate ja dk-suur-
tikivaega. Samuti v&ib vastane seetdtlu
sageli takistamatult jouda mérgi kohale ja
sinna heita oma pommid v6i mérki pildis-
tada. Seega lennukite kiiruse suurenemine
mgjustab halvavalt hévituslennuvae voit-
lustegevust. Kiiruse kasv aga jatkub ja see
suurendab hévitajate ebasoodset olukorda
veelgi.

Hiavitajate liigitus.

Maailmasdjas tunti ainult {themootorilist
itheistmelist hivitajat. Niiiidd aga on neid
ka kahemootorilisi ja kahe- v6i mitme-
istmelisi.

Uheistmeline héavituslennuk on teistest
titipidest kiirem ja mandovrivéimelisem.
See on ka arusaadav, sest the inimese
kandmiseks vdib ta olla teisist lennukeist
vaiksem ja kergem, olles samal ajal varus-
tatud aga samajoulise mootoriga nagu tei-
sedki.

Kaasaegse iitheistmelise hivitaja tiiiibina
voiks tuua inglise lennukit ,,Supermarine-
Spitfire I, mis Rolls-Royce ,Merlin II“
1030-HP mootoriga saavutab kiirust 590
km/t. Maksimaalne lennukargus on 10000—
11000 m ja 5000 m korgusele jouab ta 7—S8
minutiga. Umbes samu vdimeid evib ka
rida teisi kaasaegseid héavitajaid.

Relvastis on titheistmelisil havitajail viga
mitmesugune, koosnedes kas kuulipildujaist
voi suurtiitkkidest voi molemaist koos. Kuuli-
pildujad on asetatud liikumatult nii lennuki
keresse mootori kdrvale kui ka lennuki kan-
depindadesse. Esimesel juhtumil on kuuli-

USA hivitaja ,Lockheed XP-38% — Kiirus 680 km/t.

pilduja erilise seadme (siinkronisatsiooni)
abil ithendatud mootoriga nii, et tulistami-
sel lask toimub hetkel, kui propelleri haru
ei asu kuulipilduja toru ees. Tulistamisel
tuleb marki sihtida kogu lennukiga. Kuuli-
pildujate laskekiirus on wvéga suur ja ula-
tub kuni 1500 lasku/min. Kuna moodsel
havitajal, néait. ,Supermarine-Spitfire I,
on kuulipildujaid 8, siis suudab ta vastase
pihta véalja lasta kuni 200 lasku/sek. Seega
on moodsete itheistmeliste havitajate tule-
joud véga suur.

Kuid vaatamata suurele tulejsule ei ra-
hulduta kaasaegsete hivitajate juures ai-
nult kuulipildujatega, vaid neid varusta-
takse ka kiirlaskjate (kuni 700 lasku/min.)
20—37-mm suurtiikkidega, mis samutigi
tulistavad lennusuunas, kas labi mootori
volli vdi kandepindadest, véljaspool propel-
leri tiirlemispinda.

Niihésti suurtiikil kui ka kuulipildujal
on oma head ja halvad kiiljed. Suurtiiki
miirsk on vdimas ja tabamisel ta tden#oli-
selt havitab lennuki. Kuid kaasavdetavate
miirskude tagavara ja laskekiirus on vérd-
lemisi piiratud ja seetdttu on ka tabamis-
voimalused suhteliselt vaikesed. Kuulipil-
duja kuul on kiill vaikese purustamisvdi-
mega, ent ta sattumine lennuki monda elu-
lisse ossa vdib osutuda saatuslikuks kogu
lennukile. Pealegi suurtiikist suuremat las-
kekiirust evides on kuulipilduja tabamis-
voimalused suuremad.

Kbdige otstarbekam naib siiski olevat va-
rustada lennukit mitte ainult tiht liiki rel-
vaga, vaid kokkukdlastatult nii suurtiki

, kui ka kuulipildujatega.

Uheistmelise hiavitaja olulisemaks puu-
deks on viaike, 1,5—2-tunniliseks lennuks
Jjitkuv podlestis-méaardeainete tagavara. See-
téttu ei saa iiheistmeline hivitaja lennata
kaugele, siigavasse vastase tagalasse.

Samal ajal aga teeb suur tdusukiirus
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seoses suure lennukiirusega iiheistmelisest
hivitajast tohusa vahendi vastase lennu-
kite riindamiseks ja hévitamiseks oma ta-
galas, s.o. teatavate objektide kaitsel. Neil
juhtumeil ei tule hévitajail vaenlast taga
ajada ega otsida, vaid viimane ilmub ise
sinna, kus teda havitaja ootab. Samadel
pohjustel ta suudab edukalt katta ka vagede
rinnakut, maha- ja pealelaadimisi jne.,
patrullides nende kohal vo6i valvates aero-
droomil. Viimane moodus on muidugi mé-
teldav siis, kui havitajad suudavad ohu-
alarmi korral digeaegselt jouda kaitstava
objekti kohale. Jarelikult seni, kuni iihe-
istmeline hivitaja teisi lennuvieliike kiiru-
selt tiletab, on ta olemasolu vajalik ja
pigustatud.

Kuid talle leidub iilesandeid ka lahingu-
vilja kohal ja tdendoliselt rakendatakse
iheistmelisi havitajaid vastavalt olukorrale
ka veel mitmesuguste muude ulesannete
tiitmiseks nagu: vastase aerodroomide ja
vigede rindamine, luure jne.

Kui theistmelise héavitaja
oigustab vaid iileolek kiiruses, siis tuleb
sellele ohvriks tuua teisi omadusi. Et aga
lennukiiruse kasv vdimaldab &hulahingus
rinnakuid vaid otselennult, ilma erilise
manoovrita, siis kasvab muidugi ka havi-
lajate tulejdu tahtsus. Mida kiirem ja lithi-
ajalisem on rinnak ja mida harvem on
nende korduvus, seda véimsam peab olema
sellane riinnak oma tulejoult. Seetdttu on
viga toendoline, el havitajate relvastis veel-
gi tugevneb. Relvastise suurenemine sun-
rendab aga lennuki kaalu. Vihendada kaalu
lennuki Kkonstruktsiooni arvel, osutub ras-
keks, sest et suur lennukiirus ndéuab eriti
vastupidavat konstruktsiooni. Jaab ile loo-
buda soomusest ja saavutada sidastu kaalus
ainult  soomuse ja poletis-miiardeainete
arvel. Kui juba kaasaegsete hivitajate
kiitte-mairdeainete tagavarast jatkub vaid
1,o—2 tunniseks lennuks, siis osutub vdib-
olla paratamatuks lennukestuse vihene-
mine veelgi. Kui siiski kiiruse edaspidise
arengu kestel itheistmeline héavitaja kaotab
oma iileoleku luurelennukite suhtes, siis
pommitajaist osutub ta ikkagi kiiremaks.
Olles 16puks kiiruselt vordne kerge-pom-
mitajaga, jaab ta siiski kiiremaks raske-
pommitajast ja tema olemasolu on seega
veel digustatnd. Kuid on dendoline, et seo-
ses raskustega, mis on iiheistmelisil hivi-
tajail oma iilesannete taitmisel, selle lennu-
vaeliigi arv edaspidi dhujsudude koosseisus
viheneb. Pommituslennuvie vdimete areng
ja seoses sellega tema arvuline kasv, mis
tha enam ja enam suurendab tema mdju

olemasolu
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ning tahtsust, vihendab arvatavasti oma-
korda iiheistmeliste hivitajate arvu veelgi.
Seega koike eestoodut kokku vottes voib
utelda, et kui suudetakse konstrueerida
kahemootoriline ja kahe-kolmeistmeline
hivitaja, millel on suurem kiirus kui ihe-
mootorilisel ja uheistmelisel hivitajal, siis
kaotab viimane oma lahingulise téhtsuse ja
olemasolu diguse.
Kiiruse korval
héavituslennukil veel
musi:

oleks mitmeistmelisel
rida jargmisi pare-
1) meeskonna suurendamine tagab

parema vaatluse, kergendab aeronavigeeri-
mist, tostab lennuki kaitsevéimet tagumises
sfadris jne., 2) kahe mootori olemasolu suu-
rendab lennuki ohutust, sest ithe mootori
toost lakkamisel saab lendu jatkata ka ai-
nult teise mootoriga.

USA mitmeistmeline hiivitaja ,,Bell-Airocuda¥,
Kiirus 530 km/t.

Seega evides ka vaid vdrdset kiirust ithe-
mootorilise ja Uheistmelise héavitajaga, on
kahemootorilisel kahe- vdi milmeistmelisel
héavitajal rida paremusi, mmis ta tahtsust
suurendavad ja ta esiplaanile tgstavad.

Sellaseid hévitajaid ongi juba olemas
kusjuures parimaks neist loetakse saksa
kahemootorilist ~ kaheistmelist  hivitajal
»Messerschmitt Me-110“, kiirusega 610 km/t.,
mille relvastiseks on kuni 5 kuulipildujat
Ja 2 suurtitkki (joonis vt. ,,Sdduris* nr. 9
s. a., lk. 219).

>

Hivituslennuvigi dhukaitse iilesandeis.

Oma tagala ja vagede kaitset dhustriin-
nakute eest teostab havituslennuvigi mit-
mel viisil. Pghiliseks viisiks on valmuses-
viibimine aerodroomel. See jaguneb:

— lahinguvalmuseks: lennukid
asetsevad stardijoonel, lendurid on
lennukite juures, mootoreid soojen-
datakse aeg-ajalt jne.; lihidalt, on



tehtud koik selleks, et alarmiteate
saabumisel tiksus saaks viivitamata
ohku tdusta;

— ooteseisukord: lennukid on an-
gaarest valjas ja lendurid viibivad
aerodroomil; iiksuse ohkutdusmiseks
kulub juba rohkem aega;

— puhkeseisukord: lennukid on
angaares, toimetatakse materjalosa
jarelevaatust ja parandust, lendav
koosseis puhkab; puhkeseisukorras
viibivad viimaseina iilesande taitmi-
selt saabunud lendurid ja lennukid.

Tavaliselt on nii lahinguvalmuses kui ka
oote- ja puhkeseisukorras s havituslennu-
vage; kuid olukorrast olenevalt voib see arv
ka muutuda.

Havituslennuviae eduka teotsemise eel-
duseks sellase viisi juures on OPV ja vas-
tava sidevorgu eeskujulik ja kiire tegevus.
Uhtlasi on see viis labiviidav ainult siis,
kui OPV kaugus kaitstavast esemest on kiil-
laldane selleks, et havitajad jouaksid tdusta
ja vajalikule lahingukdrgusele jouda enne
vastase lennukite kohalejoudmist. Tana-
pdeva lennukiiruste juures peaksid need
kaugused olema vahemalt 100—165 km.

Sageli on aga vastase lennuvie riinna-
kute eest vaja kaitsta tegevust vdi esemeid,
mis toimuvad v3i asuvad rindele palju la-
hemal, sageli vaid 25—30 km kaugusel rin-
dest. Sel juhtumil ei saa kasutada héavita-
jate valmisolekut aerodroomel, sest et vas-
lase lennukid lébivad sellase kauguse 3—4
minutiga. Kuigi hévitajad suudaksid selle
aja kestel saada alarmiteate ja dhku tdusta,
ei jouaks nad aga siiski digeaegselt lahin-
gukorgusele. Seetdttu tuleks niisugusel juh-
tumil kasutada nn. patrullimist ehk valmis-
olekut ohus. Havitajad tousevad dhku, vii-
bivad méaaratud ajal kaitstava objekti kohal
ja vastase lennukite ilmumisel astuvad vii-
vitamata nendega vaitlusse.

Patrullimine shus nduab aga viga suurt
joudude ning vahendite kulu ja seetdttu
voib seda viisi kasutada tliksnes viga lithi-
ajaliseks kaitseks.

Kuna havituslennuviigi  dk-iilesandeis
teotseb tavaliselt koos &k-suurtiikiviega,
siis peab siin valitsema kindel siisteem ja
pidev side juhtide vahel. Tavaliselt teostub
see koost66 jargmisil pshimatteil:

— héavitajad ja odk-suurtiikivigi teotse-
vad kumbki eri ruumis, kusjuures
dhuruum kaitstava objekti rajoonis
on jaotatud eri tsoonideks vdi riba-
deks (niit. viline 5—10 km riba kuu-
lub havituslennuvée tegevuspiirkonda
jne.) vdi on nende teotsemine piira-

tud koérgusega (mait. dk-suurtiikivigi

teotseb kuni 3 km korguseni, sialt

korgemal astub tegevusse hivitus-
~ lennuvigi);

— havitajate ja &k-suurtiikivie tegevus
on piiratud ajas (héavitajate rinna-
kule jargneb suurtiikivide tuleléok
jne.).

Kumba viisi kasutada, oleneb igas kon-

kreetsel juhtumis tdiel maaral olukorrast.

Hiavituslennuvie tegevus lahinguvilja
kohal.

Nii Hispaania kui ka Jaapani-Hiina ja
Saksa-Poola soja kogemused on tdendanud,
et lennuvae kaasabila on vaga raske murda
kaitsel asuva ja histi kaevunud jalavie
vastupanu, sest et suure taktikalise voi seda
enam veel operatiivse edu saavutamine ei
ole iildse mdteldav lennuviaeta. Sageli vaid
tanu lahingulennuvie rakendamisele lahin-
guvilja kohal tihedas koost66s maapealsete
vigedega onnestub viimaseil edu saavutada.

Lahinguvalja kohal madalail ja keskmi-
sil korgusil teotseva lennuvie ohtlikemaks
vaenlasteks on ok-kuulipildujad ja vaike-
kaliibrilised ok-suurtiikid. Seetdttu peavad
lahinguvilja kohal teotsevad lennukid evi-
ma suurt kiirust ning manéévrivoimet ja
nad peavad olema suutelised teostama kuu-
lipildujaist tulistamist ja pommitamist pi-
keerivalt lennult.

Nii Hispaanias kui ka Hiinas vastasid
mainitud nsudeile kdige rohkem hévitajad.
Tegevusel lahinguvilja kohal langevad hi-
vitajaile tavaliselt jargmised tlesanded:

1. Vastase héavituslennukite
havitamine, Lahinguvalja kohal teot-
seva hivituslennuviae pohiliseks tilesandeks
on dhuvalitsemise kattevditmine ja kies-
hoidmine. Seda saavutatakse kdigepealt
vastase lendava koosseisu demoraliseerimi-
sega ja tema lennukite hivitamisega nii
ohulahinguis kui ka eelaerodroomel. Surudes
vastase hévitajad lahinguvélja rajoonist
eemale, on hévituslennuvigi juba sellega
taganud oma pommitus- ja luurelennuvie
tegevuse ja vdib pithenduda muude tles-
annete taitmisele.

2. Maapealsete vigede katmi-
ne vastase lennuvéae riinnakute
eest. Vastase lennuvie riinnakute tokes-
tamine on eriti raske, sest ta nouab havita-
jate alatist patrullimist ohus. Loomulikult
ei ole muidugi voéimalik sellaselt kaitsta
kogu rinnet, vaid seda peab piiiidma teha
iiksnes selles rindeosas, kus vastane voi me
ise tahame saavutada otsustavust. On mui-
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Ohulahing Hispaania kodusdjas
valitsusvilelaste (,,Fiat“) ja rahvuslaste (,,Curtiss®)
hivitajate vahel.

dugi vdimalik, et isegi seda rindeosa ci
suudeta tdhusalt katta, vaid ainult neid
objekte, milledel on eriline tihtsus antud
lahingu vodi operatsiooni perioodil.

Vaevalt onnestub kunagi vastase pom-
mitus- ja rinnakulennukite tegevust tiie-
likult tokestada, ehkki seda alati tuleb piiii-
da. Maapealsete lahingute otsustaval hetkel
peab aga seda saavutama. Vaib-olla tu-
leb selleks rakendada kogu hivituslennuvéie
pingutused, sest vastane kasutab otsustaval
hetkel ja otsustavas rajoonis oma lahingu-
lennuvige massiliselt. Pommitajad teosta-
vad siis pidevalt oma riinnakuid umbes
9—15-lennukilisis koondisis ja tavaliselt
hivitajate otsesel kaitsel. Seega oma hivi-
tajail tuleb iitheaegselt lahingut pidada nii
vastase pommitus- kui ka havituslennuki-
tega. Jarelikult ei tohi vastast saatvate hi-
vitajatega voitlusse astuda kdik héavituslen-
nukid, sest siis saaksid tema pommitajad
eemalduda ja takistamata oma iilesannet
tiita. Osa Ghus viibivaist hivitajate gru-
pest hoidub vditlusest vastase havitajatega
ja asub jilitama ning hivitama wvastase
pommituslennukeid.

3. Voitlus vastase luurelen-
nukitega. Luurelennukid teotsevad la-
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hinguvélja kohal uksikult, evides laialdast
manoéovrivabadust.  Ohufoto  kasutamine
vihendab vastase Jluurelennuki viibimise
kestust kaitstava maa-ala kohal miinimu-
mini, mistéttu on suuri raskusi tema avas-
tamise ja havitamisega. Suurt abi annab
siin hivitajate suunamine lahinguvilja ko-
hal teotsevaile luurelennukeile maa peall
antavate markide vdi signaalidega. Kind-
lamaks ja lihtsemaks viisiks on seejuures
luurelennukite tulistamine &k-suurtiikivie
poolt, mille miirskude Iohkemise jargi
havitajad neid iiles leiavad. !
Vastase suurtiikivde tuld juhtivaid len-
nukeid havitades voi nende tegevust takis-
tades pimestatakse vastase suurtiitkivige ja
vihendatakse tema tuletGhusust. Enamikus
juhtumeis viibivad aga need lennukid oma
territooriumi kohal ja on kaitstud oma

havitajatega. Seetdttu tuleb — enne kui
saadakse neid riinnala — héavitada nende
kaitse.

Moningal puhul véivad lahinguvélja ko-
hale ilmuda ka nn. juhatuse lennukid, mil-
ledelt vaekoondiste juhid vdi nende staa-
pide juhtivad ohvitserid isiklikult lahingu-
kdiguga tutvavad. Nii vaatles ja juhtis
Itaalia-Abessiinia sdjas iht sdjalist operat-
siooni lennukilt isegi Itaalia vigede illem-
juhataja marssal Badoglio. Sellaste lennu-
kite ilmumine on muidugi lithiajaline ja
korraparatu, kuid nad peaksid héivitajaile
osutuma kiillaltki meeldivaks saagiks.

4. Oma lahingu- ja luurelen-
nuvae tegevuse katmine. Vaslase
héavitajate taielik eemaleldrjumine lahingu-
vdlja rajoonist on vdrdlemisi raske. Isegi
siis, kui evitakse ohuvalitsemist, vdivad
vastase havitajad siiski teostada lithiajalisi
riitnnakuid lahinguvilja rajooni vdi lahin-
gust hoidudes viibida teatavas siigavuses
oma territooriumi kohal ja tokestada vas-
taspoole pommituslennuvie tegevust, eriti
kui see sooritab riinnakuid mitte just vas-
tupanupositsiooni eesservale, vaid veidi sii-
gavamale. Igal puhul on hivitajad kohus-
fatud tagama oma pommilajate tegevust
lahinguvalja rajoonis. Seejuures peab piiiid-
ma, et liks héavitajatekoondis suudaks ta-
gada vodimalikult suurema arva pommita-
jate tegevuse.

5. Havitajate teotsemine maa-
pealsete markide vastu. Niib ole-
vat tdenioline, et tulevasis heitlusis kasuta-
takse héavitajaid laialdaselt ka maapealsete
mairkide riindamiseks. Riinnakuobjektideks
on siis jalavagi (kaevikuis, rannakul,
puhkusel), suurtiikivigi, ratsavigi, motori-



seeritud  iiksused, Ok-suurtiikivigi jne.
<riti lahinguvilja rajoonis asetseva vasla-
se Ok-relvade mahasurumine on viga olu-
line ohuvalitsemise kattevoitmiseks lahin-
guvalja kohal ja seda teostavad havitajad
niihasti iseendi kui ka teiste lennuvéelii-
kide tegevuse tagamiseks. Kaasaegsete so-
dade, eriti Hispaania kodusdja kogemused
tdendavadki, et havituslennuvéagi oma kuuli-
pildujate tule ja vaikekaliibriliste kildpom-
midega suudab edukalt vdidelda avastatud
ok-relvade vastu. Riindavale jalavédele on
tohusaks toetuseks hévitajate riunnakud
vastase kaitsepositsiooni eesservale.

Uldiselt naitavad aga nii Maailmasdgja
kui ka Hispaania, Jaapani-Hiina ja Saksa-
Poola sdja kogemused, et héavituslennuvie
havitav mdju kaevunud ja moondatud mar-
kide vastu ei ole kuigi suur, kuid seevastu
on aga moraalne mahasuruv mdsju sageli
kiillaltki tdhelepanuvéiriv. Seejuures ole-
neb selle moju ulatus esmajirjekorras maa-
pealsete viagede moraali tugevusest.

Korge moraaliga, hiasti kaevunud ja
moondatud jala- ning suurtiikiviagi osutab
kindlasti vastupanu ka vastase lennuvie
jouliste lookide puhul.

Seeparast taidab lennuvagi uldises la-
hingus ehk kiill vaga tahtsat ja efektiivset,
kuid siiski vaid teiste vaeliikide tegevuse
mdju taiendavat ja suurendavat osa.

Hivituslennuvie teotsemine vastase
tagalas.

Voitluses shuvalitsemise eest on havitus-
lennuvie iitheks iilesandeks aktiivne teotse-
mine vastase lennuvéde vastu, selle havita-
mine vdi mahasurumine. Selleks peavad
havitajad, tavaliselt suuremais koondisis,
lendama vastase tagalasse, eriti tema aero-
droomide rajooni ja saidl rindama vastase
lennukeid kaikjal, kus viimased ka ei vii-
biks — kas aerodroomel voi ohus. Sellase
tegevusega saavutab havituslennuvigi mitte
itksnes materjalseid tulemusi, vaid mé-
justab tunduvalt ka vastase lennuvie mo-
raali.

Kui vastase ohujoude pole veel suude-
tud maha suruda ja kui tema héavitajad
osutavad luure- ja pommituslennukeile to-
sist vastupanu, siis tuleb viimaseid kaitsta
ja saata (eskortida) oma hévitajatega. Sel-
lane oma lennukite otsene kaitse voib olla
pidev vdi osaline, olenedes olukorrast, iles-
andest ja teekonna pikkusest. Osalise kait-
se puhul saadavad havitajad oma lennukeid

Poola luurelennuk ,PZL-37%,
purustatud saksa hivitajate riinnakuga aerodroomil.

ainult ohtlike rajoonide labimisel ja pooér-
duvad siis aerodroomile tagasi, et oma
kiitte-maardeainete tagavarasid taiendada:
kokkulepitud ajal ja kohal kohtavad nad
tlesande tiitmiselt tagasipoérduvaid len-
nukeid uuesti ja saadavad neid nende ta-
gasimatkal. Pidev kaitse on teostatav vaid
lihemate matkade puhul.

Kbdige sobivamad on nende iilesannete
tditmiseks kahe- v5i mitmeistmelised havi-
tajad, millede lennuulatus on kiillalt suur.

Kokkuvéate.

Eestoodust néhtub, et havitajail on tina-
pdeva sdjategevuses tdita rida mitmekesi-
seid iilesandeid. Kaasaegse lennuvie iildi-
ne areng nduab havituslennuvaelt suuri ja
korgeid tehnilisi vdimeid. Seejuures on
lennukiirus iiks tésisemaid probleeme, sest
fundub, et havitajate kiirused ei arene suh-
teliselt sama joudsalt kui teiste lennuvie-
liikide kiirused. Lennukiirus on aga héavi-
taja tihtsamaid omadusi, mis tagab ta
tilesannete eduka taitmise.

Selle kdrval pole veel kaugeltki 1oplikult
labendatud hévitajate relvastise kiisimus
ja kaalumisel ning katsetamisel on samuti
veel rida teisi kilsimusi.

Kaasaegsete sidade kohta kisitleda ole-
vad andmed ei luba praegu veel neis kiisi-
musis loplikele otsuseile jouda. Vaidlused
ithe ning teise probleemi iimber kestavad
lakkamata edasi- ja niaib, et pdhjendatud
lahendusi suudab anda vahest ainult suurte
ja jouliste lennuvigede kokkupdrge kaimas-
olevas suurriikide heitluses.

" Allikad: ,Vestnik Vozdu¥nogo Flota“ nr. 11
— 1938 ja nr. 6, 9, 12 — 1939.

»Vojennaja Maslj“ nr. 10 — 1938.

»Luftwehr“ 1938. a. ja 1939. a.

»Revue de I’Armée de I'Air“ nr. 116 — 1939 ja
nr. 104 — 1938. '
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Ohukaitse-suurtiikivéie kasutamisest.
Major H. Lokk.

Seniste sddade kogemustel kuulub alla-
tulistatud lennukite ildarvust 20—25% ok-
suurtitkivae arvele, kuna iilejadnud on alla
tulistatud héavituslennuvide poolt. Hoopis
arvestamata on aga jaadnud koik need roh-
kearvulised lennukid, mis ok-suurtikivie
lule ottu on ilesannet tiitmata lahkunud
oma lahtekohtadesse. Ok-suurtiikiviae tles-
andeks ongi dhukaitse teostamine sellaselt,
et vastase ohujoud ei suudaks kaitstavale
objektile ohustkallaletunge sooritada, kus-
juures allatulistatud lennukite arv ei ole
siin tahtis. On tleada, et rannapatareid ei
ole kuigi palju laevu pohja lasknud, kull
on aga laevu hukkunud laevastike-vaheli-
sis merelahinguis. Vaiks tekkida kusimus,
kas ei ole rannapatareid iilearused ega oi-
gusta oma olemasolu, sest nad ei ole vas-
tase merejoududele kuigi suuri kahjusid te-
kitanud ja enamik rannapatareisid pole
iildse soja kestel tuld avanud. Kuid Maa-
ilmasdja paevilt teame, et saksa laevastik
kiiis Parnu ja Paldiski all, Tallinna alla
aga ta nldse ei tulnudki. Seega rannapala-
reide olemasolu oli see, mis vastase laevas-
liku eemale hoidis. Sama pohimdte on
kehtiv ka ok-suurtiikivie kohta.

Et aga ok-suurtitkivie voimeltest tlevaa-
det saada, olgu mnaitena toodud Pariisi
ohukaitse, kus peamine raskus lasus ok-
suurtitkivael. 1918. a. jooksul saatsid saks-
lased Pariisi rundama 485 lennukit, kelle-
dest joudis Pariisi kohale ainult 37 lennu-
kit, heites alla 11,5 tonni pomme, kusjuures
nendest lennukitest tulistati veel alla 13
lennukit ja ainult 24 lennukit joudis péarast
iilesande taitmist tagasi lihtekohta.t His-
paania kodusdjas oli dhukaitse héasti kor-
raldatud Barcelonas, kus ohustkallaletunge
suudeti sooritada iiksnes mere poolt, kus-
Juures dhujoud, lihenedes Barcelonale suu-
relt korguselt, liilitasid enne kohalejoud-
mist mootorid vilja ja laskusid pommita-
miskaugusele lauglevas lennus, et péarast
lilesande tiitmist kiiresti lahkuda mere
suunas. L#ine-Euroopa sdja puhkemisel
sooritas inglise lennuvigi &hustriinnaku
Wilhelmshavenile, kaotades sakslaste and-
meil pooled oma lennukitest dk-relvade (5-
husa tule tdttu.?

Ok-suurtitkivie suureks teeneks tuleb
lugeda veel seda, et tema tuli sunnib vasta-
se dhujoude teotsema suurtel kdrgustel.
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Kérguse suurenemisega kahaneb pommita-
miste tapsus.

Enne kui asuda ok-suurtitkivie kasuta-
mise juurde, on vaja lithidalt selgitada len-
nuvae, erili pommituslennuviae teotsemis-
viise, sest voitleb ju ok-suurtiikiviagi pea-
miselt pommituslennuvie vastu.

Pommituslennuk peab mirgi tabami-
seks padstma pommi mirgist eemal olles.
Kui ta paastaks pommi mirgi wvertikaalil,
siis ei taba pomm mirki, vaid langeb inert-
si tottu maérgist lennusuunas teisele poole.

Seega mirgi vertikaalil olev lennuk on
tiaiesti ohutu.

Pommi langemine lennukilt on niida-
tud joonisel 1, kusjuures kaugus mirgist,
millel tuleb pomm pidsta, nimetatakse
pommikanduvuseks.
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Joonis 1.

Pommikanduvuse suurus oleneb lennu-
ki kiirusest (v) ning lennukdrgusest (h) ja

valjendub valemis x =—v 2h  On selge,

g
et kiirel lennukil suurel korgusel teotsemisel
peab olema suur pommikanduvus. Valemist
selgub, et kui v=400 km/t. ja h=3 km,

! Hunke. Luftgefahr und Luftschutz. Lk. 26.
2 Rolf Bathe. Der Feldzug der 18 Tage. Chro-
nik des Polnischen Dramas. Lk. 147,



siis x resp. ringi raadius =2,6 km; kui aga
h =5 km, siis x = 3,32 km. Kuid suur kan-
duvus vihendab pommitamise tapsust ja
see on viga oluline, _

Uhendades koik mirgist pommikandu-
vuse kaugusel asetsevad punktid omavahel,
saame ringi, mida nimetatakse pommii -
heitmisringiks. Igast sellel ringil
olevast punktist paastetud pomm tabab
marki. Sellest selgub, et pommiheitmis-
ringi tule all hoidmisel on suur tihtsus.
Ok-suurtikiviae positsioonide
valikul tuleb eriti silmas pida-
da, et vastava relva mdjuvtule
piirkonnas oleks just pommi-
heitmisring samal moéjuvtule
korgusel. Seega kujuneb pommiheit-
misring lahtekohaks positsioonide valikul.

Tegelikult aga ei piisa iiksnes sellest,
kui pommiheitmisring on tule all, vaid sel-
le lahised peavad samuti tule all olema.
Nimelt vajab lennuk enne pommiheitmis-
ringile  joudmist horisontaalset lendu
muutmata korgusel ja piisiva kiirusega vi-
hemalt 30 sekundi jooksul. Seda lendu ni-
metatakse lendamiseks lahingukursil. Len-
damisel lahingukursil toimub pommitamis-
sihikule seadete ning paranduste panemine
Ja sihtimine. Seega on selge, et lennuki tule
alla votmine lahingukursil evib suurt taht-
sust. Tekib veel kiisimus, kui suur on la-
hingukurss? Arvestades lennukiirust 360
km/t., mis teeb valja 100 m/sek., saame 30
sekundi jooksul 3000 m.

Jargnevalt vaatleme pommitamisviise,
mida on meli:?
— paevane pommitamine horisontaal-

lennult suurelt kdrguselt;
— pommitamine pikeerimiselt;
— pommitamine madallennult;
— Oine pommitamine.

Péevast pommitamist suurelt kdrguselt
peetakse normaalseks, sest 8k-suurtiiki tuli
on sundinud Shuvastast teotsema suurtelt
korgustelt. Peale selle vdimaldab péevane
pommitamine teotsemist suuremais lennu-
vaekoondistes, seega massilist lennukite te-
gevusserakendamist. Kuid selle paheks tu-
leb lugeda, et lendamine rivikorras koondi-
ses ei voimalda kiiret meelevaldset manov-
reerimist, nagu see on vaimalik iiksikult
lendavate lennukite juures. Pommide ta-
bamistipsus suurtelt korgustelt ei ole kuigi
rahuldav ja seepirast voib siin arvestada
vaid suurema pindala pommitamist.

Tegelikult leidub rida viikesemdatelisi,
kuid sdjaliselt tdhtsaid marke, millede
pommitamisel on ndutav suur tipsus, nii-
teks: sojalaevad, iiksikud hooned ja laod,
sillad jne. Sellaste mirkide tabamiseks len-
nukipommidega sooritatakse pommitamist
pikeerimiselt, mis seisneb selles, et lennuk
suurelt korguselt laskub alla mirgi suunas
suure nurga all, muutes vahepeal lennu-
suuna kallangut, et raskendada &k-relvadel
tulistamist (joonis 2).

Pikeerimise juures on pommikanduvus
tisna vaike ja see suurendab tunduvalt ta-
bamistapsust. Kuid sellane pommitamine
nduab eritiilipi lennukeid, sest iga lennuki
chitus ei pea siin vastu. Peale selle ei ole
pikeerimine teostatav suurtes lennuvéie-
koondistes.

Pommitamist madallennult on v&imalik
sooritada tiksnes siis, kui leidub vdimalusi
kallaletungiobjektile nahtamatult ldheneda,
kas lennates madalalt metsa kohal vdi ka-
sutades maastiku reljeefi. Lendamine ma-
dalalt on véiga ohtlik ok-relvade tule tsttu
ja seeparast ei vdi lennuk kaua aega viibi-
da nihtavuse piirkonnas. Lennuk ilmub
ootamatult néhtavuse piirkonda, kust ta
kaob kiiresti parast oma ililesande taitmist
(joonis 3).

3 Georg W. Feuchter. Probleme des Luft-

krieges. Lk. 35.

Joonis 2.

Joonis 3.
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Mis puutub Oist pommitamist, siis on
siin raskusi suurte lennuviekoondiste ka-
sutamisel ja tavaliselt toimuvad dised pom-
mitamised viaikestes koondistes voi isegi
iiksikute lennukite poolt teatava aja moo-
dumisel perioodiliselt. Pommitamine toi-
mub umbes 3000 m korguselt. Oiseks pom-
mitamiseks kasutatakse peamiselt raskeid
pommitajaid, mis evivad suurt kandejoudu,
kuid ei evi suurt Kkiirust.

Vaadelnud pommituslennuvéie teotse-
misviise, asume 0k-suurtiikivie tegevuse
juurde, selgitades viimase kasutamisviise
vastavalt pommituslennuvie teotsemisele.

Eeskatt selgitame ok-kahuri tuleulatust
ja selle arvestamist (joonis 4).

Joonis 4.

Andes kahurile tha suuremaid toste-
nurki, suureneb pidevalt lendjoone kérgus,
kuid seoses sellega kahaneb laskeulatuse
horisontaalne kaugus. Joonisel 4 nieme, et
igale korgusele vastab oma kindel horison-
taalne kaugus, kusjuures viimast ringi raa-
diusena vottes saame iga korguse jaoks eri-
neva ringi horisontaaltasapinnas. Teades
ringi raadiuse suurust, ei ole raske ringi
pindala 7R arvutamine. Seega, kui meil
on tarvis asetada kahureid tulepositsiooni-
le, voime raskuseta kaardile kanda antud
korguse jaoks ringi pindala, kuhu suurtiiki-
tuli kiiiinib, milleks on vaja patarei tule-
positsiooni iimber joonestada ring raadiu-
sega, mis on vordne horisontaalkaugusega
antud korgusel. Kui on teada kaitstava ob-
jekti pindala suurus ja tahetakse kaitsta
objekti teataval kdrgusel, siis ei ole raskusi
patareide arvu kindlaksméairamisel, sest on
ju teada patarei tuleulatuse pindala suurus.
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Uldiselt oleks lahenduse kaik jargmine:

— esmalt arvutame pommikanduvuse ja
veame raadiusega, mis on vdrdne
pommikanduvusega, kaardil tmber
kaitstava objekti pommiheitmisringi;

— seejiarel selgitame tuleulatuse hori-
sontaalkauguse ja sobitame selle ob-
jekti lihedusse sellaselt, et pommi-
heitmisring ja selle lahised mahuk-
sid tdiesti ringi, mille raadiuseks on
tuleulatuse horisontaalkaugus. Vii-
mase ringi keskpunkt osutubki pata-
rei tulepositsiooniks (joonis 5).

Joonis 5.

Tegelikull aga osutub ithe patarei tuli
liig horedaks ja normaalselt on tarvis pom-

miheitmisringi katta vihemalt 3 patarei
tulega. Seega kujuneb tulepositsioonide
kolmnurkne asetus, kusjuures kolmnurga
tippudes asetsevad tulepositsioonid (joo-
nis 6).

///’\\
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Joonis 6.

Kolmnurkne asetus, mis on J&hukaitse-
suurtitkivaes laialdaselt tarvitusel, ei ole
igalpool rakendatav ja juba suuremate asu-
late ning keskuste ohukaitsel tekib vajadus
eriliste voode jarele, kus asetsevad patareide
tulepositsioonid, mis itmbritsevad keskust.
Sellaste voode siigavuse kohta on raske
konkreetseid piire ette tuua. Suurriikides
voib nende sigavus olla iisna suur. Saksa-
maal Ruhri ja Saarimaa toostuspiikondades

M~ kolmekordne tulil

== - kahekordne tuli



1000 m

300 mI

naiteks on selle v66 laius kuni 50 km.* Loo-
mulikult on vastase chujoududel suuri ras-
kusi kallaletungi-objektile lahenemisel, sest
nad on pidevalt sk-suurtiiki tule all.

Hoopis isekiisimus on aga viaikeste ese-
mete oShukaitse pikeerivate lennukite vas-
tu. On teada, et antud korral on pommi-
kanduvus minimaalne ja iihes sellega ka
pommiheitmisring iisna vaike. Nende ese-
mete ohukaitseks on kasulik asetada ok-
relvi esemete vahetusse lihedusse vdi ese-
metesse, naiteks oShukaitserelvad sdjalae-
vadel.

Tekib kusimus, milliseid dk-relvi kasu-
tada pommituslennuvie vastu vastavalt vii-
mase teotsemisviisidele? Seniajani ei ole
veel o&nnestunud ehitada universaalrelva,
mis oleks kohane koigi iilesannete edukaks
taitmiseks. Nii suurte kui ka viikeste kor-
guste jaoks peavad olema eri liiki relvad,
kusjuures uhed teisi asendada ei saa. Ras-
kekaaluline kahur ei ole suuteline jilgima
madalalt lendavat lennukit, sest viimase
nurkkiirus on liig suur, kahur on selleks
liig raskeparane ja kohmakas. Sellega tuleb
hasti toime kergema ehitusega viikekal.
kahur, kuid viimase tuli ei kiiliini enam
neisse kdrgustesse, kuhu kiilinib suurema-
kal. oma. Hoopis madalalt lendavat lennu-
kit on raske tulistada isegi vaikekal. kahu-
reist ja siin astuvad tegevusse kisirelvad.
Uldiselt voiks ok-relvade tuleulatust liigita-
da korguse jiargi, nagu see¢ nididatud jooni-
sel 7.

RASKEKAHURID
8000 m

2000 m KERGEKAHURID

Klp

sOJAPUSS

Joonis 7.

Millised kahurid moodustavad odk-sis-
teemi Iuustiku, selle kohta lahevad arvami-
sed lahku, naiteks loevad sakslased selleks
raskeid kahureid,® kuna venelased jallegi
kergeid kal. 37—40 mm kahureid.® Oigem
naib olevat, et kandev osa ok-siisteemis
kuulub raskesuurtiikiviele, sest tema voit-

leb suurte lennuviemasside vastu ja réhuv
enamik pommituslennuviage teotseb suur-
tel korgustel, kuhu ei kiilini teiste relvade
tuli.
Mis puutub k-relvade jaotust, siis on:
— pataljonis ja riigemendis dk-kasirel-

vad;

— brigaadis ja diviisis dk-kergesuurtii-
kivagi;

— korpuses ja armees ok-raske- ja
-kergesuurtitkivagi.

Ok-raskesuurtikivage kasu-
tataksealati patareidena, sest tu-
lejuhtimine toimub erilise tulejuhtimisapa-
raadi abil, millega kahurid on elektriliselt
sidestatud. Viljaspool tulejuhtimisaparaa-
ti ei ole kahur iildse suuteline lennuki tulis-
tamiseks, Kuna aga igas patareis on vaid
iiks tulejuhtimisaparaat, siis loomulikult
kuuluvad koik patarei kahurid selle juurde.
Mis puutub laskemoona, siis on tarvitusel
lendsiiiitajaga varustatud granaat, mis tea-
tava aja moéodumisel kutsub esile lendjoo-

nel miirsu lohkemise, kusjuures lennuki
turmamine toimub kildudega.
Ok-kergesuurtitkivage kasu-

tatakse normaalselt rihmadena
ja erandjuhtumeil iksikkahuritena. Iga
kergekahur on varustatud erilise §k-sihiku-
ga, mis automaatselt arvesiab suuna ja tos-
te eelised ja seega suudab iga kahur ise-
seisvalt tulistada. Kergekahurid tulistavad
nii tksiklaskudega kui ka automaattulega.
Uhe kahuri tuli on liig hdre ja seepérast
on tarvilik tthe ja sama margi tulistamiseks
rithma (2—3 kahuri) tuld. Miirsuks on
hetksitiitajaga varustatud granaat, mis viib
pihtamise korral lennuki rivist vélja. Hetk-
stititaja on viga tundlik ja kutsub miirsu
lohkemise esile isegi kokkupuutel lennuki
kandepinna riidega. Et aga lennukiga mit-
le kokku puutunud miirsk ei tekitaks alla
langedes kahju, on ta wvarustatud erilise
polevseguga, mis pdlemisel jatab jarele
mirsu  lendjoonel leekjalje, soodustades
vaatlust, ning pdlemise 15pul kutsub esile
mdarsu lohkemise. Seega voivad alla lange-
da vaid mirsu killud. Pdlevsegu hulk on
arvestatud nii, et ta pdlemine igal juhtu-
mil 16peb enne miirsu joudmist lendjoone
1opuni (naiteks, kui laskekaugus kitiinib
8 km, siis polevsegu on olemas vaid 4 km

% Algazin. Vozdu¥ndje operatsii protiv proms-
lennosti. ,Vojennaja Maslj“ 1937 .nr. 8-9, lk. 101.

5 Pickert. Unsere Flak-Artillerie. Lk. 25.

8 Sofajev. Novdje tendentsii v razvitii artille-
riiskoi tehniki. ,Vojennaja Moslj“ 1937 nr. 8-9,
k. 129.
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Jaoks ja sellel kaugusel ithes pdlevsegu 16p-
pemisega toimub ka miirsu 16hkemine).

Eespool selgus, et ok-suurtiikivige ase-
tatakse positsioonidele kolmnurkselt, kus-
juures sellane asetusviis on iisna levinud.
Tekib kiisimus, kas on olemas mingisugu-
sed normid, kui kaugel patareid peavad
asetsema uksteisest kui ka kaitstavast ob-
jektist.

Raskepatareide kohta on valja kujunenud
jargmised normid:

— kui on olemas ks patarei, siis 1la ei

asetse objektist kaugemal kui 500 m;

— on olemas kaks patareid, siis asetse-
vad nad mdlemal pool objekti, kus-
juures tulepositsioonide vahe on 3 km
umber;

— on olemas kolm patareid, siis asetse-
vad nad kolmnurga tippudes, mille
keskel on kaitstav objekt, kusjuures
tulepositsioonide vahed on 4—5 km.

Kergesuurtiikivae-rithma tulepositsioo-
nil kahurite vahe v6ib olla 100—500 m.

Rithmade asetus voib teostuda jargmi-
selt:

— kui on olemas uks rithm, siis asetseb
ta kaitstaves objektis voi selle vahe-
tus ldheduses;

— kui on kaks rithma, siis asetsevad nad
madlemal pool kaitstavat objekti, kus-
juures tulepositsioonide vahe on kuni
1500 m;

— on olemas kolm rithma, siis on kolm-
nurkne asetus kailstava objekti im-
ber, kusjuures tulepositsioonide vahe
on kuni 2 km.

Kasulik on igal juhtumil moni tiksik ka-
hur asetada objektisse kaitseks pikeerivate
lennukite vastu.

Uldiselt loetakse, et ok-siisteemis oleks
nii raske- kui ka kergekahurite arv vord-
ne, vahekorras 1:1.7 Patareide tulepositsioo-
nid tuleb valida sellaselt, et nad vastastikku
iiksteist tulega kataksid. Raskepatareide
tulepositsiooni kaitseks maéaratakse véhe-
malt igale positsioonile iitks rithm kergeka-
hureid. Raskepatareid, tulistades korgel
lendavaid vastase pommitajaid, voivad sa-
mal ajal sattuda madalalt lendavate vasta-
se pommitajate shustriinnaku alla, kuid see
ei tohi iialgi pohjuseks olla tema otsese
Lk. 22.

7 Pickert. Unsere Flak-Artillerie.

tlesande katkestamiseks, kusjuures vaitlus
madalalt lendavate pommitajate vastu ja
thes sellega raskepatareide shukaitse lasub
selleks maaratud kergekahuritel.

Ok-suurtiikivagi on motoriseeritud ja see
voimaldab ta kasutamisel suurt painduvust.
Vastavalt olukorra muutumisele ja esileker-
kinud uutele vajadustele on vdimalik teos-
tada kiireid timberpaigutusi.

Vastase dhustriinnaku alla sattunud pa-
larei peab korduvate Shustriinnakute valti-
miseks reeglina tulistamise vaheajal vahe-
tama oma tulepositsiooni.

Viga suurt tihtsust evib sk-suurtitkivie
positsioonide moondamine &dhustvaatluse
eest. Vastane teostab pommitajate vilja-
saatmise eel luuret ja avastatud patareid
satuvad vastase lookide alla, mistdttu nad
voivad tegevusest juba algusest peale vilja
langeda. Avastatud patareid kaotavad oota-
matuse elemendi tegevusse astumisel.

Ok-suurtiikituli on majuv vaid siis, kui
seda kasutatakse koondatult. See sunnib
valtima suurtitkivae killunemist, sest on
selge, et iithelgi riigil ei jatku dk-relvi Shu-
kaitse loomiseks koikjal. On aga tahtsa-
mad objektid valja valitud, siis koondatagu
nende kaitseks kiillaldasel arvul &k-suur-
titkivage.

Lopuks peab tdhendama, et 6k-suurtii-
kivigi on tinapaeval vordlemisi lithikese
aja jooksul labi kéinud suure arenemistee.
Maailmasdja algusaastail kulutas dk-kahur
tthe lennuki allatulistamiseks 11000 miirs-
ku, kuna soja lopul oli see arv poole vorra
viahenenud, kuigi 1918. a. lennuk oli hoopis
teissugune kui tema eelkaija 1914. aastast.
Lennuvie kiire arenemisega on kaaslenud
ka ok-suurtitkivie arenemine ja kaasaja
kahuritele kindlustatakse iga 15 kuni 20
lasu kohta iiks tabamus. Ok-suurtiikivae
areng ei ole veel 16ppenud, ta kestab edasi
itha taienedes ja viimasel ajal hakkab
maad vdtma poolehoid suuremale kaliibri-
le, mis on suuteline siilitama alguskiirust
paremini kui vaikekal. sama alguskiirusega
viljalastud miirsk ja seega lithendama
miirsu lennuaega, mis seniajani piisib suu-
re pahena. On loota, et ei ole kaugel aeg,
millal 8k-suurtiitkiviagi muutub vastase shu-
joududele sama kardetavaks vastaseks kui
rannakindluse-suurtiikivigi wvastase mere-
joududele.
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Suurtiikitule juhtimise aluseid lennukitorijel.

Leitnant A. Pais.

Tulejuhtimine Shumérgile on probleems,
mis dige tunduvalt erineb maapealsete mir-
kide tulistamisest. Erinevus on tingitud
ochumarki iseloomustavaist omadusist, mil-
ledeks on: suur kiirus, suur kdrgus ja suur
suunapainduvus.

Et oJhumargile tulistamisest kujutlust
saada, on alljargnevas iildjoontes puuduta-
tud tulejuhtimise aluseid lennukitorjel. Sil-
mas pidades, et lugejaskond vaib-olla ei ole
selle kiisimusega tegelnud, on selguse mat-
tes koigepealt toodud mdningaid algmais-
teid, mis edaspidist arutlust kergendavad.

Ohumirgi koordinaadid.

Oletame, et méark liigub ruumis moéoda
sirget MN kiirusega V. Punkt S kujutab
lennukitdorjeks madratud suurtitki asukohta.
Ohumérgi asukohta sirge MN mistahes
punktis A nimetatakse jooksvaks punk-
liks. Toimetanud margi asukoha kind-
laksmAdramise mingi jooksva punkti suh-
les, saame selle punkti jooksvad koor-
dinaadid. Salkimiseks kasutatud jooks-
vat punkti nimetatakse sédlkimispunk-
liks. Mirgi jooksvateks koordinaatideks
on: kdrgus H, otsekaugus (lingkau-
gus) D, horisontaalkaugus Dy maas-
tikunurk & ja suunanurk B. Viimast
nimetatakse asimuudiks, kuna 8k-suurtiikil
tavaliselt algsuunaks on vorkpohi ja nurk 3
loetakse algsuunast. Koiki mainitud koor-
dinaate nimetatakse méargi geomeetri-
listeks koordinaatideks. Tavaliselt ka-
sutatakse laskeandmete arvutamisel geo-
meetrilistest koordinaatidest peamiselt kol-
me: korgust H, horisontaalkaugust Dy ja
asimuuti 8. Oluline on ka kursinurk q.
Nii maéargi jooksvad koordinaadid kui ka
kursinurk on mairgi liitkumisel muutuvad
suurused.

Geomeetrilised koordinaadid ei vdimal-
da dhumairgi tulistamist, kuna nad ei sisal-
da tostenurka ja siiiitajaseadet. Geomeet-
rilised koordinaadid tuleb tmber arvutada,
kusjuures maastikunurgale lisaneb sihtnurk

ja -vastavalt otsekaugusele ning tdstenur-
gale saadakse siiiitajaseade.  Ohumérgi

mingisuguse salkimispunkti suhtes tmber
arvutatud geomeetrilisi koordinaate nime-
tatakse ballistilisteks,

Kohtamispunkti méiramine.

Oletame, et oleme silkinud dhumérgi
punktis A siis imber arvutanud koordi-
naadid ballistilisteks, me ikkagi ei ole voime-
lised saadud andmetega ghuméarki tabama:
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89 Joonis 1.

arvutamise ajal ohumirk liigub edasi ja
lasu hetkel asub ettenihutatult kuskil punk-
tis A, Oletades, et meil kulus méargi salki-
miseks, ballistiliste koordinaatide arvuta-
miseks ja lasu paistmiseks teatav L6daeg
7, asub nn. lasupunkt silkimispunktist
A, mairgi liikumise suunas kauguse V.7
vorra eespool, kusjuures V on dhumaérgi lii-
kumiskiirus. Olgu mairgitud, et dhumargi
juures tuleb tegelda kahesuguse Kkiirusega:
kiirus, millega méark lendab —lennukii-
rus, ja kiirus, mida mark evib maapealsete
esemete suhtes — liikumiskiirus.
Viimane on mdjustatud atmosfaarilistest
mdojudest, eriti tuulest, ja seetdttu ta voib
olla lennukiirusest suurem vdi vaiksem.
On selge, et Ghumérgi tulistamisel pea-
me arvestama maérgi edasiliikumist tédaja
jooksul. Kuid ka t6oaega arvestades me ei
suudaks tabada mirki, sest sel ajal, kui
mirsk lendab suurtiikist S lasupunkti A,
(miirsu lennuaeg), liigub méark edasi min-
gisugusesse jooksvasse punkti A, Tahen-
dab, peame arvestama veel miirsu lennuaja
valtel méargi poolt liigutud vahemaad V. t,
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kus t on miirsu lennuaeg. Kokku kuuluks
siis arvestamisele margi poolt liigutud tee
V.(7+t). Edaspidi nimetame tegurit
(t +t) arvutusajaks, mis on ajava-
hemik mirgi silkimisest kuni miirsu lohke-
miseni teatavas punktis K. Viimane peab
kujunema soodsetel tingimustel Shumirgi
ja miirsu kohtamiskohaks. Jooksvat punk-
ti Ay, kus miirsk tdendoliselt peaks kohta-
ma ohumiérgiga, nimetatakse kohtamis-
punktiks. Kogu menetlust arvutusaja
kestel, millega méaratakse kohtamispunkti
ballistilised koordinaadid, nimetatakse koh-
tamispunkti lahenduseks.

Kohtamise reaalsus.

Arvutatud kohtamispunkt kujuneb miir-
su ja margi toeliseks kohtamispunktiks
iiksnes siis, kui méark arvutusaja kestel jat-
kab oma liikumist salkimispunktis kind-
laksméédratud iseloomuga, s. o. méargi liiku-
missuund, korgus ja kiirus jadvad kogu
arvutusaja kestel muutumatuks vdi muu-
tuvad iihllaselt. Oletades, et margi liiku-
mise iseloom jaib arvutamise ajal plisima,
tuleb ikka veel arvestada kaht mdjuvat te-
gurit: kohtamispunkti lahenduse tap-
sus ja laskmisel esinev normaalhaju-
mine. Kui koik need kolm tegurit on
soodsed, siis evime mérgi tabamiseks arvu-
tatud kohtamispunktis maksimaalse tde-
niolisuse. Siit siis ka jareldub, et kohta-
mispunkti lahendus on kiill peamine, kuid
siiski mitte ainus tulistamise alus.

See oleks absoluutselt veatu arvestuse ja
ideaalsete lasketingimuste tulemus, kui md-
ne suurtitki esimene lask tabaks marki!
Praktiliselt sellast tabavust aga tuleb luge-
da erandjuhtumiks, sest iildiselt 15hkemised
kalduvad alati suuremal vdi vihemal maa-
ral mérgist korvale.

Laske-ettevalmistus.

Lennukitdrjel laske-ettevalmistuse moc-
dustab kohtamispunkti lahendamine. Tt
lennukite pihta ei saa toimetada eellask-
mist (eellaskmine peaks siin toimuma mo-
mentaanselt), siis kohtamispunkti lahendu-
selt tuleb nduda seda suuremat tapsust.

Laskmise ajal on siiski voimalik laske-
ettevalmistust tapsustada tule korrigeeri-
misega. Tule korrigeerimine toimub eri-
votetega ja viimased on kokkukdlas mater-
jalosa tehnilise taseme ja laskeviisiga.

Kohtamispunkti lahendused jagunevad
ildiselt kolme ossa:

1. Lahendus lihtviisiga, s. o. selleks val-

mistatud tabeleid ja graafikuid kasu-
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tades viiakse 14bi kohtamispunkli
lahendus nii-ltelda kisitsi.

2. Poolautomaatsed lahendused, s. o. sel-
lased lahendused, kus tavaliselt ar-
vutus toimub automaatselt, nn. tule-
juhtimisaparaadiga, kuid tlekanne
suurtiikkidele ei ole automaatne.

3. Automaatlahendused, kus terve arvu-
tuskidik 1ihes andmete kandmisega
suurtiikkidele on automatiseeritud.
Siin tavaliselt tulejuhtimisaparaat ja
suurtiitkid on iithendatud -elektriliselt
stinkroniseeritud seadmega.

Kuna kaks esimest lahendusviisi ei ole
praktilised ja seda just suure todaja tdtiu,
siis kaasajal peagu erandita kasutatakse
kolmandat moodust — automaatlahendusi.

Et shumérgi jooksvad koordinaadid alati
muutuvad, siis ka kohtamispunkti lahen-

dusi tuleb toimetada pidevalt kogu tu-
listamise kestel. Siit jareldub, et kohla-
mispunkti koordinaatide arvutamine ja

nende ilekandmine suurtiitkkidele moodus-
tabki tulejuhtimise shumaérgile, kuna tule-
korrigeerimine seda vaid taiendab.

Lahenduste ebatipsuse pdhjusi.

Et kohtamispunkti lahendused teosta-
takse peamiselt tulejuhtimisaparaatidega,
siis arusaadavalt lahenduste tipsus on sol-
tuv seadise konstruktsioonist. Tulejuhti-
misaparaatide konstruktsioonid on rajatud
hiipoteesidele. Kasutatavaid hiipoteese on:

1. Klassikaline hiipotees: arvutusaja
kestel mark liigub sirgjoone-
liselt, thtlase kiirusega ja ho-
risontaalselt.

2. Itaalia hiipotees: arvutusaja kes-
tel margi liikumine evib piisi-
vat iseloomu, s. o. margi kiiruse
ithtlasel muutumisel mark liigub iiht-
lasel ruumikdveral.

On selge, et itaalia hiipotees on klassi-
kalisest taielikum, sest klassikaline on vaid
itaalia hiipoteesi erijubtum. Siiski kand-
vam osa tulejuhtimisaparaate on ehitatud
just klassikalise hiipoteesi alusel. Miks see
on nii, seda pshjendatakse jargmiste asja-
oludega:

— kaasaegne pommiheitmistehnika nou-
ab  kasutatavate sihtimisabindude
juures horisontaalset, ithtlast ja sirg-
joonelist liikumist enne pommiheit-
mist umbes 30 sek. (lendamine la-
hingukursil);

— matkpildistus nduab samasugust lii-
kumist kuni 4 minutit;



Kolonelleitnant
Arthur Sillard
25 aastat ohvitserikutses.

23. aprillil s. a. tditub 25 aastat kolonel-
leitnant Arthur Sillard'i lilendamisest oh-
vitseriks.

Siindinud 16. 01. 1893 Kdrus Jdrvamaal,
I6petas juubilar Talinnas Peetri reaalkooli ja
Tartu Ulikoolis majandusteaduse osakonna.
Tédiendusohvitseri ettevalmistuse sai Oranien-
baumi lipnikekoolis; kuiseohvitseri d&igused
omandas Tondil Alalisvdeohvitseride kursus-
tel 1923/24. Lipnikuks iilendati 23. (10.) ap-
rillil 1915. Maailmaséjas vottis osa voitlus-
test sakslaste vastu, sai lahingus kaks korda
haavata ja langes séjavangi juulis 1916. Ees-
ti Vabadussdja tegi kaasa 4. ja 5. Jalavde-
polgu ning Koolibpilastepataljoni koossei-
sus. Lahingus porutatud kahurimiirsu 16h-
kemise tagajdrjel. Rahu ajal on teeninud
mitmesugustel ametikohtadel nii rivis kui ka
majandusalal. Praegu teenib Séjavdgede
Varustusvalitsuses.

Kolonelleitnandiks koOrgendatud veebrua-
ris 1940.

Evib Kotkaristi

IV klassi. teenetemdrki,

Kolonelleitnant A, Sillard.

endise Vene Anna ordu 4. jdrgu ja Stanis-
laose ordu 3. jdrgu aumdrki.

Kolonelleitnant Sillard on tuntud kui
suurte kogemustega, olsekohene, o6iglane, as-
jalik ja ddrmiselt tasakaaluka iseloomuga
ohvitser.

Soovime juubilarile tema ohvitserikutse
25. aastapdeva puhul palju énne ja kéike
head tulevikus.

— rivis teotsedes lennuk ei saa vabal
soovil muuta liikumiskorda nii, et
see ei oleks kokkukslas terve rivis-
tusega; rivistus aga on iiksiklennu-
kist vihem painduv;

— lahinguiilesande tditmisel lenduri aeg
on piiratud ja see asjaolu sunnib
teda valima iilesande taitmiseks lii-
hema tee; .

— inimesel on loomulik aje liikuda lii-
hemat teed ja iihtlase kiirusega;
suuna ja kiiruse muutmised kisuvad
lenduri tahelepanu lahinguiilesandest
karvale.

Olgugi et toodud viited on kaaluvad, on

ka neile vastavad kaaluvad vastuviited:

— lendurid on teadlikud horisontaalse,
sirgjoonelise ja iithtlase kiirusega lii-
kumise ohust ja valdivad seda (pom-
mitamisele asutakse lennukitdrjevas-
tase mandovriga, mis seisneb selles,
et enne ja parast lahingukursil len-
damist lennuk tugevasti .muudab
suunda ja korgust);

— pommitamist ja matkpildistust teos-
tatakse ka kaarliikumisel;

— pommitamist teostatakse ka pikeeri-
misega ja niitevlennuga, missugusel
puhul klassikaline hiipotees ei tule
kone allagi. ,

Missugusele hiipoteesile teatav tulejuh-
timisaparaat konstruktsiooniliselt ka ei tu-
gineks, ikkagi jaab seejuures piisima ndue,
et margi liikumine oleks kokkukdlas voe-
tud oletusega. Kui mérgi suuna ja Kkiiruse
muutused ei toimu iihtlaselt, siis ka itaalia
hiipoteesile rajatud aparaadid tootavad
veaga.

Toodud hiipoteeside kasutamine oma-
poolt seab iiles rea tehnilisi ndudeid, mis-
sugustele kohtamispunkti lahendused pea-
vad vastama. Alljargnevad selgitused on
omased mdlemale hiipoteesile, kuid siiski
votan aluseks just klassikalise hiipoteesi,
sest viimase puhul jareldused osutuvad
reljeefseimaks.

Liikugu méark mistahes tasapinnas moo-
da koverat MN (joonis 2). Kujutagu punk-
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Joonis 2.

tid Ai, As, As, ... jne. silkimispunkte. Joo-
nisel toodud salkimispunktid on ka tihtlasi
lasupunktid. Taeliselt on salkimispunktide
arv lopmatu suur, sest hea tulejuhtimis-
aparaat salgib ohumaéarki pidevalt, nii et
mislahes koverjoone punkt kujuneb silki-
mispunktiks. Et ka andmete elektriline
tlekanne toimub peagu momenlaanselt, siis
praktiliselt kujuneb valja olukord, kus tule-
Juhtimisaparaat jialgib marki mooda kave-
rat MN, suurtikid aga vastavate seade-
lega — arvutatud kohtamispunkte.

Siiski joonis 2 on dige, sest suurlitkkide
laskekiirust ja osalist todaega arvestades
suurtitkid ei suuda iga salkimispunkti
muuta lasupunktiks ja seetdttu kujunevad
joonisel toodud vahed. Suurtitkid koorma-
takse andmelega iile!

Tulejuhtimisaparaat, salkinud méargi
mingis punktis A, teosltab kohtamispunkti
lahenduse punktile K. Arvutusaja keslel aga
mirk liigub lealava kauguse V. (¢ 4+ t). Kuna
miark liigub méoda koverat, tulejuhtimis-
aparaat aga annab kohtamispunkti K punk-
tist A tommatud puutujal, siis arvutatud
kohtamispunkti K ja mirgi toelise asukoha
vahel tekib lahkuminek — viga.

See viga on seda suurem, mida rohkem
muutub mirgi liikumise iseloom arvutus-
aja kestel ja mida pikem on arvutusaeg.

Et méirgi iseloomu muutmine allub vaid
lenduri tahtele, siis jadb ainsaks vigadest
hoidumise abinouks arvulusaja (7 + 1) vé-
hendamine. Avaldusest V. (i +t) nihtub,
et lennukitorjele on kasulik, kui miérgi
likumiskiirus V oleks viaike, sest siis ka
arvutusaja kestel mirgi poolt liigutud tee
oleks lithem ja sellest tingituna ka kohta-
mispunkti lahkuminek maéargi toelisest asu-
kohast oleks viaiksem. Kahjuks aga lennu-
viae tehniline areng pililab aina suuremale
kiirusele ja seega seab lennukitdrje kord-
korralt raskemate tingimuste ette.

Mida suuremaks muutub lennukite kii-
rus, seda hadavajalikumaks osutub arvu-
tusaja vihendamine. Tegur (7+ t) koosneb
kahest liidetavast: todajast ¢ ja mursu
lennuajast t. Tobaeg on seda viiksem, mida
paremini on konstrueeritud tulejuhtimis-
aparaat ja mida eeskujulikumalt iilekantud
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andmetega suundub suurtiikk. On selge, et
siin esimese tahtsusega on kiirus. Kaas-
aegsete tulejuhtimisaparaatide tbécaeg on
vaga luhike, igal juhtumil see ei ileta 2—
S-sekundilist piiri. Et piisida tulejuhtimis-
aparaadi t66 piirides, selleks on tarvis, et
suurtiikkide suunamine oleks ka automa-
tiseeritud, s. o. et suurtikkide suunamine
toimuks vahemalt kohtamispunkti lahen-
damise aja kestel ja mitte kauem, Sellane
suunamine on kaasajal saavutatud suurtiik-
kidele elektriliste vastuvdtjate asetamisega.

Palju halvem on olukord miirsu lennu-
ajaga. Ohumirgi tulistamisel tuleb arves-
tada keskmise lennuajana 10—15 sek., mis
ikkagi on vaga pikk aeg ja seejuures len-
nukitorje kahurid on alguskiirustega juba
ule 800 m/s. piiri! Ulaltoodust jareldub, et
ka ideaalsete tulejuhtimisaparaatidega ei
ole torjetule tohusus kindlustatud, vaid
siin on kaaluvaks teguriks suurtiikk, s. o.
suurtitki alguskiirus, suunamiskiirus, las-
kekiirus ja lasketapsus.

Eespooltoodut arvestades on arusaadav,
kuivorra alusetud on viljendused, kus vii-
detakse whe voi teise isiku poolt konstru-
eeritud tulejuhtimisaparaatide kohta, nagu
oleksid need niivorra taielikud, et iga teine
voli kolmas miirsk tabab. Arusaadav, et
tulejuhtimisaparaadist oleneb viaga palju,
kuid sama suur, kui mitte suuremgi oma
tahtsuselt on suurtitkk, s. o. suurtiiki ma-
terjalosa tehniline tase. On paris kindel,
et ideaalne tulejuhtimisaparaat koos kesk-
paraste suurtitkkidega ei suuda saavutada
valjapaistvaid tagajargi!

Kaliibrid.

Et teatavad vead ja korvalekalded on
alali toeniolised, misparast arvutatud koh-
tamispunkt vaga harva uhtib méargi tege-
liku asukohaga, siis on tarvilik tosta mirsu
turmala. Seda selleks, et mirgi laheduses
Iohkev miirsk viiks margi rivist valja kil-
dudega ja lohketoimega. Siit tekib va-
jadus tosta suurtitkkide kaliibrit. Kaliibri
ja alguskiiruse téstmisega satume aga olu-
lisele pahele: materjalosa muutub raskeks
ja vahepainduvaks — suurtiikid ei suuda
jalgida suure nurkkiirusega ohumirke!
Kaliibritel 75 mm ja rohkem algab nor-
maaltuleala 2 km-st kaugemal.

Et takistada madalalt lendavaid lennu-
keid, on tarvis kergeid konstruktsioone ja
sellasteks on kaasajal kujunenud 20—40-
mm suurtikid.

Koost6ol suuremate
kohaseimaks lugeda

kaliibritega tuleb
20-mm  suurtiikke.



Nende suurtiitkkide iilesanne on suuremate
kaliibrite painduvusetuse libi tekkinud tii-
hemiku tditmine — 6humérgi tulistamine
kuni kahe kilomeetrini. Miirsu ldhketoime
20-mm suurtiikkide juures on viike, kuid
arvestades seda, et kergete kaliibrite juures
(20—40) ei kasutata tulejuhtimisaparaate
ja et tulistamine teostub otsesihtimisega,
kus margi turmamiseks piiiitakse saavuta-
da otsetabavust,
olulist tahtsust ei olegi. Praktiliselt aga on
20-mm suurtitkk palju suurema laskekii-
rusega ja painduvusega dShuméargi jalgimi-
sel kui 37- voi 40-mm suurtiikid. Seejuu-
res on 20-mm materjalosa ja laskemoon
odavamad ja suurtiikkidele positsioone lei-
da on palju kergem kui 37—40-mm juures.
Siit siis tuleb kiill 20-mm suurtiikke eelis-
tada. Kuid see on nii ainult raskete ja ker-
gete kaliibrite koost6ol!

Kui materjalosa ei ole kiilluses vai ku1
vihemtihtsaid punkte tuleb kaitsta tiksik-
patareidega, siis Uksikpatareideks ei kdlba
rasked ega ka 20-mm ja vihemad kaliib-
rid. Rasked kaliibrid ei suuda teostada

siis lohketoimel siin nii.

lahiskaitset ja 20-mm ulatus ei ole kiillal-
dane. Siit siis jareldub, et ka keskmised
kaliibrid 37—40 mm on tarvilikud asetami-
seks tksikpatareidena, sest nad evivad kil-
laldast painduvust ja rahuldavat tuleula-
tust.

Kokkuvate.

Tulejuhtimine o&humargile on Kkiiresti
arenenud ja areneb pidevalt edasi. On ta-
helepandav, et suurtiikkide materjalosa ei
ole suutnud lennuvie tehnilise arenguga
kiillaldaselt kaasa sammuda. Eriti suureks
on kasvanud nduded alguskiiruse alal. Et
lennukite kiirus paev-paevalt suureneb, siis
peaks suurtitkkide konstruktsioone kiiresti
tiiendatama. It materjalosa alal pidevalt
tootatakse, et piiiitakse ja leitakse paremaid
konstruktsioone, seda naitab kiiresti vana-
nev materjalosa.

Kummad enne oma tehnilise ,kaik* saa-
vutavad, kas lennukid voi dk-kahurid, seda
on raske otsustada, kuid véib-olla lahendab
selle kiisimusé juba ldhem tulevik.

Ohutdke.

Nooremleitnant E. Pirnimie.

Uha suurenev oht dhust sunnib kaitseks
selle vastu rakendama koaiki selleks matel-
davaid vahendeid. Uheks sdaraseks vahen-
diks on ohutdke (OT). OT ohus on iseloo-
mult sarnanev traattokkega maal. Sulgeda
vastase riinnakutee traatvdrguga, havitada
riindajaid, segada nende tegevust — seda
piitakse saavutada Shutoketega.

Ohutokke mdiste, iilesanded ja téhusus.
OT-uhik on uksik 2—5 km pikk toke-

traat, mille iiks ots on kinnitatud teda
ohus kandvale vahendile, teine aga maal

asetsevale vintsiga varustatud
vahendile.

Tokkeithikute asetus tdkkes on harili-
kult malekorraline (joonis 1). Tokke ulatus
on olenev vahendite arvust ja kaitstava
objekti iseloomust.

OT iilesanne on:

1. hévitada toketraadiga kokku puu-
tunud vastase lennuk;

2. sundida ohuvaenlast kaotusi kartes
tokkest moééduma ja sellega suunata

transport-

ta lendama meie héavituslennuvie-
le ja ok-relvadele soodseisse tege-
vus- ja tulistamissuundadesse;

3. sundida dhuvaenlast suurele korgu-
sele tousma, millega pommitamise
tapsus mairgatavalt kahaneb;

4. mdjuda vastase lendureisse moraal-
selt, millega pommitamise tapsust ja
mandéovri ladusat kordaminekut suu-
resti segatakse ja takistatakse;

5. sundida halva nahtavuse korral vod-
ras kohas teotsevat lendurit mitmeti
lennusuunda muutma, et seega ta-

f

250-400m,

/ i S

-— 200 —=
400m

Joonis 1.
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kistada vodi kaotada lenduri orientee-
rumist, millega riindamise tagajar-
jed margatavalt vahenevad;

6. tokkest moodumisega voi sellest la-
bitungimisega viivilada vastase riin-
dehetke, et seega voimaldada kaits-
jaile aega kaitse korraldamiseks (ha-
vitajaile (dusuks, suurtiikiviaele jal-
gimiseks ja modtmiseks).

Esimesel pilgul naib OT otstarve ‘olevat
vaga kusitav: tohus O nagu eeldaks tu-
handeid palle, sest hore asetus ei nai ole-
vatki tokkeks, kuna tokke vahedest saaksid
lennukid suurema vaevata libi laveerida.

Kuid olukord on hoopis teissugune. Ole-
lame, el vaslase soodsele, arvatavale len-
nusuunale risli aselalakse uhele joonele iga
100 m jarel uks ,juhuslikult ripnev toke-
tross®, mis lennukiga kokku puutudes vii-
mase kindlasti havitab. Kui lennuki kan-
depindade laius on keskmiselt 25 m, siis on
ithe lennuki hivimise tdendolisus len-
nuki lendamisel tokkele risti — %a. Tava-
lisell riindaja leotseb suurema arvu masi-
natega ja siis suurenevad ka havimisjuh-
tumid. Lilist, mille rinne on 100—115 m,
on lokke labimisel havimise tdenaolisus
1 lennuk. Salgas havimisjuhtumid suure-
nevad juba 2,5 ja eskadrillis 9 lennukini,
s. 0. 30%. Need lihtsed arvud naitavad OT
suurt havilamisvoimet. Voiks viita, et vas-
tane voib praegusaja lennukite omadusist
olenedes lousta pommikoormaga 7500 m
korguseni ja seega lennata tle tokke, nii
viimast valtides. See tegevus viiks vastase
tipse pommilamise teoslamisel ja lennu
arendamisel suurtesse raskustesse. Edasi
voib toket villida lemast tmber lendami-
sega. See manoover on hamarikus, udus
voi pimedas viga raske ja pealegi juhib
vastase meile soodsesse, soovitud olukorda.
OT suur abistavus esineb eriti madalrin-
nakute torjes. Lennuki suur nurkkiirus
tokestab vastase jalgimist ok-relvadele ja
madallennul maastikuvarviga iihtesulavad
vastase masinad on patrullivaile havitajaile
raskesti méargalavad.

OT tohusus viheneb selge ilmaga, sest
siis on tdkkepallid vdi -lohed moondamata
ja vastasel on soodsem voimalus neid rin-
nata, kuid sel juhtumil suureneb mérgata-
valt muude gk-vahendite tahtsus. OT vaéar-
tus ilmneb tiiel madral udus, pilvise ning
sombuse ilmaga ja pimeduses.

Ohutokke tekkimine ja areng.

Esimese riigina kasutas Maailmasdjas
chutoket Itaalia 1915. a. Veneetsia kaitseks
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Austria pommiriinnakute vastu. Tokkepal-
lid asetsesid hajulatult iithes reas ja iga
toketraati kandis iiks pall. Pallide vahe
oli umbes 500—700 m. (Joonis 2.)

Joonis 2.

Edasi kasutas ohutdket Prantsusmaa
1918. a. Pariisi kaitseks. Sail aga ei haju-
tatud tokkepalle imber kogu Pariisi kait-
seala, vaid anti OT Kkaitsta ainult tea-
tav kaitsevoo 1dik. Mainitud kaitseala ula-
tus oli 14 km ja selles aseises 140 tokke-
palli kahes reas, malekorras, iga palli vahe
200 m.

Prantslaste vaidete jargi andis OT Pa-
riisi O0k-siisteemile palju juurde. Saksa
pommitajate sagedad rinnakud véhenesid
mérgatavalt ja saksa lendurid ei teotsenud
enam hulljulgelt.

Inglased organiseerisid Londoni kaitsel
OT abil alates septembrist 1917, tarvitades
toketraatidest vorke — ,polli“, mida hoidis
ilal 3—5 suurt palli. (Joonis 3.) Saara-

- LA0m ——— -

Joonis 3.

seid polli asetati ladne pool Londonit ka-
hele joonele ok-suurtiikiviae tulepiirkonna

vilisserva ja patrulliva havituslennuvae
rajooni vahele,
»Pollede® eesmirk oli sundida vastast

korgele tousma ja takistada seega tépset
pommitamist. Seda eesmarki inglaste OT



rahuldas taiel maéaral; eriti pérast iihe
suure saksa pommitaja havimist tokevor-
gus 1918. a.

Itaallaste tarvitatud OT kandepall oli
viikese mahuga (maa peal 100 m® ja lagi-
korgusel 150 m?). Palli iimmargune kuju
ei evinud Shus pusimiseks stabiilsust, vaid
allus taiesti ilmastikumdjudele. Palli tdste-
tugevus saavutas kargust kuni 2500 m.
Palli ebastabiilsuse ja viikese lagikdrguse
tottu muutus see tdkkeliik peagi kasutuks.

Inglased kasutasid nn. ,Caquot“-siis-
leemi ovaalseid, tuuletitiiridega ja 850—
1000 m* mahuga Shupalle. Kandepallid pi-
did olema suured, et kanda rasket tdke-
traatide koormatist (peale kinnitustrossi
veel horisontaalne kandetraat, mille kiiljes
20—23-m vahedel ripnevad vertikaaltraa-
did ithes raskusega, samuti kandepalli otse-
seks kaitseks 5—10 lithemat trossi). Suur
raskus ei vdimaldanud tdsta toket korge-
male kui 2—2,5 km. Tokke tilesseadmine
oli aegaviitev ja raskeparane, tokke kor-
rashoid raske, sest kui tekkis vajadus mon-
da palli parandada, tuli kogu ,,psll“ maan-
dada. Tokke liikuvus transportimisel oli
aeglane. Ainus positiivne kiilg sellel tok-
kel oli ta suur tihedus.

Prantslased kasutasid oma tdkkesiistee-
mi loomisel nii itaallaste kui ka inglaste
kogemusi. Tokke-ithikuks oli neil iiksik
toketraat. Seda kandev pall oli aga eel-
nevaist erinev. Pall kujult oli ovaalne ja
evis tuulestabilisaatoreid, mis hoidsid palli
alati ithtlases asendis vastu luule suunda.
Ohurdhu muutustest oleneva palli ruumala
ja gaasisurve muulumise reguleerimise kii-
simused lahendati palli elastse kesta abil.
Ja et suurendada tokke lagikdrgust, 15id
prantslased nn. ,Tandem“-siisteemi, kus
tiks madalamal asetsev pall kandis 2,5 km
pikkust tdketrossi ja teine kdrgemal asuv
pall veel 1,5 km pikkustl trossi. Nii saavu-
tati umbes 4 km kdrgune tdke, mis pealegi
ithe palli havimisel piisis teise abil osaliselt
positsioonis.  (Joonis 4.)

Joonis 4.

Prantslaste tokkesiisteemi positiivseid
kilgi on suur korgus, kiire tdus, kiire ma-
noéovrivoimalus, kerge kasitsus- ja hooldus-
voimalus, lihtne materjalosa jm. Nega-
tiivseiks omadusiks on vaiksem tdkketihe-
dus ja pallide suurem arv.

Ohutokke omadused.

Lagikérgus tanapieva dhutdkkel on ena-
mikus kuni 5 km, maksimaalselt — 6,5 km.
Kuigi moodne pommitaja suudab lennata
tije koonmatisega 7500 m korguse], on sel-
lane korglend talle pingutav ja pommi-
tamine saalt ebatdpne. Nii on 5000 m OT
korgusena kiillaldane ja isegi 2—3 km kor-
gusel on OT vaga mdjuv, nagu selgus ees-
pool.

Tokekaabel peab olema kiillalt tugev,
et havitada teda riivavat lennukit. Praegu
kasutatakse selleks 1,6-mm labimddoduga
tugevat terastraatide punutist, mille 1 km
kaalub 15,8 kg. Kaabel ei piisi shus kunagi
pingul, vaid asub 15tvunult. See asjaolu ei
tekita lennukiga kokkupdrkel kohe katast-
roofi, vaid lennuk kaotab jarsku kiiruse,
pingutades ikka enam ja enam kaablit, mis
kestab monel puhul isegi mdned sekundid.
Lennuk ei havi porke tugevusest, vaid loo-
muliku  diinaamilise pidurdusjou tottu.
Ainult veerandi kiiruse kaotus viib koor-
matud pommitaja hédvingusse iimber pain-
duva kaabli. Saarast asjaolu kinnitab juh-
tum Maailmasdjas Nancy rajoonis, kus ks
prantsuse tross sadrasel viisil havitas 3 sak-
sa lennukit, jaades ise tervena pusima.

Lennuki kiirusekaotus ja héavimisoht
on kaabli pikkusega vordeline. Jarelikult
pikem kaabel on OT-trossiks otstarbekam.

Tokkepallid on ovaalse kujuga ja tuule-
stabilisaatoritega, mis hoiavad palli alati
maaratud asendis.

Suurematiiitbilistel pallidel, mis saavu-
tavad kdrguse kuni 6,5 km, on maht maa-
peal 400—450 m?® ja lagikdrgusel 700—750
m® (pikkus 30—40 m, 1abimast 8 m).

Et shusurve iilal vaheneb, siis gaasi-
surve, mis pallis on konstantne, rebib 13-
puks palli 1ohki. See asjaolu nduab palli
erilist konstruktsiooni. Kiisimust on lahen-
datud jargmisel kolmel viisil:

1. ,Caquot“-tiiiipi pallil eraldati
osa pallist elastse seinaga nn. dhukambriks,
millel oli ventiil dhu valjapaasuks. Ule-
jadnud palli osa taideti vesinikuga. Palli
tousul 8hk suruti véljalaske-ventiili kaudu
véalja ja itha suureneval gaasisurvel vdimal-
dus hajuda shukambrisse. Kui pallis siiski
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tekkis tlersohk, voimaldus sellel korvalduda
tilershu-ventiili kaudu. (Joonis 5.)

Pall chus
Gaos

Pall maa ft!a(

Gaas

Ulisurve
vanfid

Ohukaméer

Ohu var,,ta,h

ventul

Joonis 5.

Niisamasuguse idee leise lahenduse jar-
gi asetsesid palli tagaosas tithjad gaasiko-
tid, milledesse labi vaslava surveventiili
voolas iilershu tekkimisel osa gaasi.

Sellel siisteemil gaasi mahu reguleeri-
miseks ruumi juurdevdtuga muutub gaasi
tungi rakenduspunkti asetus ja tungi suu-
rus iiksikuile palli punktidele, mis h&avitab
palli tasakaalu, pannes teda sageli kiiresti
trossi kinnituspunkti itimber péoérlema ja
rebides trossi katki. Seeldttu seda tuiipi
palle tldiselt enam ei tarvitata.

2. Taap ,N“ voi ,NN“ pallidel
viithendab gaasi survet palli elastne kest.
Kest kaetakse kumminodoride vorguga voi
elastse kummivooga. Vark asetseb risti
timber palli, v66 kinnitub piki palli hori-
sontaaltelge. Kesta proportsionaalne veni-
vus voimaldab tombetungi rakenduspunkti
hoidmist piisivalt thes kohas. Samuti pii-
sib siin tombetungi suurus teatavais palli
punktides tithesuurune igas korguses. Puu-
deks sellel pallil on aga kummindéride
deformeerumine ja nende sagedase vahe-
tamise vajadus. (Joonis 6.)

'——

Venivvod

Joonis 6.

3. ,Ariel“-siisteemi pall pohjeneb ka
venivuse ideel. Nagu selgub jooniselt 7,
on seda titpi pall koostatud 6-st sektori-
lisest lapist, mis surve toustes paisuvad
igasse suunda laiemale. Nii séilitab pall
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ikka esialgset kuju ja piisib tungi rakendu-
selt vaga stabiilsena. - Ulershu tekkimisel
valdib palli 1shkemist iilerchuventiil. Pall
suudab piisida deformeerumata 30 m/sek.
tuules ja saavutab korgust vaikse ilmaga
6500 m, 20 m/sek. tuules 6000 m.

/
tungt rokendus

Joonis 7.

Pallide kesta 1aterjaliks kasutatakse
tihedat kummeeritud siidi véi kummeeritud
puuvillariiet tombetugevusega umbes 80—
100 kg/me®. Palli katab peale elastse kum-
minoéride vorgu veel kanepindoridest tag-
lasvork, mille iilesanne on kanda tdke-
trossi. Uuemail mudeleil on viimane Kkin-
nitatud taglasi kiillge kuullaagri kaudu, mis
voimaldab pallil ilma frossi pédramata va-
balt péorduda alati {lihtlaselt esiosaga vastu
tuult.

Tokkelohe koosneb kahest tugeva riide-
ca voi kerge vineeriga kaetud raamist.
Raamid on ihendatud ithendustelgedega
nii, et nende vahel on tihe raami suurune
vaba vahe. Mdlema raami keskust labib

risttelg. Esimese raami kiilge kinnitub
loketross ja tema kiillgede suurus on

25X 2X 1,5 m. Teine raam on vahemate
maddetega. Lohe kogupind on 40—50 m?,
kaal 9—10 kg. (Joonis 8.)

Joonis 8.



Saarased lohed saavutavad soodses olu-
korras kuni 6 km korgust. Kui palli piisi-
mine tugevas tuules on ohllik, on see lohe-
le Ttha soodsem. Atmosfiirilisis kihtides
esineb tousvaid ohuvoole kaigis kihtides
peagu alati, vilja arvatud maa otseses la-
heduses 50—75-m ohukiht, kus tuulte esi-
nemine on vaga juhuslik. Selle kihi 1abi-
mises seisnebki praegusaja lohede prob-
leem, sest selle iiletanud, ei ole lohel min-
geid raskusi tousuks. Probleemi lahendusi
on kahesuunalisi,

1. Viike tdastepall tdostaks lohe tuulevai-
kuse (soonist liabi, vabastuks siis lohell ja
asuks uut lohet tdstma. See on praegu pa-
rim lahendusviis. Selle puudeks on tege-
vuse keerulisus ja aeglus.

2. Startida lohesid mehaaniliste abi-
noudega (katapuldid ja raketid). Pohimat-
teliselt on lohe start erinev lennuki stardist,
milleks katapult chitatud. Lennukile an-
nab katapult slardikiirust, et vihendada
tbousumaad, siin on aga vaja just saavutada
pikemat lennumand ja kiirus pole seejuu-
res oluline v&i on isegi ohtlik liigse paisku-
missurve korral. Kuidas ja milliste taga-
jargedega lohede start katapultide ja
rakettidega prakliliselt libiviidav on, selle
kohta pole andmeid.

Teiseks raskuseks lohede kasutamisel
on nende aeglane tdus. Et asetada 50-lohe-
list tokkeitksust 2000 m kdrgusse positsioo-
ni, selleks kulub sakslaste andmeil paar
tundi; vastavale palliiiksusele kulub selleks
umbes tiks tund.

Lohede positiivseid omadusi on kaige-
pealt tema viike ohtlikkus vastase lennuki-
relvade tule vastu (vesinikupalli vaib siiii-
data ainus liahedalt méoduv leekkuul). Tei-
seks on Iohe oma kuju tottu paeval vasta-
sele vaga raskesti nihtav. Lohe suurim
positiivne omadus on aga ta odavus (um-
bes /s palli hinnast).

Eesmainitud startimis- ja (dusukiisi-
muste pidev uurimine ja katsetamine v&dib
anda lahendusi, mis sunnivad OT tosteva-

hendite tarvitamise pdhimatteid lohede
kasuks itmber hindama.

OT transport toimub veokiga, milleks
on merel asumisel vastav paat, maal

aga — auto. Viimaseks on sobivaim 3—4-
tonnine maastikumasin, mille veoplatvorm
jaguneb kahte ossa. Esimene osa on palli
tihja kesta hoiukohaks ja meeskonna ma-
hutamiseks. Tagumisel, pisut kdrgemal osal
on vints, vesiniku-sisternid, parandusabi-
ndud ja palli varuosad. Vints, mille kiilge
kinnitub tokketross, on mootori joul tiirlev
lelg. Sageli on vints autosassiile juba teha-

ses peale ehitatud. Osa vintse tootab elektri-
mootloriga, véimsusega 12 kuni 30 h-j., osa
aga veokimootori joul. Sadrase vintsi abil
lastakse tokkeithik iiles voi maandatakse
15—20 minuliga.

OT veoks on kasutatav pirast vastaval
kohandamist ka harilik veoauto.

OT soltuvus ilmastikuoludest. Tuule
mdjul kandub pall iileslaske-vertikaalist
eemale (normaalselt 0,5—1 km) ja lagikor-
gusest madalamale (kuni /s trossi pikku-
sesl).

Neist asjaoludest tekib trossi ,ripnemi-
ne“, mis ei voimalda wastasel trossi diget
asukohta maéirata ja suurendab niji tdenéo-
list lennukiga kokkupdrkamise vdimalust.
Eriti tugev tuul vdib OT havitada.

Sademed vdivad osutuda OT ulesase-
lamisel mdjuvaiks takistusiks, kusjuures
ohtlikem sademete mdju on jadkatte tekki-
mine. See, suurendades raskuskoormatist,
voib sundida OT maanduma. Suuremais
korgustes aga, kus OT-pall voi -lohe aset-
seb, sademeid ei esine.

Ohuelekter on OT suurim vaenlane.
Maapind ja ohk evivad alati erinevat elekt-
rilaengut, mille tdttu plisib elektripinge.
Ohk on halb juht, teda vaib isegi mitte-
juhiks nimetada. Mida héredamaks ta aga
muutub, seda paremini hakkab ta elektrit
juhtima; 80 km kdorgusel on elektrijuhtivus
niisama hea kui maapinnal. Elekiri nih-
tavad avaldused esinevad kahe juhtiva
keskkonna vahel asetsevas mittejuhtivas
keskkonnas, ohukihis. .

Teame, et elekter koguneb kehade pea-
lispinnale, eriti teravikesse. mistottu OT-
pall on laetud vaga tugevalt maaelektriga.
Kuna dhuelektril on OT-pallini vaita vaga
vihe takistavat vahemaad, siis 166b ta sel-
lesse kindlasti sisse.

OT tagajarjekaid piksekaitsmeid pole
seni leiutatud. Oige kaitse on vaid Jige-
aegne Adikeseluure ja sellele jargnev tdkke
maandamine. Kui miiristamist kuuldub, on
OT allatoomiseks juba hilja.

Jarelikult vajab OT Odnnetuste valtimi-
seks alati histi organiseeritud meteoroloo-
gilist teenistust.

Ohutokke niihtavus. Toke peab saavu-
tama ootamatust. Seda saavutatakse tok-
ke nihtamatuks muutmisega peamiselt vas-

tavaid ilmastikuolusid kasutades ja palle

vastava kaitsevérviga viarvides. Seega to-
ke on pimeduse ja uduse vai pilvise ilma
relv. )

Toketraat on igas olukorras nihtama-
tu. See suurendab tokke hivitavuse prot-
senti ja mdjub lendurisse moraalselt.
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OT hiavitavus ja hiavivus. Toket riiva-
nud vdi temaga kokku pdrganud masin hi-
vib kindlasti. Toketraat on niivérra tu-
gev, et sunnib lennukit kiirust kaotades vai
masinat vigastades havima. Suurem Kkui
praktiline hévitamisvoime (nagu eespool
selgus, ulatub see kuni 30%) on tokke ta-
kistusvoime. Toke takistab vastasele sood-
set tegevust, surudes teda temale ebasobi-
vaisse olukorrisse ja mdjudes lendurisse
moraalselt.

Toke, millega lennuk on kokku pdrga-
nud, hivib enamikul juhtumeil ka ise. Peale
selle suurendavad tokke héavingut ilmasti-
ku- ja tuleohu-mdjurid. Eriti tundlik on
tokkepall leekkuulide ja rakettide vastu.
Nii tuleb tdkke kaotusi péarast lahingu-
perioodi arvestada 25-—30% timber,

OT liikuvus. OT autodel on kergesti lii-
kuv. Uhe palli maandamiseks kulub aega
umbes 20 min. Kogu tdkke allatoomine on
labiviidav 45—50 minutiga. Motoriseeritud
tiksuse litkumiskiirusest olenedes voib t5-
ket 2—3 tunni véiltel imber paigutada 50—
60 km ulatuses. Aeglasem on tokke loo-
mine ja allatoomine veekogudel. Laevade
ja veoabindude vihem liikumiskiirus muu-
dab olukorrast olenevalt tokke liikuvus-
aega pikemaks.

Soodseil ilmastiku- ja maastikuoludel
on tokke vaiksemaid tUmberpaigutusi voi-
malik labi viia toket maandamata, tokke-
veokite Umberpaigutamisega.

OT kasutamine.

OT kasutamisviisid on olenevad ole-
masolevate tskete arvust, kaitse-eseme ku-
just ning iseloomust ja samuti 6k-suur-
titkkivie ning héavituslennuviae olemasolust
ja nende kasutamisviisidest.

OT annab maksimaalseid tulemusi
nult koostods leiste dk-relvadega.

Kui OT-d peavad asuma olukorra tattu
dk-suurtiitkiviae tule piirkonnas, siis
masratakse need asukohad o8k-suurtitki-
viele keelatud aladeks.

Helgiheitjate tegevust OT asetus ei
sega. On isegi hea, et mdnd palli sihilikult
valgustatakse, sest siis satuvad vastase len-
durid OT olemasolu maérgates moraalsesse
surutisse ja end suunamuutmisega paéas-
ta pitiides satuvad meile soovitud olukor-
da voi kaotavad oma manodvri ettendhtud
arengu. Valgustusega oldagu aga viga ta-
gasihoidlik.

Havituslennuviae suhtes OT ase-
tus peab olema siirane, et see ei takistaks
oma hévituslennuvie tegevust, vaid sun-

ai-
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niks vastast lendama oma hévituslennu-
vaele soodseisse kallaletungirajoonesse.

OT asetusskeem, mida iga péiev kordu-
valt kaardile kantakse, peab teada olema
havituslennuvae juhile, kes selle rajooni
kaitset teostab. OT-tsoonide piirid peavad
olema maérgitud hasti méargatavate eseme-
tega, millised voimaldaksid méaarata oma
lendureil eneste asukohta OT suhtes ka 606si.
Pilvitu ilma korral, kui OT pole veel posit-
sioonile asetatud, v&ib héavituslennuvéagi
teotseda OT-rajoonide kohal, kuid siis pea-
vad lendurid teadma OT tépset asetuskoh-
ta, positsioonile asetamise aega ja tokke
korgust.

OT loomise eel tuleb OT looval iilemal
uvurida ilmastikuolusid kaitse-eseme ra-
nides, nii maapinna laheduses kui ka kor-
gemais ohukihtides. Saadud andmeist ole-
nevalt méaaratakse OT loomise aeg, posit-
sioonis hoidmise aeg, ohtlikumad ajaperi-
oodid dhuiikese suhtes, tuulte ja tormide
suhtes jne.

OT peamisi kasutamisviise on kolm:

— perimeeter-asetusviis,

— pindala-asetusviis ja

— sega-asetusviis,

1. Perimeeter-asetusviis.

Taisperimeeterasetus.  Taisperimeeter-
asetuse korral paikneb OT védna dunber
kaitse-eseme niisugusel kaugusel, et vasta-
ne ei saaks eseme pominitamist labi viia,
s. 0. kaitse-eseme valisservast arvates 1,5—
2.5 km.
~ Tokkepallid asuvad malekorras ithes vdi
mitmes reas. Pallide vahed on normaalselt
200—400 m, ridade vahe 250 m. Kui kasu-
tatakse itherealist asetust, siis on vahed
vastavalt viiksemad. Téaisperimeeterasetus
nduab palju OT-abindusid ja ka véimalust
neid itmber kaitse-eseme paigutada. Prak-
tiliselt on see moodus seetdttu raskesti ka-
sutatav.

Sektoriline perimeeterasetus. Sektoriline
perimeeter-asetusviis on OT Kkasutamise
ratsionaalsem viis. OT-sektoreid luuakse
kaitse-eseme iimbruses asetsevaile ohtlikele
suundadele — teede, raudteede, jogede jne.
rajoonidesse, mis pakuvad vastasele haid
orienteerumisvadimalusi ja on kaitsjale ras-
kesti valvatavad. Neis sektoreis OT paik-
neb erinevail kaugusil asuvate tsoonidena.

OT-tsoone pitiitakse asetada nii, et neid
labiks tokkega paralleelne ithendustee, mis
kiirendab OT loomist, juhtimist, varusta-
mist ja tmberpaigutamist. OT asetuseks
parimad alad on karjamaad, kdvad psllud,



ristikheinavéljad, pddsastikud, heinamaad
jne. OT-tsoonide vahelisi alasid kaitsevad
ok-suurtiikivagi ja héavituslennuvagi.

OT asetusmoodused sektorilises peri-
meeter-asetusviisis sdltuvad vastase riinna-
ku suundadest ja muude ok-vahendite ole-
masolust, peamiselt aga just OT-vahendite
arvust ja Kkaitse-eseme suurusest. Kahe
viimase teguri kombinatsioonidest tuletub
4 alljargnevat paigutusmoodust:

1. OT asetus vaikese eseme kail-
sel piiratud arvu OT-vahenditega
moodustab endast reeglina ainult ithe tok-
keriba koige ohtlikumas suunas. Riba
luuakse sirge- voi kaarekujuline, tahapoole
suunduvate tiibadega, pdiki oletatavale
vastase lennusuunale ja vdimaluse korral
mitmekordne. Riba asetseb kaitse-esemest
vastase pommiviske-ulatuse vorra (1.5—
2.5 km) eemal.

2. OT asetus viikese eseme kail-
sel kiillaldase arvu OT- ja muude
dk-vahenditega moodustab endast mit-
mete ohtlike suundade sulgemise, kusjuu-
res OT peapositsioon luuakse = kiillaldase
tihedusega ja siigavusega kailse-eseme vii-
lisservast 1,5—4 km ulatuseni. Sailt edasi

teostab ohukaitset hivituslennuvigi voi
ok-suurtiikiviagi.  Jargmised  OT-tsoonid
mainitud suundadel luuakse 15—20 km

kaugusel esemesl. (Joonis 9.)

Kui vaikesele esemele on karta madal-
riinnakut, siis aselatakse eseme otsesesse
lahedusse nn. madalad OT, mis ulatuvad
kuni 1000 m korguseni ja on viiga lohusad
abindud madalriinnaku villimiseks.

3. OT asetus suurc eseme kaitsel
vihese arvu OT vahendilega on
naidatud joomisel 10. OT asetatlakse sel
puhul kas suure eseme sisse, mdne tihtsa

Joonis 9,

aitsetay ese

“Joonis 10.

uiksikeseme kaitseks voi kaitse-eseme vilis-
serva ette koige ohtlikumasse rajooni nii,
et ta ei segaks ok-suurtiikivie tuld. Ka sel
puhul on soovitav toket eSeloneerida, kuigi
see paralamatult kujuneb haredaks ja kat-
kendiliseks.

4. OT asetus suure eseme kaitsel
kiullaldase arvu OT-vahenditega
selgub  jooniselt 11. Sel puhul viiakse
libi OT-tsoonide tdielikem eSeloneerimine
esemest kuni 30 km ulatuses jargmiselt:

— kaitse-esemesse paigutatakse OT va-
badele plalsidele, tinavaile jne. tiht-
sate punktide kaitseks;

— kaitse-eseme lahemasse umbruskon-
da luuakse O'T' peapositsioonid;

— OT teine tsoon luuakse esemest 8-
10 km eemale o&k-suurtiikivie tule
mojuva ulatuse piiri laha;

— kolmas OT-tsoon asetatakse eseinest
30—35 km eemale héavituslennuvéie
tegevusrajooni ette;

Kastsetay ese

Joonis 11.
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— eseme laheduses aselsevate sdjaliselt

tahtsate punktide kailseks luuakse
eritsoone.
Kui kaitse-esemele on viaga mitmeid

vastasele sobivaid ldhenemissuundi, tuleb
sel puhul OT asetada esemele lahemale, et
vihendada OT rinnet ja ehitada toket tihe-
damana ja siigavamana. Sel puhul jiab
teine tdkketsoon loomata ja jargustamiseks
kasutatakse viahemaid osi eeskirjeldatud
pohimatete jargi.

2. Pindala-asetusviis.

Pindalaasetusel toke luuakse kogu ese-
me pindalale ja ka iile eseme niisuguses
ulatuses, et oleks kaelud pommiheite maa-
ala valjaspool eseme piire. Pallide omava-
heline asetus on sarnanev perimeeterase-
lusele ridades. Tokketthikute vahed ja
kaugused on ainult suurendatud kuni 400
m. On selge, et sairast toket on ratsio-
naalne luua ainult viikeste esemete kait-
seks (niiteks 25—30-km labim&dduga ese-
me kaitseks kulub umbes 700 palli). Tokke
loomiseks eseme §k-iilem jagab eseme
rajooni OT-iikksuste vahel Ildikudeks, kus
vastavad OT-iitksuste iilemad loovad pide-
va OT-siisteemi.

Koostood teise ok-vahenditega on sel
puhul vaga raske teostada, OT teotseb pea-
gu ainult omaette, segades isegi ok-suur-
tukivée ja havituslennuvie teotsemist ese-
me kohal.

3. Sega-asetusviis.

OT sega-asetusviisis kasutatakse pind-
alaasetuse ja perimeeterasetuse omadusi
kokkukdlastatult. Segaasetust on sobiv ka-
sutada viikeste esemete Ghukaitseks, kus ta
on parimaid OT asetusviise,

Segaasetuses kehtivad koik eespool ki-
sittetud OT loomise alused. Eeltingimuseks
on suur OT vahendite arv. Kaitse-ese kae-

takse taiesti OT-vdrguga ja ohtlikele vas-
tase lihenemissuundadele asetatakse tiksi-
kuid tskketsoone.

Tokke loomisel eseme ok-iillem jagab
OT perimeeter- ja pindalaasetust loovaiks
iiksusiks.

Saarast kaitset korraldatakse raudtee-

jaamadele, ladudele, vabrikuile, sildadele
jne.
Kokkuvate.
OT on tanapaeval arenenud reaalselt

kasutatavaks ok-abinouks. OT kasulikkus
killaldase OT-vahendite arvu puhul on
tohus, OT materjalosa ei ole eriti keerukas,
kuid selle kasitsemine on raske, ndudes
head viljadpet ja kogemusi evival mees-
konda.

OT kallis materjalosa nduab nii maal
kui ka ohus ratsionaalset hooldamist, sest
tule- ja ilmastikuohud voivad kalli OT
ebahoolsa ja ebadige kisitsemise tdttu hé-
vitada.

OT-le antakse kiillalt tosiseid iilesandeid
iildises ohukaitse teostamise siisteemis,
kuid tema peamine héavituslik kasulikkus
esineb ainult teatavais olukordades, nagu
pimeduses, udus, pilvituses jne.; OT ole-
masolust teadmine mdjustab aga alati vas-
tast tegevusis tokestavalt.

OT tuleb kasutada koostods teiste ok-
abindudega vdimalikult kompaktselt, kuid
nii, et OT-st moodumine oleks vastasele
raskesti labiviidav. Sobivam OT kasuta-
misviis on jargustatud sektoriline perimee-
terasetus. Teised OT asetusviisid on vaga
suurt abindude arvu eeldavad, painduma-
tud ja meie oludele sobimatud.

OT-ga tuleb vastasele luua ootamalust,
mis hivitab vastase julged, iileolevad tege-
vuskavad, laostab teda moraalselt ja va-
hendab seega riinnaku tagajargi ning abis-
lab oma dk-vahendeid.

- Ohuvaatlusteenistus.

Nooremleitnant M. Grauer.

Ohuvaatlusteenistuse eesmiirk ja
iilesanded.

Ok-vahendid vajavad teateid &huvaen-
lase ldhenemisest juba varakult, et olla vdit-
lusvalmis tema tagasitorjumiseks. Samuti
tihtis on ka hoiatada vdimalikke riinnata-
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vaid objekte. Seega (dhus lennukitorje
ei ole moteldav ilma héasti organiseeritud
dhuvaatlusteenistuseta, mille iilesandeks on:
— avastada vastase dhujoudude lihene-
mist riigi dhuruumis;
— edasi anda &huvaatlusteateid ok-va-
- henditele;



— hoiatada digeaegselt vastase ohujou-
dude poolt dhvardatavaid riigi terri-
tooriumj Ttksikuid punkte, kodanliku
ohukaitse (KO) keskusi, elanikkonda
ja vaeosi, et need suudaksid digeaeg-
selt tegevusse
ndusid ohustkallaletungide wvastu;

— informeerida vagede juhatusi ja chu-
joude dhuolukorrast;

— avastada ning teatada vastase lennu-
kite, purustussalkade, ohudessantide
jne. maandumist.

Kaasaja hasti korraldatud dhuvaatlus ja-
guneb: iildiseks ehk strateegiliseks ja vahen-
dituks ehk taktikaliseks ohuvaatluseks.

Uldise ohuvaatluse iilesandeks on:

— tagada riigi territooriumi tdhtsamate
punktide ja KO-vahendite, samuti ka
elanikkonna ja suuremate véeiiksuste
oigeaegsel hoiatamist;

— anda andmeid dhuvastase tegevusest
vaslavaile teadetekogumisorganeile,

Vahenditu ohuvaatluse tlesanne on
tagada vahetult selle vieiitksuse voi tagala-
asutise digeaegset hoiatamist dhuvastase
lahenemisest, kes Shuvaatlust korraldanud.

Kuna pohilisiks dk-vahendeiks on hivi-
tuslennuvigi, ok-suurtiikiviagi ja KO, siis
iilldine dhuvaatlusteenistus peab eelkdige
neid hoiatama digeaegselt dhuohust
ja seega voimaldama anda kaskusid:

— hévituslennuviaele ohkutsousmiseks,

— odk-suurtiitkiviele tuleavamiseks ja

— KO hoiatuskeskusile dhualarmi levi-
tamiseks.

Seejuures dhuvaatlusteenistuse organite
kaugus kaitstavast esemest olgu nii suur, et
jadks kiillaldaselt aega dk-vahendite tege-
vusserakendamiseks.

Nagu lgp. koltn. Kitveli eestoodud arlik-
list selgub, on hivituslennuviie sobivaimaks
kasutamisviisiks valveteenistus aerodroomil,
mis aga nouab teateid shuvaenlase lihene-
misest juba siis, kui vastase lennukid on
rinnatavast margist vihemalt 100—200 km
kaugusel. Eriti talvel vaib héavitajail lahin-
gusse astumiseks aega minna kuni pool tun-
di. Seega kujuneb vajalikuks &huvaatlus-
organite asetamine riigipiirile, rannikule ja
saartele. Kuid ka sel juhtumil kaik riinna-
tavad mirgid ei asetse dhuvaatlusorganeist
100—120 km kaugusel, vaid ldhemal. Nen-
de markide pommitajatega suudavad hévi-
tajad astuda vditlusse alles shustkallaletun-
gijate tagasilennul,

Seega on selge, et hivitajad ei suuda
koikjal ja alati teostada ohukaitset. Neil
kulub aega startimiseks, korguse vdtmiseks
ja ohuvastase otsimiseks. Paratamata te-

rakendada vastuabi-

kib uldisse ok-siisteemi liinki ja nende
vialtimiseks rakendatakse tegevusse teisi 6k-
vahendeid, eeskitt dk-suurtiikivage.

Kui kaugele peavad asetuma Shuvaatlus-
organid ok-suurtiikivieiiksusest, et viima-
ne suudaks end oigeaegselt vaitlusvalmis
seada?

Aeg, mida positsioonil asuva &k-suurtii-
kivéietiksuse ‘meeskond vajab kahurite laske-
valmis seadmiseks, sdltub olukorrast, mil-
les vastav tiksus momendil viibib.

Kui meeskond magab, siis tuleb arves-
lada vaitlusvalmis seadmiseks 10 min., kus-
juures on kaasa arvatud ka Shualarmitea-
lise saabumisaeg (2—3 minutit). Sel puhul
peavad ohuvaatlusorganid asetsema pata-
reist 60—65 km kaugusel. Kui patarei tu-
listamisala + Kkaitstava mérgi kaugus pa-
tareist on kuni 10 km, siis jarelikult on va-
jalik, et ohuvaatluspostide joon asetuks
kaitstavast margist 75—80 km kaugusele.
Kuna sellele kaugusele ok-suurtiikivaeiik-
suse enda vahenditega dhuvaatlusteenistuse
korraldamine on rakendatud, siis selgub, et
ka ok-suurtiitkiviagi vajab iildise ehk stra-
teegilise ohuvaatluse abi.

Asetseb kaitstav keskus piiri voi ranniku
liheduses, siis peab suudetama selle kait-
seks méadratud sk-relvi voitlusvalmis seada
suurima kiirusega.

Ohuvaatlusteenistust vajavad ka kodan-
liku ohukaitse aktiivsed joud, kes leosta-
vad asutiste, etteviotete ja elanike Ttildist
kaitset ja abistamist. Teatavasti on asulais
palju niisuguseid asutisi ja ettevdtteid, mis-
suguste  ohualarmi-seisundisse seadmine
pole kiiresti teostatav, nagu suured kaitised,
pangad, teatrid, kinod jne. Uldiselt arvesta-
takse 20 minultit kiillaldaseks hoiatusajaks,
mille kestel nii KO aktiivsed joud kui ka
iillalmainitud asutised ja ettevotted peavad
suutma end Shularmi-seisundisse seada.
Jarelikult ohuvaatlusorganeid peab ole-

kaitstava asula tmber 120—150 km
kaugusel. Neilt saadud hoiatusteatis
antakse edasi vaikselt KO hoiatuskeskuse
kaudu kindlaksméiaratud abonentidele, ela-
nikkonda alarmimata.

Kuna elanikkonnal kulub umbes 8—10
minutit pommi- ja g-varjendite otsimiseks
ja neisse asumiseks, siis asula KO juhi kor-
raldusel antakse 5hualarm ca 10 minutit
énne vastase lennukite saabumist asula ra-
jooni. Seega lidhemad &huvaatlusorganid
peavad peavad olema kaitstavast keskusest
vihemalt 60—70 km kaugusel.

Uldine ®huvaatlusteenistuse vérk peab
olema korraldatud nii, et teatist #hvarda-
vast dhuohust vdiks edasi anda iile kogu

ma
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riigi territooriumi. Mainitud iilesande tiit-
miseks ja vastase riinnalava mairgi olela-
miseks peab kahe eesnimetatud dhuvaatlus-
joone vahel asetsema veel teisi jooni. Avas-
tatud GShuvastase pidevaks jilgimiseks ja
ootamatute Shustrinnakute valtimiseks ei
tohiks 6huvaatlusjooned olla iiksteisest kau-
gemal kui 10—12 km. Kuid nii tihedasti
on vdimatu vilja panna kiillaldasel arvul
ohuvaatlusorganeid. Uksikute dhuvaatlus-
joonte vaheliseks kauguseks peetakse kiil-
laldaseks 60—80 km, mida on tdestanud ka
kidimasoleva Euroopa-sdja kogemused.

Kuna tiheda ohuvaatlusteenistuse vorgu
loomine ja iilalpidamine kogu riigi lerritoo-
riumil on viga kulukas, siis iildine dhu-
vaatlusteenistuse vork koosnebki riigi piirile,
rannikule ja rindele roobiti asetsevaist rin-
de ja seljataguse odhuvaatlusvoodest, jattes
sisemaale Ghuvaatlusposte ainult tahtsa-
maisse kohtadesse. Iga v66 koosneb nor-
maalselt 2—3 ochuvaatluspostide joonest.

Seega teataval maa-alal on Shuvaatlus
katkendiline. Uldine ohuvaatlusteenistuse
vork muutub tihedamaks ja pidevamaks
tahtsamate kaitstavate esemete, ok-relvade
ja suuremate keskuste timber. Seejuures
valjutakse pohimdttest — luua dhuvaatlus-
teenistuse vork tihedam eriti neile suunda-
dele, kust vdib oodala vastase kallaletungi
ohust.

Uldise Shuvaatlusteenistuse organid, nende
iilesanded ja tegevus.

Uldist ohuvaatlusteenistust juhib Ohu-
kaitse 1lem. Juhtimise hdolbustamiseks
moodustatakse dhuvaatlusrajoonid,
kuhu kuuluvad teatavale kindlale majan-
duslik- ja ithendusgeograafilisele maa-alale
asetatud Ohuvaatluspostid (OVDP),
ohuvaatlus-sidepostid (OVS) tlea-
tavate keskjaamade juures ja Shuvaat-
luskeskpostid (OVK).

Ohuvaatluspostl

Ohuvaatlust voib teostada kas maapealt
voi ohust. Maapealne vaatlus on kaige liht-
sem ja kindlam vaatlusviis. Heade tagajir-
gede saavutamiseks maapealne dhuvaatlus
peab olema pidev ja olukorrale vastavalt
toimetatud voimalikult tapsemate abindu-
dega. Peale selle olgu tagatud side vaatlu-
se abil saadud teatiste edasiandmiseks.

Ohuvaatlusteatiste digeaegsusest ja usal-
dusvéarsusest sgltub ok-vahendite tegevus-
serakendamine ja iihtlasi territooriumi jul-
geolek.
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Seeparast voidakse dhuvaatlusteenistuse
leostamist usaldada iiksnes hasti viljadpe-
talud meeskonnale, kes moodustab OVP-de
alatise koosseisu. OVP-de abistava koos-
seisuna voidakse kasutada mob. alla mitte-
kuuluvaid Kkaitseliitlasi, naiskodukaitsjaid.
noorte-organisatsioonide liikmeid jne.

OVP alatine meeskond koosneb 4
isikust, kellest iiks on postivanem. OVP-s
on toimkonnas korraga 2 isikut: vaatleja ja
tema abi. Viimase puudumisel vaatleja téi-
dab ka abi kohuseid.

OVP vanema kohuseks on peale ,Aj.
juhend dhuvaatlusteenistuseks” § 12 ette
ndhtud kohuste:

— valida OVP tapne asukoht Shuvaat-
lusrajooni tlema poolt maaratud
kohta;

— luua ja pidada sidet OVP ja OVS voi
OVK vahel, vastavalt ohuvaatlusra-
jooni ilema korraldusile;

— informeerida OVP meeskonda &hu-
vaatlusrajooni iilemalt saadud teati-
sest ohuolukorra ja selle muudatuste .
kohta; niit. oma lennukite ilmumise
voimalused nahtavuse piirkonda jne.;

— korraldada OVP lahis- ja enesekail-
set maapealse vastase vastu.

OVP t66 edukus oleneb suurel maéaral
OVP vanema oskusest juhtida alluva mees-
konna tegevust ja pidada meeskonnas va-
jalikku distsipliini.

Ohuvaatleja kohuseks on peale ,Aj.
juh. shuvaatlusteenistuseks* § 13 ette nih-
tud kohuste:

— valida endale soodne asend vaatlemi-
seks, nii el la vdiks naha tervelt te-
male kitte naidatud shuruumi vaat-
luspiirkonda, jaades ise seejuures ti-
helepandamatuks;

— tutvuda pdhjalikult OVP  rajooni
maastikuga, erilist lihelepanu poora-
tes kaltenididatud ldhtsamaile suun-
dadele, kust vdib oodata Shuvastase
lahenemist;

Ohuvaatleja abi kohused on ette

nihtud ,Aj. juh. dhuvaatlusteenistuseks®
§ 14.
. Ohuruumi jalgimisel on keelatud suitse-
tada, korvaliste isikutega konelda voi ild-
se toimetada koike seda, mis kuidagi voiks
viia korvale Shuvaatleja tihelepanu temale
antud tlesande taditmisest,

Et shuvaatlus on huruumi jalgiva Shu-
vaatleja silmadele ja korvadele viga pin-
cutav, siis OVP vanemal tuleb hoolitseda
ohuvaatlejate korraliku ja oigeaegse vahe-
tuse eest. Peale reeglipirase toimkondade
vahetuse voivad ka Ghuvaatleja ja selle abi



Major Peeter Liivak

25 aastat ohvitserikutses.

23. aprillil s. a. m66dub 25 aastat ajast,
millal major Peeter Liivak omandas ohvil-
serikutse.

Sundinud 29. augustil 1892 Kahkva vallas
Vorumaal, 16petas ta Pihkvas vaimuliku kooli
ja 6ppis Pihkva vaimulikus seminaris. Ok-
toobris 1914 astus teenistusse end. vene sbéja-
vikke, kus pdrast Oranienbaumi lipnikekoo-
lis saadud soéjalise ettevalmistuse loppu tilen-
dati lipnikuks 23. (10.) aprillil 1915. Kutse-
ohvitseri digused omandas Tondil Alalisvde-
ohvitseride kursustel 1921/1922. Maailmaséjas
voitles sakslaste vastu Riia all ja austerlaste
vastu Galiitsias. Lahingus kaks korda hau-
vatud.

Eesti séjavdkke astus aprillis 1921. On
siin teeninud mitmesugustes vdeosades, pea-
miselt riviala ametikohtadel. Praegu kom-
paniiilem Tallinnas.

Majoriks kérgendatud veebruaris 1937.

Evib Kaitseliidu Valgeristi III klassi mdr-
ki ning end. Vene Vladimiri ordu 4. jdrgu,
Stanislaose ordu 2. ja 3. jdrgu ning Anna or-
du 2., 3. ja 4. jargu aumdrke.

Major P. Litvak.

Juubilar on tuntud mitte ainult tubli oh-
vitserina, vaid ka hea ja elur6émsa kaastee-
nijana. Tema huumorimeelest annab tunnis-
tust kasvoOi seegi fakt, et ta oli liks esimesi
,Soduri” karikaturiste.

Soovime juubilarile palju énne ja edu
koigis tritusis.

omavahel kohuseid vahetada. Ohuvaatleja
lahkumine vaatluskohalt toimub OVP vane-
ma korraldusel ja ainult siis, kui uus 6hu-
vaatleja on asunud tema kohale. Vahetuse
ajal ei tohi dhuruumi vaatlus katkeda.

Ohuvaatlusteenistuse iilesannete taitmi-
seks vajab iga OVP erivarustist, mille hul-
ka kuuluvad: ajanaitaja, kompass, binok-
kel, paikeseprillid, kaart OVP tmbruskon-
nast (moddus 1:50000), ilmakaartenditaja
thes lennusuuna méairamisseadmega, len-
nuki korguse méaaramise vahend, telefon
thes kasutamisjuhendite, konede registree-
rimise kaustiku, sideskeemi ja véiljakutse
korraga, alarmiabindud (vile, signaalkell
voi hailekdvendaja), juhend shuvaatluspos-
til tootamiseks, toimkondlaste kohuste ta-
bel ja kirjutustarbed.

OVP asukoht miaaratakse kindlaks Shu-
vaatlusrajooni fiilema poolt. Ohuvaatlus-
posti meeskond ei tohi seda muuta. Kui
posti tegevusel selgub, et posti asukoht ei
voimalda Shuvaatluse teostamist, siis posti
vanem on kohustatud sellest teatama viibi-
mata OVK-le.

Harilikult dhuvaatleja algul kuuleb ja
alles siis naeb lennukit, kuid see vdib va-

hel olla ka tmberpooérdult. Arvestatakse,
et .OVP normaalne lennuki avastamisraa-
dius on ca 6—7 km, misparast OVP-d aset-
sevad uksteisest 10—12 km kaugusel. Vaga
madalalt lendavate lennukite mootorite mii-
ra ei ole kaugele kuulda, mistdttu neil voi-
maldub ohuvaatluspostide joonest méargata-
matult 14bi tungida. Seda ei saa valtida ka
OVP-de tihedama asetusega, sest sellega
kaib kaasas vajadus shuvaatlusorganite isi-
kulise koosseisu ja sidevahendite arvuliseks
suurendamiseks.  Uksnes erandjuhtumeil
(kinnisel mastikul, dhuohtlikemal suunda-
del, ok-suurtiikivde tegevuse juures jne.)
voib osutada vajalikuks OVP-de asetamine
kitsamaile vahedele.

Ohuvaatlusposti asukoha wvalikul tuleb
silmas pidada jargmisi asjaolusid:

I. Lennuk tuleb avastada A ja tema
kuuluvus kindlaks teha vdimalikult suure-
mal kaugusel, vaatamata sellele, kas ta len-
dab korgelt voi madalalt. Seeparast peab
OVP koht evima igast kiiljest vaba vaate-
valja (360°) ja haid kuulamisvaimalusi.

2. OVP asukoht peab olema eemal ela-
vast liiklemisest (maanteed, raudteed) ja
kohtadest, kus miira (merelainetus, koseko-
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hin, tuulekohin puudes, kaluseil ja tornides,
traatihenduste sumin jne.) kuulamist se-
gab. Majad, méied, tihedad metsadéred jne.
voivad kélamurdumise tdttu Shuvaatlejate
kuulamist eksitada ja seega kélasuuna kind-
laksméaaramisl raskendada. Sobivad kohad
on: ile 600 m pikkused lagendikud metsa-
des, mehekdrgused ndod kdrgendike taga ja
uldiselt lage, lahtine maastik.

Kuulamisaugud, puuhiitid ja onnid vai-
vad mdnikord resonantsi tdttu méjuda mii-
rasid tugevdavalt. Otstarbekas on ehitada
kuuldepesa.

3. OVP asukoha valikul tuleb silmas pi-
dada ka telefoni kattesaadavust shuvaatlus-
Lteatiste edasiandmiseks. Kui selleks kasu-
tatakse piisisidevorku, siis ei tohiks OVP
kaugus lidhemast telefonist olla liig suur,
vastasel korral OVP-de loomisel koorma-
taks neid kaabli suure hulgaga ja raisataks
aega pusiliini ulatusliku pikendamisega.

4. Rinde lahedusse asetatud dhuvaatlus-
postid peavad peale &Shuvaatluse teostama
vaatlust ka soomusmasinate jalgimiseks.
Seepirast tuleb sidil OVP-le sellane asukoht
valida, kust voimalduks jalgida ja vaadel-
da neid lohke ja ndgusid jne., mis maasti-
kul tt-relva juures ei ole nihtavad.

Ohuvaatlusposti lahiskaitse.

Kui mdni OVP ohuvaatlussiisteemist kas
voi lithikeseks ajaks kdrvaldada, siis katkeb
vaatlussiisteemi terviklus ja vaatluse pide-
vus. Tekivad dhukoridorid, mille kaudu
ohuvastane vdib tungida méargatamatult ta-
galasse.

Arvamused, et kuna OVP meeskond on
viikesearvuline ja asub tagalas, monikord
kaugel rindest, siis seepidrast keegi temale
kallale tungima ei hakka, osutuvad eksli-
keks ja kahjulikeks. Ténapieva lennuvie
materjalosa vdimaldab teostada dShudessan-
ti vaenlase tagalasse, samuti on teos-
latav relvastatud soédurite, raskete jala-
véerelvade ja ka lahingumoona maandami-
ne langevarjudel. Seega on vastasel vdi-
malik ka kaugemale tagalasse tungida. Ka
on ohtlik vaenuliste elanike teotsemine
OVP-de havitamiseks.

On tdsi, et OVP meeskond on viikesear-
vuline, kuid ega temale tungi ka kallale ter-
ve pataljon, vaid ainull tksikud vastase
voitlejad.  Jarelikult tuleb organiseerida
OVP-de isikulise koosseisu sdjalist vilja-

opet nonda, et OVP meeskond suudaks ta-
gasi liiiia kas voi ajutiseltki maapealse vas-
tase riinnaku, hetkekski dhuvaatlust kat-
kestamata.

Kuidas organiseerida OVP lihiskaitset?

Valmisretsepti sellele akuutsele kiisimu-
sele on raske anda. Igas iiksikjuhtumis on
moéddapadsmatu vajadus lihtuda maastiku-
lisist tingimusist.

Enne lahiskaitseplaani koostamist peab
OVP vanem teostama pdhjalikku maastiku-
luuret ca 2 km ulatuses, mille kestel peab
selguma:

— maasliku tldkuju ja reljeef,

— vastase tdeniolised lahenemissuunad,

— lahiskailse leostamiseks sobiv posit-

sioon, kust voimalduks flankeerivalt
tulistada lihenemissuundi OVP-le
maksimaalsete tagajigedega.

OVP asukoht tuleb moondada ja &hu-
vaatlejad, kes nievad kogu dShuruumi, pea-
vad ise seejuures jidma tdhelepandama-
tuks.

Parast dhuvaatlusposti rajooni tundma-
oppimist OVP vanem seab kokku lihiskait-
seplaani, lahludes meeskonna arvulisest
koosseisust ja pideva &Ghuvaatluse teosta-
mise vdimalusist.

Lahiskaitseplaanis peab olema maéargitud
meeskonna kohused vastase kallaletungi
puhul OVP-le iithest voi teisest suunast ja
samuli vastase teotsemise puhul OVP ra-
joonis.

Lahiskaitseplaani kohaselt voidakse OVP
kaitseks ette nadha 2—4 laskuripesa (kae-
vik), olenevalt maastikulisist tingimusist.
Laskuripesad tuleb moondada maapealse
kui ka ohustvaatluse eest ja kindlustada
kuulipilduja- ja piissitule vastu.

Maksimaalsete tuletagajargede saavuta-
miseks peab OVP vanem teostama tépse
tule-ettevalmistuse (maastikul suundade
nummerdamine ja kauguste maAdramine

teatavate punktideni).

Kui OVP vanemale ilmsesti selgub,
el shuvaatlusposti dhvardab vaenlase kitte
langemine v&i moni teine oht, siis sel juh-
tumil ta vdib meeskonnaga ja varusti-
sega postilt lahkuda, teatades sellest viibi-
mata rajooniiillemale OVK kaudu. Selleks
on tarvilik, et postivanemal oleks juba va-

rem otsitud OVP tagavara-asukoht, mis
voimaldaks Shuvaatluse teostamist.
(Jargneb.)
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Pilte

saksa kerge Shukaitse-
kahuri kasutamisest
lahinguolukorras.

Ulal: asula kaitsel.
Keskel: rinnakukolonni kaitsel
All: raudtee-sdlmpunkti kaitsel.




Veel monda hobuse aretamisest.

»Soduris® nr. 11-12 — 1940 major
V. Sibula poolt meie hobusearetamise
alal iiles tostetud kiisimus on leidnud
elavat vastukaja asjaomastes ringkonda-
des. Kuna see kiisimus on viga téahtis
ja akuutse iseloomuga, siis, et sel alal
igakiilgselt selgust saada, toome alljarg-

nevalt eru-kolonel A. Buxhoevdeni ja

harra A. Bellegarde vaated selles Kkiisi-
muses. Toimetus.

»Soduris® nr. 11-12
»Monda hobuse aretamisest” kiisitleb major
V. Sibul hobuse aretamise kiisimust meil
Eestis. NAaib, et artikli autorit ei nahulda
meie hobuste aretamine. Ta loob vordiu-
seks araabia hobuse aretamise ja:

1. juhib tahelepanu tou arenemisele
iseeneses ja igavesele ning petmalule ho-
buse vadrtuse 1ostmise allikale — araabia
hobusele, araabia verele;

2. puiiab tommatla paralleele eesti ja
araabia hobuse vahel;

3. peab vajalikuks mentaliteedi korval-
damist, mis piarineb moisade ajastust, kus
alavaaristati koike, mis oli meie;

4. peab vajalikuks importparandajale
drajatmist, sest neid imporditud paranda-
jaid parandab meie eesti hobune.

Artikli lugemisel v6ib meie hobuste are-
lusestl eemalseisjale ja aretustééga mille
kursis olijale jidda mulje, el meil ei osala

hobuseid arelada ja tihelepanu poorata
olemasolevale wvairtuslikule hobuste alg-

materjalile. Oige pildi saamiseks meie ho-
busle aretusest on toodud alljangnevates
ridades moningaid selgitusi sel alal iilal
pustitatud kisimuste jarjekorras.

1. Vaide, et araabia hobune on olnud sel-
leks eliidiks, millega on parandatud ja
oilistatud koiki (minu sorendus. A. B.)
hobusetouge ja el araabia hobune on igave-
seks ja petmatuks hobuse viirtuse tostmise
allikaks, ei ole tiiel maaral paikapidav.

Araabia hobune on kaasa aidanud pal-
jude kiirushobuste (inglise tiisverese, ang-
lo-araabia, hannoveri, holsteini, orlovi
traavli, orlov-rastoptéini jne.) tiiipi tougu-
de valjakujundamisele ja parandamisele.

Araabia hobust aga ei ole kasutatud ja
ei kasutata ka praegusel ajal sammuho-
buste (schyre, clydesdali, brabansoni, ar-
denni, perSeroni, juuti jne.) titibi kujunda-
misel ega ka nende parandamisel.

Katseid eesti ja araabia hobuse ristami-
sega vOi eesti hobusele araabia vere juur-
devalamisega on meil tehtud. Need katsed,
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kuigi neile pandi suuri lootusi, ei ole andnud
soovitavaid tulemusi, Mdlemad — nii araa-
bia kui ka eesti hobune — olles viikesekas-
vulised, annavad ka samasuguseid ca 145—
148 cm korgeid ja kergekaalulisi jirglasi,
milliseid ei saa kasutada raskemateks t66-
deks nende viikese, kerge kehakaalu ja
viiga elava temperamendi tottu ega ka rat-
sahobusena sojavies nende viikese kasvu
lottu.  Votles ratsavies kasutamisele n-ii.
csto-araablase, tuleb selleks valida ka vii-
kesekasvuline meeskond kerge varustise ja
saduldusega.

Seega ei saa . araabia hobust pidada
koikide tougude parandajaks ja ainsaks
hobuse viirtuse tostmise allikaks,

2. Paralleeli eesti ja araabia hobuse
vahel saab lommalta ainult selles, et nad
molemad on oma kodumaa — Araabia ja
Eesti — saadus, nad on viikesekasvulised,
vithenoudlikud, vastupidavad jne., kuid
nende tiip, mis on soltuv nende kasuta-
misviisist, on erinev.

Major V. Sibul méargib viga oigesti, el
araablane on nomaad, kes lerve paeva rat-
sutab oma hobusel 'ja araabia hobuse iiles-
andeks on vile soit ratsaniku all.

Vastandina anaablasele on eestlane ko-
hapeal piisiv  polluharija. Eesti hobuse
peaiilesandeks ei ole milte ,vile soil ratsa-
niku all”, vaid pollutés ja koik teised pol-
lumajandusega seosesolevad 166d, s. o. le-
mal tuleb peamiselt litkkuda sammu. See-
toltu ei ole ka eesti hobune tiibill kiirus-,
vaid sammuhobune vo6. viimasele lahe-
dane, mislottu ta ei ole ka vorreldav araabia
hobusega oma dilesannelelt ja aretusell.
Vastavalt araabia hobuse iilesandele —
svale so0it ratsaniku all® — aretatakse
tleda ka seepanast ainult thes, s. o. kiirus-
hobuse suunas. Kuna aga eesti hobusell
noutav t66 on viga mitmekesine, siis ei

saa 'ka eesti hobust aretada ainull ihes
suunas. Algupidrane eesti hobune, olles
viikesekasvuline ja kergekaaluline, saab

tdita ainult kerge pollutédhobuse iilesan-
deid. Aretades eesti hobust iseeneses, mil-
list soovi voib valja lugeda major V. Sibula
valjendustest, saame rahuldada meie pol-
lumajandusliku riigi hobuste-tarvet ainull
vijksemas osas, s. o. kerge pollutédhobuse
osas, kuna aga suurema osa pollumajandu-
sele vajalike keskmise ja raske pollutos-
hobuste tarve, samuti ka sdjavie raske-
voori, suurtilkkivie ja ratsahobuse nduded


http://hobusearetami.se

jaaksid rahuldamata. On arusaadav, et
sddrane teguviis ei oleks otstarbekas,

3. Kuidas on lugu mentaliteediga, mis
parineb mdisade ajastust ja milles alavai-
ristatakse koike, mis on meie — see selgub
vahest lugejale jargmistest l0siasjadest:

Omariikluse algul, 1920. a. juulikuus
asuti Pollutééoministeeriumi juures korral-
datud noupidamisel seisukohale, el meil on
vajalik arelada vaslavall meie pollumajan-
duse nouetele kerget, keskmist ja raskel
litki hobuseid. Hiljem, 1926. a. tiaienda-
ti seda nouel ratsahobustega ja 1936. a.
lunnustas Vabariigi Valitsus koik meile
vajalikud pollutoo-, ratsa- ja spordihobuste
liigid. Juba omariikluse algul oli meil kiil-
lall selge etlekwjutus, mida meie vajame
hobusekasvaluse alal ja kas meie saame
voi el saa labi ainull aborigeense omamaa-
hobusega. Keegi ei mdtelnudki alaviaris-
lada meie aborigeenset hobust, vaid tle-
da tunnustatakse ja temale anlakse téie-
line eludigus ning arenemisvdimalused.
Seejuures nii meie omariikluse algul kui
ka praegusel ajal ei looda aga juhti-
vates. ringkondades endale asjatuid illusi-
oone. Aborigeenset eesti hobust kaitstakse,
andes temale saartel, s.o. sail, kus teda
on kodige rohkem leida ja kus tema arelu-
seks vahest ka koige rohkem eeldusi, arene-
miseks ainuodigus. Tunnustatud ho-
busetougude aretuse piirkondade ja wula-
luse maaruse § 2 nieb ette, et saared loe-
takse puhtaiks eesti hobuse aretuse piir-

kondadeks, kus ei méargita teisetoulisi ho-
buseid ega lubata teisetoulistel tikkudel

sidil ka paaritada, millega on loodud voi-
malus eesti hobuse aretamiseks iseeneses.

4. Major V. Sibul peab soovitavaks
importparandajate arajatmist, sest
tegelikult neid importparandajaid paran-
davat meie eesli hobune. Teises kohas aga
soovitab ta aga ‘siiski tarvitada ,ette-
vaahtlikult parandusmaterjali-
na juba koikjal proovitud téu esin-
dajaid®. Kuna viimane viljendus on risti
vastu eelmisele, siis ei saa selget ettekuju-
tust, kas on vaja importmaterjali véi mitte.

Oige pildi saamiseks peame vaatlema
tunnustatud hobusetougude arelusxkavuades
fikseeritud pohialuseid.

Eesti hobuste aretuskavas m'.'rte]-
dakse, et areluse eesmérgiks on vdoimalikult
puhtal kujul alal hoida meie péirismaist
hobusetbugu, tostes seejuures tema kdrgust,
kehakaalu ja ka véimsust aretusel kasuta-
tavate suguhobuste wvaliku ja otstarbeka
pidamis-kasvatamisega sel méiéiral, et eesti
hobune oleks kasutatav pdllumajanduses

mitte ainult kerge, vaid ka keskmise poilu-
toohobusena ja sojaviaes voorihobuse-
na. Eesmérgi saavutamiseks kasutatakse pu-
haspaaritust (s. o. aretust isceneses. A. B.).
Liigse veresuguluse irahoidmiseks voib tar-
vitada vajaduse korral soome hobuse verd.
Soome hobustest voib kasutada ainult neid

soome lougu tikke, kes evivad whiseid
jooni eesti hobusega.

Seega on eesti hobuse aretuskavas etle
nahtud aretamine iseeneses, leise vere ka-
sutamine on lubatud ainult ligidase vere-
suguluse #rahoidmiseks, milleks vajatakse
imporditud soome tikke.

A. Buxhoevden,
eru-kolonel.

§ *

Lgp. major V. Sibul oma huvitavas ar-
tiklis ,Monda hobuse arelamisest* puudu-
tab véga olulisl probleemi meie hobusekas-
valuse alal. Ei saa salata, et selles kiisimu-
ses on toesti tehlud suuri vigu. Eesti téugu
hobune on tuntud juba kaugest minevikust.
Juba XI sajandil Adam von Bremen oma
kirjutises andis iilevaate eesti tougu hobu-
sest. Samuli on ka rida teisi ajaloos tuntud
selle ala eriteadlasi rohutanud eesti hobuse
omadusi ning omapéarasusi ja leidnud, el
see toug kujutab enesest milte ainult suure-
pirast talvmehe-hobust, vaid ta on kolblik
kaswtamiseks ka sadula all ja on péaris ide-
aalne suurtikiviehobuseks. Muidugi, nagu
iga toul, nii on ka temal oma puudused, mis
on cedkill ja peamisell vordlemisi viletsate
arenemis- ja tootingimuste tulemused. Oige
valiku, hea hooldamise ja kasvatamisega
varsaeas on voimalik neid puudusi korval-
dada. Kahjuks aga tolleaegsed hobusekas-
vatuse juhid, selle asemel et neid puudusi
korvaldada, hakkasid ,parandama tougu
voora vere juurdelisamisega®“. 1855. a. asu-
tati Toris hobusekasvandus, mis kuulus
Eesti- ja Liivimaa aadlile. Sellest ajast
algas pidev ja halastamatu voéonaste tougu-
de ristpaaritamine, mis kestis kuni siiami.

Touparandamine voora vere juurdelisa-
misega on iildse viga delikaatne kiisimus.
Tunnustatud hobusetéugude valjakujunda-
misel saadud kogemused niitavad, et sood-
seid tulemusi on voimalik saada vaid rist-
paaritamisega ithes, maksimum kahes pol-
ves ja siis saadud toiihi enda pikaajalises
nn. aretamises iseeneses. Toris seda pdhi-
motet kil silmas ei peetud. Saial suguho-
bused olid taiesti voora paritoluga. Tu-
lemuseks oli see, et kohapealne hobuma-
terjal kaotas temale omased hirved ja saadi
mingisugune segu, millest paremad ek-
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semplarid on kasulatavad kiill raskeveoho-
bustena, kuid hobuseareluse seisukohast ei
anna mitte midagi. Périvuse pohiseadus,
el puudused kanduvad edasi paremini kui

hiived, tuli siin selgesti ilmsiks. Naiteks
praeguse tori hobuse juures on selgesti
mirgatav = ardenni raske kere, hanno-

veri ja oldenburgi wvedelus, araablase iile-
méairane narvlikkus, perseroni norgad ja-
lad j'n-e.

Iga hobusetdougu tuleb kisitada tema
kasutamise seisukohast. Inglise tdugu ho-
bune on koige erksam ja parem matsahobu-
ne, ardennid on kohased raskete koormate
vedamiseks headel maestikuteedel jne. Iga
loug leiab kasutamist -eriliseks otstarbeks,
samuti nagu igal toul on omad erilised kli-
maatilised ja iilalpidamise tingimused, mil-
ledega ollakse harjunud.

Jarelikult, mis tiheks otstarbeks on voib-
olla isegi viga hea, ei ole aga kohanda-
tav igalpool. Véib ju kulutada wveel mnéi-
leks aastat 50, et katsetada Tori segatdust
vilja aretada kohalikku tougu. Kui ka tiie-
likult ldpetada véora vere juurdelisamine,
on ikkagi kahtlane, kas saaksime mingisu-
- guseid ‘tulemusi. Ainus dige lahendus niib
olevat, kuni see veel ei ole hilja, péorduda
tagasi oma kohaliku puhta tou aretamisele
ja seda lingimala voorast verd juurde 1li-
samata.

Meie saartel leidub veel vajalikul méé-
ral segunemata tou esindajaid. Koige ras-
kem kiisimus on muidugi suguhobuse wvalik.
Selles asjas ei saa kahjuks noustuda lugu-
peetud. hr. major Sibula arvamusega, et sel-
leks on kasutatawad ristpaarituse saadused.
Vastupidi, just nendest tuleb hoiduda vica
hoolikalt. Meil on wvaja soo edasikandjaks

oma polise tou esindajaid, kuid mitte rist-
sugutuse teel saadud ,,onnelikult koostunud
eksemplare®, mis iseendast kiill voib-olla ei
ole halvad, kuid oma jarglastele ei suuda.
pirandada midagi.

Seejuures tuleb juba 15plikult loobuda
ilmaaegsest ja otse kahjulikust karntusest
meie tou nn. ,puuduste” dile. Need puu-
dused korvalduvad osaliselt iseendast oigete
kasvalus,- so6tmis- ja hooldamistingimuste
mojul, osaliselt aga ei kujuta meed endast
ildse puudusi, vaid ainult nn. ,jiludus-
vigu“, mis ei ole vastuolus meie hobusele esi-
lalavate nouetega ja tdielikult kompensee-
ruvad tema hiivedega.

Igasuguse hobusekasvatuse pdhindudeks
on luua konstantne, s. o. parivuse teel edasi-
antavate omapirasustega hobusetiiiip, mis
peab wvastama kohalikele oludele ja noue-
tele. Véimalikult sobiva hobusetiiiibi are-
tamise alal tehtud tuhandeaastase to6ga
varreldes ei ole sada aastat kestnud vaar-
aretamine veel koige suurem patt ja seda
saab voib-olla veel parandada. Xuid sel-
leks tuleb tingimata tagasi poorduda sellele
aretusastmele, mis oli enne vigade ilmne-
mist. Koige eestoodu pohjal on ilmme, et
meil tuleks asuda oma kohaliku hobusetou
alalhoidmisele. Selleks tuleb korraldada
selle tou eraldi registreerimist, votta kasu-
tamisele ergulusvahendid preemiate vilja-
andmise néol ja organiseerida eriline ho-
busekasvandus, mille iilesandeks oleks tule-
vaste puhtatouliste suguhobuste kasvata-
mine. Ainull sel teel ja mitte eesmérgitud
voora vere segamisega on teostatavad diles-
anded, mis lasuvad meie hobusekasvatusel.

A. Bellegarde.

Taktika alalt.

Taktikaline uUlesanne nr. 1.

Olukord.

Sinised lahenevad 10.07. loodest, et pea-
le tungida vastasele, kelle kolonnide alged
leati olevat umbes ithe pievateekonna
kaugusel.

Kovendatud 11. Riag. (ilma IIT pataljo-
nita), mooduslades mnaabrite wvahel liikuva
VI Brigaadi kolonni nr. 1% sattus Enga-
vere korgendikul ootamatult lahingusse

* 11. Riig. jarel, ca 5 km kaugusel liigub sa-
ma teed modéda kolonn nr. 2-—kdvend. 12. Riig.
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vastase mootorratturiosadega, keda 1 patal-
jon Kkiire lahingusse astumisega viskas la-
gasi Mollatsi metsa suunas,

I1/11. Riig. laheneb kell 1100 (vt. kaart)
Engavere kilale ja metsale. Pataljon
on saanud korralduse liikuda Engavere
kiila ja metsa kaguservale ning arvestada
peatset tegevusserakendamist paremal pool
I pataljoni.

Patiul 1T, olles monede ratsanike kaitsel
ratsutanud ette Engavere korgendikule,
saab saal jargmisi teateid ja muljeid:
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Riigiil 11. poolt naaberbrigaadi wvasak-
poolse kolonni (kovend. Kalevi Riig.) juur-
de saadetud sideohvitserilt on teade, et Ka-
levi Riig. voib jouda Vasula as. rajooni
kella 1200 paiku.

Uks virgats rigemendi ralsakomandost
kiisib  riigemendiiilemat. Nende patrull
olevat saadelud Vasula as., kuid sallu-
nud siadl vastase mootorratturitele, kesava-
nud neile tule. Vasula as. suunast on
kuulda tiksikuid piissipauke.

Mollatsi metsa suunast on kuulda
tugevat laskmist. Vastase ks palarei sa-
masl suunast avas tule I pataljoni pihta,

Samas ratsutab patilli juurde ohvitser
riiggemendiiilema juurest (patiil II teadmi-
sel riigiil asub kuskil I pataljoni juures) ja
hakkab edasi andma ragiili suulist kisku:

,Vastase kerged osad on...“ ja langeb
vastase kuulist tabatuna.

Ratsepa talu juures on nidha Ttiksi-
kuid inimesi jocksmas edasi-tagasi. Kaks
kuulipildujat avasid tule ida suunas. Sa-
mal ajal vastase itks patarei Korvekiila
rajoonist avas tule I pat. parema tiiva pihta.

1./XI K-gr., asudes positsioonil Enga-
vere korg. loodeldangul, tulistab kiire
tempoga kagu suunas.

Kell on 1110.

5. kompani iilem tuleb patili juurde ja
leatab, el 4. kompanisl saadud teadetel

jouab viimane umbes viie minuti pérast
Engavere melsa kaguservale. Uhe rat-

sapatrulli virgats teatas, et patrull on sat-
tunud Vidgveres* vastase mootorrattu-
ritele (vahemalt 1 rithm).

Patariil 2/XI K-gr. iuleb ja teatab, et
tema patarei on madralud otsetoetuseks
Il pataljonile. Patarei on kell 1130 laske-
valmis Engavere korgendiku lidnelin-
gul. Grupi KP ei ole leida.

Uks tt-rtthma ilem tuleb ja teatab, et ta
on maéadnatud patial [T kAsulusse. Rithm

*# Patiil 11 teadmisel Viaagvere
V1 Brigaadi kolonn nr. 3

suunas liikus
(18. iiks. jalavéepat.).

asub Engavere korg. loodelangul.
Tema kompiil on utelnud, et dhuluure tea-
teil olevat Sopaku juures olnud kell 1050
umbes 1 komp. soomusautosid voi tanke.

Kell 1112, kuj patiil tahab just parajasti
hakata kiasku andma, haiiab ks patiili
juures olevaist ralsanikest, kes on saanud
vaatlusiilesande: ,,Vastane riindab saalt pa-
remalt tile selle mie.“ On naha umbes
kahe rihma suurust vastase laskurite osa
lahenemas korg. 86,1 rajoonist Kilgi
kortsi suunas.

Mairkmed.

1) Oma vied: kovend, 1I/11. Rig. koos-
seisus on 70% reservlasi. 10% kaotusi eel-
mistest lahingutest pole taidetud. Pataljon
on visinud pikast rinnakust. Pataljonile
on allutatud iiks rithm 81-mm miinipildu-
jaid, millised patiil on allutanud rk-kom-
pilile. Igas laskurikompanis on itks 20-mm
Li-piiss. Tt-rithm on motoriseeritud.

Patiili juures asuvad: adjutant, &kisun-
dusohvitser (voetud rivist), rk-kompiil,
kompiil 5., patariil 2/XI K-gr., tt-richmiil,
si-nithmil 7a 4 ratsanikku.

2) Vastane: tugeva moraali, hea val-
jadppe ‘ja moodse relvastisega; motorisee-
ritud osi loetakse eliitosadeks.

3) Olukord 6hus: voitluslennukeid
pole tegevusse astuntud. Vahete-vahel on
niha suures korguses itksikuid oma ja vas-
tase lennukeid.

4) ITmastik: Selge, pikemat
kuiv. Péaike touseb kell 0320;
2131.

aega
loojub kell

LLahendada:

a) Patal II/11. Rig. pohjendatud tege-
vus-idee dthes skeemiga ja
b) patiili kidsud otsuse labiviimiseks.

Lahendused palutakse saata ,,Séduri®
toimetusse hiljemalt 25. aprilliks. Paremad
lahendused avaldalakse ja arvatakse wvas-
tava honorari alla.
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Pioneride lilesanded ja koost6s
teiste vdeliikidega.”

Major N. Thar.

IV. Pioneride iilesanded ja tegevus
pealetungil.

1. Pioneride tilesanded ja tege-

vus pealetungirdnnakul
Pioneride iilesandeks pealetungiranna-
kul on:

— teede ja sildade parandamine, koven-
damine ja korrashoidmine vigede li-
bimineku ajaks;

— vastase poolt teesuundade sulgemiseks

_ ehitatud tokete korvaldamine;

— lokete ehitamine teesuundade sulge-
miseks vastase motoriseeritud- ja soo-
musosadele, erijuhtumeil ka ehitatud
tokete kailsmine.

Rannakuks valitakse tavaliselt teed, mis
on kolblikud liiklemiseks koigile kolonni
koosseisu kuuluvaile véaeliikidele, ja pione-
ride iilesandeks iadb vaid teepurustiste pa-
randamine ja voib-olla mone vaiksema silla
voi truubi kdvendamine. Purustistest tuleb
koige rohkem ette lehtrid teedel lennupom-
midest ja kauglaskesuurtiilkkide miirsku-
dest. Vaikeste ja keskmiste sildade purus-
tisi tuleb elle harvem, sest need kui viike-
sed margid on raskesti tabatavad. Tavalis-
teks toketeks teesuundade sulgemiseks on
tangitdrje- ja leemiinid, terastraatspiraalid
ja raidtokked.

Teede ja sildade parandamisel ning tokete
korvaldamisel teedelt on kehtiv jirgmine
pohimdte: iga vaeiiksus peab olema suuteli-
ne ja on kohustatud parandama seda teed,
mida ta kasutab edasilitkumiseks niisuguses
ulatuses, et-ta koos oma vooriga ja juurde-
antud osadega paaseks takistamatult edasi
(PEII § 5).

Teede ja sildade parandamistédéd ndua-
vad erioskust ja eriloédriistu ning seepirast
nende t6ode korraldamiseks ja labiviimiseks
méiratakse teiste vieliikide kasutusse pio-
nere. Pionerijuhi noudmisel véeosa juht
peab andma lisatéojoudu ja veovahendeid
niisugusel mééaral, nagu see vajalik on pa-
randustooéde kiireks labiviimiseks, sest pio-
nere on ildiselt vihe ja suurte parandus-
toode labiviimine ainult pioneride t66jouga
nduaks palju aega ja pidurdaks vieosa

# Vi, ,Sodur® nr.

13-14 — 1940.

edasiliikumist. Niipea kui héadavajalikud
parandust66d on labi viidud ja véeiiksuse
koik lahinguosad on takistusest iile paas-
nud, liigub vieiiksus edasi; parandustéode
tdiiendamine raskemate relvade ja veokite
ilepddsmiseks aga jaadb jargnevate vieiik-
suste iilesandeks. Parandustééde jark-jar-
guliseks taiendamiseks pioneriosad peavad
olema jargustatud siigavusse, samuli nagu
teised vieliigid. Pioneride ja tehniliste abi-
ndude jaotus ja jargustus olenevad teede-
vorgu uldisest seisukorrast, teed kasutava
viaeosa koosseisust ning veokitest ja teede
ning sildade purustiste arvust ja ulatusest.
Lisialgsed andmed selle kohta annavad vae-
koondise vdi vaeosa luureiiksused, lendur-
vaatlejate ettekanded ja lennufotod.

Jalavieriigemendi kolonnis pi-kompani
jaotus ja jargustus on tavaliselt jargmine.
Eelvie tulema kasutusse méairatakse rihm
pionere tilesandega labi viia teede ja sil-
dade parandustoéd ja korvaldada tokked
teedelt niisuguses ulatuses, et eelviel oleks
voimalik edasi liikuda. Rihmil idhe pi-
jaoga liigub eelpatruili korgusel ja loimelab
teede ning sildade luuret; kaks pi-jagu rith-
mavanema juhatusel liigub eelsalga pea-
joudude kolonni alges ja iiks pi-jagu —
eelvie peajoudude kolonni alges. Pi-rithmal
on kaasas tooriistadevanker voi auto lisa-
100jou varustamiseks tdéoriistadega; vankri
asukoht on eelsalga lahinguvoori juures.
Ulejaanud pionerid ja kompani lahingu-
voor liiguvad peajoudude kolonni alges.
Ulaltoodud pioneride jaotus ja jargustus on
kehtiv vaid pealetungirannakul tavalises
olukorras, eriolukorras erineb ka pioneride
jargustus.

Kui edasiliikumise-teel on ette niaha
suuremaid takistusi, nagu naiteks laiaula-
tuslikke purustisi voi joe-uletamist, siis pio-
neride peajoud tuleb koondada ettepoole,
eelvie korgusele. Vabade veokite olemas-
olul on otstarbekas saata pionerid kauge-
male ettepoole autodel (ka eelosadest veel
ettepoole), et vdita aega vajalike parandus-
toode labiviimiseks voi joe iiletamise kor-
raldamiseks.

Teede ja sildade parandusté6d pionerid
viivad 1l4dbi jargmiselt. Jdudnud purustise
asukohta, pi-ruhmiil selgitab purustise ise-
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loomu ja ulatust ning parandusmaterjali
saamise voimalusi. Selleks ajaks kui pi-
rihm jouab kohale, on rihmil juba vot-
nud otsuse tee parandamisviisi kohta ja Leeb
ajaviitmatult koik vajalikud korraldused
parandusloodele asumiseks. Kui pionerid
ci suuda omal jdul kiiresti labi viia hida-
vajalikud t60d eelvie edasiliikumiseks, siis
pi-rithmiil peab poéérduma eelsalga ja pa-
rast eelvie peajoudude kohalejoudmist eel-
vile filema poole lisato6jou ja vajaduse kor-
ral ka veovahendite saamiseks. Kui purus-
tis on parandatud niisuguses ulatuses, et
eelviigi koos oma lahinguvooriga ja juurde-
antud osadega voib takistusest iile paaseda,
siis liigub ta edasi; koos eelviega liiguvad
edasi ka eelvie pionerid. Peajoudude pio-
nerid, joudnud purustise asukohta, tiienda-
vad vajaduse korral eelvie pioneride poolt
tehtud parandustoéd ja parandavad tee
pohjalikult. Kui eelvde pionerid asuksid
algusest peale tee pohjalikule parandami-
sele, siis eelviae edasiliikumine oleks pidur-
datud pikemaks ajaks. Laiaulatuslikest pa-
randustoodest, samuti parandustest, mis va-
javad pirastpoole tiiendamist, pi-rithmul
peab viivituseta teatama pi-kompilile, el
viimane voiks aegsasti teha vajalikud kor-
raldused purustise kiireks parandamiseks.
Eelvie peajoudude kolonnis liikuva pi-
jao tilesandeks on parandada teerikked, mis
voivad tekkida pérast eelsalga liabiminekut.
Kui peajoudude pionerid jouavad kohale
enne, kui eelvigi on suutnud edasi liikuda,
siis on olstarbekas jatta eelvae pionerid ko-
hale purustise pohjalikuks parandamiseks
ja madrata eelviae iilema kasutusse moni
teine rithm, sest eelviie pionerid on paran-
dustoid alustanud ja juba tutvunud t66 ula-
tusega ja kohalike oludega. Ka on eelvie
pioneride aeg-ajaline vahetamine soovitav
veel seeparast, et eelvie pioneridel on roh-
kem tood kui peajoudude pioneridel, seega
liikkumine koos eelvidega on vasitavam kui
liikkumine peajoudude kolonnis.
Motoriseeritud- mning soomusvieosade
koosseisu peavad alati kuuluma ka motori-
seeritud pionerid, kelle iilesandeks on toke-
te kiire kdrvaldamine teedelt ja tule- voi
moodapisdsude korraldamine teede ning sil-
dade purustistest. Motoriseeritud pioneri-
de]l peab olema kaasas ka parandusmaterja-
lid iile- vdoi moodapaasude korraldamiseks
vijksemaist purustisest (kokkurullitavad
teematid, teeparanduse kilbid — PE § 199
kuni 209; pioneri-pukksild — Juh. pioneri-

sildade ja parvede ehit. ja kasut.), sest pa--

randusmaterjalide muretsemine kohapeal
ja juhuslike materjalide kasutamine paran-

388

dustoodeks on alati seotud suurema ajaku-
luga. Sageli parandusmalerjalide puudus
voib mot.- ja soomusosa edasiliikumist nii
aeglustada, et ulesanne jaab oigeks ajaks
lditmata ja kogu iritus ebadnnestub.

Kui vastane on suutnud sulgeda teed to5-
husate tokete ja laiaulatuslike purustistega,
siis voib edukalt rakendada tegevusse vaid
motoriseeritud osi maastikuautodel, mis
voivad ajutiselt teedelt korvale poorata ja
valjaspool teid tokelest mooda paiaseda, sest
tohusate tokete korvaldamine ja laiaulatus-
like purustiste parandamine vdi moodapai-
suteede korraldamine nduavad nii palju
aega, et ka jalavagi teede parandajaist
maha ei jaa. Tokete ja purustiste asukoh-
tadeks valitakse niisugused kohad, kus kor-
valepééramine teelt on raske, ja maastik tee
lahemas timbruses suletakse histi moonda-
tud miinitokkega. Pioneride iilesandeks
niisuguses olukorras on miinitokke olemas-
olu avastamine ja kahjutukstegemine ning
hidavajalike toode labiviimine, et lahingu-
masinad ja maastikuautod voiksid takis-
lamatult teelt korvale sdita ja parast tokkest
voi purustisest moéodumist uuesti teele ta-
gasi poorata.

Pioneride teiseks tidhtsaks iilesandeks
pealetungirinnakul on tokete ehitamine ja
langitorje- voi teemiinide mahapanek tee-
suundade ajutiseks voi taielikuks sulgemi-
seks vastase mol.- ja soomusosadele. Edasi-
liikumise-teedele ehitatud tokked avatakse
ajutiselt eelvie voi kilgvie labiminekuks
Ja korvaldatakse peajoudude kohalejoudmi-
sel; pealetungijale mittevajalikud korval-
teed suletakse taielikult.

Teesuuna sulgemisel on eriti tihtis ehi-
tatud tokete kaitse korraldamine, sest kaits-
mata voi norgalt kaitstud toke pidurdab
vaslase mot.- ja soomusosade edasitungi
vaid luhikeseks ajaks, seda enam, et peale-
tungiolukorras kiiresti ehitatud tokked ei
vdi olla viaga tohusad. Tokete kaitsmiseks
méadratakse tavaliselt eriosi, kuid ka pione-
rid votavad osa kaitsmisest tihevaarselt ja-
lavieiiksustega, vdi tungides kallale vastase
lahingumasinatele, enamasti peidikpesadest,
leegipildujatega, tangitorjemiinidega ja k-
sigranaadipundardega. Kui olukord ei vdi-
malda méaéarata tokete kailsmiseks eriosi,
siis on teesulude kaitsmine pioneride iiles-
andeks.

Kaitse korraldamiseks pealetungirinna-
kul vastase mot.- ja soomusosade vastu moo-
dustatakse oma samadest osadest salk, mille
koosseisu peavad kuuluma ka motoriseeri-
tud pionerid. See salk sdidab vilja pisut va-
rem enne eelvie valjaastumist puhkerajoo-



nist voi hiljemalt Gtheaegselt eelviega. Kul-
laldasel kaugusel eelviest (keskmiselt 8—10
km) ja teesuuna sulgemiseks soodses kohas,
kus korvalepooramine teelt ja moddapads-
mine tokkest on raske, pionerid ehitavad
teele tokke, enamasti raidtokke koos peide-
tud miinidega, ja sulgevad miinitoketega
mooddapiismiseks soodsed kohad teele ehi-
tatud tokke lihemas timbruses. Osa salgast
koos viikese pioneriiiksusega asub posit-
sioonile loodud teesulu Kkaitsmiseks, teine
osa ja pioneride enamik liigub edasi uue
teesulu loomiseks kaugemal eespool. Maha-
jadnud pioneride lulesandeks on osa voita
teesulu kaitsmisest, ajutisell avada (oke
peajoudude kohalejoudmisel.

Kui salga suurus ja koosseis ei voimalda
salga jaotamist, siis pionerid liiguvad edasi
itksinda uue teesulu loomiseks, mis peab
olema valmis selleks ajaks, kui eelmine tee-
sulg avalakse eelvie labilaskmiseks. Soo-
vitav on niisuguses olukorras siiski méi-
rata pionerijuhi kisutusse moned lahingu-
masinad, millede iilesandeks on abistada
pionere loodud teesulu kailsmisel kuni
salga kohalejoudmiseni ja katta pioneride
tagasitombumist, kui kohtamine vaslase
mot.- ja soomusosadega toimub liikumisel,
enne pioneride joudmist uue teesulu jaoks
valitud asukohale.

Ulalkirjeldatud kaitse korraldamine pea-
letungirdnnakul aeglustab pealetungija eda-
siliikumist ja on digustatud vaid siis, kui on
elte niaha vastase motoriseeritud- ja soo-
musosade kallaletungi.

2. Pioneride iilesanded ja tege-
vus kohtamislahingus.

Kohtamislahingus on olukord, enamasti
selgusetu ja lahingusiindmused arenevad nii
kiiresti, et digupoolest ei jafigi aega pioneri-
todde korraldamiseks ja labiviimiseks.

Pioneride peamiseks iilesandeks kohla-
mislahingus on jatkata teede ja sildade pa-
randamist ning vajaduse korral ehitada kiir-
teed lahinguvoorile ja valisuuntiikiviele.
Kiirteede ehitamisel kohtamislahingu olu-
korras piirdutakse enamasti sdidupinna ko-
vendamisega ainult neis kohtades, kus see
on hadavajalik, ja tlilepddsude korraldami-
sega iile kraavide ja ojade.

Kohtamislahingus méiratakse pionere
tavaliselt esijargupataljoni iilemate késu-
tusse, sest selguseta olukorras ja siindmus-
te kiirel arenemisel pioneride tsentralisee-
ritud juhtimine pole enam voimalik. Ule-
jaanud pionerid rakendatakse tegevusse
olukorra selgumisel.

-

3. Pioneride tilesanded ja tege-
vus pealetungil vilisdja oludes
kaitsele asunud vastasele.

-Pealetungil valisoja oludes kaitsele asu-
uud vastasele on lihenemisel pioneride
tlesanded samad mis pealetungirannakul-
gi, kuid toode ulatus teede ja sildade paran-
damise ning tokete kdrvaldamise alal on la-
valiselt palju suurem, sest kailsele asunud
vastane puuab tokestada pealetungija eda-
sitlungimist koigi temal kasutada olevate
abindudega. Mida rohkem aega on olnud
vaslasel Kkailse korraldamiseks, seda arvu-
rikkamad, laiaulatuslikumad ja tohusamad
on purustised ja Lokked vastase kaitsepo-
silsiooni ees,

Pioneride teiseks tihtsaks iilesandeks
kogu pealetungi valtel on maastiku (teed,
sillad, truubid, hooned, eriti teeires olevate
hoonete keldrid) hoolas libiotsimine peide-
tud fugasside ja viivitusmiinide iilesleidmi-
seks ja kahjutukstegemiseks. Sageli vas-
tase poolt mahajietud relvad, laskemoon,
hoonete uksed jne. on iihendatud peidetud
fugasside sutikutega. Eriti ettevaatlik peab
olema pingul traatide labildikamisel, sest
need voivad olla ithendatud loéoksiitiku-
tega. Pingul traadi labiloikamisel traa-
di kulge seotakse abitraat vai néér, pingu-
tatud traat ldigatakse labi ja lastakse abi-
traadi abil pikkaméoéda lodvaks. Koige ras-
kem ilesanne on survesiitikutega varusta-
tud fugasside ja viivitusmiinide iilesleid-
mine, sest nad on kaevetud maasse, puudub
lthendus maa peal aselsevate esemetega ja
kaevamise jaljed on moondatud.

Vastase suurtiikivie mojuvtule piirkon-
nas, kus pealetungija viaetiksused on sunni-
tud lahkuma peateedelt ja edasi liikuma
enamasti valjaspool teid, on pioneride tiles-
andeks Kkiirteede ehitamine. Kiirteed pea-
vad voimaldama patareidel padseda. vali-
tud positsioonidele ja lahinguvooril jirg-
neda véaeiiksustele kallaletungi lahtealusele,
nad peavad lagama vagede varustamist koi-
gega, mis on vajalik kallaletungi edukaks
labiviimiseks, ja haavatute evakueerimist.
Kiirteede ehitamiseks pioneriosad maéira-
takse tavaliselt esijargu véaeliksuste kasu-
tusse. Todde ulatus ja lisatoojou vajalik
arv olenevad maastiku ja maapinna ise-
loomust.

Kallaletungi ldhtealuse korraldamisel
piirdutakse vaid lihtsete pionerit6éde labi-
viimisega, mida iga véeliik taidab iseseisvalt
pioneride kaasabita. Pioneride iilesandeks
on jatkata teede ja sildade parandamist
ning kiirteede ehitamist, kui nende jarele
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on vajadus,.ja valmistada etle malerjale
teede ja sildade parandamiseks, el onnestu-
nud kallaletungile voiks jargneda purusta-
lud teede ja sildade kiire parandamine ja
taanduva vaslase hoogne jalitamine.

Vahest pioneridel tuleb ka abistada la-
hingumasinaid nende liikumisel ooteposit-
sioonilt kallaletungi ldhtealusele ja rinna-
kul.  Vajadus suuremate pioneritoode ja-
rele tuleb siin harva ette, sest lahingumasi-
nate kallaletungiks valitakse enamasti 16i-
gud, kus maastik ei takista, vaid soodustab
lahingumasinate teotsemist.

Riinnakul on esijargu viaeiiksusle kasu-
lusse maaratud pioneride ulesandeks suur-
tiki- ja miinipildujatulega loodud labi-
kdikude laiendamine ja uute labikaikude
legemine varuosadele vastase Lraalloketest
ning vastase traatiokete hivitamine, tangi-
torjemiinide tleskorjamine ja kahjutuks-
legemine voi viahemalt miinitokke tahista-
mine, kui vastane on katnud oma posit-
siooni miiniviljadega, ja lahingumasinate
abistamine, peamiselt kaevamistéodega, kui
moni lahingumasin jaab kinni kaevikusse,
kraavi, jarsandikul jne. Nende fiilesannete
taitmiseks pionerid tungivad edasi koos ja-
laviae esijarguga.

Itdu arendamisel on pioneride tihtsa-
maks tlesandeks oma teevorgu kiire iithen-
damine vastase teevdrguga, ulepiasude kor-
raldamine lehtrivaljast ja vastase kaeviku-
lest ning teede parandamine ja tokete kor-
valdamine teedelt. Nende t66de labiviimi-
sel on kiirus eriti tahtis, sest Jige peatselt
parast vastase kaitsepositsiooni labimurd-
mist suurtiitkivigi peab tiimber paiknema,
kuna suurtiikivie loetuseta jalavigi ega ka
lahingumasinad ei voi kuigi kaugele edasi
tungida.

Kui vastase lahemas lagalas on jogi, siis
peab alati piiiidma vallutada sillad ja tile-
kdigud joest enne, kui vastane jouab nad
purustada, sest joe iiletamine vastase tule
all on vaga raske ja enamasti ka suurte
kaotustega seotud iilesanne. Pioneride iiles-
andeks silla vallutamisel on esimestena tor-
mata silla peale ja 1digata labi elektrijuht-
med ja lshkendorid ning valja votta kaps-

lid laengulest, kui sild on vastase pooll ette
valmistatud onkimiseks,

Jalitamisel on pioneride iilesanded sa-
masugused nagu pealeiungirannakulgi voi
lihenemiselgi, kuid té66de ulalus on tavali-
sell veel mitu korda suurem kui lahenemi-
sel; seepirast pioneride peajoud tuleb koon-
dada rohkem etlepoole. Mida rohkem aega
on olnud vaslasel kaitsepositsiooni kindlus-
tamiseks ja purusliste ellevalmistamiseks,
seda laiaulatuslikumad on pioneritééd ja-
litamisel, seda hoolikamall tuleb pioneridel
libi otsida maastik peidetud fugasside ja
viivitusmiinide iilesleidmiseks.

Valisoja oludes on tavaliselt vahe aega
kallaletungi ettevalmistamiseks, vahesl vaid
moned tunnid, ja pioneridel ei jatku aega
parandusmaterjalide ettevalmistamiseks kiil-
laldasel arvul, kohapeal leiduva juhusliku
materjali kasutamine parandustéédeks vaib
aga lunduvalt aeglustada té6de labiviimist.
Vaatamata nendele raskustele, vahest ka
kiillaldase 166jou puudumisele, pionerijuht
peab jaotama pioneriosad ja korraldama
parandust6od nii, et teede ja sildade kiire
parandamine ja tokete kdérvaldamine oleks
siiski tagatud, sest jalitamise edu oleneb
suurel méiaral teede ja sildade seisukorrast.

Sageli pioneritoode arv ja ulatus peale-
tungil on nii suur, et kdigi vajalike toode
labiviimine tahtajaks pole vosimalik. See-
piarast ettepaneku tegemisel pionerijuhl
peab valima pioneritéodest vaid need, mis
on toesti vajalikud ja mis suudetakse ka
tahtajaks taita. Lisatéojoude pioneritoode
labiviimiseks on vaimalik saada varuosa-
dest, kuid ainult kallaletungi alguseni. Pa-
rast onnestunud kallatungi on jallegi voi-
malik saada pioneritoddeks lisatdoojoude ja
veovahendeid teistest viaeliikidest, sesl enne
hidavajalike parandustééde labiviimist tei-
sed vieliigid ei suuda tungida kuigi kauge-
le edasi.

Konkreetne néide pioneritoéode korralda-
misest ning pioneride jaotusest ja llesan-
netest pealetungil vélisdja oludes kaitsele
asunud vastasele on toodud 1936. aasta ,,S6-
duris* nr, 11.

(Jargneb.)
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Ohukaitse korraldamisest.

Viimastest sddadest voib teha alltoodud
jireldusi:

1. Lennuvie tegevused eelnevad, saa-
davad ja lopetavad iga maavigede
operatsiooni.

2. Lennuvigi teotseb nii vilisuurtiiki-
vie ulatuse kaugusel kui ka vie-
koondiste tagalas.

3. Korgema juhatuse kies lennuvigi
esineb tulevaruna, mis voib anda
vdimsa 166gi vaenlase poolt ohus-
tatud suunas.

4. Lennuvigi ei vdi arvesse votta len-
nukitorje tuld ja ohus tuleb teda
julgestada hivitajatega.

Lennuvie téhususe tdus on tema oma-
duste paranemise ja arvu kasva tulemus,
koos muidugi relvastise ja riindamisviiside
tiienemisega. Nii vdib 30—40 kiiret pom-
milennukit méne minuti jooksul kohale viia
kuni 60—80 t metalli. Sama iilesande tiit-
miseks vajab 25-—30 kahurit kal. 150 mm
viihemalt tund aega.

Meenutades Quadalajara lahingut His-
paanias (vaata ,.Sdjateadlane” nr. 3, lk.
467—471. Ref.), peab meeles pidama, et
sidl lennukite arv ei olnud kuigi suur.
Vast saksa lennuviie tegevus Poolas (vaata
»Sodur® nr. 5-6 ja 7-8 — 1940. Ref.) annab
monesuguse kujutluse lennuvie kasutami-
sest miljoniliste armeede vdaitluses, lennu-
viie voimalustest ja mdjust maavigedele.

Seda selgem on siis, et lennuvie tina-
pievasele voimsusele tuleb vastu seada mit-
te vihem majuv dhukaitse, mis kindlustaks
vigedele tegevuse ja manddvrivabaduse.

Hivituslennuvigi, relvastatud
kuulipildujatega ja viikekal. kahuriga, vai-
tis Hispaanias ja Hiinas edasielamise &igu-
se. Héivituslennuk on 8hus véimsaim relv
lennuvie vastu. Kuid koéiki tema omadusi
arvestades peab tulema jidreldustele:

1. Maa-aladel, kus on véimalik taktika-
line ootamatus, maavied véivad ar-
vestada julgestamist hivituslennuvie
poolt ainult erijuhtumeis, nagu kit-
sustiku libimisel, jée iiletamisel, riin-
nakulihtealusele asumisel jne.

2. Kasulik on kasutada hivituslennu-
vige siis, kui ohuvaatlusteenistus
voimaldab digeaegselt hévituslennu-
viage ohustatud kohale koondada.

3. Haivituslennuvie tegevus on edukas

viekoondiste rajoonis ainult koos-
to6l ok-suurtiikiviega ja ohuluu-
rega.

Ok-suurtikiviagi kuulub organi-
satsiooniliselt kaasaegsete viekoondiste ja
isegi videosade koosseisu (kaliibriga 20—
105 mm).

Ok-srtv. kasutamine Hispaanias ja Hii-
nas ei Oigustanud tema alahindamist, mis
esines varem. Kindral Quade iitleb: ,,0k-
srtv. tule efektiivsus on kasvanud erakord-
selt tulejuhtimisabindude, materjalosa tiie-
nemise, laskekauguse ja tulekiiruse suure-
nemise ja miirsu tegevuse paranemise Lottu.*

Helmuth Klotzi hinnangul on Hispaa-
nias havitatud maapealse tulega enam len-
nukeid kui dhuvéitluses.

Kindlasti véib aga iitelda Hispaania ko-
dusdja kogemustel, et ok-srtv. sundis len-
nuvie tousma kuni 5000 m kdrguseni ja
korgemale, mis vihendas pommituste mo-
juvust. Ok-srt. témbas endale 15% lennu-
viie pingutusi. Ok-srtv. saavutas seda il-
ma kaotusteta oma materjal-
osas ja tidhtsuseta kaotustega isikulises
koosseisus.  Moodse &k-srt. tabavusprot-
sendiks loetakse 1%. Ok-srtv. evib hivi-
tuslennuviega vorreldes rea paremusi: on
alati valmis tegevuseks; selle pidevus ei
kurna meeskonda nii kui lendureid; ta tule-
manoéover on kiire; tegevus ei olene pieva-
ajast ega peagu sugugi ilmastikust, ta tule-
positsioon on Jhustriinnakute vastu vihem
tundlik kui aerodroomid. Ainult — tema
tulekaugus on piiratud.

Ok-srtv. kasutamise kogemused Hispaa-
nias naitasid, et viikese ja keskmise kaliib-
riga 6k-srt. on kohane kasutamiseks mere-
ja maapealsete mirkide, eriti tankide tulis-
tamiseks. Kaasajal on oJk-suurtikiviest
korpuses harilikult grupp keskmise ka-
liibriga (75—90-mm) kahureid — kokku
12—16; diviisis méni patarei viike-
kaliibrilisi (20—47-mm) — kokku 6—20;
peale selle on diviisi koosseisus erilised suu-
rekal. kuulipildujad; rigemendis ok-
klp. iitksus ja 2—6 viikekal. dk-suurtiikki.
Ok-srtv. suurenemine jatkub koikjal.

Keskmise ja suurekal. k-srtv. tuli ula-
tub praktiliselt pommilennuki laeni, viike-
kal. — 2500—3000 m. Ok-klp. ja jalavie
klp. loovad tuletokke 1000—1500 m korgu-
seni. FErilist tihtsust evib klp. ja sdjapiissi
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tuli madalrinnakute tagasil6omisel 200—
600 m korgusel, kus o6k-srtv. on vdimetu.
Seega ehitatakse tulesiisteem nii, et tuli ké-
veneb lennuki kérguse vihenemisega. Pom-
mituslennuk peab valima enese ohtuviimise
vOi pommituse tAdpsuse vihenemise vahel.
Pealsoki andval korpusel peaks olema
5—7 o&k-srt. 1 km - peale, 10 km rindel
riindavale korpusele seega 50—70 srt. ehk
4—6 Ok-gruppi. Juurde arvestades tagala
kaitse vajadust, korpusel peaks olema 5—S8

ok-gruppi ehk ca 35% sellest, mis tal prae-
gu on vilisuurtikivige. Sama arv peaks
olema veel vidikekal. 6k-srt., et muuta tihe-
daks Sk-tuld kérgustel alla 3000 m. Jala-
vigi oma relvadega peab 166ma tagasi riin-
nakud kuni 1000 m kdrguseni. Ohumirkide
tulistamine ndéuab sama hoolast viljadpet
kui voitlus maapealsete mirkidega. Ka iiks-
ki suurriik ei jita vidljadpet sel alal hoole-
tusse. K.

(,Vojennaja Moslj“ nr. 1 —1940.)

[Lennuvie madalriinnak ja selle totje.

Abessiinia, Hispaania ja Hiina s6ja ko-
gemused niitavad, et lennuvidevahendite
osavott maavoitlusest voib tuua suuri takti-
kalisi tulemusi. Eriti suureks ohuks on muu-
tunud madalriinnakud rdnnakul ja koonda-
miskohtades viimaseil aastail, kuid neid
tunti juba Maailmasdja lopul.

Seevastu kerkib tosine kiisimus, kas ja-
laviagi iildse on vdimeline end kaitsma ma-
dalriinnakute vastu, vii peab ta leppima sel-
lega, et ta teatavais olukordades peab ole-
ma lennuvide rinnakute ohvriks, ilma et
oleks voimalus kaitsta end kiillaldaselt oma
relvadega. Ameerika Uhendriikide kapten
Greene kisitleb oma uurimuscs scda kiisi-
must pdhjalikult ja huvitavalt.

Kaasaegse USA jalavielahingu pohimét-
ted nouavad ohukaitseks tuld koigist relva-
dest — peale miinipildujate ja jalaviesuur-
tikkide. Selle ndude aluseks on pohjali-
kud ja oma tulemustelt tdiesti selged katse-
tused, mida on teostatud eriti viimasel kiim-
nel aastal. USA jalavigi on neid pohimdot-

teid jargides harjutanud otsekohe koigi
piisside ja klp-tega — ja vajalisel korral
isegi piistolitega — madalalt riindavate

lennukite vastu end kaitsma.

Viimasel ajal on niiiid hoiatatud, et sel-
lane rahuaegne toimimine dratavat vigedes
aluseta lootusi,  mis sdjas viivad veristele
kaotustele. Kapten Greene liikkkab need
liialdatud kartused veenvalt ja selgelt im-
ber. Ta rohutab aga juba oma uurimuse
alguses, et ta sellega ei taha sugugi hakata
kaitsma vananenud rinnakurivistusi. Mas-
side liikumine kompaktsetes koondistes pie-
vasel ajal on tinapieval ilma eriliste kaitse-

vahenditeta lihtselt véimatu. Nii siis tu-
leb kasutada koéiki hajutami-
se ja mootortranspordi hiive-

sid, enne kui kasutada viimset
abindu—jalavierelvade tuld.
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Mainitud Shuméirkide tulistamise katse-
tused toimusid peamiselt 1928. aastal. Nen-
de tulemused ja opised evivad aga veel ti-
nagi tiit maksvust ja kapten Greene arva-
tes on olud muutunud hoopis jalavie ka-
suks. Moodsete lennukite tunduvalt tdus-
nud kiirus iihes nende klp. peagu muut-
matu tulekiirusega toob kaasa, et madalalt
riindavate lennukite valangud on muutunud
palju hdredamaks, nii et tabamused maa-
pinnale langevad ka palju héredamalt. Tap-
sete arvestuste pohjal usub kapten Greene,
et iiksi sel pohjusel on tabavusprotsent vi-
henenud iihe kolmandiku vérra. Selle juur-
de tuleb veel, et miidratu kiirus teeb sihi-
tud tule peagu iildse vdimatuks. See ei
kehti mitte ainult lennuki klp., vaid ka
pommipildumise kohta. Kindlasti on vii-
keste kildpommide juures tihtsam massiline
mdju kui sihitud tuli, aga teiselt poolt lei-
dub igal mitte just laudsiledal maastikul
niipalju viikesi varjeid, et suur osa kilde
tabamust ei saavuta, eriti kui lendur on
sunnitud riinnatavat maa-ala ainult umb-
kaudu iile puistama.

Scega on lenduril raskused suurenenud
ja suurenevad iiha lennukiiruse kasvami-
sega. Kuidas on siis lugu teiselt poolt ja-
lavie dok-tulega ?

On teatatud, et Abessiinias 259 itaalia
lennukit olid tabatud kuulidest, aga ainult
8 alla tulistatud. See suhe 32:1 vdéiks viia
jareldusele, et jalavde ok-tuli ei evi suurt
méju. Aga pohjalikul vaatlemisel tullakse
hoopis teistele jireldustele.

Koigepealt tuleb tiahendada, et need
arvulised alused on ebatipsed ja puuduli-
kud, kuna ei ole mingisuguseid andmeid
lennukite tulistamisest osa vdtnud abessii-
nia maavigede kohta ja peale selle toovad
teised teated hoopis erinevaid arve. Nii
peab iihe prantslase teatel Aschangi lahin-



gus 60 riindavast itaalia lennukist 17 olema
alla tulistatud (8:1). Kui neid suuri kaotusi
mitte kdigis vditlustes ei esinenud, siis peak-
sid nad ometi andma pdhjust iildandmete
ettevaatlikuks vastuvotmiseks. Peale selle
tuleb arvestada, et riinnatud abessiinlased
seisid viga madalal valjadppe-astmel, eriti

mis puutub lennukite tulistamist. Td&endo-
liselt ei olnud paljud joéugud — muuga ei
olnud sail ju ildiselt tegemist — GShukait-

sest kuulnud, riaikimata sellest, et nad ku-
nagi oleksid harjutanud 6&humérke tulis-
tama. Selleks ei olnud nad kiillalt oma juh-
tide pihus, et madalriinnakute tugevaile ma-
jutustele vastu pidada ja sihitud tuld anda.
Ka tuleb meeles pidada nende relvade sei-
sukorda ja laskemoona puudust. Seda
mdjuvamalt loeb asjaolu, et iildse oli ma-
hatulistamisi mainimisviadarsel arvul ja et
veel s6ja kestel itaalia lendureid pidi kés-
tama lennata korgemal.

Moodselt relvastatud ja hasti harjuta-

pddsad tuleb korvaldada ja kdoigepealt, na-
gu kapt. Greene odigusega eriti rohutab,
peavad kdik laskurid kaevuma!

Alles sellase 0k. loomise jarel alustab di-
viis kitsustiku labimist. Rannak teostuks
loomulikult sigavuti hajutatud iiksustena,
laskurikompanid kolonnidena kahel pool
tee aartel, veokid suurendatud kaugustel
teel. .

Sellases olukorras peab niiiid tulema
Shuriinnak, kusjuures oletatakse, et esiteks
jouab kitsustikku laine riinnakulennukeid ja
lendab piki rinnakuteed, dgedalt tulistades
klp-test ja massiliselt alla heites viikesi
kildpomme. Esimesele jidrgneb teine ja
voib-olla kolmas laine lennukeid. '

Millise tulejéu v&ib rinnatud diviis
ootamatule riinnakule vastu panna. Selle
kohta annab kapten Greene liihikese sele-
tuse, kus ta oma arvestuse aluseks vatab, et
ohukaitseks maaratud brigaadi klp. ja las-
kurid igaiiks véivad tulistada ainult 5 sek.

. Relvade Tulekiirus Laskude arv

Uksisiod Bigiomgod koguarv sekundis 5 sek.

18 laskurikomp. M-I sGjapiiss 3418 1 17090

kk 342 1 1620
rk 72 9 3240 .

6 rk-komp. rk 72 9 3240
Laskude arv kokku: 25190
nud sojaviagi on kahtlemata véimeline hoo- See tagasihoidlik arvestus votab kk.

pis teisi tulemusi saavutama. Vihemalt
tehniliselt on jalavidgi véimeline riinnaku-
lennukite vastu tihelepanuviirset tulemdju
saavutama. Kapten Greene toendab seda
taktikalise naitega, kus jalavigi on aseta-
tud koéige halvemasse olukorda, nimelt:
Jalaviediviis peab libima rinnakuteel
kitsustiku, mis moodustub 3 km pikkusest
kuristiku-taolisest siivendist jarskude, kuigi
mitte paris kaljuste kiillgedega, ja seda vaen-
lase lennuvie rinnakute kartusega, kiillal-
dase ok-kahurite kaitseta, peamiselt oma
relvade kasutamisega. Nendeks relvadeks
on jalavide klp. ja hiljuti kasutamisele tul-
nud suurepirane iiksiklasu-automaatpiiss
M - I, millega lihikese aja jooksul varus-
tatakse koik USA laskurid. Ohukaitseks
viskaks kapten Greene sel puhul ette iihe
brigaadi (2 riigementi) ilma raskerelva-
deta ja voorideta ja asetaks selle siivendi
ithele lingule kompaniteks ja riithmadeks
hajutatuna. Ta ei aseta neid oru mdle-
male ldngule, et iiksused tulistamisel ei
muutuks iiksteisele ohtlikuks. Koigi klp.
ja laskurite asukohad tuleb valida nii, et
neil oleks vaba laskeviali mdlemas suunas
piki siivendit. Koik takistavad oksad ja

jaoks ainult iihe lasu sekundis ja peale sel-
le jatab tiiesti vialja brigaadi 2000 piistoli-
laskurit, kelle tuli vihemalt vaiksema kau-
guse juures Ok-tuld voiks veelgi tihendada.
Y.dasi ei ole arvestatud brigaadi iliraskete
klp. tuld; kui need ei ole saanud tt-iiles-
annet, annavad nad 5 sek. jooksul 1200
lasku juurde.

Seda arvestust v6ib kontrollida, kuid
ikka peab tulema otsusele, et saavutatakse
peagu masendav tulelodk, pealegi iiksustelt,
kes on histi kaevunud ja seega ise suurel
midral lennukite tule eest kaitstud, ja kes
riinnakut oodates peagu silmapilkselt on
valmis tule avamiseks. Kui Shustriinnaku
ajal kitsustikul liigub parajasti niiteks
jalavierigement, siis tiheneb tuli veel mé&a-
ratumalt. Kuigi sdidl iga klp. ei jouaks
tuld avada ja kui iga laskur suudaks lasta
5 lasu asemel ainult 8, siis tuleb eespool
vilja arvestatud 25 190 kuulile juurde veel
7500, nii et 5 sek. jooksul paiskub lennuki-
tele vastu 33 000 kuuli! See on rohkem
kui riindaja ise suudab tulistada. Siia
juurde tuleb, et lennukite tuli suure kii-
ruse tdttu jaguneb pika riba peale vordle-
misi héredalt (ainult 1 kuul 15—20 m?®),
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kuna véimas 6k-tuli on koondatud piiratud
ulatusega, selgeltndhtavaile mirkidele.
Lendava mirgi peale langeva tuletihe-
duse kohta on kapten Greene arvestus all-
jirgnev. Kuulivihk, peale vilditamatult
kaugelt mé6da ldainute, jaguneb s6drile um-
bes 15 m raadiusega iimber mirgi. Sellest
ta arvestab, et selle so6ri iga m? peale, loo-
mulikult siis ka lennuki m® peale, tuleb 10
kuni 15 kuuli. Kapten Greene arvab ise-
gi, et histi 6petatud videosa vdivat riinna-
kulennukeid tulistades mdningatel asjaolu-
del oma kuulivihu mirgile veel paremini
koondada. Sest o6humirkide tulistamisel,
veel vana Springfieldi piissiga, on selgunud,
et iga laskur sai vihemalt 2—3% tabamusi,
pealegi mirkidele, mille suurus oli ainult
/% lennuki suurusest. Klp-tuli on vihem-
tabav; prantslaste vaadete jargi on klp-l
vaja 8 korda rohkem laskemoona kulutada,

et saada niisamapalju tabamusi kui pis-
sidega.

Kirjeldatud teoreetilises niites oleks
riinnakulennukitel  vaevalt viljavaateid

pddsmisele; rannakut teostavate osade kait-
se oleks suurimal mé#aral tagatud ja ohu-
kaitseks kasutatud ja kaevunud brigaadil
enesel oleks vaevalt kaotusi. Seetdttu oleks
brigaad voéimeline viahenemata tulejouga
tagasi 166ma veel teist ja kolmandat lennu-
kitelainet. Nii ilmneb, et kardetud kitsus-
tik ei osuta rdnnakut teostavaile osadele
enam tletamatuid raskusi, vaid vastuoksa
voib saada riindavaile lennukeile viga ker-
gesti hivitavaks 18ksuks. See voimalus on
olemas igasuguste kitsustike juures, peale
pikkade, kitsaste sildade, mida kogu pik-
kuses jalavie tulega kiillalt mdjuvalt ei saa
kaitsta kaldalt. Sel puhul peaks kasutama
laiaulatuselisemaid abindusid, nii peaks ka
silla peale ja ##rtele piistitama klp-te ja
laskurijagude jaoks liivakottidest varjed,
mehekdrgused {immargused tornid. Ka
voiks sillal samaks otstarbeks kasutada soo-
musmasinaid. Siiski on selge, et sellastest

hadaabinoudest ei jitku, et eelmises niites
kirjeldatud tulejoudu saavutada. Vilja
arvatud ainult silla iletamise juhtum, vé&ib
siiski titelda, et jalaviagi on tidiesti suuteline
kitsustike ldbimisel kardetud madalriinna-
kute vastu end kaitsma. Lendurid, kes jul-
gesid tulla sellasesse herilaspessa, ei tee
seda enam uuesti.

Esitatud 6k-moodus ei ole kasutatav
iiksnes kitsustikes, vaid ka harilikul lahtisel
maastikul. Tahendab, alati tuleb umbes
kolmandik riinnakut  teostavast vieosast
eSeloneeritult 6hukaitseks tee darde kohale
asetada. Klp-kompaneid iiksi selleks kasu-
tada ei ole kiillaldane, sest just l-kompa-
nite tuli on see, mis madalriinnakute torjele
erilise jou annab, nagu ilmneb iilaltoodud
arvestusest. Kt esitatud moodusega on seo-
ses kaasuv pahe, rdnnaku aeglustumine,
siis peab olukordades, kus oma &k-iiksused
kiillaldast kaitset ei kindlusta, sellega lep-
pima. Oleks vale, kui kiirustamise mottes
loobutaks ok. teostavate jalavieiiksuste
kaevumisest. On viga tidhtis, et nad riin-
naku korral tdie rahuga ja hea varje ta-
gant kogu oma tulejou voiksid vilja panna.

Opiseid kuulsaks saanud Quadalajara
lahingust® ei pea mitte mdistma nii,
nagu oleks ridnnak pievasel ajal tulevikus
madalriinnakute pirast tdiesti véimatu. Pal-
ju enam tuleb s#ilt 6ppida, et kaits m a-
tul liiklemisel véivad olla saatuslikud ta-

gajiarjed. Lennukitel on palju tundlikke
kohti, millede tabamine kindlasti lennuki
alla toob. Ainult ulatuslik ja seetdttu

liig raske soomus vdiks lennukile tidielikku
kaitset pakkuda. Seni kuni see puudub,
sunnib kavakindel jalavie relvade tuli len-
durid kiiresti 700—800 m korgusele. Sel-
lest lennukorgusest ei voi nad aga kuidagi
saavutada niisama havitavaid tulemusi kui
madalriinnakul. J. K.
(,,Militair-Wochenblatt nr. 41 — 1939.)

»S0jateadlane nr. 3 — 1939,

Missugust 6hukaitsesuurti'1kivéige s()jav'égi Vajab.

Viimaste sédade kogemused niitavad, et
iihekaliibriliste oShukaitsesuurtiikkidega po-
le v&imalik teostada edukat v&itlust vaen-
lase lennuvie vastu. Esialgu tarvitusele voe-
tud keskmise kaliibriga (75—76-mm) 0ok-
suurtiikid osutusid liig rasketeks ja pain-
dumatuteks madalalt lendavate lennukite
tulistamiseks. Kerkis vajadus iihelt poolt
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viikekaliibriliste automaatsuurtiikkide ja
spetsiaalsete kuulipildujate jirele — voitlu-
seks lennukite vastu, mis teotsevad viikes-
tel korgustel, teiselt poolt — suurekaliibri-
liste suurtiikkide jirele, et tulistada suur-
tel korgustel lendavaid pommituslennu-
keid.

Praegu evivad peagu Lkoik riigid 6&k-



suurtiikke kaliibriga 20 mm alates kuni
130 mm. Niiteks Inglis- ja Prantsusmaal
on kasutamisel madalalt lendavate lennu-
kite vastu vdéitlemiseks automaatsuurtiikid,
mille kaliiber kdigub 20 mm ja 47 mm va-
hel; keskmise kaliibriga 0k-suurtikke kasu-
tatakse voitluseks lennukite vastu kuni
7000 m korguseni, kuna korgemal (kuni
10 000 m) teosevate lennukite vastu voidel-
dakse suurekaliibriliste (100—127 mm) &k-
suurtiikkidega.

Veidi teissugused on sakslaste vaated.
Nad leiavad, et 75-mm suurtiikk pole iildse
kohane relv vagede ohukaitseks, seepirast
on saksa sdjavigi varustatud 88-mm o&k-
suurtiikkidega, millede laskeulatus on viga
suur (kdrgusse — 11 000 m) ja miirsk evib
suurt voimsust. Liikuvuse ja laskekiiruse
poolest ei jiid see suurtiikk maha prants-
laste ja inglaste keskmise kaliibriga k-
suurtiikkidest.

Nii siis — vaenlase lennuvie riin-
nakud viaeiiksuste pihta, asetsegu
(liikugu) viimasel eesliinil, varus, rinna-
kul jne., pareeritakse o0k-kuuli-
pildujatega ja viaikekaliibri-
liste 6k-suurtiikkidega. Samu rel-
vi kasutatakse ka suurema-kaliibriliste k-
suurtiikivie patareide positsioonide katmi-
seks lennukite vastu, millised pitavad neid
maha suruda; Hispaania s6ja kogemuste
pohjal véib kinnitada, et eriti tohusad sel-
leks on viikekaliibrilised ok-suurtiikid.

Lennukite vastu, mis teotsevad kuni
6000 m korguselt, kasutatakse keskmise ka-
liibriga 6k-suurtilkke, kuigi nad ei suuda
alati edukalt seda iilesannet tiita. Mood-
sed pommituslennukid véivad olla osaliselt
soomusega kaetud ja sellase lennuki havi-
tamiseks on vaja voimsamat miirsku. Peale
selle keskmise kal. ok-suurtiikivigi ei suu-
da oma viikese laskekauguse tottu alati
edukalt voidelda luure- ja suurtiikivie vaat-
luslennukitega, mis teotsevad oma vigede
rajoonis. Samal pdohjusel on ta ka abitu
korgete mirkide (800—10 000 m) vastu.

Kesk- ja suurekal. ok-suurtikivagi on
oma vigede Shukaitse kondikavaks. Need
suurtiikid peavad olema poolautomaatsed,
kaliibriga 75—85 mm ja 105—120 mm.
Neid ok-iiksusi tuleb tidiendada 37—45-mm
ok-suurtiikkidega véitluseks vastase lennu-
viega madalatel ja keskmistel korgustel.

37-mm  ja 75—85-mm Jk-suurtiikkkide
asukoht on laskuriosade juures; 435-mm,
75—85-mm ja 105—120-mm Jk-suurtiikki-

de asukoht — viekoondiste juures.
Esijargupataljonide o6hukaitset tuleb
teostada kal. 20—25-mm automaatsuur-

tilkkidega. Need suurtiikid tuleb iiles sea-
da jalavie kaevikuisse ja maastikuvolti-
desse.

Nagu eespool oli tihendatud, on viike-
kal. o0k-suurtiikivde otseseks iilesandeks
teotsemine riinnakulennuvie vastu. Et mitte
alati anda patareidele ja gruppidele kaasa
viaikekal. o6k-suurtiikkke, on soodsem, kui
suurtiikiviegrupid oleksid segatiiiipi, s. o.
eviksid orgaanilises koosseisus dk-suurtiikke
kdikidest kaliibritest.

Mitmesuguse kaliibriga 6k-suurtiikkide
olemasolu viekoondistes véimaldab edukalt

kaitsta elavjoudu ja materjalosa vastase
kallaletungide eest Ghust.
(»,Krasnaja Zvezda“ nr. 46 — 1940.)
-—X.

Séjavdelisi teateid

valisriigest.

Saksa moodsed hdvitajad.

Messerschmitt Me-109, iihepinna-
line iileni metallist hévitaja on relvastatud
kahe kuulipildujaga voéi kahe 23-mm suur-
tikiga, mis on monteeritud kandepindades-
se. Peale selle kaks silinkroniseeritud kuu-
lipildujat laseb ldbi propelleri. Mootoriga
Jumo 210 (vdimsus 650 HP) varustatuna
evib maksimaalset kiirust 4000 m kdrgusel
456 km/t.,, lage 8000 m ja tegevusraadiust
550 km. Mootoriga Daimler-Benz DB-600
(voimsus 950 HP) saavutab maksimaalse kii-
rusena 516 km/t.,, lae 11000 m ja tegevus-
raadiuse 750 km.

Sama lennuki eritliibiga saavutati 1937.
aastal 607 km/t. ja 26. 04. 39. piistitati kii-
ruse maailmarekord 750 km/t.

Heinkel He-112 on relvastatud kahe
20-mm suurtiikiga, mis monteeritud kande-
pindadesse, ja kahe silinkroniseeritud kuu-
lipildujaga. Héavitaja votab tarbe korral
veel kaasa kuus 10-kg pommi. Mootoriga
Jumo 210-G (670 HP) on He-112 maksimaal-
seks kiiruseks 4500 m korgusel 507 km't,
merepinnal 427 km/t. Todusukiirus 4000 m
kdrgusele 6 min. Lagi 9000 m. Lennukaal
2276 kg, tihjalt 1640 kg.

Mootoriga Daimler-Benz DB-601-A (1070
HP) saavutab 4500 m kdrgusel 566 km/t. ja
maapinnal 456 km/t. Proovilendudel mé&rt-
sis 1939 saavutati 732 km/t.

Messerschmitt Me-110, kahe moo-
toriga hé&vitaja on varustatud. kahe Daim-
ler-Benz DB-601 mootoriga & 1360 HP. Mak-
simaalne kiirus 606 km/t. Relvastis — kaks
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20-mm voéi 23-mm suurtiikki ja neli iiliras-
ket kuulipildujat. Kasutatakse havitajana,
kiirpommitajana, luurelennukina, kaugpom-
mitajate saatelennukina jne.

(»Krasnaja Zvezda“ nr. 46 — 26. 02. 40.)
%

Itaalia uus pommitaja SR-25.

Itaalia Fiat lennukitehased lasksid vdlja
uue kaugpommitaja SR-25, mida v&ib ka-
sutada ka kaugluureks ja pommitajate saa-
telennukina.

Pommitaja SR-25 on ilihepinnaline, sisse-
tdmmatava eelikuga, varustatud kolme Fiat
A-74 SR mootoriga. Meeskond kolm meest.
Relvastis — kaks liikumatut kuulipildujat
ja tiks klp. turellil. Maksimaalne kiirus 4500
m k&rgusel 460 km tunnis. Lagi tdie koor-
matise juures 9300 m. Tdusukiirus — 13 min.
jooksul 6000 m. Lennukaal 2,3 tonni.

(», Krasnaja Zvezda“ nr. 52 — 04. 03. 40.)

A. R.

Juriidilisi kitsimusi.
Toim. kolonel jur. E. Leithammel.

Kiisimus. XKas riigiasutises pievatooli-
sena teenitud aeg vdetakse riigiteenijal ar-
vesse tecnistusvanuse-tasu saamist Oigusta-
va teenistusajana ?

V astus. Teenistus, milline riigiteeni-
jal teenistusvanuse-tasu saamist digustava
teenistusajana arvesse vdetakse, on 1opli-
kult loetletud Riigiteenijate tasude seaduse
§8 (RT 1935, 31, 262; 1938, 42, 389). Sel-
les loetelus aga riigiasutises pievatddlisena
teenitud aega ei ole ette niahtud. Seepirast
vastav aeg ei kuulu teenistusvanuse-tasu
saamist digustava ajana arvesse votmisele.

Eespool tihendatud seaduse § 8 p. 1
mainitud riigiteenistuse all tuleb
moista teenistust Riigiteenistuse seaduse
(RT 1924, 149, 97) mdttes, s. o. teenistust
riigiasutise koosseisus ette nidhtud riigitee-
nija ametikohal. Seepirast ei saa riigit66-
lise teenistust ka riigiteenistuse
mdiste alla kuuluvaks lugeda.

Kiisimus. Kas eelmises kiisimuses tihen-
datud aeg vdetakse arvesse pensionidigus-
liku teenistusajana ? ’

V astus. Vaoetakse arvesse Pensioni
seaduse (RT 1936, 76, 619; 1938, 39, 360)
§25 ja § 1 p. 3 pdhjal.

Kiisimus. Kas kaadriallohvitser, kelle
3-aastane laps videosa arsti ettekirjutusel on
madratud ravimisele teises linnas asuvasse
haiglasse, on digustatud saama sdidupiletit,
platskaarti ja lahetuspidevaraha, kui tema
lapse saatjana kaasa séidab?

Vastus. Sojavie haiguskindlustuse
seaduse (RT 1937, 69, 577) § 49, Sdjavie
haiguskindlustuse korraldamise mdéiruse
(RT 1938, 3, 17) § 3 ja juhendite (RT
1938, 5,30; 1938, 69, 645) § 56, 57, 5823
matte jirgi on kiisimuses tihendatud kaad-
riallohvitser &igustatud saama vaid sdéidu-
pileteid. Platskaardi kulu tasumiseks ja la-
hetuspievaraha maksmiseks aga puudub
seaduslik alus, sest vastavat sditu ei saa lu-
geda ametiséiduks. Pealegi antud juhtumil
kaadriallohvitser véiks lapse saatjana ise
kaasa sdita vaid siis, kui lapse ema mingil
pohjusel kaasa sdita ei saa ja seetdttu
kaadriallohvitserile videosa iilema poolt vas-
tavaks otstarbeks on erakorralist pubkust
antud Allohvitseride ja sédurite teenistus-
kiigu seadluse (RT 1939, 24, 182) § 1290
p. 1 lit. b pohjal.

Kiisimus. Kas eelmises kiisimuses tihen-
datud lapse haiglasse saatmist on kohusta-

tud korraldama vieosa arst, véi peavad
seda tegema lapse vanemad?
Vastus. Kui lapse tervislik seisu-

kord ei ole sddrane, et see teel vajab pide-
vat arstlikku jiarelevalvet, siis ei ole alust
vieosa arstil miadrata velskrit lapse saat-
jaks.  Sel puhul vieosa arst annab vaid
saatekirja, kuid kellega last haiglasse saa-
ta, see jiaiks lapse vanemate hooleks.

Kiisimus. Kas on véimalik portupei-
aspirandil vabaneda sdjavieteenistusest

omal soovil, juhtumil, kui ta on juba edu-
kalt sooritanud sisseastumiskatsed sdja-
kooli ohvitserideklassi?

Vastus. Kuna Vieliigi ohvitseride et-
tevalmistamise seadluse (RT 1935, 92,761)
§ 50 alusel sdjakooli ohvitserideklassid
komplekteeritakse opilastega vabatahtlikul
alusel ja sama seadluse § 69 nieb ette ise-
gi koolis oppivail ohvitseridel omal soovil
s6jakooli ohvitserideklassist lahkumise v&i-
maluse, siis ei voiks olla takistusi omal
soovil séjavieteenistusest lahkumiseks por-
tupei-aspirandil, kes on kiill edukalt soori-
tanud sisseastumiskatsed ohvitserideklassi,
kuid niiiid soovib séjavieteenistusest lah-
kuda.

—k.

Vastutavtoimetaja kolonelleitnant Johannes Reinola. Tegevtoimetaja kapten Martin Nurk.

A-s. ,,Uhiselu’ triikk, Tallinn, Pikk 42, 1940,



MALE.

Toimetaja K. Rootare.

Ulesanne nr. 10.

Koostanud L. Kaiev.
Mustad

Valged algavad ja vdoidavad. Lahendus ilmub

jirgmises numbris.
Ulesande nr. 9 lahendus.

Valged voidavad jargmiselt: 1. Ve3—c7! Of7—hd
2. Vc7:e7 g4—g3 3. Vel—f7-F) OhbH:{7 4. eb—e7 matt.

Voi 1. ... g4—g3 2. Vc7:e7 Vg8—g4 3. Vel:A7+
Kf8—g8 4. Vf7—d7 g3—g2 5. e6—e7 Kg8—hS8
6. e7—e8L+ Vg4—g8 7. Le8:g8+! Kh8:g8 8. Kd8-—
e7 ja matt jirgmisel kaigul. Voi 4. ... Vg4—a4
(Ved 5. Ke7!) 5. Kd8—e7 Vad—a8 6. Vd7—d8+
Va8:d8 7. Ke7:d8 g3—g2 8. eb—e7 g2—gIL
9. e7—e8L matt.

Kui 1. ... Of7:e6, siis 2. f5:e6 g4—g3 3. Kd8—d7
ja matt jirgmisel kaigul.

Teateid.

Tallinna ja Tartu garnisoni allohvitseride male-
meeskondade vahelised vaistlused VAOK anneta-
tud rindauhinnale — hobekarikale — peetakse
4. ja 5. mail s.a. Tallinnas, Sv. Staabi Allohvitse-
ridekogu ruumes (Rataskaevu 2).

Randauhinna statuudi kohaselt peetakse neid
voistlusi igal aastal maikuu esimesel laupdeval ja
piihapéeval, voisteldes vaheldumisi kord Tallinnas
ja kord Tartus. 1940. a. avavoistlus toimub Tal-
linnas.

Riandauhinna vdidab jadvaks omanduseks selle
garnisoni malemeeskond, kes vdistlused vditnud
kolm korda.

Kummagi garnisoni malemeeskond on kiimne-
liikmeline ja vG6ib koosneda kaadri-allohvitseridest
ja -soduritest.

Voistlused on kahevoorulised ja kahepievased.
Pievas maletatakse iiks voor ja partiid ei katkes-
tata enne tagajarje selgumist.

Partiide kestust kontrollitakse malekelladega
ja tehtud kiigud protokollitakse. Partii kestel
peab iga vdistleja sooritama esimese kahe tunni

viltel vihemalt 40 kidiku ja iga jirgmise tunni
viltel 20 kaiku.

Voistlejad rivistuvad 1.—6. lauani tugevuse
jarjekorras ja 7.—10. lauani meeskonna juhi méaa-
ramisel. Meeskonna tugevusjarjekord selgitatakse
voistluste juhile garnisonide sisemiste vdistluste
tulemuste tabelite voi nimekirjade alusel.

Ettenihtud kava kohaselt oleks vdistluste algus
laupéeval, 4. mail s. a. kell 1700 ja piihapéeval,
5. mail algusega kell 1000. Piihapieva &htul toi-
muks ka iihine lahkumisdhtu male- ja vorkpalli-
meeskondadele ja kogude esindajaile Merevie All-
ohvitseride Liitkogu ruumes.

®

Tallinna Garnisoni Maleklubis #sja 1oppenud
1940. a. kevadturniiril saavutasid auhindu
ja tulemusi jirgmised klubililkmed: I auhinna
12 punktiga (85,7%) riigit.-vabat. E. Laanet
Sv. Tervishoiuvalitsusest; II auhinna — 10,5 p.
(75%) adm. v-seersant K. Rootare Sv. Staabist;
IIT auhinna — 10 p. (71,4%) v-seersant J. Ai-
nula Sidepataljonist; IV auhinna — 9,5 p.
(67,8%) v-seersant A. Juhala Lennuvie Baasist ja
V auhinna 9 p. (64,2%) Itn. A. Kuuse Sv. Staabist.
Auhindadeks mitmesuguseid kristallesemeid. Au-
hinnasaajaile jargneb tihedalt 8,5 punktiga (60%)
n-maat J. Saaris Sv. Varustusvalitsusest.

Vaitjate grupi vaatlemisel voib iitelda, et esi-
koha saavutanud E. Laanet, evides suurt vdistlus-
praktikat, iiletas oma vastaseid ka suure vdistlus-
innuga ja ulatuslike teadmistega maleteooria alal.

Teiste voitjate gruppi kuuluvate tulemusi ilmes-

tab alltoodud vbditjate omavaheliste kohtamiste
vordlus:
1.] 2.] 3. 4.| 5.
1.| Laanet || 0|11 |2
2.1 Rootare |1 @ ol 12 ) 1j2
3.| Ainula | o |vz|[|2] 0
4.| Juhala 0 |2|y2| M| 0
5.] Kuuse a1/2] 1 1@

%®

Tartu Garnisonis peeti VAOK algatusel ja Rat-
sariigemendi Allohvitseridekogu korraldusel 17. 12.
39. kuni 22. 02. 40. kaadri-allohvitseride
omavaheline maleesivéistlus garnisoni
1940. a. allohv.-esimaletaja tiitlile.

Algul voistlustele registreerunud 24 osavotjast
sooritas vdistlused 16puni 17 maletajat, kelledest
auhindu saavutasid jargmised 6 vdistlejat: I —
131/ punktiga admin. seersant E. Bach suurtiiki-
viest; Il ja III — 12'/2 p. v-seersant H. Veskimets
lennuviest ja admin. v-seersant P. Tiits ratsaviest;
IV — 111/2 p. seersant E. Tamm jalaviest; V ja VI
— 9'/2 p. v-seersant H. Peet lennuviest ja seersant
A. Saar ratsaviest.

Auhinnasaajaile jargneb tihedalt 9 edup. maat
H. Alllikas mereviest.

Voistlustel oli rohkelt auhindu. Peale VAOK
ja Tartu Garnisoni allohvitseridekogult vilja pan-
dud 6 esikohaauhinna oli auhindu ko&igilt garni-
soni allohv.-kogudelt oma liikmetest parimaid
kohti saavutanuile.

See vbdistlus selgitas iihtlasi
allohv.-malemeeskonna paremusjarjestuse
lauani kéesoleva aasta 4. ja 5. mail Tallinnas
peetaval voistlusel VAOK annetatud randauhin-
nale.

Tartu Garnisoni

1.—6. -



VIGASTATUD SOJAMEESTE UHING

Tallinnas, Nunne t. 7. Telefon 470-59

Ritsepa- ja kingsepatéokoda
valmistab
vormiriideid ja saapaid

T korralik e Hinnad moodukad

Maailmakuulsaid Sveitsi kiie- ja taskukelli

»Cyma” ja ,,Tavannes Watch”

uutes moodsates mustrites praegu kohale joudnud

Soovitab rikkalikus valikaus

FMA HMARKOVITS

VIRU TAN. 15

Miiiik suurel ja viiikesel arvul

Major J. Mie

SUURTUKIASJANDUS

I osa

SUURTUKIVAE MATERJALOSA ALUSEID

Lohkeained — siseballistika — laskemoon — materjalosa

Major J. Mie Hind 1 kr. 80 s.
SUURTUKIASJANDUS

SUURTUKIVAE LASKEASJANDUSE ALUSEID

Meteoroloogia — vilisballistika
Hind 1 ke, 90 s.

Miiiigil : :
SODURI” TOIMETUSES, Tallinn, Sll;(’(l/ﬂA 33
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