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Ajalooline iilevaade

Tallinna kaitsest mere poolt.

Tallinna asend mererannikul kutsub
tahtmatult esile motte, nagu .viibiks T al-
linn alalises kallaletungiohus mere poolt.

Uurides meresdja ajalugu nieme aga,
et kallaletunge T'allinnale laevastikku-
dega on ette vgetud dige harva.

Esimesed konkreetsemad andmed kalla-
letungide kohta Tallinnale mere poolt
kuuluvad 13. sajandisse. Nimelt ilmus
Taani kuningas Valdemar II 1219. aasta
suvel ootamatult oma suure laevastikuga
Tallinna lahte ja maabus oma viega
Toompeal asuva eestlaste Linda-
nisa linnuse all. Taanlastel liks korda
linnus vastupanuta oma alla votta, sest see
oli tithi ja kaitseta. Nimelt oli eestlaste
tihelepanu tol ajal suunatud 1Gunasse, kus
arenesid visad voitlused. Eestlaste hilise-
mad katsed linnuse vallutamiseks ei annud
tulemusi.

Taanlaste suure edu peamisteks pdhjus-

teks olid:

— taanlased votsid kallaletungi ette
neile soodsal ajal, mil linnus
oli kaitseta ning puudus eestlaste
vastupanu;

— taanlaste kallaletung teostus eestlas-
tele ootamatult, mistottu eestla-
sed alles mone pédeva parast suutsid
koondada oma viae linnuse alla;

— taanlaste séjavagi oli killalt suu-
rearvuline, et parast linnuse oma
alla votmist asuda selle kaitsele ja

tagasi lula eestlaste kallaletungi-
katsed.

Tol ajal vois kallaletung meredirsele
linnale teostuda ainult maabunud véa-
gede poolt. Laevastikul puudusid relvad,
mis oleksid véimaldanud pommitada ka
rannikut. Seepirast teostus meredirse lin-
na kaitse mere poolt — véitlusega rannikul
maabunud vaenlasega.

Kui aga kaitsjal oli tugev laevastik, siis
piiti juba merel takistada vaenlasc lihe-
nemist rannikule, purustades vaenlase lae-
vastik voi torjudes ta tagasi. Kui aga
vaenlane oli juba randunud, siis piitti hé-
vitada vaenlase laevad, et vaenlaselt vatta
parast retke véimalus tagasiminekuks me-
rele.

Suurttikkide leiutamisega ning valmista-
misega hakati rannikule ehitama torne,
millesse asetati suurtiitkke. See ~vdimaldas
hoida vaenlase laevastikku kaitstavast
punktist kaugemal. Laevasuurtitkkide las-
keulatuse kasvamisega tekkis aga vajadus
asetada suurtitkkke rannikul selliselt, et nad
ulatuksid tulistama vdimalikult kaugemale
merele. Sellega véimaldus hoida vaenlase lae-
vastikku sellises kauguses kaitstavast objek-
tist, et laevastik ei ulataks pommitama seda
objekti. Selleks kasutati rannavetes asuvaid
saarekesi ja kui need puudusid, siis ehitati
kunstlikud saared. Rannasuurtiikkkide iiles-
seadmiseks kasutati ka merre ulatuvaid
neemi ja poolsaari. Mida kaugemale ula-
tusid laskma suurtitkid, seda kaugemale
rannast nihutati rannapatareid ja seda suu-
remaulatuslikum oli rannakindlustuste tu-
lesiisteem.
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Selle jark-jargulise evolutsiooni on labi
teinud ka Tallinna kindlustused, mis
siin eriti huvitavalt on valja kujunenud
olenevalt Tallinna dmbritsevate ran-
navete iseloomust, ranniku konfiguratsioo-
nist ja saarte asendist.

Esimeseks suuremaks meredirseks tor-
niks Tallinna rajoonis oli linnamuiiris
sadama pool killjes asuv n. n. Stoltingi
torn, mida mainitakse esmakordselt 1385. a.
(vt. skeem 1.). Vaevalt voib aga oletada,
et sellesse torni asetatud relvade mdju oleks
tol ajal ulatanud merele, mispérast tuleb
arvata, et seda torni kasutati eeskatt val-
vetornina ja ka kaitsetornina maabunud
vaenlase vastu.

Esimese kindlustusena, millesse asetatud
relvad wulatusid tulistama merele, voiks
Tallinna kindlustuste vo6s tulla kéne
alla Paksu Margareta nimeline suur-
titkkitorn, mis echitati 1518—1529. a. Paks
Margareta kujutas endast pohiplaanilt
kolmveerandsoorilist torni, mille miliiride
paksus oli 4,75 m. Tema ehilati vanast
linnamiiiirist kaugemale ettepoole, nihta-
vasti eesmiirgiga nihutada teda merele voi-
malikult lihemale. Paksu Marga-
reta kaugus randjoonest oli umbes 250—
300 m. Kuna tolleaegsete suurtiikkide las-
keulatus oli umbes tiks kilomeeter, siis ula-
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tusid Paksu Margareta suurtikid tu-
listama ka merele.

Uks torn aga ei suutnud linnale loo-
mulikult kiillalt tohusat kaitset pakkuda,
mistdttu 1569. a. juulis pommitas Taani
ja Lidabeki iithine laevastik Tallinna,
tekitades linnas palju kahju. Nimelt olid
Tallinna suhted Liutibekiga muutu-
nud vaenuliseks ja tallinlased hakkasid
vigivaldselt kinni pidama ja vangistama
Tallinnast moddasditvaid Luibeki
laevu. Litiibeklased olid aga tihinenud
Taaniga ja tulid ihise laevastikuga ka-
ristama tallinlasi, pommitades linna ja
blokeerides sadamat umbes kaks nidalat.

Linna pommitamine dnnestus sel poh-
jusel, et Tallinna kindlustused kait-
seks  vaenlase laevastiku pommitamise
vastu merelt olid tol ajal alles algastmel ja
seega puudus mdjuv kaitse wvaenlase
laevastiku eemalehoidmiseks linnast. See
oli tingitud asjaolust, et peamine réhk pan-
di kindlustuste ehitamisele piiramiste vas-
tu maa poolt ja sel alal omas Tallinn
sojaliselt vallutamalu linna kuulsuse.

Tulirelvade areng kutsus endaga kaasa
vajaduse uule kailseehitiste (bastioonide,
raveliinide, kaitsevallide jne.) jargi, mis

chitati 16. sajandi jooksul tornide ja linna-
millri ette.

Nii nihkusid kaitseehitised ka

Jofifede ja markide_selefus:
a. Jirus
b. roekoda
a Ofevirte kirik
6. Loks Margoreta
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linna merepoolses kiiljes randjoonele lihe-
male. 17. sajandi 16pul valmistatud ka-
vandi jargi oli ette nahtud merepoolsete
kindlustuste viljaehitamine juba randjoo-
nele, millest osa mere kunstliku taitmise
teel pidi ulatuma isegi merre. See kavand
leidis vaid osalist realiseerimist.

S6jasadama asutamisega Tallinna
Peeter Suure poolt 1714—1716. a. ker-
kis tiles vajadus kaitsta seda sadamat mere
poolt senisest tohusamalt.

Tol ajal oli merekindluste tdhtsus tldse
viiksem kui praegusajal, sest laevad liiku-
sid purjede abil ja nad ei vajanud alalisi
baase sellisel maaral, kui aurulaevad kaas-
ajal.

See rannakindlustuste viikene osatiht-
sus selgub ka Rootsi-Vene sdja ajal
(1788—1790. a.), mil 1790. aasta maikuus
rootsi ja vene laevastikkude vahel arenes
Tallinna lahes merelahing.

Rannapatareid olid tol ajal paigutatud
Paljassaarele, Tallinna sadama
suhu ja Tallinna reidi idapoolsele ran-
nikule, sadama vahetuks kaitseks. Seal-
juures oli Paljassaarele iles seatud
20 suurtitkki. Uhtlasi oli saarele ehitatud
ka tahekujuline kants. Sadama rajoonis
oli merre ehitatud n. n. kahekordne patarei.
Paljassaare kants ja meres asuv ka-
hekordne patarei ehitati 18. sajandil. Pa-
tarei lammutati parast 1857. a. ja palareci
varemed on praegugi meres alles.

Vaatamata rannapalareide olemasolule
otsustasid venelased siiski rootsi laevasti-
kuga vditlusse astuda ilma rannapatareide
tuletoetuseta.  Rannapatareide laskeulatus
oli tol ajal vaike ja ka tule tipsus ei voi-
maldanud pakkuda laevastikule kiillalt mo-
juvat tuletoetust.

Rootsi laevastiku kallaletungi pareerimi-
seks ja voimaluse korral hivitamiseks asus
vene laevastik kahele joonele ithe meremii-
li kaugusele Tallinna sadama muulist,
kusjuures laevade esimene joon ulalus
ithelt rannaiirselt madalikult peagu tei-
seni.

Arvuliselt tilekaalus oleva rootsi laevas-
tiku tlesandeks oli mooduda vene laevas-
tiku rivist piki seda rivi ja vahetpidama-
ta tulistada vene laevu.

Selle tagajarjel avanes venelastel vai-
malus koondada oma tuld kordamdooda
modduvatele rootsi laevadele. Ka oli muu-
tunud tuul peagu tormiks, mistottu ker-
kis esile tdsiseid raskusi rootsi laevastiku
juhtimises ja manodverdamises.

Tugeva tuule ja vene laevastiku suur-
tukitule tottu tekkis segadus rootsi laevas-

tiku rivistuses: osa laevu moodus eelmis-
test, laevade vahed liksid suureks jne.

Samal ajal asus aga vene laevastik
ankrul ja tulistas rahulikult korratult moo-
duvaid rootsi laevu.

Rootslased olid sunnitud katkestama la-
hingu ja tombusid tagasi. Rootslased kao-
tasid selles lahingus — 2 laeva, 42 suur-
tikki ja 700 meest.

Sellest merelahingust niaeme, et arvuli-
selt nérgem laevastik soodsa olukorra juu-
res suutis tagasi liilia tugevama laevastiku
kallaletungi. Sealjuures jii rannapatareide
tuletoetus sootuks kasutamata. Vaib ar-
vata, et vene laevastiku liaiiasaamise kor-
ral oleksid ka venelaste rannapatareid rool-
si laevastiku lihenemisel Tallinna sa-
damale, tegevusse astunud. Seega ranna-
patareid olid jaetud nagu varuks, mille tu-
le varju oleks vene laevastik lahingu eba-
onnestumise korral end tagasi tdmmanud.

See merelahing tdendab, et kallaletung
merelt on suurel midral ararippuv ilmas-
tikust, mis ka praegusajal teataval méaa-
ral on jidnud theks lahingutegevust mdju-
tavaks teguriks: torm ja udu, mida sageli
ette niha raske ja mida tdiendavad kunst-
likud varjumisvahendid (kunstlik suits ja

udu), voivad tunduvalt raskendada ka
kaasajal the voi teise mereoperatsiooni
teostamist.

Tallinna merelahingule jirgnesid blo-
kaadid 1801. a. ja 1809. a. inglise laevastiku
poolt. Mbdlemal korral baseerus inglise lae-
vastik oletatavasti Naissaarele. Siin-
juures viaarib markimist, et parast 1801. a.
blokaadi kiilastas Tallinna ka kuulus
inglise admiral Nelson.

Aurulaevade ilmumisega 19. sajandi al-
gul suurenes baaside tihlsus, sest laevas-
tikud vajasid kiitteainete tagavarasid, too-
kodasid jne. Seega kerkis iiles vajadus
kaitsta neid baase selliselt, et laevastik ise
oleks vaba oma baaside kaitsest ja et lac-
vastiku kogu tihelepanu oleks suunatud
tegevusele lahtisel merel.

See tendents on nahtavasti maju aval-
danud teataval méadral ka Tallinna sa-
dama kindlustamisele. Nii vdime dra mér-
kida tollest ajast n. n. ladne patareid prae-
guse Keskvangla rajoonis, n. n. ida pata-
reid sadama ldheduses ja terve rida ran-
napatareisid Kadrioru rannikul,”
Maarjaméel ja isegi Miidurannas
(Viimsi poolsaarel). Ka ehitati n. n. pii-
ramiskasarmud praeguse Keskvangla ra-
jooni ja iimmargune piiramistorn Paljas-
saarele (arvatavasti 1830. a. paiku).
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Hiljem niib aga Tallinna kindlus-
tamine mere poolt nagu unustatud olevat.
Krimmi sdja ajal (1854.—1855. a.) oli kiill
rannik tais rannapatareisid, kuid need olid
enamikus taiesti mahajietud seisukorras
ja neil suurt sgjalist vaartust ei olnud.

Vaatamata rannakindlustuste halvale
seisukorrale piirdus Inglise ja Prant-
suse ithine laevastik Krimmi sdja ajal
vaid Tallinna blokeerimisega. Laevas-
tik linna ei pommitanud, mida viga kar-
deti. Samuti ei saadetud kusagil maale ka
dessanti. Voitluseks vaenlase voimalikkude
dessantidega olid venelased Eestimaa
rannikule koondanud iildse 23500 meest.
Vene laevastik asus Kroonlinna ja
Suomenlinna kindluste varjul ja ak-
tiivsust iilles ei niidanud. Blokaad kestis
kaks suve jargimooda (1854. ja 1855. a.).

Moni aasta parast Krimmi sdda, kui
Tallinn kustutati kindluste nimekirjast
(1857. a. ja osaliselt 1868. a.), asuti kind-
lustuste héavitamisele. Tekkis olukord, kus
Tallinn jai kaitseta kindlustuste poolt.

Vene laevastiku arenedes oli véimalik
Lianemere ja Soome lahe Kkaitset
teataval méaaral baseerida ka laevastikule.
Kuid Vene-Jaapani sdja tagajarjel
jaii Vene ilma Ladnemere laevasti-
kuta. Tekkis suur vajadus kaitse jargi
kallaletungide vastu mere poolt. Kisimu-
se lahendamisel tekkisid suured lahkhelid
vaadetes ja iildine kaos pdhimdtetes nii
laevastiku tegevuse kui ka iildse ranna-
kaitse alal. Lopuks vaitis iiks vaadetest,
mis nigi ette laevastiku aktiivset tegevust,
mida pidid toetama rannapatareid iithes mii-
nitoketega. Tekkis n. n. positsiooni-
de kaitse idee, kusjuures positsioonid
kavatseti luua strateegiliselt tahtsate ra-
joonide kaitseks. Vaitlus positsioonidel pi-
di kujunema laevastiku ja rannasuurtiiki-
vae tihedas koostéos, mida pidid thienda-
ma laialdased miinivaljad.

Uheaegselt uue suuna vdtmisega otsus-
tati laevastiku baas asutada Tallinna,
kuhu asuti ehitama uut sgjasadamat ja
selle kaitseks rannakindlustusi. Tekkis uus
ajajark Tallinna kaitse korraldamise
alal kallaletungide vastu merelt.

Vene merejoudude peamine vastupanu
oli ette ndhtud avaldada Naissaare-—
Porkala joonel, mis on kdige kitsam
koht Soome lahes. Sellele joonele otsus-
tati Juua n. n. keskpositsioon, mil-
le kaitse pidi teostuma ehitada kavatsetava
Tallinna kindlustatud rajooni néol.
Tallinna kindlustatud rajooni valja-
ehitamise kiisimus vgeti esmakordselt pée-
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vakorrale 1911. aastal. Esimese konkreetse-
ma sammuna sel alal korraldati luure
Tallinna rajoonis 1911. a. septembris
niihasti s6ja- kui ka merevie ametkondade
poolt. Sama aasta novembris oli valja t66-
tatud Tallinna kindlustatud rajooni
ulesanne, mis leidis kinnitamist keisrilt 16.
novembril 1911. a. Tallinna kindlusta-
tud rajoonile oli ette nihtud iilesanne kaits-
ta laevastiku baasi merelt pommitamise ja
ootamatu kallaletungi eest ja tagada lae-

vastiku vaba viljasgitu sadamast ning
hargnemist lahingukorda. Uhtlasi pidi
Tallinna kindlustatud rajoon teotsema
tihedas sidemes vene laevastikuga, kes

manooverdas Tallinna—Porkala ra-
joonis, takistades vaenlase laevastiku sis-
semurret Soome lahte.

Tallinna kindlustatud rajoon pro-
jekteeriti dige suurejoonelisena ja temast

pidi kujunema tugevaim rannakindlustus
maailmas.
Esialgse projekti koostamine 15petati

1912. aastal.

Vahepeal tekkisid suured vaidlused, kes
peaksid juhtima ja korraldama Tallinna
kindlustatud rajooni viljaehitamist — kas
s6ja- voi merevae ametkond. 1913. a. jaa-
nuaris anti see 16puks tdielikult merevae
ametkonna juhtimisele ja korraldamisele.

Asuti intensiivselt kindlustamise ette-
valmistustédde labiviimisele. Uhtlasi nime-
tati senine Tallinna kindlustatud rajoon
iimber Peeter Suure Merekindlu-
seks.

Kindluste viljaehitamiseks oli ette nih-
tud 94 059241 rubla, mis jaotati viie aasta
peale jargmiselt:

1913. a. 17 181 500,
1914. a. 18 896 000,
1915. a. 19 319 518,
1916. a. 19400720 ja
1917. a. 19 261 503.

Peeter Suure séjasadama viljaehitami-
seks maéaarati 40 477 383 rubla.

Kindlustamise eelarve leidis kinnitamist
keisrilt 23. juunil 1913. a. Kindluste ehi-
tamine pidi 16ppema 1917. aastal.

Maailmasgja alguks 1914. aastal oli T al-
linna kaitseks joutud valmis ehitada ai-
nult Naissaarele kaks patareid, ni-
melt — iks 6” ja teine 8” (kumbki a 4
suurtiitkki). Maailmasdja alguks oli suude-
tud ka Tallinna séjasadama ehitustdo-
dega vaid alustada, nii et laevastiku pea-
joud olid sunnitud baseeruma Suomen-
linnale.

Maailmasdgja
kindlustustdo.

kestel Kkais intensiivne
Nii jouti 1915. aasta 15puks



Tallinna rajoonis valmis ehitada jarg-
mised rannapatareid:

— Suurupis 9,2” rannapatarei,
— Kakumaiel 120 mm ’
— Naissaarel 6” -
9,2” "
8” 5
120 mm v
— Paljassaarel 75 mm "
— Viimsis 120 mm 5 ja
— Aegnas 75 mm »

Koik loetletud rannapatareid olid nelja-
suurtiikilised.

Samaks ajaks oli Porkala rajoonis
(Makiluotos) valmis ehitatud tks 8~
patarei (4 suurtikki).

1916. ja 1917. aasta jooksul jatkati tiie
hooga kindlustuste véljaehitamist ja 1917.
aasta stigiseks olid Tallinna rajoonis
valmis ehitatud jargmised rannapatareid
(klambrites on naidatud suurtitkkide arv

patareis) — vt. skeem 2%):
— Paldiskis rannapatarei nr. 1 -
120 mm (3), :
— Suurupis rannapatarei nr. 2 -—
9,27 (4) ja

Skeem nr. 2. \}{

Allrkas
M. Pefrov. Morskaya

v gpdte posledints

rannapatarei nr. 3-a — 75 mm Gdhu-
kaitse (3),

V. Pakri saarel rannapatarei
nr. 3 — 120 mm (3),

Kakumaéael rannapatarei nr. 4 --
120 mm (3),

rannapatarei nr. 4-a — 75 mm o&hu-
kaitse (3),

Naissaarel rannapatarei nr. 5 —
6” (4), -

rannapatarei nr. 5-a — 75 mm &hu-
kaitse (3),

rannapatarei nr. 7 — 9,2” (4),
rannapatarei nr. 9 — 8” tornides (4),
rannapatarei nr. 9-a — 75 mm ghu-
kaitse (4),

rannapatarei nr. 10 — 12” tornides
),

rannapatarei nr. 11 — 120 mm (3),

Paljassaarel rannapatarei
nr. 12-a — 75 mm o&hukaitse (4),

Viimsis rannapatarei nr. 13 —

120 mm (3), _
rannapatarei nr. 13-a — 75 mm &hu-
kaitse (4) ja

A egnas rannapatarei nr. 15 — 12”7

tornides (2).
Kokku oli Tallin-
na rajoonis suurtikke:
12” tornides 6 srt.

9,2” lahtisi 8 .

8” tornides 4
ocborona beregov 6” lahtisi 4

120 mm 15

L)

75 mm &huk. 21
Peale selle oli Por -
kala rajoonis valmis
ehitatud t1ks 8” ranna-
patarei tornides ja iiks
57 mm dhukaitse pata-

~ rel.

Nagu nideme oli 1917.
aasta siigiseks loodud
Tallinna rajoonis
vordlemisi véimas tule-
stisteem, mis olenevalt
laevastiku  suurtiikkide
tolleaegsest laskeulatu-
sest oli nihutatud kauge-
le merele. Selle tagajar-
jel ei tulnud Tallin-
nal maailmasdja ajal
kordagi kannatada vaen-
lase laevastiku pommita-
mise all. See tulesiisteem
oleks veelgi véimsamaks
kujunenud, kui oleksid

*) M. Petrov: Morskaja
oborona beregov o opote
poslednih voin Rossii, 1927.
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valminud ehitada kavatsetavad 14” patareid
Naissaarele, Suurupisse ja ka
Porkala rajooni.

Revolutsioon katkestas aga jarsult kind-
lustuste ehitamise ja ldpuleviimise. Algas
ildine laostumine. Lagunes sdjavagi ja
ihes sellega muutusid véitlusvséimetuteks

ka kindlustused. Tallinna rajoonis asu-'

vad rannapatareid lasti enamikus venelaste
poolt 8hku ja jieti siis maha.

Saksa  okupatsioonivigede  joudmisel
Tallinna, asusid need venelastelt 15-
hutud ja mahajietud rannapatareide osi ja
muid varandusi saatma oma kodumaale.
Mida &ra saata voi kaasa votta ei olnud
voimalik, see hawvitati.

1918. a. novembris, kui saksa okupat-
sioonivied lahkusid, asusid meie Kaitse-
liidu Peastaabi poolt méiratud ohvitserid
ja kaitseliitlased-koolidpilased intensiivselt
kindlustuste kordaseadmisele ja uute ran-
napatareide piistitamisele.

Loomulikult oli see aegaviitev t60, sest
uute kindlustuste ehitamine ja vanade kor-
daseadmine nduab tavaliselt aega aastaid

Seda soodust olukorda, kus Tallinna
kaitseks peagu puudusid kindlustused, ka-
vatses dra kasutada punaste laevastik.

Nimelt soitis 26. jaanuaril 1919. a. pu-
naste hivitaja ,Spartak® Tallinna lah-
te, kusjuures ta enne pommitas Aegnat
ja hiljem hakkas laskma Tallinna suu-
nas. Miirsud linnani ei ulatunud, vaid lan-
gesid merre Paljassaare rajoonis. Sa-
mal ajal viibis Tallinna reidil inglise
laevastik. Punaste laevaga astusid véitlu-
sesse 2 inglise ristlejat ja 3 héivitajat. Pu-
naste hivitaja piiiidis pdgeneda, kuid sat-
tus madalikule ja vangistati inglise laevade
poolt.

Jirgmisel pieval lihenes Tallinnale
teine punaste hivitaja ,Avtroil“. Sellele
soitsid Tallinna reidilt vastu kaks ing-
lise hivitajat. Neid nidhes piuidis ,Avtroil®
pdgeneda, mis aga ei lainud korda. Ka see
hiavitaja vangistati inglise laevade poolt.

*

Kiesolevast iilevaatest nihtub, et vaata-
mata oma asendile mererannikul on kalla-
lelunge Tallinnale mere poolt ette voe-
tud dige harva.

Kallaletunge T allinnale on laevas-
tikkudega ette voetud peamiselt nendel aja-
jarkudel, mil Tallinn oli kas taiesti
kaitseta mere poolt v8i mil rannakindlus-
tused olid alles algastmel. Nii d&nnestus
taanlaste kallaletung 1219. aastal peamiselt
just sel pohjusel, et puudus vastupanu ja
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Liatubeki-Taani laevastiku pommita-
mine 1569. aastal andis tulemusi vaid see-
tottu, et Tallinna kindlustused kaitseks
mere poolt olid alles algastmeil.

Hiljem rannakindlustuste viljaarenda-
misel tekkis juba reaalne joud kaitseks lae-
vastikkude kallaletungide vastu. See ongi
peamiseks pohjuseks, miks kallaletunge on
Tallinnale laevastikkudega ette véetud
nii harva. Mitte, et rannapatareid oleksid
voitlusesse astunud vaenlase laevastikkude-
ga ja pohja lasknud teatava arvu laevuy,
vaid juba kindlustuste olemas-
olu tdksinda on teguriks, mis
sunnib vastase laevastikud et-
tevaatusele ja sageli isegi loo-
buma kallaletungi kavatsusest
Kallaletung rannakindlustuste kaitse all
olevale objektile on seotud suure riisikoga
ka siis, kui need kindlustused koige mood-
samad ei olegi. Kui kindlustused on aga
kaotanud suure osa oma sgjalisest vadrtusest,
siis on laevastikkude kallaletungid tdenaoli-
sed. Seda niaeme kujukalt olukorrast meie
Vabadusséja algul, kus meie merekindlu-
sed olid nérgad, mistéttu punaste hévita-
jad votsid ette kallaletungi, eesmirgiga
pommitada Tallinna. See aga ebadn-
nestus, sest Tallinna reidil seisis reaal-
ne joud, inglise laevastiku néol, kes astus
edukalt viitlusesse punaste laevadega.

Seda, et ka arvuliselt nérgem laevas-
tik on suuteline tagasi 166ma iilekaalus ole-
va laevastiku kallaletungi, tdendab meile
Tallinna merelahing 1790. aastal. Loo-
mulikult on olukord praegusajal tunduvalt
muutunud, kuid need muudatused on siin
sageli rohkem soodustusi pakkunud ndgrge-
male poolele, s. o. kaitsjale, kui pealetungi-
jale. Allveelaevad, kiir-mootortorpeedo-
paadid, lennukid, miinid, kunstlikud suit-
su- ja udukatted jne. on tegurid, mis voi-
maldavad edukalt vodidelda ka tulekaalus
oleva vaenlasega. Eriti edukas v6ib nende
voitlusvahendite tegevus olla siis, kui nen-

del on véimas tuletoetus rannapatareide
poolt.

Allikad :

1) M. Petrov. Morskaja oborona beregov v

opote poslednih voin Rossii. 1927,

2) M. Petrov. Podogtovka Rossii k mirovoi
voine na more. Moskva. 1926. )
3) H. Peets ja R. Kenkman. Tallinn. Aja-
looline ja kunstiajalooline juht. Tallinnas, 1934.

4) Kaptenmajor A. Varma. Merevagi Va-
badusséjas. Tallinn 1926,

5) Admiral Kirchhof. Vlijanie morskoi silo
v Baltiiskom more...“ S. Peterburg, 1908.

H. R.



Kolonelleitnant

Karl Mutso 50-aastane.

30. okt. saab 2. Diviisi Suurtiikivde iilema
kohustetaitja kolonelleitnant Karl Mulso
50-ne aaslaseks.

Juubilar on pdrit Vorbuse vallast Tar-
tumaalt, siindinud 30. oktoobril 1887. Lo-
petas eksternina Vilno giimnaasiumi. Kut-
selise ettevalmistuse omandas Vilno Séja-
koolis jalavde alal. Hiljem viidi iile suur-
tiikivde kutseliiki. Tegi kaasa maailmaséja
suurtiikivdelasena, olles rindel séja algpde-
vist kuni detsembrini 1917. Véltis ka osa
eesti rahvuslikkude vdeosade moodusta-
misest.

Eesti sojavikke astus novembris 1922.
Eesti séjavéies on juubilar oma silmapaist-
vate omaduste téttu teenistusredelil joud-
sasti téusnud. Lépelas Eesti Kérgema Séja-
kooli septembris 1931. 2. Diviisi Suurtiiki-
vde iilema kohustetditjaks mddrati septemb-
ris 1936.

Omab Eesti Kotkaristi 111 klassi teenete-
madrki ja endise Vene Anna ordu 2., 3. ja 4.,
Stanislaose ordu 2. ja 3. ning Vladimiri ordu
4. jdrgu aumdrke.

Kolonelleitnant Karl Mutso.

Kolonelleitnant Mulso on oma suurte ko-
gemuste ja andekusega meie suurtiikivde

voitlusvoime tostmiseks tohusalt kaasa ai-
danud.

Soovime juubilarile tema tdismehe ikka

joudmise puhul parimat énne, tervist ja edu
nii ametialal kui ka eraelus.

Meie séjamaal

katsetusjéirgust vdlja jdudmas.
D. Poska.

Tosina aastate t66 kokkuvéttena vdime
niiid juba maéarkida teatavat viljakujune-
mist meie sdjamaalide alal.

Esimeseks pioneeriks oli kunstnik Mak-
solli, kes alates 1923. aastast puiiidis kuju-
tada Vabadusséja pingutavamaid momente
Iduendil. Nii tekkisid lahingumaalid Tapa
ja Tartu vallutamisest ja Paju lahingust.
Peale selle paremini onnestunud marssiva
kompani kompositsioon — ,Need kes va-
bastasid isamaa“. Nende t66de aulori voo-
ruseks oli ehtis vaimustus Vabadussdja
aine vastu ja tuline todtahe, mis ei pdlanud
ithtki vaeva. Joonistuses ta niitas Aarmist
virtuooslikkust, millise tasemini ta aga
maalilisest kiiljest ei kiiindinud. Véahe-
malt sojapiltides mitte.

Tema toode tellijaiks olid Ohvitseride

Keskkogu, Séjamuuseum, Kuperjanovi Uk-
sik Pataljon, Borsikomitee j. m. Kunst-
nikkonna enamik ja arvustajad suhtusid te-
ma toédesse mittetunnustavalt.

Maksolli lahkudes Eestist parast 4 aastat
kestnud t66d, tritas Sojamuuseum sdja-
maalide vaistluse. Summad selleks olid
viikesed ja needki kombineeriti suurte ras-
kustega. Pilte-kavandeid tuli kokku arvu-
kalt, kuid tulemused olid iilimal méaéaral
nigelad. Nagu Maksolligi, komistasid kaik
autorid oige ettekujutuse puudumisele so-
jast. Ei aidanud ka kiillalt muuseumi ko-
gude uurimine ja lahinguveteraanide sele-
tused. Korraldati isegi wdoistlejaile matk
landesviaari lahinguvialjadele. Osavatjaiks
oli enamik nimekaid kunstnikke. Paljude
skitseeringute-joonistuste peatulemuseks oli
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Kunstnikud landesvddri

lahinguvalju

D. Poska foto.

skitseerimas,

Skangali moisa juures.

dratundmine, et sdjamaalija, kui tahab luua
oigeid viartteoseid sel ainel, peab sellele
alale spetsialiseeruma. Muu seas tootades
ei ole see voimalik. Keegi tookordseist
voistlejaist aga sellist kutsumust eneses ei

tunnud. Nii saadi moned téod Kulkovilt,
Sivardilt, Vihvelinilt, Olelt j. t., millega

16ppes katse.

Kui muuseum 1934. a. tahtis Vabadus-
sdja kangelasvaimu dhutamise sihiga vilja
anda virvitrikis piltpostkaarte, voeti koik
senitocdeldud maalid ja joonistused, mis
kusagil leidusid, kaalumisele. Peale muu-
seumi ja Ohv. Keskkogu omade olid veel
moned pildid vieosades: Ratsariigemendis

paar maali Jasnetskilt, milledest iitks -—
Munamiie lahing, leiti kohaseks, ja Soo-

musrongide riigemendis hulk momente Ko-
rolevilt, millised aga maalilehniliselt eba-
kiindivatena jiaid korvale. Kuidagi ei lei-
dunud tosinat pilti, mis oleks kolvanud
selleks luubiks, mille Iibi publik peaks ni-
gema Vabadussdda, nii et ta selles ka (8es-
li dra tunneks oma elamused lollest ajast.

Ikka leidus neis midagi segaval, otsilul,
voorast.
Rakenduskunsti tthingu kaudu selleks

korraldatud vaistlus téi jalle tile 100 too,
kuid sdda, just Eesti Vabadussada, jai ka
seekord maalis tabamatuks. Uuesti kerkis
kiisimus 1iiles thenduses Vabadussdja aja-
loo populaarteadusliku teose illustreerimise
vajadusega. Veel pohjalikumalt senises!
kiisid koéik olemasolevad tood libi arvus-
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tusfiltri.  Illustratsiooniviiirtusi sisaldavaid
16id leiti siiski rohkem, kuid oli vaja ka
monda toéd esitada, mis oleks kiips kunslti-
viadrlus. Sai teoks seni viimaseks jidnud
sdjamaalide vaistlus, Vabadussdja Ajaloo
Komitee ja K. K. Sihtkapitali Gthisel korral-
dusel. Osavétt oli haruldaselt suur. Kim-
neid kunstnikke esitas suure hulga toid.
Enamik neist kavandlikud asjad. Kunslni-
kest ja sbdjaviaelastest koosnev ziirii konsta-
teeris, et lulemused ei ole korraldajaid
rahuldanud, kuigi tldiselt nais arusaamine
aine kisitamisest selgem olevat eelmiste
voistluste omast. Parajasti algaval kunsl
stigisniilusel voidi ka siis esmakordsell nii-
ha sojamaale suuremal hulgal. Esitati
koik, mis voistlusel vihegi kriitikat kanna-
las. Avalik kriitika ei viivitanud ka iitle-
mast, et t6édel puudub &ige kunstihong ja
publikki peatus nende ees segaste tunneie-
ga. Oli nagu taheltud midagi pakkuda,
kuid seda mitte osatud.

Voistlusel oli siiski tagajirgi, mida oli
ammu codatud. Leidus kunstnikke, O. Si-
dek ja K. Brinkmann, kes olid tosiselt
nduks valnud koaigi kiuste saada séjamaa-
lijaiks. Kuude kaupa téslades muuseumi
materjalide kallal ja vasimatult skilseeri-
des lahingumeeste nipuniidete jarele, doppi- .
sid nad loppeks ira sdjamaaliks vajalise
abe, — voillejale riietuse, varusluse ja
mitmesuguste relvaliikide pdhilise lahingu-
korra. Sellega olid peatakistused vaidetud.
Uhllasi algab sellest ajast peale ka teadlik



Kuperjanovlaste saabumine Vonnu la-
hingusse (Loode juures).

E. Brinkmann’i olimaal.

Kalevlaste maleva véiljumine
rindele 2. jaanuari varahom-
mikul 1919. «a.

0. Sddek’n olimaal.

Vaenlase voori hdvitamine meie patarei
poolt.

0. Sddek’nw olimaal.



sbjamaali areng, mis niitab juba selget
tousuteed. Kohe ilmusid ka tellijad. Kind-
ralmajor Jonson laskis maalida ratsapolgu
tilemineku Viina jdest ja reservkapten Hol-
berg vaenlase voori havitamise meie pata-
rei poolt. Sojavagede Ulemjuhataja kindr.-
leitn. J. Laidoner ostis niituselt Brinkmanni
LPihkva vallutamise“ Sdjamuuseumi jaoks
ja ,,Centrum® klubi Sadeku ,Kalevlaste vil-
jumise rindele“, oma ruumi ehteks. Kunsti-
arvustaja H. Kompus kirjutab viimase 166
kohta ,Paevalehes* Akadeemil. kunsin.
niituse puhul: ,Kalevlaste maleva viljumi-
nerindele“ ei ole kiilll lahingumaal, kuid si-
sendab ometi tdsisust, mehisust, kargust.
See malev, mis siidatalvisel varahommikul
touseb Narva maanteed mikke, taamal
Tallinn, ei ole kuidagi jalutusmarsil, need
on sottaminejad, kes teavad, et see on ka
surmasuhu minek ja nende vaprus, see on

nende tumm teatraalsusetu, otsuskindel
vankumatu siiski minek.“ Ka Brinkmanni
.Kuperjanovlaste saabumine V&nnu la-

hingusse®, saab samas tunnustava arvustu-
se. See on meie sdjamaali arenguloos es-
makordne tunnustav otsus kaalukaimalt
arvustajalt, mis julgustab ja 6igustab eda-

siputidmist.

Ajaloopilt on ju sisult illustratsioon.
See paratamatu ,jutustav element” aga
segab  kunstilist elamusmomenti temas.

Haarava véirtleose saamiseks peab kunst-
nik suutma neid kahte vaenlikku kompo-
nenti sobitada. See niib ka praegu iga uue
teosega teadliku paiidluse varal itha enam
onnestuvat, misparast voib juba  julgesti

anda kunstilisestki kiiljest ndudlikke telli-

misi. Katsetuste jargust oleme sel alal
juba viljas.

Noudmine loob viaartusi. Noudmine,
mille taga seisab aineline ja moraalne

‘joud, paneb liikuma loova energia, muidu

ta ei teotse. Vabadusséja siindmusi kuju-
tavad teosed on vairt seda kulu, mis aeg-
ajalt nende saavutamiseks tehakse. Praegu.
kus on elus veel rohkesti lahinguveteraane,
on voimalik andmeid saada koige otsese-
maist allikaist sindmuste kohta, mis tule-
vaste pélvede kujutluses on vaid ebamii-
rane miiiit. Praegused teosed omavad see-
ga suurema- ajaloolise vadrtuse — kaasaeg-
suse toepitseri. Meil on olemas vieosade
veteraanide seltsid. Nende gilsaks iilesan-
deks voiks olla oma vieosa tihtsamaid
voitlusmomente kunsti kaudu vieosa jarel-
kasvule vaimustavaks eeskujuks manada.
Iga vieosa peaks oma ruumi ehteks saama
vihemalt Uhe tihtsama Vabadussdja la-
hingu vairtmaali. Selts ithes videosa juha-
tusega voiks otsustada, milliseid momente
vieosa sdjatoost jaadvustada ja selleks ta-
gasihoidliku summa hankida kohaliku
seltskonna kaudu, mdneks vieosa tiahtpie-
vaks. Eratellimiste elustamiseks kolbaks
ka vahest ins. Mauritsa eeskujul luua 5—
10-isikulised kollektiivid, sdjamaali viir-
teoste omandamiseks permanentselt iga
aasta tealava summa suuruses. Siis, pii-
siva ndudluse tottu ei lakkaks sgjamaali
produtseerimine, vaid siiveneks parima
kvaliteedi suunas ja tooks meie ajaloo pro-
pageerimisele suurt kasu.

Pommituslennuvéde omadusi ja tilesandeid.

Tulevikusoda kujutatakse harilikult s6ja-
na, kus kaob piir rinde ja tagala vahel, sest
sodivad pooled ei piirdu ainult kallaletun-
giga rindel asuvatele vastase joududele, vaid
riindavad ka tema siigavat tagalat. Selliseid
rinnakuid teostaks pommituslennuvégi, an-
des mojuvaid looke vastase riigi siidamesse
ja havitades tahtsaid objekte tema tagalas.

Avaldatakse arvamist, et vastase tagalas
asuvate tihtsate objektide korduv ja véimas
pommitamine otsustavalt mgjutab mitte ai-
nult antud operatsiooni, vaid koguni tervet
sojakaiku. ,

Need kaalutlused ongi pohjuseks, miks
kaasajal suurriiges loetakse lennuvée tiht-
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samaks liigiks ja o6hujoudude olulisemaks
osaks — pommituslennuvige.

Kui moédunud maailmasojas sodivate
poolte dhujoudude voimsuse mdodupuuks oli
peamiselt havituslennukite arv, siis on tina-
paev selleks voimsuse hindamise aluseks
pemmituslennuvigi, mille osatihtsus on
eriti viimaseil aastail téusnud.

Ohujoudude nii arvulisel kui ka kvalita- -
tiivsel valjaarendamisel pithendatakse kaik-
jal suurimat tihelepanu pommituslennu-
viele. Teiselt poolt on samuti koigi riikide
ohukaitse korraldus suunatud eeskitt vas-
tase voimalike pommitusriinnakute tagasi-
torjumisele.



Eestoodu oigustab ka meid lithidalt pea-
tuma pommituslennuvie tlesannete juures.
Alljargnevad read ongi selleks maeldud,
kusjuures nende koostamiseks on peamiselt
kasutatud N. Vene andmeid ja allikaid.

Pommituslennuviie liigitus ja iilesanded.

Uldiselt on pommituslennuvéie tegevuse
eesmirgiks teatavate tihtsate objektide pu-
rustamine pommipildumise teel chust. See-
juures igal iiksikul juhul oleneb purusta-
misele kuuluva objekti iseloom kui ka kau-
gus rindest — téaiel méairal olukorrast.

Rohkearvulisist pommituslennuvée iiles-
andeist on tdhtsamad:

1. Vastase lennuvéebaaside, aerodroo-
mide ja lennukite hivitamine selleks, et ara
hoida vastase Shurinnakuid ja seega kaits-
ta oma véagesid ning tagalat lookide vastu
ohust. Pommituslennuvégi esineb siin pea-
mise vahendina ghuiilekaalu ning ghuvalit-
semise kattevoitlemisel.

2. Vastase armee lahinguvéime ja kogu
riigi vastupanuvéime hindamise tdhtsaima
teguri — riigi Uhendusteede, eriti raud-
teevérgu purustamine. Kaasajal omavad
sageli suurt tihtsust veel erilised autoteed
kui ka meretransport. Ka neid tuleb pom-
mitada eesméargiga halvata mitte ainult
raudtee-, vaid iildse kogu wvaenulise riigi
transpordi tegevust.

3. Tahtsamate sgjalis-majanduslike ja
kaubandus- ning toéostusettevétete (suured
elektrijoujaamad, kanalid, parved, metalli-,
keemia-, relva- ja teised tehased, kaevandu-
sed jne.) purustamine, eesmiirgiga vapusta-
da vastase sdjalis-majanduslikku tegevust.

4. Suurte politiliste, majanduslike ja
administratiivsete keskuste pommitamine,
mis koos toostusettevitete purustamisega
peab mdjutama vastast sdjast loobuma.

5. Vastase maapealsete vigede suurema-
te koondiste, mahalaadimise jaamade, laske-
moona, pdletis-mAirdeainete, insenerilise
varustuse, varustamise ja valjadppe keskuste
pommitamine.

6. Vastase laevastiku ja
pommitamine.

Koigi eespoolloeteldud mérkide kaugus
rindest on viga mitmesugune, alates 50—70
km (vieosad, mahalaadimise jaamad, laod,
aerodroomid) kuni 1000 km ja enam (poli-
tilised ja majanduslikud keskused, toostus-
ettevotted jne.).

Ka oma iseloomult on need maérgid viaga
mitmesugused ja nduavad seetdttu ka erine-
vaid purustusvahendeid — alates viikeka-
liibrilistest kild- ja siiiitepommidest ning 15-
petades suurekaliibriliste fugass- ja soo-
mustlabistavate, kuni 2000 kg pommidega.

tema baaside

Vastase kaugemas tagalas asuvate tuge-
vate raudbetoon- ning terasehituste (sillad,
tehased, raudteesélmed, sadamad jne.) rin-
damiseks on vaja tegevusse rakendada ras-
keid, suure kandejdu ning tegevusulatusega
(1000—1500 km) lennukeid.

Viiksemate ning nérgemate ja rindele
lahemate maéarkide purustamiseks on kiillal-
dased vidhema kandejou ja tegevusulatusega
pommitajad.

Ja 16puks vastase elavjou ja tehniliste
voitlusvahendite riindamiseks ning kergete
chituste purustamiseks jatkub veelgi vahe-
ma kandejou ning tegevusulatusega lennu-
keist.

Vastavalt mérkide iseloomule ja kaugu-
sele jaotataksegi kogu pommituslennuvigi
kerge-, keskmis- ja raskepommituslennu-
vaeks.

Kergepommituslennuvigi.

Iseloomustus. Kaasaegne Kkerge-
pommituslennuvigi on varustatud ihemoo-
toriliste kaheistmeliste lennukitega. Oma
lennukiirusell ja maksimaalselt korguselt

- (lagi) ei jaid nad peagu sugugi maha kahe-

istmelisist héavitajaist. Juba naid on ker-
gepommituslennukite kiirus 320—400 km/t.
ja lagi 7000—8000 m. Sellisena vdiks nime-
lada inglaste ,,Hawker-Harti“, mis varus-
tatuna 800 HP Rolls-Royce ,Kestrel* moo-
toriga saavutab kiiruse 360 km/t. Veel pa-
remate omadustega on aga sakslaste kerge-
pommitaja ,Heinkel 70“, mille kiirus on
kuni 380 km/t.

On tdendoline, et lahemate aastate jook-
sul kergepommitajate omadused veelgi téu-
sevad, saavutades kiiruse 380—400 km/t. ja
lae kuni 9000—10000 m. Sellist véimete tou-
su voimaldavad konstruktsiooni viimistle-
mine (kergus, voolukuju) ja véimsad moo-
torid.

Kergepommitaja meeskond koosneb len-
dureist ja vaatlejast-pommitajast. Voitlu-
seks vastase lennukeiga on kergepommitaja
relvastatud 1—2 liikumata, lennusuunas tu-
listavate ja 1—2 liikuva, turellile asetatud
klp.

pOlenevalt maéarkide iseloomust kasutatak-
se kuni 100 kg (tuksikjuhtudel kuni 200 kg,
sagedamini aga 50 kg) fugass-, kuid samuti
ka kild-, siiite- ja keemilisi pomme. Pom-
mide koe,ukaal lennukil on umbes 400—600
kg.

Poletls—maardeameld jatkub 4—5-tunni-
liseks lennuks, mis kiiruse juures 320 km/t.
annab tehniliselt 500—700 km tegevusula-
tuse. Seega voivad kergepommitajad tungi-
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da vastase tagalasse kuni 400—500 km kau-
gusele rindest.

Ulesandeid.
viae pohitilesandeks on
lagala mgjutamine, mis
pohitegevusest:

a) voitlus vastase lennuvéaega: tema aero-
droomide, eelbaaside ja ladude pommitami-
se teel;

b) vastase vagede koondamise ja opera-
liivsele  tumberpaigutuste uning varustuse
juurdeveo takistamine iihendusleede pom-
mitamisega. Runnakuobjektideks on kaige-
peall raudteed (peale- ja mahalaadimise
jaamad, raudteesolmed, rongid jne.) ja sa-
muli maanteed ning erilised auloteed (tee-
desolmed, sillad, ulesoidukohad, viaduklid
jne.) ning 1opuks ka veel veeteed (sadamad);

d) 166 ja juhlimise takistamine vaslase
armee ja rinde tagalas seal asuvate suure-
mate ladude, operatiivsete varude, staapide
jne. pommitamise libi.

Uksikute vieliikide, nagu jalaviie, ratsa-
de, suurtitkivie jne. vastu teotsevad peami-
selt runnaklennuvietiksused. Erandjuhtu-
del tuleb aga vahest ka siin kergepommitus-
lennuvige tegevusse rakendada, kes siis ha-
rilikult teotseb rinnaklennuviie pshimotteil,
s. o. viikestelt korgustelt.

Uldiselt ulatab kaasaja kergepommitus-
lennuviie lahingutegevus normaalsell 100—
300 km kaugusele vastase tagalasse.

Teotsemine. Kergepommituslennu-
viie lahingutegevus toimub peamiselt valges,
kui isegi histi moondatud mirkide leidmine
on kergendatud ning pommitamisel on vai-
malik saavutada suurt tipsust; samuli ei
tekita pieval raskusi pommitamiste Iabivii-
mine suuremais koondeis.

Teiselt pooll on aga pievane teolsemine
seotud vastase hivilajate ja shukaitserelva-
de voimsa vastutegevusega. Ootamatuse saa-
vutamiseks ning vastase kaitsevahendite
moju ja oma kaotuste vihendamiseks teot-
seb kergepommituslennuvigi reeglina suur-
tel korgustel (4000—6000 m). Seejuures toi-
mub lend vihemalt 9, sageli aga 30—90 ja
enam lennukeist moodustatud koondeis, sel-
liseis lahingurivistusis, mis kindlustavad
suurima mandovrivabaduse ja vastastikuse
tuletoetuse.

Kiiruselt iileolevate vastase hévitajatega
peab selline koondis kaitselahingut. Harili-
kult tuleb kaitselahingu pohimattel teotseda
margile lennul, siis kui pommid on veel
alles alla heitmata ja jirelikult lennukid
pole tiaiel méiiral manoovrivoimelised. Ju-
hul, kui aga pomitajad peale pommitusiiles-
ande taitmist kohtavad viahemkiireid vas-
tase lennukeid, siis voivad nad ise alustada

Kergepommituslennu-
vastase operatiivse
koosneb kolmest
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lahingul, teotsedes sel juhul nagu kaheist-
melised havitajad.

Taktikalise ootamatuse saavutamiseks,
vastase hivitajate ja maapealsete chukaitse
vahendite labi tekitatavate kaotuste vihen-
damiseks ja sageli ka operatiivseil kaalutlu-

sil tuleb kergepommituslennuviiel teotseda
ka oosel. Oine tegevus toimub viahemais

koondeis, kuna 66sel on suuris ja paindu-
matuis rivistusis lendamine raskem. Samuti
teotsetakse viiksemail korgusil (2000—3000
m), sest vastase hivitajate ja Shukaitse va-
hendite tegevus on 66sel raskendatud.

Oisi riinnakuid pommitajad sageli teos-
tavad eSeloneeritull, s. 0. teatava ajavahemi-
ku (5 kuni 30—40 min.) jirele pommitavad
miarke 3—9-lennukilised koonded. Eselo-
neeritult teotsemise juures tabab mérki pi-
kema aja, sageli kogu 66 kestel rida tikstei-
sele jirgnevaid looke.

Oisel teotsemisel on pommitajate peami-
seks  vaenlaseks helgiheitjad. Neid tuleb
rinnala esimestena pommidega ja klp.-tu-
lega, sest paraltuisides helgiheitjate tege-
vust — pimeslatakse vastase ghukaitse suur-
tikivigi ja viimane on sunnitud tulistamise
Iopetama.

Mbéningail juhtumeil péaevase tegevuse
juures osutub kergepommitajail otstarbe-
kaks teotseda viikesil niitvale lennule Jihe-
dasil korgusil. Viikesed korgused, eriti nii-

tevlend, kindlustavad riinnaku ootamatuse
ja pommitamise tapsuse. Harilikult teotse-
takse selliselt rannakul olevate viaeosade,

raudteerongide ja teiste viiksemoosduliste
mérkide vastu, kuid sageli on selline riinna-
kuviis tingitud ka ilmastikust.

Uksikuil juhtumeil kergepommitajad toi-
metavad pemmitamist pikeerides 60—70° vai

isegi jarsuma nurga all, mistéttu méirgi
tabatavuse voéimalus suureneb tunduvall.

Pommitamise tipsus oleneb suurel méiéiral
lennuki horisontaalkiirusest pommitamise
hetkel: mida suurem on viimane, seda suu-
rem on ka pommide kérvalekaldumine ning
hajumine ja vastupidi, mida jarsumalt pi-
keerib pommitaja, seda viiksem on tema
horisontaalne kiirus ja seega on ka pommi
korvalekaldumine mérgist viiksem ja pom-
mitamine tipsam. Arvatakse, el pommila-
mine ligi 90° pikeelt on umbes 4 korda tap-
sam harilikust pommitamisest. Jarelikult .
muidu ithesuguste lingimuste juures vaja-
neb mirgi purustamiseks pommitamisega
pikeelt 4 korda vihem lennukeid kui muidu.
Kuid see on muidugi puhtteoreetiline ar-
vesltus, mis vajab veel kontrollimist ja tap-
sustamist praktilisil harjutusil. Peale muu
on ka vastase shukaitserelvadel raske taba-



da suure kiirusega pikeerivat lennukit. Kuid
pikeerimisel ja eriti pikeest valjatulekul,
kus kiirus téuseb kuni 600—650 km/t., on
lennuki iilekoormatus viga suur. Seepérast

pikeerivalt pommitajad lennukid peavad
omama viga suurt tegevustagavara, mille
tottu harilik kergepommituslennuk selleks
vaevalt sobib. (Jargneb.) K.

Sanitaar-transportvahendid.

Artiklis ,Niiidisaegseid vaateid sanilaar-
teenistuse korrastusele* (,Sodur® nr. 27—28,
1937.) kisitlesin lithidalt kannatanute abis-
tamist, sortimist ja evakualsiooni etapilises
jirjestuses lahingu piirkonnast. Et maini-
tud kisimused on tihtsamaid kvalifilseeri-
lud meditsiinilise abi tagamiseks, siis ei saa
mooduda sanitaar-transportvahendite Kkir-
jeldamisest, millised evivad erilist tihele-
panu, kuna need etendavad tihtsamat osa
kannatanute abistus-siisteemis. Sest mida
kiiremall ja mugavamall suudame kannata-
nuid toimetada lahinguviljalt, seda sood-
samalt toimub tervistumine ja rutemalt jal-
le voitlusse tagastamine. Erili tihlis on
sanitaar-kisitransportvahendite mehhanisee-
rimine lahingupiirkonnas  kasutamiseks,
s. 0. haavatule pesist kuni san.veokite eel-
postini v6i pataljoni ambulantsini, kuna
sealt on juba socdus teostada transporti sel-
leks kohandatud motoriseeritud veokeil: au-
todel, omnibustel, hobuveokeil jne.

Kannalanute transportimisel on kehtiv
noue, el lransport peab toimuma siiraselt,
mis haavatu kannatusi ei suurenda pdru-
tuste ja raputuste niol, ning olemasolevaid
vigastlusi tidiendavalt ei traumatiseeri, kuna
see voib kutsuda esile komplikatsioone ja
pikendada tervumisprotsessi.

On arusaadav, et lahingu rajoonis piissi-
ja kuulipildujatule piirkonnas ei saa kasu-
tada kogukamaid san. transportvahendeid,
millised kasutatavad tagapool, seepirast
peame leiutama ja votma kasutamisele sii-
raseid transportvahendeid, mis selliseis
olundeis kdige rohkem sobivad, soodusta-
vad rohkem mugavust, transportimise kii-
rust ja ratsionaalsust.

Lahingupiirkonnas on juba ammust ajast

esimeseks kisitransportvahendiks kasutami-,

sel kanderaam, seda on konstrueeritud pal-
judes teiscndeis selle kisitlemise otstarb-
suse mdttes. Et aga Kkésitransport toimub
kanderaamil viiga aeglaselt ja vajab suurt
joukulu, s. o. mitut kandurit (3—4) iihe
haavatu valjalt drakandmiseks, siis on piii-
tud seda mehhaniseerida, suvel ratastele ja
talvel suuskadele asetamisega. Selleks on

kombineeritud igas riigis omamoodi sea-
diseid, kuid universaalset seadist, mis oleks
vaba paljudest puudusist, pole veel leiuta-
tud vo6i tunnustatud.

Mainiks siin esijoones Rahvusvahelise
P. Risli sanitlaarvarustuse standardiseerimi-
se komisjonilt heakskiidetud Poola, Belgia,
Prantsuse rataskandmeid (joon. 1). Selle
eriomaduseks on see, et kanderaam riputa-
takse spiraalvedrude kiilge, kahe ralta va-
hele. See seadis leidis ka meil tunnusta-
mist, kuid selle seadise paheks on tema suur
raskus ja kohmakus, mis takistab lahingu-
piirkonnas liikumisel varjumist. Ka nende
tagavarade valmistamine on kaunis kulukas.
- Huvitav ja kaunis sobiv lahingupiirkon-
nas kasutamiseks niib olevat joon. 2, 3 ja 4
loodud vahend, mis kujutab endast titheratta
seadist kanderaami kinnitamiseks ja leiab
kasutamist ka N.Venes. See on halpus ja ker-
ge kisitseda, ning on praktiline eriti see-
tottu, et seda voib vajadusel kiiresti ja ker-
gesti lihendada maapinnale ning vedada
kaasa roomates. Seega varjumiseks eriti
sobiv.  Evib ka vetruvuse ja lisaks pi-
duri, mis soodustab seadise aeglast lahenda-
mist maapinnale, kui selleks on vajadus kan-
nalanu varjumise mdattes. Ratas asetseb
kinnitatult kanderaami all, nii et raskus-
keskpunkt langeb ratta teljele. See seadis
osutub Tiiheks parimaks. Selle seadisega
sarnaneb ka Roolsi sdjaviies tarvitusel olev
rataskandam, kuid selle puudusega, et too

Joon. 1.
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ei anna ennast lihendada maapinnale nagu
eestihendatu, raskendades seepirast kanna-
tanu asetamist raamile, samuti ka aratdst-
mist; ei oma vetruvusseadist ja on varjumi-
se vajadusel ebasobiv.

Joon. 4.

Talvel lumega aga ra-
taskandmed osutuvad ka-
sutamiseks mittesobivaiks.
Seeparast tuleb neid ko-
handada vastavalt taliolu-
dele, kuna kiillmaga peab
kannatanuid eriti kiiresti
toimetama valjalt ja kaits-
ma kiillma eest. Siin tuleb
abiks votta suusad, milli-
seid kasutatakse rohkesti
ka riviiksusilt. Igas riigis,
kus piisib tali, on konst-
rueeritud vastavaid seadi-
seid, mille abil kinnitada
kanderaami suuskadele
(suuskkandmed), kuid se-
nini pole ka sellel alal leiu-
tatud eriti soodsat, mis ra-
huldaks kaiki ndudeid. Sel-
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leks on esitatud palju mitmesuguseid kom-
binatsioone, kuid koéigi nende puuduseks on
see, et vajavad selleks kohandatud véi eri
suuski. On arusaadav, et seadis peab ole-
ma selline, et véimaldab kinnitada kande-
raami igale harilikule suusapaarile. Neid
noudeid rahuldab siin pildil ndhtav seadis
(joon. 5 ja 6). Vastavail katseil selgus, et
see seadis on suuskadele kinnitatult stabiil-
ne, kasitada halpus ja véib vabalt vedada
kahte haavatut (istuli, seljad vastamisi).
Kuna raskuskeskpunkt suundub suusa
keskkohta, siis on selline suusk-kandmik
transportimisel vordlemisi kerge.

Teine lihtsam ja ka tdhelepanu viariv
kombinatsioon suuskkandme koostamiseks
on ilma mingisuguse seadiseta. Peab olema
vaid kaks paari suuski ja méni meeter néo-
ri. Suusad asetatakse paralleelselt iilestik-
ku tksteisele, kusjuures pealmine suusk
kinnitatakse keskelt alumisele suusale,
sellel oleva jalarihmaga. Jargnevalt ase-
tatakse paralleelselt kanderaam suuska-
dele, nii et kanderaami jalad toetuvad
pealmisile suuskele, mille kiilge kinni-
tatakse nooriga. Edasi kinnitatakse suus-
kade esiotsad tihte vedamisndériga ja
tommatakse noor 1abi kanderaami jala, ja-
la- voi otsraua tagant, olenevalt kanderaami
taiibist, ja suuskkandmed ongi valmis. See
rakendis on seetdttu tahelepanu vaariv, et
siin pole tarvis mingisugust lisaseadist. Loo-
mulik, et sellise suuskkandmega on kanna-
tanut palju raskem vedada, kui eespoolkir-
jeldatuga, sest raskuspunktid on suusa ots-
tel, mis vedamist ja eriti keeramist rasken-
dab.

Arvesse vittes seda, et talvel siigava lu-

mega on haavatute kandmine kasitsi eriti
raske ja aegaviitev, vajades mitmekordselt




rohkem t66joudu, siis osu-
tuvad sellisel korral suusk-

kandmed parimaiks kasi-
transportvahendeiks.
Kannatanute transpor-

diks sanitaarveokite eelpos-
tist pataljoni v8i riigemen-
di ambulantsi on viga soo-
dus kasutada kiilgkorviga
mootorrattaid, sest kiilg-
korvi asemele v&ib vajadu-
sel kinnitada ka hariliku
kanderaami, nagu see nih-
tub joon.7. Mootorratas on
vordlemisi kdikjale juurde-
paasev, ka halval teestikul,
on véimas kiireks liikumi-
seks ja madalalt kogult
varjumise mdttes sobiv.
Hobuveokiks on meil nihtud ette Soome
tuipi sanitaarkaarik, see mahutab endasse
2 haavatut lamavas asendis ja 1 istuli, véi
5 istuli. Nii oleks see veok mahtuvuselt kiil-
lalt sobiv, kuid tthe hobuse veoks liialt ras-
ke. See tiilip meie oludele ei vasta, peaks
konstrueeritama 1iimber, s. o. kergemaks,
madalamaks ja rataste vahe kitsamaks vas-
tavalt meie veokeile, vdttes eeskujuks

e m—

Joon. 7.

Joon. 6.

Ameerika sGjaviaes kasutamisel olev kaari-
ku taiap. Kuid sanitaarkaarikute tagavara-
de valmistamiseks pole meie oludes eriti
tarvidust, sest hobuveokite vajadusel vaib
kasutada viiga histi meil olemasolevaid
harilikke taluveokeid (vankrid, reed), neid
kannatanu asetamiseks tiites olgedega, sest
olgedel on suurem omadus vetruvuseks, s. o.
raputuste ja tougete pehmendamiseks, mil-
lele tuleb osutuda suurimat tihelepanu haa-
vatute transpordil.

Kannatanute evakuatsiooniks tagala ra-
vilaisse pataljoni v6i riigemendi ambulant-
sest on soodsad kasulamiseks omnibused,
mis selleks puhuks kohandatakse kan-
deraamide asetamiseks vastavate seadistega.

Kokku véttes vaib tihendada seda, et sa-
nitaartranspordiks kasutatavad tehnilised
vahendid ja seadised vajavad rohkelt loovat
tood, sest endised seadised ei vasta enam
nuiidisaegseile noudeile. Seepiirast on see
kiisimus alati aktuaalne ja kohustab sani-
taarpersonaali sellel alal oludele vastavaid
avastusi ja tidiendusi looma.

A. K—sar.

Uleriiklikkudest ratsavoistlustest.

Septembris toimunud ileriiklikkude rat-
savoistluste kohta on ,,S6duris“ nr. 37 hr.
»K“ poolt arvustavalt sona voetud. '

Et moéédunud voistlused olid mdeldud
ratsaspordile uue aluse panemiseks tleriik-
likus ulatuses, siis on kasulik nimetatud ar-
tiklis avaldatud métteid vaadelda pisut sii-
gavamalt, sest hr. ,K“ on asunud puht-

ratsasport

pealtvaataja seisukohale, ilma et oleks
tunginud kogu véistluste ulatuse kompleksi,
ja on jadnud ainult valise ,fasaadi“ vaat-
lemisele.

Hr. ,K“ on usutlenud ka védistlejaid ja
need olevat iitelnud: ,Vaga palju on meie
arenenud, kuid seevastu vdist-
luste korraldus on edasi sammunud véaga
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vahe.“ Selles, suurele autoriteetsusele pre-
tendeerivas lauses sisaldub hr. ,,K“ arvus-
tuse tuum. Uhtlasi katsetab see lause haa-
rata ka meie ratsaspordi aregut kogu selle
ulatuses.

On raske iihesénaliselt hinnata meie rat-
sasporti, sest see asub veel arenemisstaadiu-
mis. Ei ole veel kristalliseerunud selle nii
materjalne kui ka sisuline kiilg, sihtjooned,
eesmargid ning viisid. Oleme veel enestele
sobiva sisu ja vormi otsingul.

Meie ratsasport on arenenud. Ta sai
alguse ,isetarkamisest® ja sarnasena haru-
nes ja kasvas kui metsik taim ning loomuli-
kult, ja kahjuks, ‘peagu eranditult vilise
»fassaadi“ jaoks. On tulnud ka mdjutusi
valjastpoolt, kuid sobiv ja 14biloév vorm ja
sisu meie oludele on jainud siiski veel tule-
mata.

Ratsasport, eriti sdjavies, peab omama
koigepealt vaartusliku sisu. Sellest lahtudes
on aastaid tagasi korraldatud vastavaid kur-
susi. Neist 1abikdinud ohvitserid pidid ole-
ma nendeks pioneerideks, kes kohtadel edasi
tootades pidanuks leidma sobiva materjali
ja meie materjalile ja oludele kohase vor-
mi ja sisu ning siititama ja kaasa tdmbama
noori. Asja moéodunud voistlused aga néi-
tasid, et kiillvatud seeme on kiill hoidunud,
kuid ei ole idanenud tarvilisel méaéaral.
Mo66dunud voistlustel vaoitjate rida-
des olid peagu eranditult tilalnime-
tatud kursustest labikainud sdéitjad
ja hobused. Suurem osa (juttu on A klas-
sist) naitas, et seisab klassi vorra madala-
mal ileriiklikkude vaistluste klassist. See
hinne ei kéi ainult ratsaspordi materjalosa
kohta, vaid kahjuks ka sportliku arusaamise
kohta. Aegsasti oli korraldajate poolt tea-
tatud voistlustel esinemiseks tarvilikkude
voimete ndudmised (takistuste maksimaalne
korgus, laius ja tempo), kuid startimas oli
niha hobuseid ja sditjaid, kellede etteval-
mistus ja juhitavus ei kitiindinud selleni.
Kuid ometi katsetati siiski, hea énne peale,
avalikul tleriiklikul esinemisel. Ratsaspor-
dil, sGjavaelises ringkonnas, o mam a a pii-
rides, ei ole tahtsust rekordsaavutustel ega
auhindadel, vaid sellel t66l, mis tehakse
voistlustele ettevalmistamisel. Siia kuulub
tahtsama punktina enese ja hobuse vdimete
tappis tundmine ning nende arendamine
maksimumi piirideni ja selle arendamise
oskus. Et selles punktis ei vdi spordi are-
nemisest kiidelda, nditab seegi asjaolu, et
Riigihoidja Kapale kirjutas sisse kuus mees-
konda, s. o. 48 sditu (6X4X2), kuna juba
esimesel voorul langes valja 4 mees-
konda, s. o. 32. Sellest voistlejate
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poolt tehtud veast (oma véimele mittetund-
mine vastavale voistlusele) oli tingitud see
ithetunnine vaheaeg, mis tekkis ja mida
hr. ,K“ paneb véistluste korraldajate suu-
reks siiliks ning mille kérvaldamise hr. ,,K“
leiab vaga kergeks olnuks. Ei, sarnase ala
korvaldamine volab aega aastaid. Siit jarg-
nevad ka koik hr. ,K* teised etteheited vaist-
luste korraldusele.

Miks, wvaheaja tekkides, ei paigutatud
ajas timber voistlusalasid? — Sel lihtsal poh-
jusel, et kehtivad seadused seda ei luba.
Ainuke, mis timberpaigutamist voimaldas,
oli number, mis just selleks puhuks oligi
kavasse voetud — esinemised. Ja seda ka
tehti kohe. XKuid nii suurt meeskondade
,viljalangemist” vaistluste korraldus siis-
ki ei uskunud, resp. nii suure vaheaja tek-
kimist, ja esinemisi-ei saanud kuidagi pike-
male venitada. Ei ole ka moédunud voist-
lustel platsi korraldamine olnud pdéhjuseks
kava tiitmise viivitamisele ka tuhandiku
sekundi vorragi ja hr. ,,K* poolt nihtud ta-
kistuste timberpaigutamine oli ‘karvapealt
reeglipirane, peale uhe juhu, kus kapa-
voistluses tekkinud vaheaja taiteks paigutali
umber esinemised, ning selle tagajarjel tuli
paar herdeli, mis kiirelt olid kava kohaselt
kohale asetatud, ruumiandmiseks teise
suunda keerata. Mis puutub hr. ,K“ poolt
pahameele avaldamisse takistuste kahekord-
se mootmise e, siis seda mouavad voistle-
jad ja kohtunikud, kes ei lepi ainult takis-
tuste mootmisega, mida teostavad nende
iilesseadjad-toolised. Sellele ngudmisele ei
voiks ka vastu vaielda. Kuid viivitust tikski
kontrollmédtmine ei ole tekitanud.

Vastastikuste kihlvedude all liksid osa
voistlusalasid selleparast, et sellest oli ette
niha ainuke kindel sissetulek tithjale
korraldusekassale igal juhul.

Igal juhul niitavad kéik ténini Tallin-
nas peetud vdistlused, et nad aineliselt en-
nast dra ei tasu, ja kui ei taheta veeretada
suuri kulusid voistlejate eneste kanda, siis
ei ole ette niha, et tulevikuski voiks loobu-
da vastastikustest kihlvedudest. Moédunud
voistlustel oli vastastikustest kihlvedudest
saadud 36% iildtulust.

Ei tohiks tleriiklikud voistlused jiida
ainult esinemisteks, vaid nad peaksid and-
ma ka selle ainelise aluse, mille varal edus-
tatakse ratsasportlikku t66d kohtadel edas-
pidi.

Hr. ,K* arvab, et iiksikute vaistlejate ta-"
gajarjed pidanuks kohe rahvale teatavaks
tehtama, nagu see olevat siindinud Helsin-
gis laskevdistlustel. Need kaks voistlust
oma iseloomult on vordlematud, samuti on



nad vordlematud ka korralduselt. Tagajar-
gede teatamine ratsavoistlusel néuab arves-
tusi mitmes instantsis. Ka ei voimalda seda
hipodromi plalsi praegune sissesead.

Mis puutub raadio kasutamisse, siis on
see ara kasutatud nagu ajakirjanduski, nii-
vord kuivord lubab seda séjaviae vaistluste
soliidne iseloom.

Mis puutub kukkumistesse, siis ei saa
siin voistluste korraldus jillegi midagi ette
votta. Vaistluste korraldus on koigile vara-
kult teada annud voimete néuded, mis vaist-
lejad peavad omama. On voistlejate asi ot-
sustada, kes neist laheb voimeist ilekiiva-
tele voistlustele ja kes joukohastele. See
voimete taseme noue, mis esitati méodunud
voistlustel, on madalam kui eelmistel
voistlustel. Sellest allapoole minna ei saa,
sest see on saavutatav korraliku t66 juu-
res.*) Mis puutub aga kukkumistesse hobu-
selt, siis olgugi, et see on voistlejate puht-
individuaalne kiisimus, kuid lubaksin ene-
sele esitada siiski paar markust. Hobuste
juhitavus peaks olema ilmtingimata nii kor-
gel, et itkski takistuse kuju véi valjaniage-
mine ei tohiks olla torke pohjuseks. Saitja
peaks leidma suuremat liituvust hobusega,
et viimase poolt ullatuste esitamisel vihen-
dada kukkumisi sadulast. Aga, ehk on see
séidu slisteemi kiisimus? V3i peitub siin
vihese enesetreeningu aste, s. o. sgitja on
jaanud sadulas ,koolipositsiooni“ ja ei ole
veel joudnud ,individuaalpositsiooni*? Voi
viljendub selles meeskonnajuhtide nirvili-
sus voi hobuseid vahetati liiga hilja?

Jahivoidusosidul kukkumine on omaette
kitsimus. See voistlus taotleb hobuse jou
kasutamise oskust tema maksimaalses
t6 6 pinges. Takistuse olemine selle vdist-
luse viimasel sirgel nduab vaistlejalt ddrmist
tihelepanu ja hobuse jou tapsat kasutamist
kogu véistlusteel, ilma et vaistleja tohiks
laskuda ainuiiksi juba ligidaloleva véidu-
posti saavutamisele. Iga viga sel vaistlusel
tahistub hobuse voi soitja kukkumisega. Ja
»rebenemist” tuleb sel vaistlusel koikjal ette.
Meil moodus voidupostist 756%, taisvereliste
hobustega, Liverpoolis niiteks, m6édub ha-
rilikult 15% startijatest.

Niipalju hr. ,K“ poolt ettetoodust.
Nende ridade kirjutaja ei ole arvamisel,
ct voistluste korralduses ei oleks tarvis edas-

*) Taisverelistele hobustele
jahiséidus kuni 1,60 m ja takistusséitudes kuni
210 m (Aachen tanavu), meil olid need vasta-
valt 1,10 m ja 1,35 m.

on takistused”’

pidi pidada silmas méningaid opiseid. Kaht-
lemata olid méédunud voéistlused korraldu-
selt parimad koigist eelmistest. Téanu selle
eest tuleb anda avameelselt vaistlustejuhi
suurtele kogemustele ja tehnilise komitee
ning kohtunikkude tosisele toole.

Kuid opised vaiksid olla jargmised:

Ei tohiks iileriiklikkudele vaistlustele sis-
se kirjutada hobuseid ja sgitjaid, kelle voi-
med ja eltevalmistus selleni ei kiiiini. Ei
tohiks enam neil vaistlustel hobuseid ,har-
jutada®, s. o. vigade juures, mis kuhjanud
juba sarnase arvu karistuspunkte, et tihelegi
kohale tulek enam mdeldav ei ole, edasi
soita, vaid tuleks lahkuda platsilt. Vilunud
silm otsib voistlusplatsil stiilset sditu ja ei
podra tahelepanu juhuslikule o&nneotsijale.
Stiilset sgitu niitab ka see dzentlmen, kes
jaab viimasele kohale voi lahkub platsilt
parast stardijoone labimist, loobudes otstar-
betust sdidust. Vaistlejatel tuleks ka loo-
buda katsetest mojustada vaistlustingimuste
muutmist juba véistluste tsiiklis (s. 0. ajava-
hemikul Tallinna joudmisest kuni véistluste
lopuni). Need on dzentlmenlikkude véist-
luste eetika kiisimused.

Véistluste korralduse organid peaksid
olema alalised. See véimaldaks véistluste
tingimuste valjakuulutamist kogu aasta
peale. See annaks vdimaluse pidevaks tooks
kohtadel kindlas suunas.

Lopuks moéédunud voistlustel esinenud
suurest pahest. Pealtvaatajate kohtasid hi-
podroomil on véahe, nad ei suuda dra mahu-
tada saarast hulka, nagu see kogunes. Voist-
luste korraldusel on traditsiooni kohaselt
vilja saata niipalju aukutseid, et tuleks re-
serveerida */s koigist isteplatsidest. Siit ka
see kitsus, mida n#gime tribiiiinil. Vara-
vate kassa on voistlustel siiski nii suur te-
gur, et selle ,,sulgemine” dhvardab ka vaist-
luste ,,sulgemisega”. Moddunud vaistlustel
viivitati selle sulgemisega pisut, sellele li-
sandus vihmatoova ilma mdju, mis kogu
rahva kuhjas tribiiiinile, ja nii kujunes olu-
kord, millele toega tuleb teha etteheidet.
Kuid see siindis siiski teadlikult, ja selleks
sundisid majanduslikud kaalutlused. Kuid
edaspidi tuleks kitsuse valtimiseks siiski lei-
da abingusid.

Lopetades kirjutist tuleb tihendada, et
kéaesolevad read ei ole mdeldud mitte sel-
leks, et teha etteheiteid voistlejaile, vaid
iilestostetud kiisimuste igakiilgseks selgita-

miseks.
V. S.
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Ohukaitserelvade saavutustest maailmasdjas.

Sidirase pealkirjaga ilmus , Militar-
Wochenblatt’is“ nr. 14 — 01. 10. 87. ins.
V. Peres’i kirjutis, mis sisaldab huvitavaid
andmeid &Jhukaitsekahurite tule mé&juvuse
kohta.

Maailmasdjas ja ka praegu Sk-kahurite
saavutusi hinnatakse sageli kulutatud las-
kemoona ja allatulistatud lennukite arvu-
de suhtega. Niiteks o6eldakse, et 1917.a.
prantslased said keskmiselt iga = 17 000
viljalastud miirsu kohta 1 mahalastud len-
nuki, kuna ameeriklastel kulus samal ajal
1 lennuki allatulistamiseks ainult 1050
miirsku. Uksikasjalisel analiiiisil selgub
aga, et nende arvude méadramisel on ka-
sutatud kahesugust méddupuud voi alust.
Vaja meenutada, et ameeriklased ise iitle-
vad, et nende ohvitserid dpétati vilja
prantsuse 0Ok-laskekoolides ja nad kasu-
tasid samasuguste omadustega kahureid ja
raddteabindusid kui prantslased. Seepi-
rast nii suured lahkuminekud pole tde-
niosed. Andmete erinevus on nihtavasti
tulnud sellest, et prantsuse &k-patareisid
kasutati ka paljude sisemaa keskuste na-

gu Pariisi jne. kaitseks, kus sageli lasti
ka suurt laskemoonakulu néudvaid &isi
“tokketulesid. Ameerika 6k-patareisid ka-
sutati peamiselt rindel ja lihema ta-

gala keskuste kaitseks, kus tuli avati vaid
vastase lennukite ilmumisel. Toodust
jirgneb, et sidiraste iildarvede kisitlemisel
ei saada diget pilti dk-relvade saavutustest.
Vastase lennuki allatulistamise vd&ima-
Jused on vdérdlemisi viikesed. Lennuki
vigastamine v6&i lenduri haavamine ei too
veel alati lennukit alla. Isegi raskelt vi-
gastatud lennuk v3ib planeerimisega sageli
jouda oma aerodroomile v6i maanduda oma
viagede rajooni. Lennuki vigastamiseks
voi lenduri haavamiseks maailmasdja ajal
oli vaja, et 77 mm granaat 16hkeks vihe-
malt 11 m kaugusel miargist, kuigi ta iiksi-
kud killud omasid msjuvuse kuni 50 m
kauguseni. Seejuures ldhtuti asjaolust, et
eriti ohtlikku pindala lennukil on vaid
6 m?: Loéhengute saamine 11 m kaugusel
miargist vordub aga praktiliselt naudele
saavutada miirsuga tabamus mirki.
Ohukaitserelvade saavutuste hindami-
sel vaja iiksteisest eraldada sisemaal, taga-
las ja rindel asuvate patareide saavutusi.
Kuigi sisemaa véi tagala keskuste kaitsmi-
sel alati ei saadud vastase lennukeid alla
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tulistada, siiski o6k-patareide tuli omas
suurt tahtsust. Maailmasdjas saksa len-
durid hindasid korgelt Pariisi iimbritsevate
dk-patareide v66 mdojuvust. Neil ei dnnes-
tunud sellest alati liabi murda ning nad
nimetasid Pariisi kohale lendamist ,,pdr-
gusdiduks”. Liitlaste lendurid hindasid
saksa oOk-patareide tuld analoogiliselt.
Vangilangenud lendurid viitsid, et mnad
kardavad ok-kahurite tuld ja piitiavad sel-
lest hoida ecemale.

Sisemaal ja tagalas ok-patareid saavu-
tasid juba suure edu, kui neil &nnestus
sundida vastast viskama oma pommid
enneaegselt vdi kavatult. Loomulikult ka
need pommid tekitasid kahjusid ja kao-
tusi kohalikkude elanikkude hulgas, kuid
peaeesmiirk, tihtsa tdostus- véi liikluskes-
kuse paraliilisimine, jii vastasel saavuta-
mata. Niiteks 1915. a. saksa VII reserv-
korpuse 1digus 0Ok-riithmal 6nnestus tagasi
liiiia vastase 5 lennukist koosneva salga
riinnakut laskemoonarongile. Lennukitelt
pillutud pommid kukkusid iile 200 m kau-
gusele mirgist ning ei tekitanud laskemoo-
narongile mingisugust kahju.

Rindel kasutatud 6k-patareide saavu-
tuste iseloomustuseks autor toob oma isik-
likkudest kogemustest jargmisi andmeid.
1916. a. kuni maailmaséja lépuni ta juh-
tis Ostende &hukaitsesuurtiikivie laske-
kooli koosseisu kuuluvat 82. &k-kahuri-
rithma ja 508. dk-kahuripatareid, mis teot-
sesid Flandrias. Rithm oli varustatud
prantsuse kahuritega, millede algkiirus oli
487 m(sek. Patareis oli 4 Krupi-kahurit
algkiirusega 465 m/[sek. Kaugusmddtjana
kasutati 2 m baasiga stereoskoobilist kau-
gusmodtjat. Patarei kasutamist ja lahin-
gutegevust madjutas Oppepatareina teotse-
mine, milletdttu lahingupatareid vaisid
saavutada tunduvalt paremaid tagajirgi.
Alljargnevad arvulised andmed on vdetud

sojapievikust.
Tulistatud lennukite iildarv oli jarg-
mine :
1916. a. viltel — 93 lennukit
1917 a. , — 589 .
1918. a. — 863 .

Keskmine laskemoona kulu iga tulista-
tud lennuki kohta oli:

1916. a. 2 suurtiikiga laskmisel 16 lasku
1917. a. 4 9 ” 6 3]
1918. a. 4 " " 7T



Neist arvudest selgub, et 1916. a. len-
nukid olid tunduvalt kauem patarei laske-
ulatuses kui 1917. ja 1918. a. Nad len-
dasid vérdlemisi aeglaselt (40—50 m/sek.)
ja madalal. 1917.—1918. a. kasutati juba
kiiremaid lennukeid, mis lendasid korge-
malt ja tegid ka rohkem kurvi ning viibi-
sid patarei méjupiirkonnas ainult sekun-
deid. Seetottu iga mirgi pihta saadi las-
ta keskmiselt vaevalt 2 miirsku igast suur-
tiikist.

Laskmise ajal lennukérgus oli tulista-
tud lennukitel protsentides vdetuna jirg-
mine :

1000 | 2000 | 3000
Alla . . .| Ule
kuni | kuni | kuni
Aoy 1000 5000 | 3000 | 4000 | 4090
m m m
1916. a. aug.-kuus| 3 35 29 30 3
1917. a. 9 17,5 26 20 27,5
1918. a. 2 22 22 29 27
Tabelist selgub ilmekalt lennukdrguse
tous. Patarei laskeulatuse piiril lennanud

lennukite arv kasvas 8% kuni 27%. Peale
selle 1918. a. registreeriti 18 juhtu, kus
iiksikud lennukid v&i lennukoondised len-
dasid iile patarei kérgemalt kui 5000 m
ja 1 juht, kus 3 lennukit lendasid 7000 m
korgusel.

Laskekaugus oli lennukite tulistamisel
% voetuna jargmine:
7 a 1000 | 3000 | 4000 | 5000 | 5,
A kuni | kuni | kuni | kuni 6000
g 3000 | 4000 | 5000 | 6000 m
m m m m

1916. a. aug.-kuus | 20 16 34 26 4

1917.a.  , - | 8 15 | 3¢ | 3¢ | 9
1918. a. 15,6 20 42 22 1,5

Uhtlasi vaja votta arvesse, et aja jook-
sul selgus liiga suur hajumus ning viga vii-
ke tabamuse tdenidosus suurtele kaugustele
laskmisel. Seepirast 1918. a. tulistati
6000 m kaugusel vai iile selle olevaid len-
nukeid vaid erandjuhtudel.

Toodud andmeist selgub, et samal ajal

kui teised relvad sundisid maapealset vas-'

tast end maas hoidma, &k-kahurid sundi-
sid vastase lennukeid lendama kérgemal ja
osalt ka kaugemal ning raskendasid véi ta-

kistasid neil tditmast oma iilesandeid. La- |

hinguvilja tiihjusele liitus dhuruumi tithjus.

Tuletagajirgede arvestamisel juba ala-
tes 1915. a. pandi maksma jirgmine kord.
sAllatulistatud lennukiks“ patarei véis lu-
geda vastase lennuki, mis maandus oma
vigede piirkonda v&i kukkus vastase poo-

lele 6k-kahurite tule ulatusse. Suurel kor-
gusel lendav raskesti vigastatud lennuk
vois ‘planeerida aga viga kaugele, niiteks
3000 m korguselt kuni 30 km kaugusele.
Seega suur osa lasketagajirgi jai praktili-
selt arvestamata.

508. ok-patarei piaevikute jirgi
patarei saavutised olid jargnevad:

selle

1916. a.| 1917. a. | 1918. a.

Allatulistatud lennukite
arv . . . . . s s — 3 2
Lennukite arv, mille juures
vaadeldi tulemdju, nagu
lennuki langemist voi
jirsku iimberpdsramist
ja rinde poole tagasi s
placeerimist . . . . . 17 15 6

Saavutuste halvenemine 1918. a. tuleb
kirjutada lennukite lennukdrguse ja -kii-
ruse suurenemise arvele, kuna patarei ma-
terjalosa, suurtiilkkide algkiirus ja laske-
kiirus, jai endiseks. —m.

POOLA.

»Przeglad Wojskovo-Technicny*.
Veebr. 1937. a.

SJLurustustood jatdkkedtalvel®
— mjr. L. Tyszynski. Purustustééde ja t3-
kete all tulevat autori arvamisel méista neid
pioneeride poolt tehtavaid toid, mis sunni-
vad vastast kas oma joudude laialipaiska-
misele v6i neid suundama sinna, kus see
kaitsjale osutub koéige vastuvdetavamaks.
Nende toode iseloom, eesmirgi mottes, jaa-
vat muutmatuks, siindigu tédéde tegelik la-
biviimine kas suvel voi talvel. Siiski, utleb
autor, olevat toode labiviimine teataval mai-
ral oleney ilmastikust. Vaivat tekkida kii-
simus, kas need purustustéod ja tokked, mis
tehakse suvel, vastavad kiillaldasel méaéaral
oma eesmairgile talvel ja tmberpoordult.
Autor asub seisukohale, et mitte. Taline aeg
seadvat purustustoodele iiles erinduded, mil-
lega tulevat arvestada nii operatiivjuhtidel
kui ka pioneerohvitseridel — ettepanekute te-
gijatel.

Nii néiteks detsembrikuus, millal maapind
ja veekogud veel kinni kilmamata ning
puudub lumekate, ei ole mingisuguseid lah-
kuminekuid purustustoode ja tokete ehitus-
toode labiviimisel, vorreldes samade toode
teostamisega suvel. On aga maapind ja
veekogud kinni kiulmanud, kuid maapind
pole kaetud lumekorraga, siis suvel tehta-
vad purustustédd (sildade ghkimine jne.) ja
tokked (barrikaadid jne.) ei tiida enam oma
illesandeid (v. a. mdned eriolukorrad kit-
suste kaitsmisel jne.), sest nendest modda-
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paasemine olevat peagu kaikjal véimalik.
Kone alla véivat tulla vaid miinivaljade or-
ganiseerimine kaitseks vastase soomusjdu-
dude vastu, kuid ka see olevat seoses suurte
raskustega — kiillmanud maapinna tottu.
Omas vaartuses jadvat pilisima vaid mitme-
sugused tokked metsateedel ja kitsustes.
Samasugune on olukord, kui maapind on
kaetud paksu lumekorraga. Vastane, kasu-
tades suuski ja regesid, paaseb kéikjalt 1a-
bi. Autori arvates tuleks sadrases olukor-
ras pdorata suuremat iihelepanu tokete loo-
misele vooride ja teiste tagalaasutiste lii-
kumisteedel, kasutades selleks lund, kui
muid materjale kiepdrast ei peaks olema.

.Kas poola raudteede elektri-
fitseerimine on otstarbekohane
riigikaitse seisukohalt? ins.
Bruski-Kasyna. Poolas on juba pikemat
aega kone all thhtsamate raudteemagistraa-
lide elektrifitseerimine. Kiusimus on nih-
tavasti senini veel 16plikult otsustamata,
sest vaga paljud on pshimdtteliselt raudtee
elektrifitseerimise vastu, tuginedes arvami-
sele, et see olevat riigikaitse seisukohalt
otstarbetu.

Insener Bruski-Kasyna piiiiab oma kir-
jutisega selgeks teha, et raudteede elektri-
fitseerimise vastuseisjad lahevad véalja vale
seisukohtadest. Kaigepealt naitab autor, et
raudteede elektrifitseerimine téstvat raud-
teede labilaskevaimet ligi 100%, millisel as-
jaolul olevat sdjavigede transporteerimise
mottes pohjapaney tihtsus. Teiseks titleb
autor, et elektrifitseeritud raudteed pole-
vatki nii drnad pommitamiste vastu Shust
ja suurtitkivaelt, nagu seda iildiselt arva-
takse. Kui raudteeliin on suurtiikivie tule
all, siis polevat tahtis, kas see liin on elek-
trifitseeritud voi mitte. Liikumine sarna-
sel raudteeliinil olevat igal juhul hidaoht-
lik. Pommitamisel dShust vdivat tekkida
oht, et rikutakse elektrivoolu juhtmed. Ei
olevat sugugi nii hdlpus rikkuda voolujuht-
meid, sest nende tabamine Shust vaivat olla
vaid juhuse asi. Kui aga rikutakse iiks voi
kaks voolujuhtmeid kandvat posti, siis ei
olevat ka see veel litkkumise katkemise pdh-
Juseks, sest juhtmed jadvad piisima isolaa-
toritele ja voolu édrajooks oleks seega takis-
tatud.

Lopuks tihendab autor, et elektrifitsee-
ritud raudteeliin saab vajaliku elektrivoo-
lu mitte tthest, vaid vihemalt kahest elek-
trijaamast ja seepirast neist ithe havitami-
ne ei olevat pdhjuseks liikumise katkesta-
miseks.

Uhe sonaga, autor peab soovitavaks va-
hemalt tihtsamate raudteeliinide elektri-
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fitseerimise Poolas, alates neist rajoonidest,
kus vastavad elektrijaamad juba olemas, na-
gu poola Sileesias ja endises Pommernis
(Pomorze).

Side imberkujundamine* —
kapten Chamski. Autor leiab, et soomus-
vigede ja lennuvie massilise kasutamisega
tulevikusdjas peaks tekkima ka sideloo-
misel uusi suundi. Kui veel maailmasdja 13-
pul véekocndiste vaheline side tugines pea-
miselt traatside vahenditele, siis tuleviku-
sdjas tulevat traatsidevahenditesse suhtuda
skeptiliselt, eriti aga sel juhul, kui sddivate
riikide territooriumidel pole rahuaegses olu-
korras tehtud sellekohaseid ettevalmistus-
téid. Autor mdtleb siin muidugi operatiiv-
set sidevorku.

Eelnimetatud sidevdrgu ettevalmistust6od
rahuajal oleksid jargmised:

— tdhtsamate Shumagistraalide asenda-

mine maakaablitega;

— tihtsamate sidesdlmede asendamine
ohukaitse seisukohalt kindlatesse var-
jenditesse;

— etappide rajoonis asuvate sideslmede
kaitse korraldamine g&hukaitse- ja
tangitorjerelvadega;

— viekoondiste varustamine motorisee-
ritud sideitksustega, kes suudaksid
kiiresti korrastada vastase shujéudu-
delt ja soomusviigedelt rikutud side-
thendusi ja sidesdlmi.

Edasi leiab autor, et viekoondisi ja vie-
osi tuleks varustada senisest suuremal méaa-
ral raadio-materjalosaga. Viaekoondiste
raadiojaamade tohukuse (3stmiseks tuleks
viimaste saate- ja. vastuvétuosad varustada
mehhaniseeritud  kaugekirjutusmasinatega
ja sifreerimis-desifreerimise aparaatidega.

Sidevieosade ja -iiksuste rel-
vastus“— major Korasievicz. Autor asub
seisukohale, et sidevieosade ja -iiksuste relv
peaks vastama jargmistele tingimustele:

— olema kaalult vdimalikult kerge;

—kujult sarnane, mis vdéimaldab ta ala-
list kandmist ka tehnilise 166 juures;

— laskeomadusilt olema vdimeline taba-
ma mirke kuni 300 m kauguseni;

— vdimaldama lihedamaa véitlust ja
kasutamist elamutes (sidesdlmede
asukohis).

Sarnaseks relvaks loeb autor kdige ko-
hasemaks automaatpiistoli kas Mauseri voi
Parabellumi tiitipi.

R. Teck.



»Bellona“ juuli-august ja september-
detsember 1936. a.

1. Major dipl. J. Rzepecki. Jalavae
diviisi soomusjoududevastane
laktika. Autori arvates on tarvidus erili-
ses s.-joududevastases taktikas, kuid selle
kujundamisel tulevat olla ettevaatlik, sest
praegusel kujul eksisteeruvate soomusjou-
dude kasutamisvéimaluste kohta séjas puu-
duvad veel lahingukogemused, kui mitte ar-
vesse votta neid, mis ammutatud viimase
kiimne aasta sdédades, kuid milliseid ei ole
veel senini suudetud kiillaldaselt 1abi téota-
da. Esimeseks ning tdhtsamaks s.-joudude-
vastase taktika pohilauseks oleks: halvata
see rusuv mdoju, mida avaldavad vastase
kallalelungivad soomusmasinad ning tésta
oma vigede moraali; seda saavutatakse: a)
kiillaldase arvu tt-relvade muretsemisega;
b) wvastase s.-masinate nérkade kilgede
tundmadppimisega, mis véimaldab reaalselt
hinnata nende ohtlikkust meie vigedele. S.-
masinate rakendamine lahingus oleneb suu-
resti maastikust, ilmastikust ning péaeva-
ajast, ja siit arvab autor véivat vilja tuua
teise pohilause: vditlus s.-joudude vastu ei
saa olla skeemiline, vaid teostub igal iiksikul
juhul vastavalt olukorrale. Lopuks, vana
tuntud joudude 6konoomia printsiip on tiies
ulatuses maksev siingi — ja see on, et koik
tt-vahendid tuleb vgimalikult koondada sin-
na, kus s.-jéudude oht on kdige suurem. Iga
juht iikskéik missuguses olukorras peab
suutma leida vaslused jargmistele kiisimus-
tele: a) kas on karta s.-joude; b) millises
ulatuses, kust suunast ja millal on neid
oodata; ¢) missugused tt-vahendid ja mil-
lal on kasutada; d) milliseid vahendeid on
voimalik taiendavalt saada; e) missugused
tehnilise ja taktikalise sisuga korraldused
tuleb anda, et s.-joudude ohtu vihendada
miinimumini. S.-joudude liikumise kiirust
ning ootamatut ilmumist tuleb paraliiseerida
luurega — voimalust mooda lennuvie abil.
Koik diviisiiilemalt antud korraldused, s.-
joudude kallaletungi ootel, peavad taotlema:
a) diviisi joudude hajutamist; b) kohalikku-
de looduslikkude, s.-joududele raskesti iile-
latavale takistuste maksimaalset kasutamist,
¢) purustamistoode labiviimist ja kunstlik-
kude tokete loomist (tt-miinid, kraavid jne.),
niipalju kui seda lubavad diviisi kasutada
olevad abindud. Vastase s.-joudude sisse-

murrete likvideerimiseks arvab autor tarvi-’

likuks diviili varustada motoriseeritud tt-rel-
vadega, milliseid oleks voimalik kiiresti suu-
nata ohtlikkudesse kohtadesse. Selgitanud
s.-joudude vastase taktika pohilauseid an-
nab autor iiksikasjalikuma tulevaate kaasaja

tt-relvadest, millised aga séjakirjanduse la-
bi meile enam-vahem iildiselt tuntud; juh-
tides sealjuures tihelepanu, et ka koige ta-
valisemad jalavée tulirelvad, isegi harilikku
(mitte soomustlabistavat) laskemoona kasu-
tades voivad olla killaltki ohtlikud soomus-
masinatele. Nii, naiteks, olevat Boliivia ja
Paraguai vahelises n.n. Chaco séjas kahes
moodsas tangirithmas kéik juhid rivist valja
166dud 1labi vaatluspilude tangi sisemusse
tunginud kuulipritsmetega. Samal kombel

vigastati ka suurem osa tankide mees-
konnast. Parast kaht lahingut olevat
100%  s.-masinate  meeskonnast raske-

malt vai kergemalt haavata saanud. Analoo-
gilisi néiteid oma isiklikkudest sdjakoge-
mustest toob ka major Poupel. Loomulikult
ei moju sellised viljavaated s.-masinate
meeskondadele julgustavalt, vaid moraali-
alandavalt, soodustades seega tt libiviimist.
Lahtudes kdigest sellest, mis toodud eespool,
lceb autor rea konkreetseid ettepanekuid,
kuidas korraldada tt-t mitmesugustes lahin-
gufaasides. Julgestuspositsiooni
voiks korraldada tt mattes kahel viisil. Esi-
mene: j.-positsioon siilitaks tlildiselt prae-
guse kuju; muudatusi tuleks ainult julges-
tusosade koosseisus ja nende grupeerimises.
Lahingueelpostid asetatakse kohtadele, kus
maastik raskendab s.-masinate tegevust ja
jalavideosadele on tagatud tagasitombumine
vastupanupositsioonile. Vahed patrulli-
takse ja kaitstakse: tt-relvadega — kiilge-
delt (tt-relvad asuvad l.-eelpostide juures),
ja kogu diviisi suurtiikiviega tangantpoolt,
v.-positsiooni suunast. Vahedes asuvad VP
on organiseeritud vastupanupesadena, kus-
juures vaatlejad varustatakse tt-piissiga ja
lahised punkti juurde tokestatakse — tt-mii-
nidega. Kui véimalik, viiakse libi purusta-
mistodd.  Selliselt organiseeritud j.-posit-
sioon suudaks kiill vastu panna s.-joududele,
kuid mitte neid saatvatele tugevamatele ja-
lavdeosadele — nii arvab autor ise. See
pahe korvaldatakse teises j-positsiooni or-
ganiseerimise variandis, kus on ette nihtud
sulgeda: paremad vastase jalavie sisseim-
bumise kohad — traattoketega ja s.-masina-
le tegevuseks soodsamad kohad — tt-miini-
dega; j.-positsiooni elavjoud — 2kuni 3 pat.
(div. 16igus). Selliselt organiseeritud j.-po-
sitsiooni vastupanuvéime oleneb muidugi
kallaletungivatest vastase joududest. Kui
luure selgitab, et need on réhuvas iilekaalus,
siis on kasulikum pataljonid v.-positsioonile
lagasi tommata, korraldades j.-positsiooni
esimese variandi kohaselt. Vastupanu-
positsiooni eelserv valida nii, et maas-
tikuliselt ta oleks paremini kindlustatud s.-
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joudude vastu. Kui seda ei saa kogu ulatu-
ses, siis kaitse tiahtsamad elemendid: KP-d,
sidevahendid ja suurtiikivagi tuleb katta
asulatega, metsadega, soodega jne., ja seda
mitte ainult eest, vaid ka kiilgedelt ning ta-
gantpoolt (eriti suurt. patareide asukohad).
Lrilist rohku panna péikpositsioonide orga-
niseerimisele, et sissetungimise korral — ta-
kistada vastase s.-joududele edu arendamist.
Tt-relvad ja varud jargustada siigavusse koi-
ge toenidolisemate vastase s.-joudude sisse-
tungimise suundade vastu. Diviis asuks kait-
sele 3 eSelonis ehk jargus. Esimeses: Ll-
pussid — eesliini kaevikutes, 150—200 m
neist tagapool — automaatrelvad ja 300—500
m eelservast tahapoole — tt-suurtukid. T e i-
ses jargus — jalav. suurtiikid, paigutatult
koige toendolisematele s.-masinate kallale-
tungi suundadele. Kolmandas jargus —
diviisi motoriseeritud tt-relvade varu. Kui
voimalik viiakse labi purustamistood, kor-
raldatakse miinivalju jne. RaAannakul, kui
voib oletada s.-joudude kallaletungi, tuleb:
a) valtida ootamatust; b) liikuda niisugus-
tes formatsioonides, mis voimaldaksid koige
soodsamalt korraldada kaitset s.-joudude
vastu. Selleks luuret teostada lennukite
abil ja maapeal — motoriseeritud osadega;
nende puudusel — ratsavaega, mis on va-
rustatud kiirete sidepidamise vahenditega
(m.-ratas, raadio). Luure kaugus kolonnist
kuni 30 km, mis voimaldab 6igeaegset teade-
le kattesaamist ning vastavate kiaskude and-
mist. Iga kolonn jaguneb gruppideks,
mis koosnevad jalavédest (pataljon), suurtii-
kiviaest, pioneeridest ja sideosadest, ja on
voimelised ennast iseseisvalt kaitsma s.-jou-
dude vastu. Eelvigi — 1 kuni 2 km
peajoududest, varustatud tt-vahenditega (tt
relvad, tt-miinid, 16hkeained purustamistod-
deks jne.) ja kiire sidepidamise abinsudega;
eelvie peamine lilesanne — lagada peajou-
de ootamatuse eest. 's—% tt-relvadest
— julgestusosade kéasutada, kuid ka igas
rannakugrupis peab olema tt-relvi. Diviisi
motor. tt-relvade varu — selle rannakkolon-
ni juures, kus s.-joudude oht on koige ak-
tuaalsem. Lahinguvoorid oma iksus-
te (pataljonide, patareide) juures. Kui diviis
randab 3 kolonnis a iiks jal.-riig. ja pataljo-
nigruppide vahed 500 m, siis diviisi rdnna-
kukorra siigavus, eelvided juurde arvatud,
8—9 km. Selline hajutatud formatsioon, kus
iga rinnakugrupp on suuteline ennast ise-
seisvalt kaitsma s.-jdudude vastu, vastab ka
ohukaitse ja ratsavie vastu voitlemise tingi-
mustelee. Kohtamislahingus esime-
sed abindud ja korraldused tt-ks on samad,
mis riannakul. Hargnemine lahinguks toi-
mub s.-masinatele ebasoodsal maastikul,
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milline ndue on maksev eriti suurtiikivie
kohta. Vallutamisobjektideks on kinnised
ning it méttes soodsad maa-alad, mitte aga
lahtised valjakud, kuigi seal vaatlus ja tuli-
relvade kasutamine oleks tagajarjekam.
Suurtitkivae edasiliikumine toimub ettevaat-
likult ja kaetult looduslikkude takistustega
voi oma viagede grupeeringuga. Pealook suu-
natakse s.-joudude tegevuseks ebasoodsat
maastikku méoéda (muidugi kui see on voi-
malik diviisi iilesande seisukohast). Tuleb
valmis hoida div. tt-relvade varu — ootama-
tuste pareerimiseéks. Pioneere kasutatakse
purustamistoddeks teedel ja kitsandikkudes,
mida véiksid kasutada vastase s.-joud. P e a-
letungil kaitsele asunud vastasele toe-
néoliselt ei tule arvestada rindelt suuremaid
vaenlase s.-joude, milliseid tavaliselt suu-
natakse teotsemiseks pealetungija tiibadele
ja tagalasse. Lahingust luure ja julgestus-
osadega toendoliseltl votavad osa ainult ker-
gemad s.-masinad. Sissemurdel vastase po-
sitsiooni peab oletama vastase s.-joudude
vastuléoki, misparast tuleb ennast tagada tt-
relvadega, eriti tiibadelt. Puhkusel tu-
leb div. osad asetada voimalikult s.-masina-
tele raskesti iiletatavate looduslikkude toke-
te taha, kaitstes iile- voi labikaike mnendest
toketest iiksikute, iseseisvalt teotsevate puh-
kekaitse rithmadega (eelpostidega), et seega
voimaldada oma vagedele nende takistama-
tut tiletamist edasiliikumise puhul. Mitteva-
jalikud labikaigud valmislatakse etle hivi-
tamiseks voi havitatakse. Labikaikude va-
hed patrullitakse. P.-kaitse osadele an-
takse tt- relvi ja pioneere tt- miinidega. Kui
on oodata vastase s.-joudude kallaletungi
tthes jalaviega, siis p.-kaitse osade koos-
seisu kovendatakse. Lopuks soovitab autor
s.-joudude lahinguvéimeid mitte iile hinna-
ta. Kokkuporkel nendega pievavalges on
jalavdgi kill sunnitud teotsema teatava
méairani passiivselt, kuid sellevastu 606si,
mil s.-masinad on pimedad ning véimetud,
on jalaviel endiselt tegevusvabadus, mida ta
peab mdistma 4dra kasutada thies ulatuses.

2. Kol. dipl. A. Pragtovski. Muuda-
tusi taktikas. Kasitletakse sisult sa-
masuguseid kiisimusi, nagu eelmiseski ar-
tiklis. Voitluses s.-joudude vastu autor
pooldab n. n. loomulikku meetodit. ,,Mida
oleks teinud 1914. a. iikks tubli jalaviepa-
taljon, kui teda oleks ootamatult riitnnanud
paarkiimmend tanki toetatud jalaviega“,
seab autor iiles kiisimuse. Vastus: pataljon
oleks koigepealt lahingukorras kohanenud
maastikule, mis avanud tule tankide pihta
kéikidest oma relvadest ja parastpoole — ni-
hes, et tuli ei suuda s.-masinate edasiliiku-
mist takistada — astunud véditlusse vastase



tankesaatva jalaviega. Sellist ,Jloomulikku*
tegevusviisi soovitatakse artiklis tarvitusele
votta ka praegu, kusjuures: a) jalavéeosi tu-
leb varustada kiillaldase arvu tt-relvadega; b)
peab véitlejat veendumusele viima, et ta su-
gugi ei ole kaitsetu s.-masinate vastu, vaid
suudab koguni edukalt nende vastu véidelda
— tingimusel muidugi, et ta oskab osavasti
kasutada oma relvi ja tunneb s.-masinate,
eriti aga vastase omade, norku kiilgi.

3. Kapt. dipl. L. Vojevodzki. Purus-
lamisetood motoriseerimise
vaenlastena. Teatavasti motomehha-

niseeritud vigede iiheks tahtsamaks lahin-
guomaduseks on liikumise kiirus, mis voi-
maldab neile saavutada ootamatust vastase
suhtes. Seda tugevat kiilge arvab autor
voivat paraliiseerida purustamistoode labi-
viimisega. Motomehhaniseeritud osad liik-
lemisvoimete poolest jagunevad kolmeks:
voorid, lahinguosa ja motomehh. koondised.
Neist esimene grupp liikleb peamiselt teid
mooda; teine voib liigelda ka maastikku
moodda, kuid sellisel juhul tema edasijoudmise
kiirus on 3—4 korda vihem kui teid moéoda
liikudes; kolmas grupp tavaliselt koosneb
ratas- ja roomikveokitest ehk -masinatest,
millistest esimesed on seotud teedega. See-
ga siis motomehh. osade tarvis teed omavad
ikka veel suure tihtsuse, sest viljaspool teid
viheneb nende liikumise kiirus tunduvalt ja
seega ka voimalused vastasele ootamatult
kallale tungida. Siit teeb autor jarelduse, et:
vastase motomehh. osade tegevuse suundi on
voimalik ette ndha, kuna see voib siindida
peamiselt teede suunas, mis on sobivad s.-
joudude tegevuseks (tugevad sillad); vas-
tase motomehh. osade litkumist on véimalik
takistada eeskitt teede purustamisega, nii-
viisi véaltides ootamatust. Seepérast tulevat
senisest rohkem réhku panna vigede etteval-
mistamisele mitmesuguste purustamistoode
labiviimiseks ja pioneeriiksused motorisee-
rida, mis voimaldaks neile purustamistoid
kiiremalt ja ulatuslikumalt tdita. Muidugi
peab sealjuures igal juhil olema téiesti selge
arusaamine, missugused purustamistéod an-
tud olukorras on tarvilikud ning tuleb labi
viia.

4. Div. kindr. S. Dab-Biemacki.
re organiseerimine.

5. Major dipl. V. Veryho. Pioneeri-
de ettevalmistamisest.

6. Kpt. V. Hubert. Jaapanlaste
voidud Jalu joel ja Tsusima vai-
nas. Viimati mainitud kirjutistes ei leidu,
mis vaariks eriti markimist. Kk.

Luu-

Sdiavdelisi teateid valisriikidest.

Saksa tangitérjekahuri-patarei koosseis.

Saksa motoriseeritud tt-kahuri-patarei
koosseisus on juhtimisjagu, sidejagu, lahin-
guvoor ja 3 kahuririthma.

Juhtimisjaos on 1 kergeveoauto ja
6 mootorratast, neist 3 korviga. Riithma
inimkoosseis on 1 ohvitser, 2 allohvitseri ja
8 sddurit.

Sidejaos ja lahinguvooris kokku on 1
auto sidematerjali veoks ja 4 kergeveoautot.
Inimesi on kokku 1 allohv. ja 15 soédurit.

Kahuririthmas on kolm 37 mm tan-
gitorjekahurit. Séidukitena on 1 juhtimis-
auto, 2 mootorratast ja 2 autot iga kahuri
kohta, neist itks kahuri ja teine kasti veoks.
Autode tihtsamad iseloomustavad andmed
on jargmised:

— mootor 70 H J,

— maksimaalne liikumiskiirus — 90 km/

~ tunnis,

— kaal 1600 kg,

— jarelveo voime — 1200 kg,

— tegevusraadius — 350 km,

— uletab 20—30° téusu,

— suurtiitki voi kasti auto kiillge haaki-

mine teostub Kiiresti.

Riuhmas on 1 ohvitser, 5 allohvitseri ja
26 sodurit.

Seega tt-kahuri-patareis on 4 oh-
vitseri, 18 allohvitseri, 101 sodurit, 9 kahu-
rit, 27 autot ja 10 mootorratast. (Revue
d’Artillerie Nr. 8 — 1937).

E 3
Andmeid Taani suurtiikiviiest.

Séjavie 1937. a. eelarve kohaselt motori-
seeritakse 2 senist hobuveoga suurtikivie-
gruppi ja muretsetakse juurde iiks uus shu-
kaitsepatarei. Selle teostamisel Taani suur-
tukivagi koosneb 3 vilja- ja 1 ohukaitse-
suurtiikivaeriigemendist.  Viljasuurtiikivies
on siis 4 hobuveoga kergegruppi, 4 motori-
seeritud kergegruppi ja 3 mootorveoga ras-
kegruppi. Igas grupis on 3 patareid. Ohu-
kaitse-suurtiikivieriigemendis on tulevikus

* 3 gruppi a 3 patareid. Pealinna kaitseks on

méadratud 1 6k-grupp (Mil.-Wochenblatt
Nr. 12 — 17. 09. 37).

&
Hollandi uus jalaviesuurtiikk.

Hollandis voéeti tarvitusele 47 mm Boh-
leri kahur, mille lahingukaal on 285 kg ja
maksimaalne laskeulatus 7500 m. Kahuri
laskekiirus on 20 lasku minutis. (Revue
d’Artil. Nr. 8 — 1937).
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Belgia jalavieriigemendi raskerelvade
pataljonist ja tt-kahurist.

Hiljutistel manoovritel jalavagi teotses
uue organisatsiooniga ithikutes. Igal jala-
vaeriigemendil on IV pataljon, mis nimeta-
takse raskerelvade pataljoniks. Selles pa-
taljonis on raskekuulipildujakompani, 76
mm miinipildujakompani ja 47 mm tt-ka-
hurikompani.

47 mm 1it-kahur on valmistatud riiklikus
relvavabrikus Liuttichis. Elsenborni laske-
viljal teostatud katsetel ta osutus viga
voimsaks. Ta 1,5 kg miirsk on pool raskem
kui 37 mm tt-kahuril. Ka laskeulatuselt ta
iletab oma 37 mm vdistleja. Manoovritel

peetud voistlusel selgus ka 47 mm kahuri
suur laskevalmisseadmise kiirus (Mil.-
Wochenblatt Nr. 12 — 17. 09. 37).

%

Taani jalaviierliigemendi saate- ja tt-relvade
ithikuist.

Taani jalavideriigemendis on 3 jalavie-
pataljoni ja jalavaesuurtikkide patarei. Sel-
les patareis on kaheksa 37 mm kahurit. Iga
jalaviepataljoni 5. kompanis on kuus miini-
pildujat ja neli 20 mm Madseni tangitérje-
kahurit, mis thtlasi suudavad tulistada ka
ohumaéarke. (Mil.-Wochenblatt Nr. 12 —
17. 09. 37.). —m.

Sojaviie elu.

Sportlik tegevus Sodjavigede Staabi Ohvitseridekogus.

Séjavigede Staabi ohvitserkonnal oma
ametialalise tooiseloomu t5ttu on tungiv
tarvidus kehalise tegevuse jargi. Seepirast
ohvitseridekogu juhatusel on tulnud igapi-
di hoolitseda selle eest, et pakkuda kogu
liikmetele teenistusest vabal ajal mitmesu-
guseks sportimiseks soodsaid véimalusi.

Moé6dunud suvehooajal ohvitseridekogu

P iied
K. EAAS
AMERE

 v.post K TANNERAND
| K YALMNE  SaORY

BTOEL
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liikkmete sportlik tegevus toimus peamiselt
Pirital ,,suvekodu” juures, kus peagu igal
ohtupoolikul korraldati harjutusi vorkpallis
ja kergejoustiku aladel, samuti harrastati
ujumist ja aerutamist.

Parast Pirita ,,suvekodu“ tegevuse l3pe-
tamist tekkis ohvitseridekogu sportlikus te-
gevuses viike vaheaeg. Sellest tingitult pal-

O ACNDER  W.MURUNA M HABER
TIANGD B PUey % XASMAN
K ROKK AKCEGRA



jud kogu liikmed, tundes tungi ja tarvidust
fuusiliseks tegevuseks, hakkasid harrastama
ongesporti ihes aerutamisega Tallinna la-
hel. Peab tunnistama, et see uudne spordi-
ala kujunes eriti huvitavaks ja kaasakisku-
vaks, voimaldades fiitisilist tegevust, vérs-
kes ja puhtas ohus viibimist ja méirvide ko-
sutamist, dngesport osutus ka saagi poo-
lest kiillalt rahuldavaks.

Siigise ja talve hooajal peamisteks spor-
dialadeks ohvitserkonnas on kujunenud
voimlemine ja kisipallimidngud Kaitseliidu
Tallinna Maleva véimlas, ja veereming. Et
spordihuvilisi kogu liikmeid rahuldada, sel-

leks ohvitseridekogu juhatus muretses
juurde isegi tunde voimlemise ja késipalli
harjutamiseks.

Kdige kavakindlamalt ohvitseridekogus
harrastatakse veeremingu. Sdjavigede Staa-
bi ja Lennuvide Ohvitseridekogu ohvitseri-

dele tthiseks harjutamiseks veeremingu alal
on nahtud ette 3,5 tundi nadalas. Veere-
mangu harrastajad ohvitserid kuuluvad
koik Tallinna Garnisoni Veeremingu Klu-
bisse, kes omakorda on Eesti Spordikesklii-
du liige. Seni ohvitserid on vétnud osa koi-
gist Tallinna Garnisoni Veereminguklubi
poolt Kkorraldatavatest ja ka ileriiklikest
veeremanguvaistlustest.

Juuresoleval pildil on toodud SGjavagede
Staabi ja Lennuvéde Ohvitseridekogu iihise
grupi liikmed sellisena, nagu karikaturist
neid néeb.

Peale loetletud alade harrastatakse ka
suusasporti, mis aga suurel maéairal oleneb
talve kestusest ja lumerohkusest. Seni oh-
vitseridekogu juhatus on oma liikmeid-suu-
sasportlasi peagu enamikus varustanud
suuskadega.

—i.

Rindesddur jutustab.

2. jalaviepolgu kangelane Schamajev.

Sodades tekib tihti legendaarseid sanga-
reid, kelle viagiteod kanduvad viga nobe-
dasti suust suhu, ahvatledes kaassodureid
jarele tegema, iihtlasi tstes viimaste ise-
teadvust ja siivendades vastase suhtes iile-
olekutunnet. Uheks selliseks sangariks oli
Vabadussdjas 2. Jalavaepolgu 3. roodu kap-
ral H. Schamajev.

Teenides naaberroodus, oli minul, nende
ridade kirjutajal, viimasega tihti kokkupuu-
teid ja veel rohkem kuulsin tema sangar-
likkusest.

Kapral Schamajev’i tdhtsamaks sangar-
likuks teoks oli vastase 85. polgu 5. ja 7.
roodu vangistamine (saadi vange kokku 175
sodurit ja 2 komissari ja sdjasaagiks 2 kuu-
lipildujat, 8 hobust ja 60000 padrunit).

Ulalnimetatud vangistamine oli teostu-
nud kapral Schamajev’i oma jutustuse ko-
haselt jargmiselt:

26. jaanuaril 1919. a. saadetud luursalk
kapral Schamajev’i juhatusel Rasinasse.
Rasinas saadud andmeid, et punavagi
asub umbes 3 km kaugusel Viisli kiilas.
Nimetatud kiila asub metsa Adares ja sinna
metsa aarde hiilitudki vélja, kuhu mehed
jadnud ahelikku, aga kapral Schamajev lai-
nud jalgsi*) kiilla esimesse tallu. Tollest

*) Kapral Schamajev so6itis tavaliselt ratsa-
hobusel. .

. verevalamine!®

talust kuulnud Schamajev, et samas Kkiilas,
umbes ¥ km kaugusel asub punavie vahi-
post ja punavigi asub seal lihedal majades.

Kapral Schamajev hiilinud majade var-
jus vahipostile lahemale. Joudnud vahi-
postile 200 m kaugusele, ndinud akki ldhe-
nevat kaht punavéelast... Kapral Schama-
jev peitnud end maja varju ja punavielaste
joudmisel 20 m kaugusele kisutanud: ,,Ruki
verh!“ Punavielased tdstnud kaed iiles,
kapral Schamajev vdtnud neilt relvad ja
viinud mehed luursalga juurde.

Luursalga juures vangid seletanud, et
kiillas on umbes 170 punavéelast. Seepeale
vastanud kapral Schamajev: ,Meil on aga
kiilla #mber piiratud seitsmestsajast me-
hest, kui hakatakse vastu, teeme kiilla maa-
tasa! Oleks kdige digem, kui punaviigi alis-
tuks vabatahtlikult, siis jadks &ara asjatu
Seepeale teinud kapral
Schamajev vangidele ettepaneku, et need
oleksid vahemeesteks punavée alistamiseks.
Vangid noustunud ettepanekuga. Kapral
Schamajev jatnud tthe vangi luursalga

" juurde pantvangina, aga iithes teisega poor-

dunud tagasi kiilla. Joudnud tallu, kus
asunud 25 punavielast, teinud vang ette-
paneku alistuda, sest vastuhakkamine iile-
véimule olevat mdttetus. Punavéelased alis-
tunud. Vangistatud punavielastest jatnud
kapral Schamajev 5 meest sgjariistu, kuna
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Noorem-allohvitser

Andres Ohtla 50-aastane.

13. oktoobril s.a. sai 2. Diviisi Staabi iile-
ajateenija I jargu Kkirjutaja noorem-allohvitser
Andres Ohtla (end. Tischler) 50-aastaseks.

N.-allohvitser A. Ohtla.

N.a.o. A. Ohtla siindis Viljandimaal Kabala
vallas taluomaniku pojana. Hariduse sai ta
Viljandi linnakoolis ja Hugo Treffneri eragiim-
naasiumis. 9. novembril 1909 astus sundaja-
teenistusse end. vene sdjavikke. Vabanenud
1913. a. sdjavieteenistusest, mobiliseeriti ta
maailmasdja puhkemisel uuesti vene sdjaviakke,
kus teenis Kirjutajana kuni séja lopuni.

Vabadussdja algul mobiliseeriti n.a.o. A.Oht-
la 23. detsembril Eesti séjavikke, maiarati 1.
jaanuarist 1919 2. Diviisi Staapi kirjutajaks ja
sama aasta 10. mirtsist — vanemaks Kkirjuta-
Jaks. Sellel ametkohal on n.a.o. A. Ohtia di-
viisi staabis teeninud tanini.

Olles vaikse ning tagasihoidliku iseloomuga
ja toos korralik, on n.a.o. A. Ohtla palvinud
nii iillemate kui kaasteenijate lugupidamise. Sel-
les suunas temale joudu, tervist ja onne edas-
pidiseks tooks!

teiste relvad kogutud kokku ja paigutatud
reecle. Viie sdjariistus punaviielasega lidinud
Schamajev Pistoli tallu komissaride
vangistamiseks. Komissarid istunud para-
jasti teelauas, kui vangistajad sisse astunud.

Schamajev kisutanud komissaridel kied
iiles, kogunud nende relvad ja saatnud

vangid neljamehelise valve all maja lihe-
dale nurmele.

Ulejaidnud punavielaste vangistamine
ldinud péaris libedasti, sest varem vangista-
tud punavielased suutnud suurema vaevala
oma kaaslastele selgitada, et vastuhakka-
mine oleks méttetu verevalamine ja vilja-
padsuteed on suletud. Vangidelt voctud rel-
vad ja kapral Schamajev juhtinud neid
koiki, juurde arvatud ka valve all olevad
komissarid, luursalga asukohta. Luursalga
asukohas teatanud Schamajev vangidele, et
annab nendele kaasa saatjad, kuna ise jaab
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soma vigede juurde” ja ratsutab jarele hil-
jem. Luursalk viinudki vangid ja sdja-
saagi onnelikult Vondu,*) ainult tks ko-
missar suutnud teel psgeneda.

Agedate ja veriste lahingule ajajargul
(maikuu keskpaiku) Munaméae ldhedu-
ses evakueeriti mind haavata saamisel
Voru haiglasse. Jargmisel pédeval saabus
sinna ka haavatuna kapral Schamajev.
Tema seletuse kohaselt olevat ta lainud
oosel punaviie kuulipildujat dra tooma, kuid
saanud kéest haavata. Vorust evakueeriti
meid T artu haiglasse. Tartus ,Doomel”
jalutades nagin jallegi kapral Schamajev’i,
kuid siis oli kapral Schamajev’i kiise timber
lai valge side ja sinna oli rasvaselt triiki-
tud: ,2. polgu kangelane Schamajev®.
Kuidas kapral Schamajev nimetatud sideme
endale omandas, selle kohta selgusele pole
joudnud. J.

SPORT SOJAVAES.

Ulevaade Merejoudude sportlikust
tegevusest 1937, a.

Tagasi vaadates moodunud spordihooajale, voib
sellel alal saavutatud tulemustega olla rahul.
Peagu koikidel aladel on olnud tagajargede para-
nemisi, mis tdendabl iildise sporditaseme tousu.
See toendab tlildise huvi kasvamist laiemates hul-
kades spordi vastu. Ka toendab seda asjaolu,
et just keskmine tase on rohkem tousnud ku
iiksikud tippsaavutised.

Ka v6ib tihele panna tagajirgede paranemist
meresdjatehnilistel wvoistlustel, missugune nzhe
tuleb peagu tiielikult kirjutada vialjadppe arvele.
Erialaliste vdistluste silisteemi tuleks senisest
veelgi suuremal m##iral arendada; tuleks korral-
dada voistlusi kéigil voimalikkudel meresdjateh-
nilistel aladel, ka iiksikute iihetiitibiliste laevade
vahel mitmesuzuste iilesannete taditmisel. Voist-
lused ergutavad asjaosalisi intensiivselt harju-
tama ja valjadpet viimistlema, mis ongi isikliku
koosseisu erialalise kasvatuse eesmirgiks. Eri-
alaliste voistluste tulemused voimaldavad iihtlasi
ka hinnata nii meeskonna kui juhtkonna v&i-
meid, sest peamiselt viimase huvist ja aktiiv-
susest asja vastu olenevad tulemued.

Allpool on toodud Merejoudude vaheliste ker-
gejoustiku- ja sdjatehniliste voistluste tehnilised
tulemused: .

Kergejoustik.
100 mtr. jooks:

1. IT j. m. G. Vuht — mereside, aeg 11,3 sek.
(uus merevie rekord); 2. Spets. E. Aron — Me-
relaev. Divisj., aeg 11,6 sek.; 3. I j. m. R. Her-

mates — mereside, aeg 11,8 sek.
*) Rasinast 15 km loodes Tartu — Répina
tee adres. .



400 m jooks:

1. Port. asp. n.a.o. E. Meisner — Aegnas.
k-tuur, aeg 56,8 sek.; 2. I j. m. R. Hermates —
mereside, aeg 57,2 sek.; 3. II j. m. B. Roots —
mereside, aeg 57,6 sek.

1500 m jooks:
1. IT j. m. B. Roots — mereside, aeg 4.40,1 s.;
2. Port. asp. n.a.o. E, Meisner — Aegnasaare
k-tuur, aeg 4.44,2 sek.; 3. Rms. J. Jdrvis —
Aegnas. k-tuur, aeg 4.53,8 sek.

Kaugushiipe:

1. IT j. m. G. Vuht — mereside, 6,45 m.; 2.
V.a.o. O. Raudsepp — Aegnas. k-tuur, 6,05 m.;

3. I j. m. R. Hermates — mereside, 5,91 m.
Korgushiipe:

1. IT j. m. G. Vuht — mereside, 1,556 m.;
2. I j. m. O. Schmidt — mereside, 1,50 m.; 3.
V.a.o. O. Raudsepp — Aegnas. k-tuur, 1,50 m.

Kolmikhiipe:

1. T j. m. J. Preeks — mereside, 12,28; 2.
Rms. A. Tamm — Aegnas. k-tuur, 12,255; 3. I j.
m. K. Tammets — sdjasadam, 12,16,

Kuulitouge:
1. T j. m. R. Schmidt — mereside, 13,29 m.;

2. 11 j. m. G. Vuht — mereside, 12,63; 3. Spets.
E. Aron — Merelaev. Divisj., 11,54.

Kettaheide:

1. Spets. B. Aron — Merelaev. Divisj., 39,30;
2. 1 j. m. K. Tammets — sdjasadam, 38,90; 3. 11
j. m. G. Vuht — mereside, 37,83.

Granaadivise:
I. Rms. H. Raamat — Naiss. k-tuur, 81,48;
2. T j. m. E. Romeldi — mereside, 75,67; 3. Kap-
ral T. Jaagusaar — Aegnas. k-tuur, 74,70.

Odaheide:

1. T j. m. E. Romeldi — mereside, 52,61 m.;
2. II j. m. G. Vuht — mereside, 48,66; 3. II j.
m. V. Leetjarv — Merelaev. Divisj., 43,85 m.

Vieosadest tuli esikohale mereside 109 punk-
tiga, teiseks Aegnasaare Komandantuur 46 punk-
tiga ja kolmandaks Merelaevastiku Divisjon 38
punktiga.

Jalgpallis

tuli esimeseks mereside meeskond ja teiseks
Aegnasaare Komandantuuri meeskond.

Seega voitis mereside jalgpallimeeskond nel-
jandat korda vaheldamisi Merejoudude Spordi-
toimkonna réandauhinna. .

Korvpallis
tuli esimeseks mereside meeskond ja
Aegnasaare Komandantuuri meeskond.
Mereside korvpalli meeskond voitis kolman-
dat korda vaheldamisi Merejoudude Sporditoim-
konna randauhinna,

: Vorkpallis

tuli samuti esimeseks mereside meeskond, voites
teist korda vaheldamisi Merejoudude Sporditoim-
konna vastava randauhinna.

Tennis:
1. V.a.o. A. Sarap — Aegnas. k-tuur; 2.

Van.-ltn. K. Prees — Merelaev. Divisj. 3. N.a.o.
L. Naukas — Aecgnas. k-tuur.

teiseks ,

Ujumine.
100 m vabalt:
1. I j. m. V. Hiinerson-Schmemann — Peipsi-
laev. Div. 1.20,6; 2. IT j. m. V. Pdirson — me-

reside, 1.22,0; 3. Port. asp. n.a.o. E. Ordlik —
Merel. Divisj., 1.25,6.

1000 m. vabalt:

1. T j. m. V. Hiinerson-Schmemann — Peipsi-
laev, Div., 17.32,4; 2. II j. m. V. Piirson —
mereside, 19.52,8; 3. V.a.o.'K. Madi — Peipsi-
laev, Divisj., 20.11,2.

Nukupédastmine:
1. V.a.o. K. Madi — Peipsilaev. Div., 2.15,0;
2. II j. m. V. Pédrson — mereside, 2.15,5; 8. 1

j. m. F. Honigstock — Merelaev. Divisj., 2.21,8.

4 < 50 m. teateujumine:
1. Peipsilaevastiku Divisjoni meeskond, 2.42,1;
Merelaevastiku Divisjoni meeskond, 2.44,4;
Mereside meeskond, 2.49,8.

¢

Soudmine,

I. Lihimaalistel sdudevoistlustel neljaaeru-
listele paatidele tulid .sdudevdistluste miiAruste
§ 20 nouete kohaselt kohtadele keskmise ajaga:

1. a.l. .,Kompass“, ajaga 11.55,6

2. a.l. ,Jaan-Poska‘, , 11.69,5
3. s. 1. ,,Laine“, s  12.02,3.
Seega voitis a.l. ,,Kompass®“ sdudevdistluste

midruste §§ 3 ja 20 kohaselt kidesoleval aastal
»Merejoudude juhataja“ nimelise riandauhinna
(hobekapp).
Soudevoistluste madruste § 21 kohaselt nii-
tasid parimaid aegu alljairgnevad meeskonnad:
1. a.l. , Kompass'i“ II meeskond, koosseisus:

paadijubt: v.a o August Niit; sdudjad:
II j. m. Ludvig Amer, August Heinsaar,
Theodor Mets, Johannes Nurst. 2. a. 1. ,Jaan

Poska‘“ 11 meeskond.

II. Lithimaalistel soéudevoéistlustel kuueaeru-
listele paatidele tulid sdudevdistluste maAaruste
§ 20 kohaselt kohtadele keskmise ajaga:

1. m.p. ,Suurop®, ajaga 11.22,3
2. 5  sRistna‘, 5 11.89,6
3. sb6jasadam, 5  12.05,8.
M. p. ,,Suurop® voitis soudevoistluste mHA-

ruste §§ 2 ja 20 kohagelt kiesoleval aastal , Ad-
miral Pitka* nimelise randauhinna (héobetatud
purjejahi mudel).

Soudevoistluste mazdruste § 21 kohaselt n#i-
tasid parimaid aegu alljirgnevad meeskonnad:

1. m.p. ,,Suurop’i“ I meeskond, koosseisus:
paadijuht: n.a.o. Kalde (end. Love), Juhan;
soudjad: I j. m. Rudolf Nellis, II j. m.
Aleksander Habermann, Vambola Kesker, Di-
mitri Thomson, Arnold Vahi, Leonhard Zvo-
rovski. 2. m. p. ,,Suurop’i“ II meeskond. 3. m. p.
,,Ristna® I meeskond.

III. Pikamaalistel soudevoistlustel tulid sou-
devoistluste middruste § 11 nduete kohaselt koh-

. tadele:

1. m.p. ,Ristna®“ paadimeeskond — ajaga
28.45,8, koosseisus: paadijuht: n.-ltn. Albert
Jurry; soudjad: spets. Joann Po6ld, II j. m.
Ivar Mardi, Hugo Mittenbrit, Aleksander Muld-
anz, Aleksander Pillak, Erich Tinaberg. 2. m.p.
»Suurop’i“  paadimeeskond — ajaga 28.59,0.
3. a. 1. ,,JJaan Poska’ paadimeeskond — ajaga
29.47.4.
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Seega omandas m. p. ,,Ristna‘ sdudevdistluste
madruste § 16 kohaselt ki#esoleval aastal a.l

sLembit’u® nimelise rAndauhinna (hobetatud
viikinglaeva mudel).
Purjetamine.

I. Purjevdistlustel neljaaerulistele paatidele
tuli purjevoistluste maidruste (Merejoudude ju-
hataja ksk. or. 222 — 1932. a. ja nr. 161 ——
1935. a.) p. 10 kohaselt esimesele kohale a.l.
,;Kompass’i® paat parandatud ajaga 1 tund
54.42,0, voites teist korda vaheldamisi Merejou-
dude Sporditoimkonna randauhinna (hébetatud
sammas).

Meeskonna koosseis: paadijuht: leitnant
Eduard Saar; meeskond: II j. m. Karl
¥hrstein, Harri Jukkum, Johannes Nurst, Endel
Velstrom.

II. Purjevdistlustel kuueaerulistele paatidele
tuli purjevoistluste madruste p. 10 kohaselt esi-
mesele kohale sdjasadama paat parandatud aja-
ga 1 tund 44.26,0.

Meeskonna koosseis: paadijuht: kapt.-
mjr. Mihkel Kovamees; meeskond: I j. m.
Arnold Jakobson, II j. m. Vassili Armas,
Adolf Koit, [Evald Lindstrom, Paavel Salm,

Bernhard Tuul.

Seega voitis sbjasadam teist korda vahelda-
misi Merejoudude Sporditoimkonna randauhinna
(kullatud sammas).

Signaalimine.

Signaalala véistlustel ajateenijatele tulid koh-
tadele:

1. I. j. m. Mihkel Alas, t. p. ,,Sulev”

2. ss Johannes Seeberg, mereside
3. , Mihail Kramann, ’
Signaalala valjaoppelt parimaks videosaks

osutus mereside.

Miini veeskmine.

Miinide veeskmise voistlusest vottis osa 4
meeskonda, m/p. ,,Suurop’ilt“ ja ,Ristna’lt“ mo-
lemalt 2 meeskonda. Véistlusmaidruste kohaselt
tuli esikohale m/p. ,,Ristna“ II meeskond, koos-
seisus: V. a.o. Vladimir Viherpuu, II j. m. Erich
Tinaberg, II j. m. Ivar Mardi, n.a.o. Arved
Lints, n.a.o. Peeter Nellis, II j. m. Leopold
Land, 1II j. m. Harry Riitmann.

Teisele kohale tuli m/p. ,Ristna® II mees-
kond.

M/p. ,,Suurop’i“ I meeskond niditas voistlusel
kiill paremat aega ja saavutas viahem trahvi-
punkte, kuid véistlusmdsdruste rikkumise tottu ei
saanud selle meeskonna vdistlustulemusi arves-
tada.

J. P.

Male.

Toimetaja: K. Rootare.

Ulesanne nr. 28.

Mustad
A B C V] E F G H

¢ i
% Y
' . 1
——
A B C D F G H
Valged
Kas valged véidavad kui nad algavad?

Lahendus jargmises malenurgas.

Ulesande nr. 27 lahendus.

1. Ke7-b6 (1. O:b7+7?, Ka7, 2. Rebs ehk b8,
Rd4!, 2. 0c8, Rbs+, 4. Ke6, Kb8, 5. 0a6, Re7,

6. Rd7+, Ka7, 7. Oc4, Raé viik), Rf5-d6,
2. Og2-d5! (2. Oc6?, Rec4!, 3. Ka6, Reab!,
4. Of3, Re6! 5. Rb6+!, Kb8, 6. O:c6, RdS8,
7. Kc7 viik), Rd6-¢84, 3. Kbé6-a6! (3. Kc7?,

Ka7, 4. O:b7, Rd6, 5. Oc6, Re8+, 6. Kd8, Rd6
viik, ehk 5. 0d5, Rf5, 6. Lc6, Rdd+, 7. Kcb,

Rf5 viik), Rc8-d6, 4. Odb5-c6! (4, Of3?, Red!,
5. Og2, Rbd6, 6. Of3, Rb7, 7. Rb6+, KbS,
8. O:e4, Reb+ viik, ehk 4. Ob3?, Re5+!,

5. R:cb, Kb8, 6. Kb6, Kc8, 7. Kc6, Re8, 8. Reb,
Rf6 viik), Rd6 iikskoik kuhu, 5. Oc6:b7 matt.

Reservohvitserid !
Tellige ja lugege

»S0durit“

Maijor 3. Miie

SUURTUKIASJANDUS 1I

Suurtiikivde laskeasjanduse aluseid. Meteoroloogia. Vaélisballistika.
HIND 1 KROON 90 SNT.

Miugil ,SODUR’I toimetuses

Tallinn, Sakala tan. nr. 33.

Telefon Kaitsevae nr. 1-63.

Vastutavtoimetaja major A. Luts. Tegevtoimetaja kapten E. Saidra.

A/8 ,Uhiselu” triikk, Tallinn. 1987.



Juriidilised kiisimused.

Toimetanud kol.-ltn. E. Leithammel.

1. Kisimus: Kas s6javielane on digus-
tatud saama lahetuspéevaraha, kui tema oli
lahetatud Petseri Lounalaagrist, oma vie-
osast, Petseri Pohjalaagris asuvasse vieossa
telefonivorgu parandamise toéole?

Vastus jaatav. Ametisditude tasu sea-
duse (RT 33 — 1935) §§ 1, 8 ja 15 jargi tasu-
takse liahetatule pievaraha, kui ilesandeid
teostatakse alalise ametikoha asukohast va-
hemalt viie kilomeetri kaugusel ja kui lihe-
tuse kestus on vahemalt 8 tundi.

Laagripievaraha maksetakse ainult tege-
likult laagris viibimise aja eest (§3). See-
juures laagris oleku ajal maksetakse ainult
laagripaevaraha (§ 5).

Kuna Loéunalaager on Pchjalaagrist eral-
datud kaugelt iile 5 kilomeetri ulatuva va-
hemaaga, siis Pdhjalaagrist Lounalaagrisse
eritilesande taitmiseks ldhetamisega katkeb
sojavielase viibimine Tlaagris. Seepirast
peab arvama, et s6javielase ldhetamisega
Pohjalaagris asuvast omast vaeosast Louna-
laagris asuvasse teise vieossa mitte laagrist
osavotmise otstarbel, vaid eriiilesannete tiit-
miseks, katkeb laagripdevaraha saamise oi-
gus ja tekib lihetuspievaraha saamise 6i-
gus, kui lahetus kestab iile 8 tunni.

‘dud

2. Kiisimus: Kas reservist tegelikku sa-
javiaeteenistusse voetud ohvitser, kes on vii-
teenistusse Kaitseliitu kindlapalgata
ametikohale (malevkonna pealiku kohuste-
taitjaks), voib kanda ohvitseri vormi?

Vastus eitav. Sgjavie vormikandmise
madruste (Sojaministri ksk. nr. 110 — 1936.
aasta lisa) § 7 annab Giguse séjavie vormi
kanda S&jaministeeriumist, s6javiest vai pii-
rivalvest Kaitseliitu iileviidud ohvitseri-
dele. Peale selle Sojaministri kéaskkirjas
nr. 165 — 1930. a. avaldatud Vabariigi Valit-
suse otsusega 18. juunist 1930. a. on lubatud
Kaitseliidus kindlapalgalistel ameti-
kohtadel teenivatele ohvitseridele Kaitselii-
du vormi kdrval kanda omal kulul ka séja-
vie vormi juhtumitel, mis Kaitseliidu kodu-
korras lahemalt kindlaks mééaratakse, kus-
juures sdjavievormil vieosa trafareti asemel
kantakse Kaitseliidu embleemi.

Selle kohta aga, et ka ohvitseril, kes on
reservist maaratud Kaitseliitu kindla palgata
ametikohale ja loetakse tegelikus sdjavietee-
nistuses olevaks Sojavaeteenistuse seaduse
(RT 15 — 1937) § 6 p. 6 ja § 12 ning Kaitse-
liidu pohikirja § 13 II 16ike pshjal oleks &i-
gus kanda sGjavie vormi tthel alusel tegeli-
kus sojavaeteenistuses olevate ohvitseridega,
ei leidu eeskirja.

Terved aastakiigud

1 1923
tons 1024

a 3 krooni 1925
1935 1026
1936 | 1930

Soduri” endisi aastakaike

on veel saada ja maksavad:

a 60 senti

Postiga tellides jaavad saatekulud tellija kanda

Poolikud aastakiigud

1927
1928
1929
1931
1932

a 50 senti
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VASTUVOTJAD, MILLISTE
KUULMINE ON NENDE
PARIMAKS SOOVITAJAKS.

RAADIO- KOOPERATIIV

TALLINN, S. KARJA 9. TARTU, VOIDU 11. PARNU, KALEVI 40. RAKVERE,
TALLINNA 25. VILJANDI, LOSSI 31. MUUGIPUNKTID KOIGIS KESKUSTES.
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Teed (PE II)

HIND 1 KROON 75 SENTI

Mitigil ,SODU Rl toimetuses

Tallinn, Sakala tén. nr. 33
Telefon Kaitsevde nr. 1-63
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