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EESSONA

ahaksin alustada ameti tutvustamist

vastates klisimusele: mis on Euroopa

Meresdiduohutuse Amet (EMSA) ja mil-
leks teda vaja on?

Suurtes kogustes (ohtlike) veoste ja suure arvu
reisijate vedu merel on oma loomult ohtlik tege-
vus, isegi kui selleks kasutatakse niilidisaegset
tehnoloogiat. Viimastel aastatel on praamién-
netustes (Estonia, Herald of Free Enterprise ja
Express Samina) hukkunud sajad Euroopa Liidu
kodanikud, lisaks on tuhandetel kannatanutel
tulnud dnnetuse jarel oma elu uuesti jarjele saa-
da. Samuti on arvukates dnnetustes hukkunud
voOi vigastada saanud markimisvaarne hulk me-
remehi ning taas on paljud pidanud énnetuse
tagajargedega toime tulema. Lisaks on inime-
sed aastakiimneid kannatanud reostatud ranni-
ku tottu, kui laevadelt on kogemata voi meelega
naftat merre sattunud, sest laevu on Uha roh-
kem ja nad on suuremad. Peale selle leaib igal
aastal aset sadu vaiksemaid laevadnnetusi ja tu-
handeid vahejuhtumeid ning nendega kaasne-
nud probleemide nii reaalne kui ka kaudne ma-
janduslik hind on hiiglaslik, arvestades tiheneva
laevaliikluse méju keskkonnale.

Kuigi Euroopa Liidu institutsioonid on plitdnud
neile probleemidele juba aastaid lahendust otsi-
da, oli naftatankeri Erika uppumine Atlandi oo-
keanil Prantsusmaa ranniku lahedal 1999. aastal
ning sellele jargnenud Prestige’i uppumine 2002.
aastal viimane piisk karikas. Niisiis said hoo sisse
joupingutused olukorra parandamiseks ja tehti
ridamisi uusi algatusi. Uks algatusi oli otsus moo-
dustada organisatsioon, mis tegutseks Euroopa
Liidu poliitikakujundajate tehnilise ja tdidesaat-
va haruna ja millel oleksid volitused ning véima-
lused lahendada mitmesuguseid nii praegu kui
ka tulevikus esilekerkivaid probleeme. Just selle
mottega loodi EMSA, organisatsioon, mille ules-
anne on siiani olnud pakkuda Euroopa Komisjo-
nile ja lilkkmesriikidele tehnilist tuge ja nduandeid
olulistes ohutusvaldkondades ning jalgida, kui-
das liilkmesriigid ja organisatsioonid Euroopa Lii-

du odigusakte kohaldavad. Lisaks on organisat-
siooni Ulesanne tegutseda naftareostuse puhul.
Uldine eesmirk on parandada oluliselt ja jatku-
valt ohutust Euroopa Liidu vetes. Amet teadvus-
tab endale, et selle saavutamiseks on vaja eri
osapoolte, eriti Euroopa institutsioonide, liik-
mesriikide ametivoimude, rahvusvaheliste orga-
nisatsioonide ja merendusettevotete tohusat
koostdod.

Euroopa Liidu meretranspordi mahtu arvesta-
des on llesanne aukartustaratav. Selgituseks
olgu 6eldud, et 25 liikmesriigil on tuhandete ki-
lomeetrite pikkusel rannajoonel ile 600 olulise
sadama ja nende kaudu kulgeb ligi 90% Euroo-
pa Liidu valiskaubandusest ja ligikaudu 35%
liikmesriikide vahelisest kaubandusest. Sealhul-
gas suureneb pidevalt tankerite arv, millega
veetakse Uha suuremates kogustes naftat ja
muid ohtlikke veoseid Iabi niisuguste tundlike
merealade nagu Vahemeri ja Lddnemeri.

Kaesolev triikis annab Ulevaate Euroopa Mere-
sdiduohutuse Ameti to0st ja teavitab t00prog-
rammi olulisematest punktidest. On ka rida
muid Ulesandeid, millest pole siin juttu tehtud.
Taiendavat teavet voib leida kodulehekiiljelt
(www.emsa.europa.eu).

Willem de Ruiter
Tegevdirektor
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Laevade ehitamise ja hoolduse uu5|matele
ohutusnduetele vastavuse tagamiseks tuleb
nende pro;ekt ehitus ja hooldus k|nn|tada
~ ning tuleb kinni pidada mspekteerlmlseja ser-
tifitseerimise menetlustest. Riigid, kus laevad
registreeritakse (lipuriigid), vastutavad oma ju-
risdiktsiooni all olevate aluste eest, aga nad

voivad volitada klassifikatsiooniUhinguid tdit-

ma osa nimetatud ulesannetest. Klassifikat-
sioonitihingud on rahvusvahelised organisat-

. sioonid, kes valjastavad mitmesuguseid eri

tiilipi sertifikaate kahes peamises kategoorias.
Klassisertifikaat nditab vastavust tihingu enda
reeglitele, kohustuslik sertifikaat naitab vasta-
vust rahvusv.ah'ellstele 0|gusakt|deled1RU|g|
* maailmas tegutseb sel alal uile viiekiimne orga-
nisatsiooni, tunnustab Euroopa Liit praegu
vaid 12 klassifikatsioonilihingut. Viimaste hul-
gas on kdik suuremad thingud, mis teostavad

ehnll"t tilevaatust ja sertifitseerivad aluseid,
e . i —

e —

mille veosed moodustavad 90% maailma kau-
baveomahust, ning Euroopa Liidu liikmesriiki-
del on lubatud delegeerida oma laevade klas-

~sifitseerimiskohustus ainult neile 12 Ghingule. -

Euroopa Liidu peamine klassTﬁkatsioeniU_hin—
guid késitlev 6igusakt on direktiiv 94/57/E0
(muudetud parast Erika katastroofi). Direktiivi

satestatakse olulisemad kriteeriumid, millele
Euroopa Liidus tunnustatud organisatsioonide

=




tegevus peab vastama. Et tagada nende organi-
satsioonide t66 hea kvaliteedi plsimine, viib
Euroopa Komisjon labi nende perioodilisi hin-
damisi. Iga Euroopa Liidus tunnustatud klassifi-
katsioonitihingut tuleb iga kahe aasta jarel hin-
nata ning komisjon on teinud selle tlesandeks
Euroopa Meresbéiduohutuse Ametile. Ameti hin-
dajad kilastavad klassifikatsioonitihingute pea-
kontoreid ning samuti piirkondlikke voi kohalik-
ke esindusi, laevu ja laevaehitusettevotteid.

Enne kiilastust tuleb teha pohjalikke metoodili-
si ettevalmistusi ja koostada plaan. Et valja selgi-
tada votmetahtsusega valdkonnad ning t66ga
téhusalt hakkama saada, katsetab EMSA siistee-
mi, mille abil jalgitakse pidevalt Uhingute tege-
vust andmete ja riiklikust sadamakontrollistis-
teemist jateistest allikatest saadava teabe alusel.

Lopuks kuulub hindamise hulka nii kohapeal
kui parast hindamist ka mahuka aruande koos-
tamine. Euroopa Komisjon vdib kogutud mater-
jalide pohjal nbuda parandavate meetmete vot-
mist ja/voi teha ettepaneku sanktsioonide
rakendamiseks, kui toomeetodites avastatakse
tosiseid vigu.

Praegu tehakse tosiseid joupingutusi, et paran-
dada laevade ohutusstandardeid. Viimastel aas-
tatel juhtunud suurte énnetuste tottu on rah-
vusvahelises laevanduses tekkinud néudmine
tugevamate laevade jarele. Rahvusvaheline Me-
rendusorganisatsioon (IMO) on vaélja téotanud
ja kehtestanud rahvusvahelised laevade ohu-
tusstandardid ning Euroopa Komisjoni poolt
osalesid selles to6s EMSA eksperdid. Hiljuti saa-
vutati oluline edasiminek nii topeltpohja ja -par-
rastega tankerite osas, sealhulgas nende turva-
hoolduses, kui ka puistlastilaevade ehituses.




Parem ja jarjepidevam
inspekteerimine

Lisaks lipuriikide ja klassifikatsioonilihingute te-
gevusele laevade néuetekohase ehituse ja hool-
duse tagamisel on Euroopa Liidu sadamariikidel
kohustus sadamasse saabuvaid valisriikide lae-
vu inspekteerida (sadamariigi kontroll). Lilkkmes-
riilkide sadamates toimub tihe kontroll, sest vas-
tavalt ELi direktiivile 95/21/EU on liikmesriikidel
kohustus kontrollida vahemalt 25% aasta jook-
sul nende sadamatesse sisenevatest laevadest.
Sadamariigi kontrollil on mereohutuse seisuko-
halt suur tahtsus, kuna vaatamata sellele, et es-
mane vastutus laevade korrasoleku eest lasub
lipuriikidel, ei suhtu nad oma kohustustesse ala-
ti nii tosiselt kui peaksid. Kui sadamariigi kont-
roll avastab, et sadamasse tulnud valismaisel
laeval on t6siseid puudujadke, tuleb labi viia va-
jalikud parandust66d ning sadamavéimudel on
oigus laeva nii kaua kinni pidada, kuni t66d on
tehtud. Kui laeva teatud ajavahemiku jooksul
korduvalt kinni peetakse, voib keelata laeva si-
senemise koikidesse Euroopa Liidu sadamates-

se, kuni laevaomanik on toéestanud, et alus on
heas korras (niinimetatud keelav klausel).

On ulimalt oluline tagada, et koéik sadamariigi
kontrolli ametnikud, kes Euroopa Liidu sadama-
tes tootavad, tegutseksid Uhtlustatult. Tuleb ka-
sutada samu inspekteerimiskriteeriume, aruan-
deprotseduure, koolituspdhimotteidjne.Euroopa
Meresoiduohutuse Ametil on sadamariigi kont-
rolli vallas mitu tlesannet ja ameti to6tajad:

« kaivad liikmesriikides kohal, et hinnata sada-
mariigi kontrolli slisteemide vastavust ELi 6i-
gusaktidele;

. avaldavad ja uuendavad Euroopa Liidus kee-
latud laevade nimekirja;

« pakuvad Euroopa Komisjonile tehnilist tuge,
et aidata parandada Euroopa Liidu ja rahvus-
vahelisi eeskirju selles valdkonnas;

+ korraldavad koostdds lilkkmesriikidega kooli-
tusi, et tohustada direktiivi kohaldamist;

EL/EMP sadamakontrolli andmed (2004)

Belgia
Hispaania
lirimaa
Island
Itaalia
Kreeka
ELEIEET:
Norra

Poola
Portugal
Prantsusmaa
Rootsi
Saksamaa
Sloveenia
Soome
Taani

3,74
5,20
4,88
33 | 80 | 255 | 28 | 4 | 500
14,29
5,82
5,64
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- viivad labi riskihindamisi ja statistilisi uurimu-
si, mille tulemusi saaks kasutada eesmarkide
ja protseduurireeglite valjatootamisel Euroo-
pa Liidu sadamariigi kontrollide t66 pidevaks
parandamiseks.

See on Uks paljudest valdkondadest, milles
EMSA Euroopa Komisjoni volitusel koostdos liik-
mesriikidega tegutseb. Samuti teeb EMSA tihe-
dat koostodd Pariisi vastastikuse moistmise me-
morandumi raames. Memorandum liidab 22 riigi
mereadministratsioone ja selle eesmark on Ght-
lustatud sadamariigi kontroll Euroopa mereriiki-
des ja P6hja-Atlandi piirkonnas.

Ulatuslikud roostekahjustused
monede laevade konstruktsioonis
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Parem mereliikluse seire

Euroopa vetes seilab pidevalt tile 20 000 kauba-
laeva. Euroopa sadamates kaupa lastivate ja
lossivate laevade suure hulga tottu on meresoi-
du ohutuse, merekeskkonna kaitse ja majan-
duslike osapoolte seisukohalt elutahtis saada
teavet veoste, laevade ohutusnditajate ja siht-
sadamate kohta. Selle teabega tegeleb riiklikul
ja kohalikul tasandil tohutu hulk osalisi. Teabe-
vahetus on sageli keeruline, kuna sadamavai-
mud ja muud asjaosalised kasutavad andmete
kogumiseks, sailitamiseks ja edastamiseks eri-
nevaid viise ja neil on arvutisiisteemid, mis
omavahel ei Ghildu. Teavet edastatakse mitut
moodi, sageli faksi, telefoni voi e-posti teel.

Alates 2002. aasta maist on liilkmesriigid ja Eu-
roopa Komisjon teinud koostood, et lahendada
teabevahetusprobleeme ja kohaldada Euroopa
Liidu direktiivi 2002/59/EU, millega loodi tihen-
duse laevaliikluse korraldamise stisteem. Vdlja
on tootatud Uleeuroopaline vorgustik Safe-
SeaNet, et laevandusalast andmevahetust liht-
lustada.

SafeSeaNet (ihendab suurt hulka Euroopa me-
rendusasutusi ning koigil neil on oma arvuti-
susteemid ning erinevad andmesalvestuse ja
kattesaadavaks muutmise viisid. Erinevatest
andmebaasidest on moodustatud vorgustik ja
keskse registritestisteemi abil peetakse teabe
kohta arvestust. Sellesse registrisse (mida juhi-
takse EMSA Euroopa Komisjoni andmekeskuses
Luksemburgis) on koondatud viited andmete
asukohale, mitte andmetele endile. Igas liik-
mesriigis on madratud riiklik haldusasutus, kes
vastutab taielikult slisteemi toimimise eest oma

[ I '| F = i

s iaf ."hl'“l'ﬁr‘l:-q = ‘.f -#._,:_INJ
a g L e R
e ik T o T FLETT |
s “"_-wi'p‘l- lﬂ'r hf-_hl' .i_-r_.- :
-i-l:l- b [ S - ! :_ﬂ'1_|$mll'| -
b L o o M e o |
1-\.r-\.-‘\'o,‘d- _J._;. L o i LW
T ¥ T~ Pl
. — T e L v L
ma — & 3 o
i ‘ﬁ‘r":"ﬁ o "--“':5,‘; |
W S R | [ -
'_-: - o -\.“.J LR H'H:lbl' ::!' rl‘_l
"Hursiuss e ....ﬁ_’l - g TURERY r___'q-_'.'&_'r }-
. r X R T '{;‘i |
Sy L .l-* e
- B e Sl Rl i F.

Laevaliikluse juhtimiskeskuse kontrollruum

0

riigis. Koondatud andmed on saadud mitmesu-
gustest kohalikest allikatest, nn kohalikelt pa-
devatelt asutustelt, nagu naiteks kaldajaamad
ja sadamavoéimud.

Volitatud kasutajad pdasevad andmetele ligi,
saates (kindlaksmaaratud vormiga) paringu,
mille abil keskregister teeb kindlaks andmete
asukoha ja otsib need vastavast andmebaasist
vdlja. Seejdrel saadetakse andmed paringu tegi-
jale. Stisteem on paindlik ja kasutajasobralik, pi-
devalt kattesaadav ning annab teabesoovile
kiiresti vastuse.

Tapsem teavitamine ja laevade lilkumise jalgimi-
ne aitab reostust ennetada, kuna véimaldab po-
tentsiaalselt ohtlikke laevu varakult kindlaks
teha. See on véimalik tanu sellele, et SafeSeaNeti
kaudu on kattesaadavad andmed aluse varase-
ma kaitumise (6nnetused, reostus, meresdidu-
reeglite rikkumine jne) voi laevas veetavate oht-
like veoste kohta. Teades sellise laeva sihtpunkti
ja lasti, on 6nnetuse puhul voimalik tdhusamalt
reageerida. Oluline on ka see, et SafeSeaNet
muudab sadamas ja laeva pardal labiviidavad
protseduurid sujuvamaks, mis omakorda vahen-
dab t66 mahtu ja l6pptulemusena aitab ka kulu-
sid kokku hoida.

Oppesimulaator



Paremini koolitatud meremehed

On kindlaks tehtud, et ligikaudu 80% merel juh-
tuvatest Gnnetustest leiab aset inimliku vea tot-
tu. Tuntud naiteks on, et laeva juhtkond teeb
valesid otsuseid, seda eriti keerulistes navigat-
siooni- ja/véi ilmaoludes. Onnetus véib olla tin-
gitud ka mootori véi méne muu seadme rikkest,
kui meeskond ei ole véimeline viga kiiresti pa-
randama. Jarelikult on Ulitahtis, et meremeeste
valjadpe vastaks koige kérgematele standardi-
tele.

Seda silmas pidades on oluline markida, et ligi-
kaudu 75% Euroopa Liidus registreeritud laeva-
del tootavatest meremeestest on parit Euroopa
Liitu mittekuuluvatest riikidest ja saanud valja-
Oppe koolides, mis asuvad valjaspool Euroopa
Liitu. Lisaks on liikmesriikides registreeritud lae-
vadel t66l inimesi rohkem kui 40 Euroopa Liitu
mittekuuluvast riigist. See raskendab nende ha-
riduse ja kvalifikatsiooni kvaliteedi/vaartuse
hindamist ja seega ka liilkmesriikides registreeri-
tud laevade ohutus- ja keskkonnanduete taitmi-
se tagamist. Et olukorda tohusalt kontrolli all
hoida, véimaldab IMO meremeeste valjadppe,
diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvus-
vaheline konventsioon (International Conven-
tion on Standards of Training, Certification and

Watchkeeping for Seafarers, STCW) laevu regist-
reerivatel riikidel kontrollida meremeeste kodu-
kohariikides antava valjadppe kvaliteeti.

Kontrollivdimalus on vdga oluline, aga oleks
aarmiselt ebatéhus, kui iga lilkkmesriik hakkaks
eraldi nende neljakiimne ELi mittekuuluva riigi
mereharidust andvaid koole hindama. Seetottu
otsustati nimetatud t60 labi viia tsentraliseeri-
tult ja see tehti tlesandeks Euroopa Komisjoni-
le, kes delegeeris tehnilise t66 EMSA-le. Nii on
t00 tohusam ja Uhtlasi tagatakse ka terviklikum
[ahenemine hindamisele.

EMSA asjatundjad hindavad iga viie aasta ta-
gant haridussiisteemi koigis ELi mittekuuluva-
tes riikides, kus koolitatakse Euroopa Liidus re-
gistreeritud laevadel tdotavaid meremehi.
Praktikas tahendab see 8-12 hindamist aastas ja
ka olukorra jarelhindamist, et veenduda hinda-
miste arvu ja pohjalikkuse piisavuses. Niisiis on
EMSA-| keskne roll tagamaks, et ELi mittekuulu-
vatest riikidest tulevate meremeeste koolitus on
kooskolas STCW konventsiooni nbuetega.

Meremehed valjastpoolt ELi lilkmesriike

ELi valiste riikide meremehed ELi
lipu all soitvatel laevadel

Riik Meremeeste %
Filipiinid 46,5
Ukraina 114
Venemaa
Rumeenia
India
Indoneesia

Turgi

" s
e
T
STy
Cia

Bulgaaria

ELi valiste riikide meremehed maailma laevadel

T e
_

Meremeeste arv**
206,000
53000
45.000
39000
36.000
18 000
17 000
14 000

Meremeeste %

N
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* . Selleriigi meremeeste % ELi valiste riikide meremeestest ELis registreeritud laevadel:

** Selliseid arve ELi lipu all soitvate laevade meremeeste kohta veel ei ole; kaubalaevadel téotab (ile maailma

kokku:724:000-meremeest (ristluslaevadel 92.000).
Allikas: Cardiffi tilikool (SIRC) 2002




Reostusevastane voitlus

Naftareostus ei ole ka tulevikus valistatud ning
see mojutab suurel maaral keskkonda, kohalik-
ku majandust ja kalandust. Naftatankerite arvu
ja suuruse kasv suurendab ohtu ning ka liiklus
peamistel laevateedel, nagu Lddnemere ning
Musta mere / Vahemere laevateed, muutub tu-
levikus oluliselt tihedamaks. Kéige suurem osa
on selles Venemaa kasvaval toornaftaekspordil.
Rahalise poole pealt ei tohiks aga unustada, et
ainuliksi Erika ja Prestige’i 6nnetuse tagajarge-
de likvideerimisele kulus tublisti Gle miljardi
euro.

Suure tankerilekke rahalist ja keskkonnakahju
voib oluliselt vahendada, kui nafta enne rannale
joudmist kokku koguda. Samas naitas Prestige’i
katastroof 2002. aastal selgelt, et Euroopas pole
piisavalt reostustorjelaevu, mis suudaksid suur-
te leketega tohusalt toime tulla.

Koike seda arvestades on EMSA-le tehtud ules-
andeks luua laevade, seadmete ja muu varustu-
se vOrgustik, et aidata liikmesriikidel laevadelt
lahtuva reostusega toime tulla. Esimese sam-
muna tuli saada pohjalik lilevaade praegusest
olukorrast ja selleks koguti Euroopa Liidu mere-
riikidelt rohkesti teavet. See andis tapse pildi eri
riilkide voimalustest ja kohustustest ning prae-
guse slsteemi tugevustest ja norkustest kogu
rannajoone ulatuses. Teabe pohjal koostati,Naf-
tareostuseks valmisoleku ja reostustdrje tege-
vuskava’, mille eesmark on pakkuda koige prob-
lemaatilisemates valdkondades liikmesriikidele
tdiendavat abi. Selle pohjal s6Imib EMSA lepin-
gud kaubalaevadega, mida saaks vajadusel kii-

@
i
3
HOHTH 7
SEA '.ﬂ..-.*"‘
L ]
® g
@ o5
[+ ]
e
Sy
e ® o= ey
@
]
L
= @ e @
o 5] =]

MEDITERRANEAN SEA

Suured tankerite lekked alates 1984. aastast (kollane ring = >10 000 tonni)

> 4

3000 avastatud ebaseaduslikku toimingut aastas (keskmiselt 0,7-2,5 miljonit tonni aastas)

resti muuta moodsa tehnikaga reostustorjelae-
vadeks. Laevad tegelevad tavaliselt oma
igapdevaste t00dega, kuid vajadusel saab neile
kiiresti paigaldada vajaliku varustuse ja reostust
toérjuma asuda.

BLACK SEA




Tegevuskava rakendatakse kahes astmes. | aste,
milleks séImiti/lepingud 2005. aastal, ndeb ette,
et 2006. aasta martsiks valmistatakse ette alu-
sed Ladanemere, Atlandi ookeani ranniku, La
Manche'i 1daneosa ja Vahemere jaoks. Il aste
naeb ette vorgustiku tugevdamist ja selle laien-
damist 2007. aastaks Mustale merele.

EMSA Ulesanne on toetada ka reostusseiret,
kuna Euroopa Liit vajab slisteemi, et avastada
oOlilaike satelliitpiltide abil. Keskmises ja pikas
perspektiivis peaks stisteem lihtsustama Euroo-
pa Liidu rannikuvete reostamise eest vastutaja-
te kindlakstegemist ja kattesaamist. Ameti ees-
mark on saada keskuseks, mis varustab Euroopa
Komisjoni ja liikkmesriike piltide, andmete ja
muu teabega, et toetada voitlust merereostuse
vastu. Amet edendab ka koostdd ja levitab sel-
le valdkonna kogemusi ja parimat tava. Uldine
eesmark on anda téhus panus kogu Euroopa Lii-

du ranniku kaitsmisesse juhuslike
naftalekete ja muu reostuse eest.

vOi tahtlike
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Onnetustest saadud éppetunnid

Kuigi Euroopa Liidu veekogud on praegu tldi-
selt ohutumad kui minevikus, toimub igal aastal
siiski sadu 6nnetusi ja vahejuhtumeid. Jarelikult
tuleb olukorra jatkuvaks parandamiseks 6nne-
tustest Oppust votta. Euroopa Liidu liikmesriigid
on sel eesmargil aastaid dnnetusi uurinud, aga
seni on lahenemisviis olnud igal pool erinev.
Seda arvestades on ilmne, et olukorra paranda-
miseks tuleb eesmargiks seada tervikliku, kvali-
teetse stisteemi loomine, mis véimaldab uurida
koiki 6nnetusi ja vahejuhtumeid ning teeb and-
med laialdaselt kattesaadavaks. Nii tekib roh-
kem teadmisi pohjustest ja tagajargedest, mis
omakorda annab merenduskogukonnale suu-
remad véimalused juhtunut heastada.

Vastavalt ameti moodustamise maarusele (EU)
nr 1406/2002 on EMSA (lesanne valja tootada
Uhtne 6nnetusjuhtumite uurimismenetlus, mis

A P s PV R T

voetaks kasutusele koigis liikkmesriikides. Valmi-
des tagab see terviklikuma lahenemise kogu
Euroopa Liidus. Oluline on ka see, et Gihtlasi saab
levitada head tava kdigi 6nnetusi uurivate ame-
tiasutuste seas.

Veel Uks oluline EMSA-le antud llesanne on
luua ja hallata Euroopa Liidu merednnetuste
andmebaasi, mis sisaldab liikmesriikide poolt
saadetud andmeid Uihtses vormis. Sellest kuju-
neb koige tahtsam Uhtne allikas Euroopas toi-
munud 6nnetuste kohta ning seda saavad nii
Euroopa Komisjon kui ka liilkmesriigid edaspidi
kasutada mereséiduohutuse alaste otsuste te-
gemisel.



Ndide laevaheitmete kogusest

Heitme liik

Laevatiiiip

Tekkinud heitmete kogus

Rasked jaagid*

Rasket kiitteoli kasutavad laevad
Merediislit kasutavad laevad

1,5-2% tarbimisest
0,5% tarbimisest

Naftasegune pilsivesi
kandevéimega)

Keskmine laev (u 30 000 tonnise

umbes 20 m3 kuus

Meeskonna tekitatud jaatmed Koik

3 kg inimese kohta paevas

Veosega seotud jadatmed**

Tavalised Uldotstarbelised kaubalaevad***

49,3 kg paevas

*

« tarbib ligikaudu 35 tonni kiitust pdevas;
- tekitab ligikaudu 0,7 tonni raskeid jadke paevas.

*%*

35 000 t kogumahtuvusega panamax-tulipi puistlastilaev (tutpiline keskmine laev):

See on seotud MARPOLI V lisaga. NB! Veosega seotud jadtmed ei kuulu laevaheitmete alla.

*** Teist tllpi laevad tekitavad marksa vahem veosega seotud jaatmeid.

Allikad: Euroopa Meresadamate Organisatsioon:
- laevaheitmete jddtmekditluskava (2000);

— Opikoda,Laevaheitmete ja veostega seotud jédtmete vastuvéturajatised sadamas” (2001).

Tohus toimetulek laevaheitmetega

Arvestades Euroopa Liidu sadamatesse sisene-
vate ja ELi vetest peatumata labi v6i modda
soitvate laevade suurt hulka, on oluline teema
laevaheitmete kaitlemine. Koigil alustel on vali-
da, kas anda oma heitmed ja/voi veosega seo-
tud jaatmed dra sadamas voi heita need merre,
ning tegelikus elus tehakse pidevalt nii seda kui
ka teist. Arvestades hiljutist ja tulevast jatkuvat
kasvutrendi laevanduses ja kaubaveos, on sel-
ge, et kui praegune jadtmete ebaseaduslik
merreheitmine jatkub samal tasemel, méjub
see merekeskkonnale saatuslikult (eriti selliste
poolsuletud merealade puhul nagu Laanemeri,
Vahemeri ja Must meri). Seetottu otsitakse viise,
kuidas tagada, et heitmetest vabanemine toi-
muks sadamates selleks ettendhtud kohtades.

Teisalt vdidavad laevaomanikud ja operaatorid,
et heitmekogumisrajatised sadamates on sageli
ebasobivad ja kui nad ongi olemas, ei ole hind
vastuvoetav. Jarelikult tuleb julgustada sada-
maid looma sobivaid ja méistliku hinnaga heit-
mekogumisvéimalusi. Neid jéupingutusi toeta-
vad ka seadused ja antud juhul on direktiivi

2000/59/EU (koos rahvusvahelise merereostuse
valtimise konventsiooniga MARPOL) konkreet-
ne eesmdrk vahendada oluliselt jadtmete eba-
seaduslikku heitmist merre. Direktiiv kohustab
liilkmesriike looma sadamates sobivaid tingimu-
si heitmete kogumiseks, kuid jatab Gisna vabad
kaed, kuidas seda koéige paremini korraldada.

EMSA hindab praegu tihedas koost66s Euroopa
Komisjoniga, kas sadamate vastuvoturajatiste
direktiivi eesmargid on tdidetud. Selle tegevuse
toetuseks on labi viidud uuringuid ja korralda-
tud tootube, et levitada parimat tava. Kogutud
on ka teavet liilkmesriikides kasutatavate tasu-
susteemide kohta, nii et eri slisteemidest tekiks
selge pilt, mida saaks edaspidi seadusi koosta-
des otsuste tegemisel kasutada.
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Limburg pérast terroririnnakut Adeni rannikul
i =

Laevade suurem turvalisus

Nagu koéigi transpordiliikide puhul, on nii laeva
pardal kui ka sadamas vaja teatud tasemel jul-
geolekut, kuid parast terroririinnakuid New Yor-
gis, Madridis, Londonis ja teistes linnades on see
teema palju tahtsamaks muutunud. Parast 2001.
aasta 11. septembrit on oluliselt suurendatud
joupingutusi turvalise laevanduskeskkonna ta-
gamiseks mitte ainult USAs, vaid ka Euroopa Lii-
dus ja mujal maailmas.

Kui julgeolek on Euroopa Liidus olnud alati eel-
koige liikmesriikide enda vastutusel, siis terro-
rism on vagagi rahvusvaheline nahtus. Seega
peetakse Euroopa Liidu tasandil iha enam sil-
mas piiritileseid ulatuslikke terrorismivastaseid
meetmeid. On kehtestatud ka o6igusaktid, et
seda probleemilahendada ning merenduse val-
las kohaldati maarust (EU) nr 725/2004, et taga-
da nii palju kui voimalik laevade ja sadamate
asjakohane julgeolekutase koigis liikmesriiki-
des. Maaruse peamine eesmark on rahvusvahe-
lise laevade ja sadamarajatiste turvalisuse koo-
deksi  (ISPS-koodeks) nouete Ulevotmine
Euroopa Liidu digusaktidesse.

Selles raamistikus on EMSA esmane roll pakkuda
Euroopa Komisjonile tehnilist tuge, et jalgida,
kuidas liikmesriikides rakendatakse laevade jul-
geolekut puudutavaid meetmeid. Sel eesmargil
inspekteerivad  Euroopa Meresdiduohutuse
Ameti tootajad Euroopa Komisjoni meeskonna
koosseisus liikkmesriikide laevandusjulgeoleku
organisatsioone, asjassepuutuvaid ettevotteid
ja tunnustatud turvaorganisatsioone, kes tege-
levad sertifitseerimisega. Inspekteerimiste jarje-
pidevuse ja korge kvaliteedi tagamiseks abistab
EMSA Euroopa Komisjoni kohase metoodika val-
jatootamisel.

| | i Korge julgeolekutaseme tagamiseks
| o on vaja palju kontrollida
- -

S




KAVAD AASTANI 2010

EMSA on vdga noor amet. Esimene kuuest ini-
mesest koosnev rihm alustas t6dd alles 2003.
aasta mais. Sellest ajast peale on tehtud palju
edusamme, et luua organisatsioon, mis suudaks
tdita talle EL 6igusaktidega usaldatud Ulesan-
deid, ning aastaks 2010 on organisatsioon oluli-
selt tugevam. Eriti tahtis on 2006. aasta, sest siis
kolitakse Brisselist Portugali, Lissaboni, mis on
ameti ametlik ja 16plik asukoht.

Aastaks 2010 peaks ameti peamised lilesanded
tapsustuma ja laienema. Selle aja jooksul jaavad
prioriteediks koik tegevused, mis seotud Ghen-
duse meresdiduohutust ja reostuse ennetust
kasitlevate 6igusaktide nduetekohase kohalda-
misega.

Ameti tegevuse keskmes on otsida koostoos
liilkmesriikide, Euroopa Komisjoni ja (kus vajalik)
merendusettevotete asjatundjatega lahendusi
Uhistele probleemidele. See on vdga diinaamili-
ne protsess, kuna lilkmesriikide arv suureneb
ning rahvusvahelisel ja Euroopa Liidu tasandil

Uhist lahenemist vajavate probleemide ulatus
laieneb. Seda arvestades voib ametile Glesan-
deid juurde tulla. Eriti juhtudel, kus meresoi-
duohutuse ametite ja turvateenistuste tegevu-
sed kattuvad (terrorismivastane  v@itlus,
piirikontroll jne), on ruumi uutele arengutele,
tihedamale koostddle ja integratsioonile.

EMSA on taielikult valmis taitma oma rolli mere-
s6idu ohutumaks muutmise ja puhtama mere
nimel kogu Euroopa Liidus ja selle lahistel.
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Ajalugu

6.12.2000

27.6.2002

4.12.2002

29.1.2003

1.5.2003

13.12.2003

3.2.2004
25.6.2004

13.7.2004

28.7.2004

Euroopa Komisjonteeb ndukogu-
le ja” Euroopa:Parlamendile ette-
paneku luua’Erika llI-meetmete
raames Euroopa Mereséiduohu-
tuse Amet:

Euroopa-Uhenduse Teatajas -aval-
datakse maarus(EU) nr1406/2002
Euroopa Meresoiduohutuse Ame-
ti (EMSA) loomise kohta.

EMSA - haldusnéukogu’ “esimene
koosolek;. kus "osales. ‘ka: .volinik
Loyola de Palacio.

Tegevdirektori, - haldusnéukogu
esimehe ja-aseesimehe ametisse
maddramine:

Tegevdirektor : astub-. ametisse 'ja
hakkab ametit tles ehitama.

Riigipead ja valitsusjuhid.otsusta-
vad, et ameti-asukohaks-saab Lis-
sabon.

Esimene:  klassifikatsioonitihingu
hindamine.

Haldusnéukogu kiidab heaks fliik-
mesriikide kiilastamise poliitika.

Esimene EL-i kandidaatriigi kilas-
tus, et hinnata ' selle ‘edusamme
EL-i-merendusalaste - digusaktide
rakendamisel.

EMSA allkirjastab - Portugali valit-
suse ning Euroopa_ Narkootikumi-
dejaNarkomaania Seirekeskusega
vastastikuse moistmise:-memoran-
dumikaheEuroopa-organisatsioo-
ni- peakontori- loomiseks Lissabo-
nis:

20.10.2004

22.10.2004

22.11.2004

5.3.2005

10.5.2005

25.5.2005

13.6.2005

25.10.2005

25.11.2005

Tehniline ‘vastutus" *SafeSeaNeti
laevade/kaubalaevade . seiresus-
teemi eest laheb Euroopa Komis-
jonilt EMSA-le.

EMSA haldusnéukogu 9. koosolek
peetakse - esmakordselt : Lissabo-
nis, sellel kiidetakse-heaks.,Nafta=
reostuseks valmisoleku ja reostus-
torje tegevuskava”.

Esimene EL-i kandidaatriigi kilas-
tus, et hinnata sadamariigi. kont-
rolli stisteeme ja:menetlusi.

Euroopa Liidu Teatajas avaldatakse
»Kutse konkursil osalemise:huvist
teatamiseks’, millega’ kdivitatakse
ametlik -reostustérjealustega. - le-
pingute sdlmimise protsess.

Esimene uue liikkmesriigi kiilastus
liilkmesriikidele ‘tehnilise.abi-pak-
kumise kavaraames.

Euroopa Komisjon tegi 7aastaseks
perioodiks(2007-2013) ettepane-
ku- rahastada ametit 154 “miljoni
euro. ulatuses voitluseks. laevade
tekitatud reostusega:

Esimene kulastus-valjaspool. EL-i
asuvasseriiki, et hinnata mereme-
hi-. koolitavaid - institutsioone - ja
nende meetodeid.

Algab merednnetuste andmebaa-
sickatsetamine.

Allkirjastatakse esimesed - lepin-
gud merereostuse torjeks-valmis
olevate alustega.
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