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1922

Gori. Kaagutajad lendurid : [karikatuur]
/[ Vaba Maa (1922) 15. juuni, nr. 136, Ik. 1.

Kaagutajad lendurid, Kaagutajad lendurid.

S s mma  GOri joonistus.

tawion on ”m;m& ::‘

Pilinittan, Sesmmbation i 18, T A Al o .

b Gubicnfont o Batuc” . Ajakiri ,Valve” ja riigikogu liige Gustavson on

e oo it Ju e the falsle fde. hjljuti Daanimaalt ostetud aeroplaanide kohta

g seletanud, nagu ei oleks need kdlbulikud.

Lennuvaeulem kutsus 13. skp. hr. Gustavsoni ja
,valve” esitaja aerodroomile, et neile vbimaldada
isiklikult lennust osa votta ja seega tdde jalule

seada. Kutsutud ei ilmunud.

,Me ei tule teie masinat vaatama, sest me teame,
et ta midagi vaart ei ole — ta ei kaaguta nii, nagu
meie oma!”

» e ei tule fele mafinat Waatama, feft me feame, ef ta mi-'
bdagt wa%et et ole — ta el faaguta unii, nagn meie oma!

T ONAN AR L

< ESTONIAN AIR

www.estonian-air.ee



http://dea.nlib.ee/index.php?tlid=24&byea=1922&bmon=6&bday=15&snum=136&slk=1&search=2
http://www.estonian-air.ee/

DIGAR

-5 -

Soome lendurid Tallinnas
Il Vaba Maa (1922) 19. juuni, nr. 140, k. 3.

Soome lendurid Tallinnas.

Laupaeval joudsid mootorpaadiga Helsingist Tallinna 18 Soome lendurit.

Kulaliste auks panid meie lendurid ohvitseride-kasinos 6htusdogi toime. Tervituskdned avas
Soome keeles s&jaministeeriumi esitaja polkovnik Simon, kes rdhutas sidemeid ja silda, mis
mdlema vennasrahva vahel on ja edasi kestma peavad. — Temale vastas tanades lahke
vastuvotmise eest lennupataljoni dlem kapten Kenny. Vaga soojalt kdneles leitnant Waren,
toonitades, et isamaa on kdigile kallis, kuid veel kallim on meile meie isamaa selleparast, et me
teda oma jéuga ja katega oleme voora ikke alt vabastanud ja vdéime nuud Idigata vilja, mis
vaevaga kulvatud

1926

Eesti lendurid Helsingis
// Vaba Maa (1926) 9. marts, nr. 57, k. 4.

Fesd : : Eesti lendurid Helsingis.
] ﬂ-ﬁtfg g::luiﬁﬁ‘g ‘;ﬂgﬁt Parg Soome lendurite hauale.

Hellingid algafid Toupdevel cfimefed fuu-

heed Goome Tennupicoad, Nendelt wakatoad ofa, Helsingis algasid laupaeval esimesed

peale fooniTaste, o [itlafed iife ja meie Tennue suured Soome lennupdevad. Nendest
svagt Tobe [ennufigo. -Qatifi lenbad neljapiie. vétavad osa, peale soomlaste, ka latlased
mwal Tolinng faudu ,unfers'i” Hiiibilijfe len. . . P . . s

nutiga 4 Brgemat lenmutvie ofwiffert — meilt lihe ja meie lennuvagi kahe lennukiga. Latist
Tennumwae filema abjutant major Hoad; Teitnon- lendas neljapaeval Tallinna kaudu

bib Dotring ja Fitweld ning motorift MWEmeann.

~Junkers'i” taubilise lennukiga 4 kérgemat

»
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lennuvae ohvitseri — meilt lennuvae Ulema adjutant major Haas, leitnandid D66ring ja Ritvell ning
motorist Altmann.

Et meri vahepeal lahtine, siis pidid lennukid Naissaare kaudu umber lendama ja selle tottu kestis
lend, mis otsesihis ainult 40 min. vétab, umbes tunni aja. Latlased saabusid Helsingi kell 2, meie
lendurid pool 5 p. I. Lend énnestus hasti. Helsingis paigutati voorad ,Kampi” hotelli.

Reedel tegid meie lendurid visiidi Soome séjavae ulemjuhataja kindral Wiltama, s&jaminister
Hjelmmani, kindralstaabi Ulema kol. Walleniuse, Helsingi garnisoni Ulema kindral Akermani ja
Eesti saadiku Hellati juures. Hillem vaatasid nad Suomenlinnas asuvat lennukite vabrikut ning
panid kell 4.15 p. |I. minister Hellati juuresolekul uuel surnuaial parja Soome lendurite hauale.
Viimase toimetuse juures viibisid mitmed Soome kérgemad lennuvae ohvitserid oma tUlemustega
eesotsas.

Laupaeval saabusid punkt kell 9 hommikul Soome lennukid Sortavalast, Viiburist ja Ulti
lennujaamast, kokku 24 lennukit. Neid votsid 6hus vastu Helsingi omad. Luhikese aja tiirles
Helsingi kohal 6hus umbes 30 lennukit. Nad sumisesid ja vurisesid nagu karbsed suvel teatavas
kohas. Sel paeval rohkem lendusid ei olnud, kuid dhtul pimedas lendasid paar lennukit ilutuledega
linna kohal ja sadamas.

Eeskava jarele olid puhapaev ja eile vdistluspaevad. Tana on lenduritel Uhine hommikueine
Santahamina kasinos, kell 1 on auhindade jagamine ja kell 2 p. I. Lahkuvad Lati ja Eesti lendurid
Helsingist. Tallinna vdib neid oodata kella 3 paiku p. I.

100.000 kilomeetrit 6hus : “Aeronauti” lennuki juhi P. Olti juubel
// Vaba Maa (1926) 13. apr., nr. 84, |k. 3.

100.000 kilmeetrit 6hus.
»Aeronauti” lennuki juhi P. Olti juubel.

11. martsil sai lendur Peeter Olt Tallinnast Helsingi lennul tais aralennatud kilomeetrite arvu
100.000.

Era 6hulennuasjanduses on see lennukijuhile esimeseks suureks stage'iks. Ei ole ka Euroopas
eradbhusodidu ettevbtete teenistuses palju lennukite juhte, kes selle stageni jdudnud oleks.
Selleparast margitakse ara igalpool sarnast sundmust erilise tahelepanuga. Saabudes Soome, sai
P. Olt esimeste auavalduste osaliseks Soome seltsi ,Aero” o. y. poolt. Teda vdeti vastu
torvikutega ja kanti katel lennujaama.

ESTONIAN AR 1
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. 100.000 kilomeetrit dhus.

»AUeronanti” lennuii

Aa'y, U, il fai Tendur Peeter O Tal-
Tinai? > Qeliingt fennul ¢4is - dralennatud filo-
nreetrite artowr 100,000,

Gra Shulennucdjondiics on fee lennubtiui-

Te efimefefd fuurets jtage’ifs. Gi ole ¥a Guroo-
pas eradhuididu ettetodlete - teenistufes = balju
Tenmutite jube, Ted jelle flageni joudnubd olefs.
Gellepiraft mirgitafie dra igalpool farnaijt
jitnbmjt erilijfe tdbhelepanuge. Saabudes Soo-
me, jai PB. Ol efimedte ouaivalduste ofalifels
Soome jeltft ,Mero” oy, poolt. Teda todeti
wadtn touwifiwtega fa Sandt fitel Tennujeaima.

Guurte owatitoonidego todett fema waste fa.

Lalinnasd, HAeronout'i” lennijaamas ,Aero-
nod’i” perfonaali poolt. .
10, oft.

Peeter 'O on fitndinud Tarius,
1896 a. Wabatahtlifuna astumd 1914 a. Pe-
terburi politehnifumi junred atvatud Tenmeme-
Haantfute Purfustele, mille [Spetamifel efiti Pe-

jubi P. Olti junbel.

terburi merelenny ohwilferide Toolid ja 1915 a
I6pul Bahs mierelenmy fooli junred mehaoanifu-
na tiotes, 1916 a. [a¥9 feclt iife Moffva Ten-
nufooli Tenbamift dppima. Lpetadbed oolt pa-
rema lenduring, fomandeeriti to Prantjusmaa-
le miitme3ie Yooli ennaijt tdiendbama. Radbi tehed
lithifejeajalijed Iurjufed Chartres,
Pauz je Cageauy, tult jealt tagafi jept. 4917 a.

DIGAR

Suurte ovatsioonidega vodeti tema vastu ka Tallinnas, ,Aeronauti” lennujaamas ,Aeronaut'”
personali poolt.

d'Avord,

ning nimetati Qrinuni {ohingulooli  inftrufto.’

rifa. Peale enamlife retwolutjiooni iﬁi@r}mm?,
fus Denifini wies teenid funi felle lifwideeri-

mifeni, Sealt 1af3 Rondtantinoopoli, Tus auto-

jufina teenistuft leidis. Kodumaale joudes 1921

a. ofi Gthifeft aega Cesti Iennutode nimefivia.:

des, ,Meronaut'i” teenisfusie oStus 1922 a
juwel. Gjimefe Tennw ,eronout't” lenmufil te.
gt 15, auguatil 1922 a. P. Ol dppis fennufil
SSorman 4“, mida praoegufel ajal tweel ainult
munjerrmided leida 10aib. .

Peeter Olt on sundinud Tartus, 10. okt. 1896. a. Vabatahtlikuna astunud 1914. a. Peterburi
politehnikumi juures avatud lennu-mehaanikute kursustele, mille |6petamisel esiti Peterburi
merelennu ohvitseride koolis ja 1915. a. I6pul Baku merelennu kooli juures mehaanikuna tootas.
1916. a. laks sealt Ule Moskva lennukooli lendamist dppima. Lopetades kooli parema lendurina,
komandeeriti ta Prantsusmaale mitmesse kooli ennast tdiendama. Labi tehes llUhikeseajalised
kursused Chartes, d'Avord, Paur ja Cazeaur, tuli sealt tagasi sept. 1917. a. ning nimetati Krimmi
lahingukooli instruktoriks. Peale enamlise revolutsiooni jai Krimmi, kus Denikini vaes teenis kuni
selle likvideerimiseni. Sealt laks Konstantinoopoli, kus autojuhina teenistust leidis. Kodumaale
joudes 1921. a. oli lihikest aega Eesti lennuvae nimekirjades. ,Aeronauti” teenistusse astus 1922.
a. suvel. Esimese lennu ,Aeronaut'i” lennukil tegi 15. augustil 1922. a. P. Olt &ppis lennukil
.Farman 4”, mida praegusel ajal veel ainult muuseumides leida vdib.
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100.000 kilomeetrit 6hus : A.-s. “Aeronaudi” lennuki juht K. Kursmann 80.000
kilomeetrit ilma uhegi vigastuseta ara lennanud

// Vaba Maa (1926) 7. sept., nr. 209, Ik. 5.

.

aro , Ueronaubi

100.000 ifpmeettic Bhus.

A.-s. ,,Aeronaudl” lennuki jufit K. Hursmarn
80.000 Rifomeetrit ifma ifiegi migasiusela dra
. fennanud,

|mannil. See olt beine fenbur ,,Qlew

7 |naudi" twu{ahrlcé' fellef nit fwwr fene

S damife ftaaf jub

. Sursmann,

ot tdié 100,000 Thn.
Tenburil 8. Surs-
Clralenmat.

Reil picioil };

fuu, | Sendube

ﬂ;u.b%aw fame et

Sondbantin ﬁmtﬂmrm oft 1918. a.
.pea‘(e Gesti Tenmundes fo fdiade len-
auloolis Sppinuly, Upetabed foolt dife
pavema fenduring. U.. ,eronaudt”
teeni8udje astud Hr. WubAmann weshs
runritud 1023, o. Refoleval cadtal
ot toma ,Aleronaudt” tegemije Tolfu-
o mmﬁ[e Bt teenidtujeft {ahfuma

o ajutife thbiduna jeltji juure jadma.

itmafc 80.000 Hm. on ifma difegi
&pam‘bﬂiew dra fennatub. 8. Rurk-
mann on efimene Gedti  foolift wdfja-
tuinud fendur, e (ihifefe aja jootful
nit 'funte ohufdibe jtaafhi Tabi on
teinad,

t fat mdttfrmml
dennufilomeeteid 1

.
D!)u{ndbrw a&i\uﬁel'ts Meronaut”
on fiegolemwal aasial tmbcmu.’b igapdes
waft fifenbuft Tallinma-Heifingt ras

el Tooé Soome dhufctfiga jirgmisie
tegajdvgebega:
ot

Reiftiate aubaed o

Neil paevil sai tais 100.000 km. arv ,Aeronaudi” lenduril K.
Kursmannil. See oli teine lendur ,Aeronaudi” teenistuses,
kellel nii suur lendamise staash juba seljataga. Teatavasti
sai martsikuul lendur Oltil sama arv lennukilomeetreid tais.

Konstantin Kursmann oli 1918. a. peale Eesti lennuvaes ja
sbjavae lennukoolis 6ppinud, I6petades kooli Uhe parema
lendurina. A.-s. ,Aeronaudi” teenistusse astus hr. Kursmann
veebruarikuul 1923. a. Kaesoleval aastal oli tema
»LAeronaudi” tegevuse kokkutdmbamise tottu teenistusest
lahkuma ja ajutise toojduna seltsi juure jaama. Viimased
80.000 km. on ilma Uhegi aparduseta ara lennanud. K.
Kursmann on esimene Eesti koolist valjatulnud lendur, kes
l[Uhikese aja jooksul nii suure ©6husdidu staashi labi on

amo, fm. a0 aww. pageuaih 1g. 1g.
St B om0 2 aore  wwew  teinud.
PMMdrt3 136 13.600 b2 7251,50 2676,350
wEoonom o omm e
Quuni 117 11115 234 2543,0 2?,659
Nr 1 16w smes  mss  Ohusbidu aktsiaselts ,Aeronaut’” on kaesoleval aastal
gt on o %’zimﬂ?,%"Znnurﬁ?‘imn;fﬁ"’n?nuum TR pidanud igapdevast Ghendust Tallinna-Helsingi vahel koos
1.—1. 451 43.845 1042 141839 6209,741
Soome 6huseltsiga jargmiste tagajargedega.
Kuu Lendude arv | Aralennat. Reistjate arv | Kaubad ja Post
km. arv pagaash kg. | kg.
Jaanuar 56 5600 145 2339,11 1195,905
Veebr. 92 9200 247 4107, 55 2603,687
Marts 136 13.600 327 7251,50 2676,350
Aprill 67 6760 176 2337,0 1615, 387
Mai 82 7790 187 2370,6 599,443
Juuni 117 11.115 234 2543,0 22,669
Juuli 141 13.395 353 2935,0 35,768
August 123 11.685 330 3698,3 32,838
814 79.145 1999 27.582,06 8781,747
Sellest on a.-s. ,Aeronauti” lennukitel toimetatud ainutksi:
1.1.-1.9. 451 43.845 1042 14.188,9 6209,741

L] {7
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Naised ja lennukunst
//Vaba Maa (1926) 26. sept., nr. 226, lk. 8.

Naised ja lennukunst.
limas umbes 50 naislendurit.
Neiu Vitismanni eelkaijad.

M&ne aja eest kais Eesti ajakirjandusest Iabi teade, et keegi Vitismanni nimeline neiu soovi oli
avaldanud Eesti lennuvakke astuda ja lenduriks 6ppima hakata. Neiult, kellele valmis oldi vastu
tulema, soovis lennuvagi aga 9 miljoni suurust kautsjoni tagatiseks, sarnaseks korraks, kui ta
lennukunsti omandamise ajal lennuki puruks peaks kukutama.

Neiu Vitismanni loo puhul pole huvituseta peatuda kusimuse juures, millisel maaral naised mujal
ilmas lendamisest osa votavad.

“Naifed ja lennukunft.

Ylmays umbes 50 naislendurit,
HNeiy Qitismanni celRiljed.

Mane oo eeft iz Gestt z&
janbufeft ldbi teabe, et Yeegi ms
mannt nimeline neiu fooiwi ofi awals
banub Gesti lennuiniffe aBtuba ia
lenburifs npptmc Balata, Neiult, el
lele walmig olbi washe tulema, joo-
wi# lennumigl age 2 mifjont juus
ruft foutSjoni tegetifefs, farnafePs
fornof8, fut to len ndtt omonbas
mtfe ajal fennuf® purufd peals fufu.

EIMu Mtﬁmmni Top pubul pofe
Bumitufeta’ pomtuba tiifimufe juures,
millifel maavel naifed mnm! 'xImmS
Ienbamifeft ofe todtatpad.

Gent on lenbunt mz{
fas omanbamzb urz t, PBoa uliuﬁc
maal 12, Imglidmaal 8, Jtaglias 2,
Belgias, ,‘fmﬁfmbfﬁ. -‘Roofflﬁ' Zfhehon
Glowattiad ja- Rumeeniad — 1gad-
iihes 1, Safjamas, Menemay i teiss
te ritfibe fobie puubuivab anbdbmeb.
Gelleft hookmate with Hnnitaba, et
naiglenburite iilbarm toufeb maail«
mas ivdhemalt 50 peale.

Gftmefefd natdlendurits off T he--
reie Pelltter, Seon de Ig Grans
ge’t dpilane, Khereje Pelltier tegi efi-
mefe lenmut lenmufungli  algaegabe
Berooilifel ejajdrgul — 1008 aastal.
Quib to pioras peatfelt feIIde alale
felia ia anbus Yujutatvale Funstile.

klb 8olelnn oot meebtuans fuch

(Eftmene biplogmitud  naislenbur |{n
oI‘l Prantjufe paruneis Faymonde
be fa Foche, fed biplomi omanbas
1910, aagle mdxifis. 1019, acgtel
fai ta furma lennuPataftroofi afjal.

Wmeeritas on  alttivfete ndisdens
durite arl fuuvem fur  Suroopas.
Snglismaal Tenbob roblelt mifs Gl
Iiot Qeen, tes futfe omanbad ldte
nub acsta note

. . Zennuasgfan-

»

g

T

'Y TONAN AR L

«|bus on fellele ingfamnale pcamticl't
port. Vol on oma lennut ja feda
peetatfe SQonboni  aeroflubi tegemwa-
mafs [ifmefs.

Mandbrt  naiglenburiteft dratab
fuuch tdbelepanu prantflanne YAbria
enne Bolland. Ta alugtad lendamift
1920. aqastal, bemonitreerid oma
Tennufunaty Snunaﬂufftfas {enbas
itfe Aubibe ine.

RQitnub aosta fﬂgtfel fonelbi pullu
%nrbeaug tfubufeit - Qouije Ma
rigeift, e fa omas lenburi t‘-ut}e
Watirjanbus, nii Prantjufe fui wal
jamaa oma, laulis talle itlembaule ja
eerts |51 Gra ta ndopilte, Roulfe Marize'tle
aga ot mddvatub  Fiivelt - pettuba
oma’ uued Fires. Rui ta mdni ndbal

—

tig Pariifi ta omale Jlenburi fobia
offi8, polnub feegi ndusd tebs teeniss
tusfe motmu, feit matiab ju Pronts
IuBmau[ feabus, mille pahial nais-
enbur ei tohit tafu eeft xéifijaid Ives
baba, Tolleft ajeft peale pole Rouife
Marige'ift enam midbagi fuulba.
MBranfufe naidlendurite lubi ,Ra
GStella” afutati 1909, aanstal. ,Stel-
fa” Forralbag mmbulenbuith, anbis
wilje aubinbu ia forralbas lennu-
pibustuft, . fa ta !ugetcts olib enne
{oba. 16 bdiploomitud naiglenburit.
Paljub neift watfid ette Tenbufid, fas
futabeﬁ abilistena naigfonft - perfa.

Gotaniaft peale HaFad Hubi lequ-
neme i[a i@t fa toaefefd, funa 2000-
frangiline liifmemats ja 160-fran-
giline lennumafd iga lennu  pealt
enam ‘joubu modba polnub ivacjers-
jddnub prantslannabele.

1, juulift 1026, a. peale on nais-

[enburlte Hubl ,Ctella” fuletud,

paraft fenburi futfe omanbamiit {di-.

Seni on lenduri diguse Ameerikas omandanud 17
naist, Prantsusmaal 12, Inglismaal 8, ltaalias 2,
Belgias, Hollandis, Rootsis, Tsheho-Slovakkias ja
Rumeenias — igauhes 1. Saksamaa, Venemaa ja
teiste riikide kohta puuduvad andmed. Sellest
hoolimata voib kinnitada, et naislendurite Gldarv
tduseb maailmas vahemalt 50 peale.

Esimeseks naislenduriks oli Therese Pelltier, Leon
de la Grange'i Opilane. Therese Pelltier tegi
esimese lennu lennukunsti algaegade herooilisel
ajajargul — 1908. aastal. Kuid ta pooras peatselt
sellele alale selja ja andus kujutavale kunstile.
Kaesoleva aasta veebruaris suri ta.

Esimene diplomeeritud naislendur oli Prantsuse
paruness Raymonde de la Roche, kes diplomi
omandas 1910. Aasta martsis. 1919. aastal sai ta
surma lennukatastroofi ajal.

Ameerikas on aktiivsete naislendurite arv suurem
kui Euroopas. Inglismaal lendab rohkelt miss Elliot
Leen, kes kutse omandas lainud aasta novembris.
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Lennuasjandus on sellele inglannale peamiselt sport. Tal on oma lennuk ja teda peetakse Londoni
aeroklubi tegevamaks liikmeks.

Mandri naislenduritest aratab suurt tahelepanu prantslanna Adrienne Bolland. Ta alustas
lendamist 1920. aastal, demonstreeris oma lennukunsti Léuna-Aafrikas, lendas lle Andide jne.
Lainud aasta sugisel koneldi palju Bordeaux iludusest Louise Marize'ist, kes ka omas lenduri
kutse. Ajakirjandus, nii Prantsuse kui valjamaa oma, laulis talle Glemlaule ja t6i ara ta naopilte.
Louise Marize'ile aga oli maaratud kiirelt pettuda oma uues kires. Kui ta mdni nadal parast lenduri
kutse omandamist sditis Pariisi ja omale lenduri kohta otsis, polnud keegi ndus teda teenistusse
votma, sest maksab ju Prantsusmaal seadus, mille pdhjal naislendur ei tohi tasu eest reisijaid
vedada. Tollest ajast peale pole Louise Marize'ist enam midagi kuulda.

Prantsuse naislendurite klubi ,La Stella” asutati 1909. aastal. ,Stella” korraldas voidulendusid,
andis valja auhindu ja korraldas lennupidustust. Ka ta liigeteks olid enne séda 15 diploomitud
naislendurit. Paljud neist votsid ette lendusid, kasutades abilistena naissoost personaali.

Sojaajast peale hakkas klubi lagunema ja jai ka vaeseks, kuna 2000-frangiline likmemaks ja 150-
frangiline lennumaks iga lennu pealt enam jdudu mdédda polnud vaeseksjaanud prantslannadele.
1. juulist 1925. a. peale on naislendurite klubi ,Stella” suletud.

1927

10 aastat 6hus
// Vaba Maa (1927) 6. mai, nr. 105, lk. 5.

10 aastat 6hus.
N. Wehimanni lenduri-juubel.

Tana puhitseb meie vanem lendur Nikolai Wehlmann oma 10-aastast juubelit lennuasjanduse

alal.
N. Wehlmann on stindinud 1892. aastal Jamburi kreisis moldri pojana.
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Suur spordimees lapsepdlvest peale, tundis ta ka lendamise vastu suurt huvi, kuid rahuajal oli
lennukoolidesse paasemine Venemaal raske, sest sdjalennukoolid olid tol ajal avatud ainult
korgemast soost ohvitseridele. Ldpuliku tduke lenduri kutsele end puhendada andis tihe
kokkupuutumine Prantsuse lenduritega Pariisis 1913. a., kus H. Wehlmann sel ajal viibis. (Umber
ilma réndaja jalgrattal Peterburi spordiseltsi ,Kalevi” lipu all.) Umber iima randamine tuli suure sdja
tottu katkestada ja Venemaale tagasi poorata. Alles 1916. a., kus Venemaal lennukaadrites suur
puudus valitses, osutus voimalikuks ka N. Wehlmannil esiteks motoristide Sankt Peterburi
politehnikumi juures asuvatesse lendurite teoreetilistele kursustele paaseda. 1917. a. mdni paev
enne revolutsiooni saadeti ule Muvnrani 100 meest Inglismaale lennukoolidesse praktiliste
lendude 6ppimiseks ja nende 100 mehe hulgas oli ka N. Wehimann.

Esimese lennu tegi ta 6.5.17 kell 7 homm. ja see tund jai otsustavaks, sest paljud, kes esimesed
lennud kaasa tegid, loobusid varem vai hiliem lendudest nérkade narvide voi tervislike pdhjuste
tottu.

Inglismaalt tagasi joudes maarati N. W. Moskva lennukooli instruktoriks, kuid enamlaste
revolutsiooni ajal lagunes Moskva lennukool taielikult. Et lendurite ridu koondada, asutati lendurite
poolt, kes Inglismaal lennukooli I6petanud, uus grupp 12. mehest, missugune pidi edaspidi uueks
lennukooliks kujunema. Kuid enamlaste umbusalduse t6ttu lendurite vastu Uldse ja Inglise koolis
viibinute lendurite vastu isearanis, saadeti see grupp N. W. juhatusel ja kahe poliitilise komissari
kontrolli all Léduna vaerinnale Denikini vastu. Lendur N. Kusnetsoffi Glelennu puhul Denikini poole
vangistati N. W. ja hoiti 2 kuud Voroneshi vanglas mahalaskmise hirmu all kinni. Séprade kaasabil
vanglast paasedes, tllris N. W. Gatshina poole, et juhust otsida Eestisse paasemiseks. 1919. a.,
kui Judenitshi vaed Gatshina ara votsid, ilmus ka N. W. Eestisse, kus kohe Eesti lennuvae
teenistusse astus. Umbusalduse pdhjal, mis sel ajal punaste poolt Uletulnud sdjavaelaste vastu
valitses, ei saadetud ka N. W. frondile, vististi arvamisel olles, et mees kattesaadud lennukiga
tuldud teed jalle tagasi lendab.

1919/20. a. karedal talvel, kus igasugune laevauhendus Soomega puudus — korraldati Eesti-
Soome vahel postivedu. Esimene lennuk, mis Tallinnast Soomega Uhendusesse astus, oli N. W.
juhtimise all. Esimene tagasitulek Helsingist ei olnud kuigi dnnelik. Maandumise juures Lasnamael
oli spordimees J. Lossmann, kes tol ajal Helsingi Eesti saatkonnas ametis oli ja kes kaasa lendas,
oma saapa kontsa topelt kontrolli vahele jatnud ja tagajarg oli: uppi 166dud masin, N. W. sinine
silm, J. Lossmanni I6hkine mokk ja 27 miljoni Eesti margaga Ulekulvatud Lasnamae aerodroom.
(Sel ajal trukiti E. W. raha Soomes). Sinise silma peale vaatamata said edaspidised lennud
korralikult 1abi viidud. Aprillikuus 1920 juhtus N. W. raskem havarii, kusjuures N. W. jalaluu murdis
ja raske narvide vapustuse sai. Selle peale vaatamata ei jatnud aga N. W. lennuasjandust mitte.
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1923. a. martsikuus kutsuti N. W. a.-s. ,Aeronauti” lennujaama juhatajaks, kus kohapeal tema kuni
16. aprillini s.a. tegev on olnud. Raskuste téttu, mida a.-s. ,Aeronaut’ praegusel ajal pdeb,

vabastati terve ,Aeronauti” koosseis, nende hulgas ka N. W.
25. aprillil s.a. avati Helsingi-Tallinna vahel 6huihendus Soome 6husdidu seltsi ,Aero” poolt ja

kutsuti N. W. Tallinna agentuuri ja lennujaama juhatajaks, missuguses ametis N. W. ka praegu
viibib ja mida tema kdige suurema huviga taidab.

1931

Eesti saab esimese naislenduri. Pr. Magda Vitisman-Late
Inglismaal lendamist 6ppimas

// Vaba Maa (1931) 29. jaan., nr. 24, k. 1.

| Eeéﬁ fﬂﬂﬁ eﬁmere Eesti saab esimese naislenduri.

Pr. Magda Vitisman-Late Inglismaal lendamist

naislenduri, Sppimas.
Pr, Magba Witidman-Late Ynglig.
man( {enbamift oppimas, - Eest jduab ka naislendurite suhtes varsti jarele

Geiti janab f:: naislenburile fufles worsti tei.ste!e maadele, sest \{ar§ti \iéime né'?ha ka meie
jiirele teiglele moabele, feft wacstl whime naist istuvat lennukitturile ja tdusvat pilvedesse.
niha fa mele noift Stooat Tennulitfeile See on meie lehe lugejaile eesti esimese
jn 1ousmwat plimebedje. : i naisautojuhina juba hasti tuntud Magda Vitisman,

' nuudne pr. Late, kes teostab oma ammuse soovi
— saada lenduriks. Ta sditis Inglismaale, et seal
oppida lennutehnikat ja osta mootor, mille ta paigutab Eestis ehitatavasse lennukisse.
Magda Vitisman tekitas omal ajal teataval maaral sensatsiooni, kui ta esitas kaitseministrile palve
— votta teda dpilaseks lennuvakke.
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Kaitseministeerium oli ndus, sest ndus oli ka lennuvagi. Lendurid olid healmeelel valmis
puhendama agarat preilit lennukunsti saladustesse, aga ...

See ,aga” seisis selles, et kaitseministeerium ei riskeerinud anda riigi lennukit preili katte.

Saatus viis lennuhimulise preili kokku lennuvées teeniva lenduri leitnant Latega. Uhiste huvidega
noored abiellusid. Seega paases Magda Vitisman-Late hulga lahemale oma unistuste
teostamisele.

Eestlanna pr. Kalep kavatseb 15.000-miilist lendu
// Vaba Maa (1931) 9. mai, nr. 108, lk. 3.

Eemﬂnm pr. Kalep kawniseh ' Eestlanna pr. Kalep kavatseb 15.000-miililist
U 15.000-mIt lendy, 'ente

(ﬁimeie:@eéti naidlenburi jpidufiht Sondoniit Esimese Eesti naislenduri soidusiht
!

Qul uuseﬁlzeﬁif?emugmme Londonist Kaugesse-Itta.
Pr. RKalep — juurin, o Pr. Kalep — suurim seiklusnaine.

L o ndon, 7. mail. Noor eestlanna proua Elviine K a | e p, kes kavatseb autogiro-lennukil ette
votta 15.000-miililise lennu Kaugesse ldasse, tegi tdna Hestoni aerodroomil Londoni Idhedal oma
esimese lennu seda tlupi lennukil.

Proua Kalep oli kunstidpilaseks Pariisis, kuid jattis kunsti maha ja asus lennuasjandust dppima.
Ta tuli Inglismaale harjutama ja oma lennuks ettevalmistusi tegema. Autogiro piloot kapten Baker
Hestonis vottis ta oma juhatusele ja naitas temale autogiro-lennuki kasitamist. Olles tutvunud
lennukiga, avaldas proua Kalep arvamist, et autogiro-lennuk on just naiste tulevikulennuk.

Proua Elviine A. Kalepil, kes nagu eelpooltoodud telegrammist naha, kavatseb asuda pikale
lennumatkale Kaugesse-ldasse, on seiklusrikas elu seljataga. Teda vdib julgesti nimetada
suurimaks naisseiklejaks, kes kunagi vorsunud Eesti rahvast. Ta on Uhtlasi ka esimeseks Eesti
naiseks, kes omab lendurikutse. Ning uldse on seni vahe naisi kaasa teinud sarnaseid
sensatsioonilisi lende kui see pr. Elviine A. Kalepil praegu kavatsusel on.

Proua Elvine A. Kalep on Uules kasvanud Tallinnas. Koolihariduse sai ta tutarlaste
kommertskoolis, kuid omal kael edasi dppides taiendas ta enda teadmisi keelte alal, nii et

valdab taielikult umbes pooltosinat Euroopa keeli.

< ESTONIAN AIR

www.estonian-air.ee



http://dea.nlib.ee/index.php?tlid=24&byea=1931&bmon=5&bday=9&snum=108&slk=3&search=2#http://dea.nlib.ee/index.php?tlid=24&byea=1931&bmon=5&bday=9&snum=108&slk=1&search=2
http://www.estonian-air.ee/

DIGAR

- 14 --

1916. aastal lahkus ta 15-16-aastase neiuna Eestist, minnes Venemaale. Abiellus seal paris
noorukesena uhe Vene ohvitseriga, kellega Vene revolutsiooni podrises Mandshuuriasse sattus.
Rahutuste ja Vene kodusdja ajal jai mees kadunuks ning proua E. Kalepil tuli Iabi elada suuri
raskusi, enne kui 1922. aastal paases Venemaalt Hiinasse. Seal muutus ta elu varsti paremaks.
Oma suure keelteoskuse tottu leidis ta kergesti teenistust ning té6tas mdni aeg télgina-sekretarina
mitmes suuremas asutuses Schanghais, kuni I6puks sai Uhelt Inglise kindralilt ettepaneku asuda
tema juure sekretari kohale. Inglise kindral, kel Mukdenis olid suured tehased ja peale muu ka
sojariistade vabrikud, tarvitas keelioskajat sekretari labikaimises laialdase tellijate ringkonnaga.
Tahendatud kindrali juures teenides puutus pr. E. Kalep peagi kokku tolleaegse

Hiina kodusoja juhi Chang-Tscho-Lingi

ja tema poja, praeguse Mandshuuria isevalitseja kindral Hsiao-Lian-Chang’iga, kes tegelikult
juhtis Pdhja-Hiina s6da Louna-Hiina kindralite, peaasjalikult Wu-Pei-Fu vastu. Muidugi aitas
kokkupuutumiseks praegusaja Hiina vagevamate meestega kaasa eriti veel see asjaolu, et
kindral, kelle juures pr. E. Kalep teenis, varustas Chang-Tscho-Ling’i sdjatarvetega. Teisest
kuljest ei voinud tahele panemata jaada pr. E. Kalepi sealviibimine ka selleparast, et ta oli seal
pea ainukeseks valgeks naiseks.

Sobralik vahekord kéikvdimsa Chang-Tscho-Ling’i perekonnaga ja isearanis ta poja praeguse
Mandshuuria valitseja Hsiao-Lian-Chang’iga kujunes varsti nii kaugele, et noor eestlanna ei
viibinud mitte Uksi oodatud kulalisena Hiina vagevate vaejuhtide perekonnas, vaid teda voeti isegi
kaasa vaeliinile.

Hiinas elades 6ppis pr. E. Kalep ara ka Hiina keele.

1925. aasta alul lahkus pr. E. Kalep Hiinast, saades oma peremehelt aastase puhkuse, et end
taiendada kunsti alal Euroopas, kuna tal oli kalduvusi maalikunstiks. Siis kulastas ta kodumaad ja
elas Tallinnas ligemale kaks kuud, aratades oma eksootilise valimuse, toredate ning mitmekesiste
tualettidega suurt tahelepanu koikjal, kuhu ilmus.

Tallinnast siirdus pr. E. Kalep Pariisi ning Hiinamaale ta enam tagasi ei sditnudki. Pariisis éppis ta
alul kuskil kunstiakadeemias, 16puks saabusid Tallinna teated, et ta elavat Nizzas ja olevat
abiellunud kellegi Ungari aristokraadiga

ning kandvat parunessi nime.

Veel 3—4 aastat tagasi saatis ta oma Tallinna tuttavatele pilte paarist inglisekeelsest suuremast
ajakirjast, kus ta paevapildid ilmusid. Uhel pildil oli ta tiles vdetud Ostende supelrannas; pilt kandis
allkirja: ,Elegantsem supelkostium Ostendes®. Teisel pildil vdis teda naha istumas Uhe
suursuguse hotelli terrassil, millel einetas parajasti inglise kuninganna koos oma saatjatega.
Lainud aastal kohtas keegi Pariisis kainud eestlane pr. E. Kalepit Pariisis, kus ta elas parimas
linnaosas suures mitmetoalises toredasti sisse seatud korteris ja pidas vaikest moesalongi, mille
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peatellijaskonnaks olnud Pariisi kilastanud ameeriklannad. Pr. E. Kalepi kasuvanemad elavad
Nommel.

* Autogiro- ehk keertiiblennukiks nimetatakse sarnast lennukit, mis voib 6hku tdusta peaaegu
pustloodis ja samuti ka maanduda. Ta paremuseks on see, et ta tarvitab vaga vaikest
startimisplatsi, mitte aga suurt lagedat lennuvalja, nagu teised lennukid.

Autogiro-lennuk leiutati 1922. a. hispaanlase Juan de la Cierva poolt.

Naislendur pr. Kalep Tallinnas
//Vaba Maa (1931) 20. aug., nr. 194, Ik. 3.

Naislendur pr. Kalep Tallinnas.
Pr. Kalepi saatjaks saksa avio-mehaanik Walter Mayer. — Naislendur teeb ringlennu Eestis
ja kavatseb soita Louna-Ameerikasse.

Eesti naislendur pr. Kalep saabus Tallinna teisipaeval kell 6.50 dhtul. Lennuk laskus kaitsevae
aerodroomile Lasnamael. Vahemaa Riiast Tallinna lendas pr. Kalep ara 1 tunni 50 minutiga.
Kulalist olid aerodroomil vastu vétmas meie eralennulhingu tegelased ja lennuvae ohvitsere
daamidega. Pr. Kalepil on saatjaks sakslane avio-mehaanik Walter Mayer. Peale tevitusi sditis pr.
Kalep Nommele, kuhu jaab korterisse omaste juure. Mehaanik Mayer asus Rooma vdorastemaijja.
Lennuk paigutati kaitsevae angaari.

Pr. Kalepi masin on Uhepinnaline ,Klemmi“ spordilennuk 2 juhiistmega. Kere ja tiivad kerged,
kollasest vineerist, valgest metallist lisandustega. Miitavi juures hadamaandumisel saadud
vigastusi pole kusagil margata.

Pr. Kalep kurdab, et mdneajalise kodumaalt eemal viibimise jooksul on ta eesti keele juba
unustanud. Aga tervituseks joodava klaasi vahuviina juures kdneleb paris soravalt ja I6busalt.
Eestis kavatseb pr. Kalep teha ringlennu kdigis linnades, kus maandumine vdimalik. Kui véimalik,
teeb ka uhe lennu Helsingi. Edaspidi on naislenduril kavatsus séita Louna-Ameerikasse — uurima
Brasiilia Grgmetsi.
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Lenduriks on pr. Kalep dppinud alles hiljuti Saksamaal ja lendurieksami annud kéesoleva aasta 1.
augustil. Méned meie kaitsevae lendurid on éppinud pr. Kalepiga koos ja teavad kdnelda mdnegi
I6busa loo naislenduri esimestest katsetest.

HNaistendur pr. Halep Jallinnas.

Pr. Ralepi fnatjo?s jafja owio:mehaani? MWalter Maner. — Naidlendye
teeb ringlennu Eedtid ja :thmticﬁ joita Louna:Hmecriladje.

I| "'E.!'L -- ',-. WT—H“T‘TF H.li-.rqll_l'g-; : ,_5‘:..‘7_ e =2
--*:i .ur'itf,*qﬂ;a ..tm{# s ! -

Pr. Dalep wedtumdt|ate Dedfel Palnamie aervedooamil,
@eetl naldlenbur pr. Aelep [asbud Tols| Pr. Ralepl mefin on Ebeplanaling Alems

Ghmene cofli naiélenbar

lnsa eeifiplemal Tl 650 &84ul.’ Penmul
Tadtud fajifrmle sercdissmile DofnamBel,
Mafrmoa Wilek ToTlzna frabed pr. Talep
dra 1| tonnl 50 minutlpgs,

ROlalip o0I% aerebrocmil malia wdtmad

mie oralenmolbingn fegefofed ja emmms

T oNAN AR L

mi* [parblicansl 2 jeblii=ege. foxe [&
filmal Derged, Pelefell wineeclfl, malgeld
metalliff Tifanbuditege. "Wiliaml fJowred
hibamaanbumifel feebub wigadtal  pele
tufagil mlngats.

Pr. Ralep Torbal, ef miacajelble lobas

Pildiallkiri: Pr. Kalep vastuvdtjate keskel Lasnamae aerodroomil.
Gori karikatuuri allkiri: Esimene Eesti naislendur E. Kalep.

Halep.

Delfingd, OGbaipsd o3  mabdleabaril Las
watjud ElHa Lhune-Haorlfelie — wurls
=a Braflia Drgmof
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Eesti esimesed eralendurid
// Rahvaleht (1931) 8. okt., nr. 118, Ik. 2.

Eesti esimesed eralendurid.

Rals noorme fubfidb Yoola lennufooli .
Lennunasjandufe ih:usngruhﬂ wilismail, S

1200 minutit dhus.

Gleil pdemil [Gpetofid Martfowld hub neld loolift milio jo uweb tufnub taffe moorfonle Temmulite mmbelite
erelennulooli ja foabufib Blerile lobue ofemele, nii e Apiladte foobfeid mor maifilufl. Stoor| dpib fonftruter-
maalt Porry Habel joa Ridard betpibamata mabelbub. ma lennutl mubeleid ja paremale mu-

Eesti esimesed eralendurid.

Kaks noormeest joudsid Poola lennukoolist tagasi. — Lennuasjanduse propaganda
valismail.

1200 minutit 6hus.

Neil paevil |6petasid Varssavis eralennukooli ja saabusid uleeile kodumaale Harry Ha b e | ja
Richard T o m s o n, esimene 20, teine 22-aastane, kes kdesoleva aasta maikuus komandeeriti
Eesti 6hukaitse Uhingu poolt Varssavi lennukooli ja said poolakate poolt prii Ulespidamise ja
Opetuse.

Poola keskaeroklub vottis noormeeste lenduriteks 6petamise kulud enda kanda.
Noormehed 6ppisid koolis aeronavigatsiooni, mootorite tundmist, meteoroloogiat ja teisi lendurile
vajalisi teadmisi. Mdlemad lendasid 1200 minutit, sellest pool instruktoriga Uheskoos ja pool
iseseisvalt. Lopetatud lennukursus OGigustab noorimehi juhtima era- ja sportlennukeid.
Reisiveolennukite juhi kutse saamiseks peavad nad veel 25 tundi iseseisvalt lendama.

Tomson ja Habel on esimesteks eesti eralenduriteks,

kuna senised eralendurid on kdik endised sdjavaelendurid. Nad on praegu kui ratsamehed, kellel
puudub hobune, sest niikkaua kuni 6hukaitseuhing ei ole soetanud endale lennukeid, ei saa need
lendurid kasutada enda lennuoskust.

Lendur Tomson jutustas, et poolakad on neid vétnud dlilahkelt vastu. Noormehed on pandud
elama Varssavi Ulidpilaste kolooniasse, mis on suurimaid omasuguseid maailmas.
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Uheksakordses majas on nimelt 1648 tuba ja seal leiavad korterit 2000 Ulidpilast. Koolis ei ole
olnud erilist reshiimi. Teoreetilist osa O&pilased on pidanud O&ppima ise vastavatest
opperaamatutest; igapaev hommiku kella 5-7 ja dhtupoolel kella 4-5 on olnud lennutunnid. Selle
jarele, kuidas 6pilased omandanud lennuoskuse, lastud neid koolist valja ja uued tulnud asemele,
nii et Opilaste koosseis vahetpidamata vaheldub.

Tomson ja Habel olnud ainukesed valismaalased, kellele eralennukoolis vdimaldati tasuta
oppimine ja anti isegi uUlespidamine Poola keskaeroklubi poolt. Kaasatoodud Poola lehtedest on
naha, et

Poola avalik arvamine on eestlastele pilhendanud 6ige suurt tahelepanu:

nendest on toodud pikemaid kirjeldusi ja pilte. ,Express Poranny®, ,Gazeta Polska“ ja rida teisi
ajalehti ja ajakirju kirjutavad eestlastest, kes Poolamaal lennuoskust omandamas. Isegi raadio
kaudu anti nende kohta teateid edasi.

Uldse véivat Poolas kdikjal margata, et Eesti ja eestlaste vastu ollakse vaga sdbralikud.

Kui poolakad kuulevad, et tegemist on eestlastega, muututakse kohe sobralikuks.

Diplomite katteandmine eestlastele kujunes suureks suUndmuseks. Kutsuti Eesti saadik,
sbjavaeline esindaja ja saatkonna sekretar osa vétma pidulikust siindmusest. MinistriabiCzap s
k y tuli isiklikult diplome valja andma ja laskis end Uhes eestlastega pildistada. ,Polonia“ hotellis
korraldati suurejooneline bankett, kus peeti tervituskdnesid. Koned anti raadioteel edasi. Kui siis
lendur Tomson véttis kokku oma poola keele oskuse ja vastas lUhikese tdnukdnega, téid Poola
suured ajalehed kdne jargmisel paeval taielikult ara.

Poolas osutatakse lennuasjanduse arendamisele suurt tahelepanu.

Igasse provintsi on asutatud aeroklub, mida Uhendab Uheks organisatsiooniks Varssavis asuv
keskaeroklub. Ehitatakse eralennuplatse ja korraldatakse noorsoole lennukite mudelite vaistlusi.
Noorsugu 0pib konstrueerima lennuki mudeleid ja paremate mudelite valmistajad saavad
vaartuslikke auhindu. Kesk Varssavi linna asuv vana aerodroom anti kasutada eralennukoolile,
lennuvae jaoks ehitati uus aerodroom linna aarde.

Praegu Poola vabrikud valmistavad lennukeid,

kuid valismaalt ostetud litsentside jargi. Nuud tahetakse valja to6tada Poola oma lennukite ja
mootorite tuubid, et valismaadest taiesti olenematuks muutuda.

Lennukoolis kasutati dppemasinateks saksa vanemat tuupi lennukit ,,Albatros®, 160-hobusejdulise
.Mercedes-Benz“ mootoriga ja prantsuse ,Henriot® lennukit 85-hobusejdulise ,Rhone” rotatiiv
mootoriga. ,Henriot* thlpi lennukiga juhtus poolakaid iseloomustav lugu.

Varssavi lihe giimnaasiumi naisopilased korjasid kokku niipalju raha, et selle eest sai osta
lennuki,
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mis Kingiti lennukoolile. ,Henriot* seisis aerodroomil ja kinkijad, koolidpilased, tulid seda vaatama.
Samal ajal lendas aerodroomi kohal Uks poola lenduritest, kes maandus nii ettevaatamatult, et
porkas ,Henriot“ kllge ja vigastas seda tugevasti.

Kui naisdpilased nagid, et nende kingitud lennuk sai vigastada, puhkes suur hulk tutarlapsi
haledasti nutma.

Kuid lennuk parandati ara ja nild lendab laitmatult. TGtarlapsi lohutati kohe, et mis on lainud
katki, see ei tarvitse veel katkiseks jaada. Kogu Poolas tehakse energilist kihutustdéod
lennuasjanduse arendamise kasuks ja selle vastu tunnevad huvi laialdased rahvakihid.

1932

Kuus uut lendurit said Ioputunnistused. Lati lennukid Tallinnas kilas
// Postimees (1932) 22. juuli, nr. 169, lk. 3.

Kuus uut lendurit said I6putunnistused.
Lati lennukid Tallinnas kilas.

Kevadel korraldas dhuasjanduse uhing era lennukursuse. Selle kursuse I6petas 6 isikut.
Kolmapaeva oOhtul oli Lasnamae aerodroomil sdjavae lennukoolis pidulik aktus, kus uutele
lenduritele anti valja kutsetunnistused. Aktuse avas lennukooli Ulem major J a n s o n ja peokdne
pidas Ohu- ja gaasikaitse Uhingu esimees O. K & s t e r, kes tervitas noori lendureid ja tdnas
instruktoreid, et need ,jareltuleva pdlve“ kasvatamiseks palju vaeva nainud.

Diplomid andis edasi teedeministri abi Jurgenson.

Paremaks lennukursuse |6petajaks on Voldemar V u n n, teised I6petajad on: M. M and,

Heinz Unger-Sternbeck, Viktor Koltsin,Ulrich Brache jaKing.

Kaitsevae nimel tervitas dhukaitse tlem kol. T o m b e r g, lubades omalt poolt muretseda, et uutel
lenduritel oleks vahetevahel ka treenimise véimalusi.

Aktuse |6pusdna Utles maj. Janson, tdhendades, et kui noored lendurid ei ole vast tugevad oma
teadmiste poolest, siis selle tasub ara suur té6armastus ja ind, millist nad senini on réémustaval
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viisil Ules naidanud. Viimases sbnas hoiatas Janson noori madalal lennu eest. ,Mida suurem on
teie lennutundide arv, seda madalamalt voite lennata,“ [bpetas Janson oma isaliku dpetuse.
Selle jarele oli korraldatud lennudpetamise tunni demonstratsioon. Opetust andis kapten

Do6ring. Tunnifilmis Th.Luts.

Kell 8 dhtul jdudsid Lasnamaele ka Lati lendurid. Nad pidid esialgse kava jarele jbudma kohale
juba aktuse ajaks, kuid nad olid teinud Tartus pikema peatuse. Tallinnast oli Lati lennukooli
lenduritele vastu sditnud meie kaitsevae lennuk Tallinna lendurite Schmidti ja Andreseniga.
Tartust séideti Lati lenduritega koos Rakverre, kus oli luhike peatus, ja selle jarele kl. 8 dhtul jouti
Tallinna. Ohtul oli ohvitseride keskkogu kasiinos Léti lendurite auks 6htusdok.

Lati lendurid lahkusid eile éhtupoolikul.

Pr. E. Kaalep laheb ookeanilennule
// Postimees (1932) 23. juuli, nr. 170, Ik. 3.

Pr. C. Rau{[ep labeb oofeani-

enunitle.
Qennutil New-Yorgift Ateena.

Nagqu , United Prejd” New-Yorgijt teatad,
fatvatich cedti naidlendur Clivi Salep augusti
teftpaigu teodtaba oofeanifendu. Kood tuntud
Anteerifa feftivuslendur Rogger Williamiiga
tahab ta lennata Ppeatufeta  NewsYorgijt
Ateena,

Lennuld fafutataivat William{i lennutit ,, 2.
Berty”, milline oofeanilennufs ristiiatvat iim-
ber ,,Diympiala”,

ESTONIAN AR L

Pr. E. Kaalep laheb ookeanilennule.
Lennukil New-Yorgist Ateena.

Nagu ,United Press® New-Yorgist teatab, kavatseb eesti
naislendur Elvi Kalep augusti keskpaigu teostada
ookeanilendu. Koos tuntud Ameerika kestvuslendur
Rogger Williamsiga tahab ta lennata peatuseta New-
Yorgist Ateena.

Lennuks kasutatavat Williamsi lennukit ,Liberty“, milline
ookeanilennuks ristitavat umber ,,Olympiaks®.
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1934

,Lendav parun® paraneb. Ungern-Sternbergi surmasoit lennukiga
noudis noore inseneri elu

// Vaba Maa (1934) 14. juuli, nr. 163, Ik. 4.

»Lendav parun“ paraneb.

Ungern-Sternbergi surmasoit lennukiga néudis noore inseneri elu.

5—-6 aastat tagasi soitis ,,lendava paruni“ abikaasa veoautoga sillalt alla, mille ohvriks
langes 5 meest.

Reede hommikul, kui Viljandis sai teatavaks Ungern-Sternbergi surmasdit lennukiga, hakkas
inimesi voorima linnast Onnetuskohale. K&ik tahtsid oma silmaga naha Onnetuspaika.
Ametivoimud toimetasid paev otsa juurdlust ja ka Tallinnast sbitis asjatundjaid kohale.

Paeval saabus Viljandi éhuasjanduse Uhingu esimehele A. Maramaale kaastunde telegramm
Eesti lennu- ja gaasikaitse Uhingute liidu esimehelt O. Kdster'ilt.

Ungern-Sternberg viibib praegu Viljandi haiglas ja loodetakse, et ta peatselt paraneb, kuna
vigastused ei ole rasked. Ungern-Sternbergi enda seletuse jarele olnud 6nnetuse peamiseks
pdhjuseks lennuvalja laheduses seisvad heinardugud, mis sel ajal, kui ta Tallinnas viibis, s.o.
neljapaeval, lennuvalja aarele tehtud. Rdukude vahel 66pimeduses ei olevat ta leidnud diget teed
maandumiseks.

Varemalt kui Ungern-Sternbergil polnud lennukit, oli ta huvitatud autoséitudest. Moni aasta tagasi
tegi ta Ohtu-Euroopas oma autoga kuuajalise matka.

Viis-kuus aastat tagasi 6ppis Ungern-Sternbergi abikaasa autot juhtima. Talle anti autojuhtimiseks
teise liigi tunnistus. Kord proua véttis ette 6lleauto juhtimise Viljandist Vihmasse ja sealt tagasi.

Olustveres juhtus aga rank autoonnetus.

Véhmast tagasisdidul proua Ungern-Sternberg Olustvere viaduktil kaotas valitsemise auto Ule ja
soitis viaduktilt alla. Veoauto kukkus mitme sulla kérguselt sillalt raudteele. Surma said tol korral
autojuht Hofer, Olustvere krahv Ferseni varanduste jarelevalvaja Bokovneff, aktsiisiametnik
Suigussaar ja 6llepoiss Luts, kuna 0llepoiss Hans Pool sai raskeid pdrutusi, pddes ule aasta ja
suri siis, olles vahepeal narvihaige. Seega tuleb autokatastroofis lugeda viis ohvrit. Proua ise sai
ka vigastusi, ja tal tuli viibida haiglas mitu kuud. Tal on praegugi kasi vigane.
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Ungern-Sternbergi loetakse osavaks arimeheks.

Peale sdja, kui Viljandi ja Tusti mdisad tukeldati, sai ta Tusti mdisast normaalkoha, kuid selle juure
anti hea tikk metsa. Ungern-Sternberg elas kodus ja tegi pollutddd. Siis hakkas ta tagasi ndudma
Viljandi 6llevabriku hooneid ja sinna kuuluvat maa-ala, mis tal dnnestus Ule ootuste hasti, kuna ta
Ollevabrikule kaasa sai suure maalahmaka keset Viljandi linna ojaga, tiigiga ja isegi oma pargiga
Viljandi lossivaremetest. Kohe levinesid kuuldused, et parun paneb Viljandis &llevabriku kaima.
Kuna aga Ollevabrikud olid trustis, siis Ungern-Sternbergiga sdImiti leping pikema aja peale, et ta
selle aja jooksul Ollevabrikut kdima ei pane. Muidugi tuli maksta trustil Ungern-Sternbergile suurt
tasu.

,Lendan parvun’ pavaneb,

" Ungern:-Sternberai furmajdit lennukiga ndudis noore injencti elu.
5—6 aastat tagafi jditis ,lendawa pmzun?“ abikaaja weoautoga jillalt als
la, mille ohweiks langes 5 mecijt.

Piltibel: Sarmajoannd inf. Lomm jo onuctudpoil MWiljandis.

Neebe Gommilul, Pui Wiljondis fai] Clujiiorres jnfing aga van? ontor | olid frustis, fiit Ungeen-Steenbeegga
;rnlﬁm”'“ltllﬂn‘EI:mElrmi furmo= Dumetins, flmiti leping pifemna 'EJ"![”““!I.E.". ¢t lo
oif lennulign, Gaffad inimefi Wwoorima ; v Helle aja joolinl llcionbriiut Inima et
linmajt Suncinefofale. SIS tnfitfib vma :,.%'?E:':Tté?ﬂ;‘l:f:::”[ruI':ll;::'::”]‘h}llj::!. bone. Muidngi full matsta foustil Une
magn #“l’[f. Bunctndpailn, Hnmetindis :n1iigirllti'n auta uile 'uriﬁltﬂ IlJim’:II.lf"L'1'“'“:Err”l[ﬁhr""”E jurct EE-I[“' s
mub foimetafid picw otfn juncbing fu!' ' J i SWiljanbdt jo Tusti mdijade et fat

kst et o ; ; i i il
fa Tallinmajt fditis  adjatunbjaid Fos Al alla. Teoauto Iulfub niidme m[hi|1|_1.|-|(-r|1-E,|:|:|'|1[|rn;| tafi

Piltidel: Surmasaanud ins. Lemm ja dnnetuspaik Viljandis.

»
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Viljandi ja Tusti mdisade eest sai Ungern-Sternberg tasu lile 9 miljoni sendi.

M&ni aeg parast seda ta siis ostiski valjamaalt lennuki, mis aga Pdltsamaal purunes. Lennukit
juhtis tol korral U. Brache, ka end. mdisniku poeg. Edasi hakkas Ungern-Sternberg ehitama
spordi- ja purjelennukeid ja viimasel ajal voitles selle eest, et Viljandi lennuvali avaramaks tehtaks.
Praegu hukkunud lennuki ,GS-AAC* mootor on Péltsamaal hukkunud lennuki oma. Et parunil oma
lennukite jaoks oleks lennuvali ja angaarid, selle eest on hoolitsenud Viljandi lennulhing, kus
parun on tahtsaim tegelane koos Viljandi linnapeaga.

* Surmasaanu Ernst Lemm oli 24 aastat vana, vallaline, parit Tartust, kus ta isa on A.-s. Lutheri
vabriku esindajaks. Ernst Lemm ©&ppis Tartu ulikoolis, kust siirdus Riia politehnikumi, olles
korporatsioon ,Baltica“ likmeks. Edasi tdiendas ta ennast Saksamaal, Minchenis, omandades
diplomeeritud inseneri kutse. To6tas Ilhemat aega a.-s. ,Kividlis“ ja oli viimati Viljandis lennukite
konstruktoriks.

Eesti purilenduri maailmarekord. Purilendur Vunn lendas
ule Soome lahe Tallinnast Helsingi

// Postimees (1934) 22. sept., nr. 259, Ik. 1.

Eesti purilenduri maailmarekord.
Purilendur Vunn lendas lile Soome lahe Tallinnast Helsingi.

Ullatava sportliku suursaavutusega purilennukil tuli toime eesti eralendur Voldemar Vunn,
kes kell 12 téusis lendu lennuks lile Soome lahe Helsingi. Lennutee pikkust, mille Vunn labi
lendas, voib arvata 60 kilomeetrile. See on pikemaks maaks maailmas, mis purilennuk ule
vee lennanud.

Lendur Vunni ettevote d6nnestus Ulihasti ja ta sai Soomes haruldaselt lahke vastuvdtu osaliseks.
Oma purilennult jéudis Vunn tagasi laupaeva hommikul ,Aero“ lennukil. Teda ilmusid lennujaama
vastu voétma 6hu- ja gaasikaitse liidu juhtivad tegelased ja ajakirjanduse esindajad. Kella 10.20,
kui ,Aero“ lennuk saabus, kogus hulk vastuvétjaid, kellele 6hu- ja gaasikaitse liidu juhatus
teatavaks oli teinud Vunni suursaavutuse.
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Eesti purilenduri maailmareford.

Purilendur Wunn lendbad file Soome lohe Tallinnaft Helfingt.

Ollstaiwe fpecilily funrfooivaifegn pur
" rikenmufil fult iolme eedd erafenbur ol @edfi  eralenburife
. bromt Humm, Iul:llﬂthﬂhnhim- ﬁmnn Tenb

I:Emhg:% © o EfimIERE icRD,
mrille Hann [Hh Hﬂlm
60 ftlomeeirile. Se =
: -uklﬂﬂ,nll;uﬂﬂﬂlium

Bedfe] moailmarelerd il

Tennanuab,

|! Zenbur Tunni etterodbe frmedtud A1 titgje evalemdbur % n n
s BEBt ja fa [ai Secomed Borulbalelr IaBle

y oabimmdie  ofalijels, Ema  pusilenmli

!*EE

Pildi allkiri: Eesti eralendurite esimene lend. Keskel maailmarekordi pUstitaja eralendur Vunn.

Lendur Vunn jutustas

parast saabumist ajakirjanikkudele jargmist.

Ta olevat purilendu Ule Soome lahe kavatsenud juba ammu. Kuna ta kuulnud, et soomlastel on
kavatsus lahemal ajal purilennukil Helsingist Tallinna lennata, siis pole ta tahtnud jatta
soomlastele niisuguse lennu eesdigust, vaid kdigile, isegi naisele asjast kdnelemata ruttas ta
reedel Ulemiste lennujaama, kus lendur-veltveeb. Schmidt 6hu- ja gaasikaitse mootorlennukil ES-
RWD Vunni purilennuki ,Sinilinnu® schleppi véttis ja dhku puksiiris. Ohkutdusmine toimus kell ¥z
12 paeval. 55 minuti jooksul oli purilennuk saavutanud kérguse 3800 m ja jdudnud Viimsi rannikul
Prangli saare kohale. Seal vabastas lendur Vunn enese mootorlennuki schlepist ja alustas
liuglemist Helsingi suunas. Vabastamise moment oli kell 12,25. lIm oli lennuks aarmiselt soodne.
Pilvede kohale jdudes

tostis 6huvool lennuki 4400 m kérgusele.

Keset Soome lahte ahvardas idatuul lennuki kill kanda alul ulgumerele, kuid varsti mé6dus see
hadaoht ja lendur vdis jatkata liuglemist Helsingi poole. Kui ta 16puks Helsingi kohale oli jbudnud,
oli lennuk ikka veel 2000 m kdrgusel ja nii oleks olnud véimalus lendu veel kaua jatkata.

Ringi jarele linna kohal maandus lendur Vunn kaitsevae Santahamina lennuvaljal, kus teda vastu
vottis lennuvalja komander major Ahonius. Kuna lenduri saabumine tuli ootamata, siis kogunes
vastuvétjaid lennuvaljale alles tuki aja parast, kui sundmus linnas teatavaks sai. Esijoones joudsid
kohale ajakirjanikud, kes asjast eriti huvitatud olid.

Lendur Vunni poolt aralennatud tee vee kohal — 60 km — on

koige pikem maa, mida purilennukid vee kohal uldse lennanud.
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Kdnesoleval purilennukil oli kdesolev lend alles viies, sest lennuk valmis nadal aega tagasi, nimelt
Tallinna lennupaevaks. Seega oli purilennuk veel taiesti jarele proovimata ja lendur Vunni
saavutist tuleb julgustikina seda enam hinnata.

Soome oOhukaitse liidu poolt annetati Vunnile vaartuslik hébendu pealkirjaga ,Lendur Vunnile
Soome Ohukaitse Uhingu poolt lennu eest purilennukil Gle Soome lahe Tallinnast Helsingi*.

Muu seas viis lendur Vunn purilennukil kaasa ka

esimese purilennuposti Tallinnast Helsingi,

nimelt 2 kirja. Uks sisaldab tervitusi Eesti 6hukaitse liidult Soome dhukaitse liidule ja teine kiri oli
kirjutatud 6hukaitse tegelaselt Viinbergilt Soome lennuvae juhtidele ettepanekuga, et soomlased
hakkaksid ka Soomes ehitama eestittitbilisi mootorlennukeid, mis soomlastele eesti viimasel
lennupaeval eriti meeldisid.

1935

Mees sealtpool pilve. Peeter Olt — Eesti vanem ja vilunum lendur
/l Vaba Maa (1935) 1. marts, nr. 52, lk. 2.

Mees sealtpool pilve.
Peeter Olt — Eesti vanem ja vilunum lendur.
20 aastat taeva ja maa vahel.

M&ni aeg tagasi puhitses kaitsevae lendur Peeter Olt sugulaste ja sdprade ringis oma 20-aastast
lenduriks olemist.

Olt on meil ainukene lendur, kes nii kaua teraslindu juhtinud ja Uhtlasi ka ainukene eesti lendur,
kes votnud osa 6hulahingust.

Peeter OIt on sundinud Tartus 10. oktoobril 1896. aastal. Oma alghariduse ta sai Tartus, kust
siirdus Petrogradi haridust jatkama. 1914. aastal, kui algas maailmasdda, astus OIlt Peterburi
kaitsevae lendurite kursustele ja I6petas selle aviomehaanikuna. Nahes Oldis tublit meest,
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vdimaldati talle praktikat Petrogradi lennuohvitseride meresalgas ja siis Bakuu lennukooli juures
aviomehaanikuna. Kuid aviomehaaniku kutse ei rahuldanud Olti. Teda tdmbas lenduri kutse. Selle
eesmargiga ta siirdus Moskvasse ja astus seal lennukooli. Siin alles dieti tuli ilmsiks Oldi
lenduriand. Ainult 2 tundi lennanud instruktoriga, lubati Olti tdusta 6hku juba Uksi. See aratas
Ulemuste tahelepanu ning kui Olt I6petas lennukooli, ta komandeeriti Prantsusmaale, kus pidi end
taiendama, et siis omakorda Opetada vene lendureid. 1916. aasta sugisel oli Olt juba
Prantsusmaal. Kdige pealt astus Olt Chartres kursustele. Nende kursuste uUlesandeks oli dpetada
orienteerumist, tdpsusmaandumist ja otselendu. Kdik seal tehtud lennud registreeris eriaparaat
paberlindile, mille jarele dpetajad hindasid opilaste t66d. Oldi aparaadist valjavdetud lint naitas
aga, et

Olt on taithud ulesande 100-prots.

ﬂeﬂs sgd”paof ﬂffme. tipsusega, olles esimene lendur koolis,

kes oli saanud sellega hakkama.
Peeter Ot — Eesti wanem jo wilinuwm lendur, _
20 aastat tacwa fa mag wabel. Prantsusmaa lennuasjanduse muuseum

Winl arg togaf  pdhltied Eaitfes tahtis osta selle lindi, kuid Olt ei mutnud ja
tode Tendue Peeter DI fugslable ja N .

foprabe tingls oma 2ssadtalt fesbus jattis omale. Hillem OIt taiendas end

cild olemill, . . . . .

O on mell ‘ﬂ“"“"“*. “E”‘-‘"Jﬁ‘f lahingumasinate  ja  lahingharjutuste

E . . ~

;1.:1'1 {.:.B:L;.ﬁtﬁlhﬂwn;ﬂ:, 14 mbte kursustel. Lendureile, kes Iopetanud

mub ofn Shulahingsit Ulalnimetatud kursused, korraldati paraad,

Eorder DO on [Anbinod Torlud 10, of . o .

teobeil 1608, easial. Dma efgharibule da millest vbttis osa ka prantslaste kuulsaim

ol Carted, Maft g;ﬂu: Petroyratl bark . .

ol fotl=ma. 1914, sobiel  ful alged lahinglendur Cinomer (Georges
Guynemer), kelle kuulsus ei olnud sugugi
vaiksem sakslase Richthofeni omast.
Nagu Jumalat vaatasid noored lendurid
kuulsat meest ja igalks tahtis tulevikus
sarnaneda Cinomerile. Kui Olt ol
sooritanud katse, kutsus teda Cinomer

enda juurde ja Utles: ,Teist saab kindlasti hea lendur ja ma usun, et juba varsti.“ Cinomer pakkus
Oldile kohta prantslaste lennuvakke, kuid Olt ei ndustunud ja sditis Prantsusmaalt 1917. aasta
sugisel Petrogradi.

Kui OIt oli esitanud oma tunnistused ja soovitused prantslastelt, maarati ta Krimmi
lahinglenduritekursuste instruktoriks. Kuid lennukooli avamisest Krimmis ei tulnud asja, sest
enamlaste revolutsioon tdmbas sellest kriipsu labi.

Olt tahtis juba lahkuda Krimmist, kui teda kutsuti valgesse vakke, mis oli organiseerimisel.

Olt ndustus.

mosblmaliba, odind Ol Peberburd Inlls
femde lenburite fusfediels ja_Iipetad fefle
solemiboenitune.  RiGed  DEbla el
meelt, miimaleti tele posleifal  Bebnoe
rebl  [embucciilifezive  meoefelpad o
§ Halun hn:.-lhﬂl jl:llllrl- II_:ur:I‘.:mEEEl::-
ibena. Reib axlemefaoniiu e .
hmu“eh DilEl. i’iﬁlhmzmhl:th'l?;l;‘ﬂ
fetle. €alle eedm r .
maiht js kiub feal lemanlosll Eln eles Sembur DIL
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Temale muretseti ,valge pass“ ja see paastis Olti, sest vastasel korral teda oleks sunnitud
mahalaskmise ahvardusel astuma enamlaste lenduriks ja seda Olt ei tahtnud.

Kui sakslased tulid Krimmi ja ajasid enamlased valja, siis saabus linna kindral Denikin ja hakkas
organiseerima vabatahtlike armeed.

Agaralt hakkas ka Olt korraldama 6huasjandust. Kdigepealt otsis ta Ules lendureid, kellega koos
l&ks tal korda valja kaubelda inglastelt lennukeid. Muuseas véttis osa lennuvae formeerimisest ka
moni aasta tagasi traagiliselt surma saanud meie parimaid lendureid major Matvei. Kohe peale
lennukite saabumist

alustati luurelendude korraldamist ja enamlaste pommitamist.

Kuna enamlastel puudus lennuvagi, siis ei saanud ka juttu olla éhulahingust ja Denikini lendurid
kaisid viis-kuus korda paevas vaenlast pommitamas, tekitades enamlaste ridades paanikat.
Selleks ajaks, kui kindral Wrangel sai valgete vagede juhiks, olid enamlased muretsenud endale
lennukeid ja naud tuli juba arvestada 6hulahingu véimalustega.

Wrangel kavatses lennukeid saata Moskvat pommitama,

kuid ei tulnud head ilma ja sellep. otsustati piirduda vaenlase lennubaasi rindamisega.

Olt oli esimene, kes laks lennukiga luurelennule, et teha kindlaks vaenlaste baasi asukoht.
Taitnud oma Uulesande, oli Olt juba kodulennul, kui jarsku pani tdhele nelja enamlaste lennukit
teda jalgivat. Lahingut vastu voétta oli véimatu, aga teha polnud midagi. Nagu vihased karbsed
tungisid vaenlased Oldi kallale. Kuulipildujate ragin ja mootorite pdrin. Oldi lennuk oli varustatud
ainult he kuulipildujaga kuna enamlaste omadel oli neid kolm igal masinal. Onn oli aga Oldi poolt:
uhe lennuki sundis ta maanduma, aga teiste kaest dnnestus tal pdégeneda ja seal peita end
pilvedesse.

Teine kord aga laks paris 166minguks. Olt peale pommitamist ja vaatlemist oli teel raapordiga
Wrangeli juurde. Ilm oli ilus ja Olt ménuga nautis loodust, métted kaugel tegelikkusest. Jarsku
kuulis ta agedat kuulipilduja raginat Usna lahedalt. Kiiresti pdoras Olt lennuki Umber, et omakorda
tungida vaenlasele kallale. Ta nagi lennukit, mis oli umbes 300 meetrit temast kérgemal.
Vaenlane tahtis pikeerida, s.t. plistloodis laskuda Oldi lennuki suunas, kogu aeg tulistades.
Kuid vaenlase lennuk osutus kiiruse poolest Oldi masinast nérgemaks ja seega oli Olt olukorra
peremees. Nagu kaks roovlindu ajasid lennukid teineteist taga. Kogu oma oskuse, mida Olt oli
omandanud Prantsusmaal, pani ta nild mangu ja selle tulemuseks oli, et peale pooletunnilist
lahingut pidi vaenlane alla andma ja maanduma. Kuna lahing leidis aset kaugel Oldi kodubaasist,
siis ei julenud Olt maanduda ja vaenlast vangi vétta ning lendas edasi. Joudes oma baasi, kandis
ta Wrangelile ette oma lahingust ja sai suure kiituse osaliseks.

Nudd olid peaaegu igapaev vaiksemad lahingud, kuni enamlased said Wrangelist vaitu ja viimane
pidi kogu oma staabiga pdégenema.
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Joudes Konstantinopoli, l&ks Olt Uhe konsuli juurde autojuhiks. Kuuldes véitlusest enamlastega
Eestis, puudis Olt paaseda kodumaale, kuid see dnnestus talle vaid 1921. aastal.

Eestis Olt astus kohe lennuvakke, kus teenis kuni 15. augustini 1922, mil teda palgati ,,Aeronaudi*
liinilenduriks. Oma ametit pidas Olt hoolega ja

kolme aasta parast, 1925. aastal, oli ta lennanud juba 100.000 kilomeetrit.

Liinilendurina tuli Oldil kord labi elada tdsine tooonnetus. Olles teel Tallinnast Helsingi pidi Olt
mootoririkke tdttu hadamaanduma triivivale jaale. Kaasas oli kaks reisijat. Ei olnud muud teha kui
oodata abi. Soome poolt tulev lennuk ei pannud neid tahele ja lennuhadalised pidid 66bima
kulmas lennukis, piiratutena lahtisest merest. Hommikuks hakkas andma end tunda ka nalg. Toitu
kaasas ei olnud. Viimaks tuli Oldile meelde, et temal on kaasas Uks pakk Soome, kellegile Eesti
saatkonnas teenivale isikule. Pakk avati ja leiti sealt suur kalkun. Kohe asuti selle praadimisele.
Léhuti ara mehaaniku iste ja sellest tehti I1dkketuli, millel praetigi kalkun. lima soolata oli kalkun kull
maitsetu, kuid tihjale kdhule vagagi hea. Alles kolmandal paeval tuli abi.

Kui ,Aeronaut® likvideeriti, astus Olt uuesti lennuvakke, kus teenib veel praegugi.

Kuna Olt on tuntud hea vigur- ja lahinglendurina

ja sellega suure praktikaga mees, maarati ta kontrolllenduriks. Kontrolllenduri kutse on vaga
kardetav. Iga uus voi parandusest tulnud lennuk satub harilikult Oldi katte ja esimesena teeb
sellega lende.

Aga 6nn on alati temaga kaasas.

Kord kui Olt viibis lennukiga Tallinna kohal, tundis ta jarsku tduget ja omaks suureks ehmatuseks
nagi ta, et propeller eraldus lennukist ja lendas sugavusse. Ainult kilm veri paastis lenduri elu,
sest sarnane dnnetus I6peb harilikult lennuki kukkumisega ja lenduri surmaga.

Olt armastab oma elukutset ja seeparast saavutabki ta sel alal palju. Nii naiteks enne jéulu
pustitas Olt uue eesti kdrguslennurekordi. Koos vaatlejaga tdusis Olt detsembrikuus 1934. aastal
Ohku sihiga saavutada koérgusrekordi. 5000 meetri kdrgusel tundis Olt, et higamine muutub
raskemaks, kuid ta lendas aina kérgemale. Viimaks naitas kérgusemddtja 7500 meetrit. NGud
alustas OIt maandumist. Kuni 5000 meetrise kdrguseni planeeris Olt ja siis laskis ta lennuki
kukkuda pustloodis (pikee), kusjuures lennuk saavutas 400 kilomeetrise tunnikiiruse.

Seega on eesti korgusrekord ilma hapniku aparaadita 7500 meetrit, kuna ilmarekord on
8000. Olt kinitab, et juba lahemas tulevikus liletab ilmarekordi.

Oldi raskemate lendude hulka kuulub veel lend Prahast Tallina 1933. aastal, koos major Postiga,
magede kohal tdusis lumetorm ja seisukord muutus vaga hadaohtlikuks. Aga mootor tootas
suureparaliselt ja sdit Idppes hasti.

Nutd on Olt lennanud kokku 3000 tundi ja selle ajaga katnud umbes 550.000 kilomeetrit.

B. M.
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Eesti lendur séidutab Brasiilia presidenti.
Harald Stunde karjaar Louna-Ameerikas

// Esmaspaev (1935) 16. juuni, nr. 24, k. 4.

EestilendursdidutabBrasiiliapresidenti

Harald Stunde karjéér Léuna-Amee-
rikas. 15 aasital tiiiiri laga. lle bulga
aja Rodumaad kulastama.

Eesti lendur séidutab Brasiilia presidenti.

Brasiilias elav ja tootav eesti lendur Harald Stunde, kes hiljuti puhitses vdorsil oma 15 a.
ametijuubelit, kavatseb eeloleval suvel tulla korraks jalle kodumaale vaatama, mis siin tema
mitmeaastase araoleku jarele on sundinud uut ja huvitavat. Muidu ta seda nii pikka reisi, mis
valtab 30 paeva, ette ei votaks, kuid tal on soodus vbéimalus lennata Euroopasse zepeliiniga ja
saarasel juhul ei kulu sdiduks Brasiiliast Tallinna rohkem kui 7 paeva.

Huvitav on markida, et Stunde on oma lendurikutse kestel lennanud ule 800.000 kilomeetri ja
viibinud 6hus Ule 1600 tunni. Sellega ta on ks suurima lennustaazhiga eesti lendureid. H. Stunde
oli ennemalt teatavasti meie kaitsevae lendureid, kuid inimesena, kes igatseb kaugusi, hadaohte
ja tundmatuid seiklusi, ta lahkus meie kaitsevaest ja soitis 1927. aastal Léuna-Ameerikasse
Buenos Airesisse.

Juba enne vabadussodda ta kais noore poisina omal kael Jaapanis,

elas seal Ule hulk kummalisi seiklusi, tuli siis tagasi kodumaale ja sbitis voorimehega
vanematekodu ukse ette, nagu ta minnes oli tdotanud emale. Nimelt oli ema kartnud, kui nooruke
poeg laks vahese rahaga vodrsile, et ta seal hukkub. Poeg aga oli kinnitanud:

,Pane tahele, séidan voorimehega su ukse ette tagasi!” Ja sbitiski.

Vabadussdjast vottis H. Stunde osa vabatahtlikuna ja astus parast seda lennuvakke, kus elas ta
Ule Uhe raskema lennudnnetuse, mille tagajarjel kais tukk aega karkudega.

Eestist lahkudes laks H. Stunde esmalt Saksamaale, kus sbitis lUhemat aega Junkersi tehaste
liinilennukil, kuna temalt aga nduti astumist saksa kodakondsusse, siis ta lahkus Saksamaalt ja
siirdus Ule ookeani Buenos Airesisse, ilma et tal seal oleks olnud ette ndha moénda kindlat kohta.
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Ka raha oli tal sinna saabudes I6ppenud otsa. Koha leidmisel talle oli suureks takistuseks ka
hispaania keele mittemdistmine. Siit-sealt jarele parides ta juhatati kuskile lennujaama, kuhu tuli
sbita maa-aluse raudteega. Seistes maa-aluses raudteejaamas ja murdes pead, kuhu poole tuleb
sdita, ta kuulis jarsku rahvamurrus haudu sulaselges eesti keeles:

,Vaata, kurat, paris Stunde!”

.Paris Stunde” keeras kohkunult ringi ja nagi oma koérval kaht pruuniks paevitanud hispaanlast,
laiad kibarad peas. Ta astus nende juure ja utles: ,Olengi Stunde!”

Nuud oli suguvendade r6dm suur, sest paevitanud ,hispaanlased” olid valjarannanud eestlased,
kes tundsid H. Stundet kui eesti jaapallimangijat, kes selle téttu populaarne sportlaste peres.
Mehed viisid Stunde oma korterisse ja juhatasid hiliem, kuhu minna kohta otsima. Argentiina
sOjavaes oleks ta vdinud kohe saada koha,

kuid tingimusel, et ta astuks argentiina kodakondsusesse.

Aga et Stunde eelmisel aastal oli hiljanud soome ja saksa kodakondsused, siis ei tahtnud ta oma
kodakondsust vahetada siingi, pealegi, et saksa kodakondsusesse astumise labi talle oleksid
avanenud vagagi head valjavaated. Nimelt saadeti tookord 6 Junkersi lennukit Uhes lenduritega
Léuna-Aafrikasse ja Stunde oleks vdinud saada uheks neist lendureist.

Nii siis ei olnud Stundel Argentiinas esialgu valjavaateid lenduri kohta saada. Et end veepeal
hoida, ta kais

restoranides taldrekuid pesemas, to6tas sadamas auruvintsil j.m.

Siis aga tuli ootamatu poore paremusele. Nimelt luges H. Stunde Uhel paeval kohalikus eesti
seltsis viibides seltsi likmete nimestikku ja leidis sealt kellegi S. H. nime, kes oli tema leerivend ja
kes t66tas Siemens-Schuberti firma juures.

Kahjuks aga puudus mainitud harra aadress. Stunde hakkas teda otsima ja viimaks leidiski Ules.
Sober vottis meie lenduri lahkesti vastu ja hankis talle elektrimontodri koha. See polnud aga
sugugi naljaasi koht. Nimelt pidi Stunde

15-16-kordsete majade kiiljes koie otsas rippudes keerama majaseintesse elektripirne.
Vahepeal ta kais aga kdigis lennuseltsides kohta kuulamas. Uhel péaeval saabus Boliiviast koha
pakkumine, kuid ta pidi esmalt sooritama katselennu, kuna seal lennutingimused on raskeimad
maailmas. Talle anti prii edasi-tagasi sait.

Seegi oli omakohast huvitav selles moéttes, et Stunde sattus rongil Iduna-ameerika gauchode
hulka. Lahemad naabrid talle olid aga mustlased, kes purssisid vene keelt ja pakkusid talle mada
kulduure. Stunde vastas neile:

,,Meil Tallinna turul miitakse kulduure toobiga!”

Ta taipas, et mustlased varitsesid tema asju. Selles kartuses ei julenud Stunde uinuda, kuigi reis
valtas nadalapaevad. Lopuks ei sutnud Stunde seda olukorda taluda ja kaskis mustlastel endid
koristada. Selle peale vottis Uks mustlane revolvri ja ahvardas teda. Nuud meenus Stundele, et ta
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on sportlane, ja 16i mustlase hoobiga |6ua pihta pikali. Seda nahes jooksid kokku kdik vagunis
olevad gauchod, kellele imponeeris noormehe sudisus, ja votsid tema kohe oma sdbraks.
Mustlased aga pekseti vagunist valja.

Joudes Andide piirkonda, oli sdit niivérd hadaohtlik, et rongid liikusid ainult paevaajal, kuna 66sel
reisijad pidid 66bima mdnes teeaarses hurtsikus voi vagunis. Nii joudis Stunde viimaks suure
vaeva jarele oma sihtkohta Cocha Bamba linna, puru-vasinud ja taskud tuhjad.

Onnetuseks oli lennuseltsi direktor parajasti dra séitnud

ja Stunde istus nuid védras linnas, meeleolu alla nulli, pargis pingil. Akki lahenes talle keegi
noormees kirju piletiteraamat kaes, mis Stunde arvates olid loteriipiletid, ja hakkas talle pakkuma
neid pileteid. Viimase keeldudes muutus mees dige pealetikkuvaks ega tahtnud nahtavasti milgi
tingimusel loobuda oma kavatsusest Uht piletit voorale kaela maarida. Stunde vandus koigis
keeltes, mis ta mdistis, kuid asjata. Naaberpingil istus keegi vanem harra, kes nahes vaidlust,
astus nende juure ja hakkas kdnelema saksa keeles.

Stunde kurtma: ,Kas ei ole habematu inimene, ei jata mind rahule oma loteriipiletitega!”

.Need ei le loteriipiletid”, seletas vboras harra, ,vaid see noormees on linna ametnik, kes vddrailt
kasseerib sisse teedesillutuse maksu ja ,loteriipiletite raamat” on tema kviitungiraamat. Kuna
Stundel puudus raha, siis ta palus ametnikule Utelda, et tal pole raha ja naitas oma
kummitaldadega kingu ja Utles:

»Kui teenin kord niipalju raha, et voin omale osta nahktaldadega saapad ja kulutan
nendega rohkem tanavaid, siis 6iendan oma maksu!”

Viimaks saabus tagasi lennuseltsi direktor ja Stunde vdis varsti asuda proovilennule. Esialgu, et
tutvuneda teega, ta saatis teist lendurit ja teine kord sooritas iseseisva proovilennu, mis énnestus
hasti, ja peamiselt selle tottu, et kasutatav lennuk oli sama lennukituup, millega ta oli juba
lennanud varem.

Ta sai kindla lepingu ja palka 1600 krooni kuus, mis polnudki vaga palju, arvestades aarmiselt
raskete lennutingimustega ja kallite lennupileti hindadega. Lend Cocha Bambast La Paz'’i (Boliivia
pealinn) maksis umbes 300 kr., mis on seletatav sellega, et nende linnade vahel puudub auto-tee
ja raudetee, ning reisijal tuli sbita harjavankris vai ratsa, milline reis valtas kolm nadalat, lend aga
ainult mdni tund, sest tuli Uletada kaks 5000 meetri kdrgust maeahelikku.

Sellel lennuteekonnal hukkus kahe ja poole asta jooksul 6 lendurit

ja argentiina lehtede teatel oli viie aasta jooksul ainult kaks lendurit, kes taitsid oma lepingud,
teised kas hukkusid vdi loobusid enneaegselt.

Kuna Boliivias, nagu mujalgi on olemas naiste ulekaal ja seal paremate perekondade tutred
tohivad abielluda ainult puhtavereliste valgetega, ja isegi ulikooli haridusega segaverelised pole
neile seisusekohased, siis oli valgeil lendureil suurpoolehoid senjoritade hulgas. See poolehoid
avaldus sageli vaga imelikult.
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Naiteks kohates lendurit kuskil pargis voi puiesteel, kdnetas senjorita teda kohe ja kisis, kas ta ei
voiks teda saata? Kui vastus oli jaatav, siis kinnitas veidi aja parast senjorita, et ta soovib naha
lenduri  korterit. Vesteldes seal
I6busasti umbes pool tundi, lahkus
onnelik senjorita, kuid jargmisel
paeval ilmusid kaks teenijat, kes
tdid lendurile teda kullastanud
senjorita poolt kingitusi.

Kuna saarased juhud kordusid, siis
ajajooksul Stundelegi kogunes terve
kogu omaparaseid kingitusi, nagu
nait. Viis papagoid, laama nahad
jne.

Igavusest 6petas H. Stunde oma
papagoidele eesti keelt,

kuna terves riigis ei leidunud Uhtki
eestlast, kellega oleks vdinud
kénelda emakeelt. Papagoid &ppisid ara ,tere“ ja ,kurat® ning Stundele oli see ulev hetk, kui
lennult koju tulles papagoid tervitasid teda kooris: ,Tere, kurat!”

Boliivia lennuvae juht, shveitslane, kuuldes, et Stunde on endine kaitsevaelendur, pani talle ette
korvaltdona hakata boliivia lennuvaes pommituse instruktoriks. Stunde ndustus, kuid elas Ule
suure pettumuse.

Kui puhkes eelmine Boliivia-Paraguai sdda, siis Stunde kui vadlismaalane ei vétnud sbdjast osa,
kuid tema Opilased lendasid valja, et pommitada Paraguai fortiine (kindlustusi). Tagasi jdudes
kaebasid nad, et pommid polevat I6hkenud. Stunde hakkas asja uurima ja selgus, et pommitajad
olid unustanud pomme varustada suutajatega.

Kaugemal linnadest elavad parismaalased paris alasti, Kord oli Stunde sunnitud hadamaanduma
Uksiku kula juures. Vaevalt oli lennuk maandunud kui teda Umbritses rodmsate naiste ja tudrukute
parv, kes ronisid julgesti lennuki tiibadele. Vaene lendur aga ei teadnud, kuhu panna silmi, sest
tudrukuil ei olnud hilpugi seljas.

Pikapeale hakkas méjuma Stunde tervisele lendamine vaga jarsult vahelduvas temperatuuris.
Sageli tuli valja lennates tdusta kuni 5000 meetri kdrgusele, et uUletada maeahelikke, millel
igavene jaa ja lumi, vaatamata sellele, et nad asusid peaaegu ekvaatori kohal. Seal puhusid ka
igasugused kulmad tuuled, kuna maandumiskoht aga asus kuskil joe aares urgmetsas, kus 40
pugalat varjus. Need luhikese aja kestel toimuvad temperatuuri kéikumised mdojusid kurnavalt
tervisele ja ka muud pisikesed asjad tegid seal elamise kibedaks, eriti sipelgad.

Viiike ,eestikeelne® vestlus papagoiga.
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Suhkrutoos oli neid alati kubinal tais.

Esmalt korja Stunde nad kannatlikult suhkrust valja, kuid hiljem juba harjudes tostis
sipelgad koos suhkruga kohvitassi ja ja riisus siis sipelgate laibad lusikaga pealt ara
Vaatamata lennuseltsi direktori soovidele, et ta uuendaks oma lepingut, ta otsustas siiski soita
Kaliforniasse, kus talle oli pakutud koht Uhele suurele lennuliinile San Fransiskost piki Vaikse
ookeani kallast Chile'’i ja Peruusse.

Suure lennustaazhi ja inglise ning hispaania keele oskuse t6ttu oli Stunde sellele kohale vaga
sobiv ja ta otsustas votta koha vastu.

Ta soitis laevaga Uhendriikidesse, kuid oli pettunud, sest sealne lendurieetika ei sobinud tema
omaga. Nii naiteks oli seal pea igapaevane nahe, et posti- ja kaubalennukite juhid mootoririkke
tottu ei votnud ette hadamaandumist lennuki ja kauba paastmiseks, vaid olles varustatud
langevarjudega, huppasid lihtsalt lennukist valja ja lasid lennukil puruks kukkuda. Hiljem kasiinos
hooplesid veel sellega. Kuna lennukid ja kaup olid kdrgelt kindlustatud, siis ei hoolitud millestki.
Kalifornias viibides kulastas H. Stunde ka Hollywoodi. Los Angelesis ta kohtas paari eestlast, kes
kavatsesid sdita Chicagosse, ja olles suur séber Juri Lossmanniga, huvitas Stundet labistada
autoga

seda teed, millel omal ajal J. Lossmann sooritas oma lilemandrijooksu.

Ta sditis teistega kaasa.

1930. aastal tuli Stunde Eestisse, kus abiellus ja sditis siis tagasi Argentiinasse, astudes
teenistusse Junkers juniori sportlennukite esindusse. Sealsete vaga jdukate mdisnikkude keskel
oli autode asemel tekkinud suur huvi lennukite ja lendamise vastu. Stundele tehti firma poolt
ulesandeks kaia demonstreerimas sportlennukeid kdigis Louna-Ameerika riikides ja Uhtlasi kuulus
tema kohustuste hulka lennukiostjaid 6petada lendama uhe kuu jooksul.

Neis paratu suurtes mdisades koheldi H. Stundet nagu printsi ja nii ménedki rikkad mdisapreilid
heitsid kenale lendurile tuliseid pilke.

Kellegi hobedakaevanduse omaniku tutar pulidis talle isegi tosiselt laheneda,

kuid Stunde, tajudes selle mottetust, pdgenes tema eest.

Argentiinas viibides vottis H. Stunde osa ka mitmest suuremast lennuvdistlusest, Uks neist ligi
5000 kilomeetrit pikk, milles

Stunde tuli voitjaks oma klassis.

Argentiinas viibides talle tehti ettepanek tulla Brasiiliasse vastasutatud lennuseltsi teenistusse,
kuna seal aga olukord sagedaste massude tbttu oli ebakindel, siis suhtus Stunde sellesse
ettepanekusse vaga ettevaatlikult. Kui tuli voimule praegune valitsus ja olukord muutus
stabiilsemaks, siis ta 1932. aasta kevadel laks Brasiiliasse, kus viibib Porto Alegre linnas tanini.
Porto Alegre on sealseid lennukeskusi ja sealt sooritab Stunde igapaevaseid lende kdigisse riigi
osadesse.

»

=

vhanaasev et g‘smﬂ\kﬂ AR L

< ESTONIAN AIR

www.estonian-air.ee


http://www.estonian-air.ee/

DIGAR

- 34 --

Brasiilias on Stunde teinud omale suurte lennukogemustega ja kilmaverelisusega nii hea nime, et
nditeks Brasiilia president Vargas sooritab oma lennud isiklikult ja perekonnaga Stunde
juhtimisel, kusjuures seda lennukit eskorteerivad s6javaelennukid.

Kui kord president jalle Porto Alegres viibides tahtis lennata oma mdisa, mis asub sealt 500
kilomeetri kaugusel, siis pidi teda lennutama H. Stunde. Koos presidendiga lendas tema
perekond — abikaasa ja kaks taiskasvanud tutart oma majadaamiga, kelleks on soomlanna Lydia
Vouskari.

ﬂui Stunde tegi massu ajal rahulennu. ..

Brasiilia massu ajal teostas Stunde vabatahtlikult kaks tahtsat lendu kindralstaabi ohvitseridega,
mille tagajarjeks oli kokkuleppe saavutamine massajatega.

Selle eest kutsuti Stunde tunniajalisele audientsile presidendi juure.

See oli méédunud aastal. Kuna Stunde loobus igasugusest tasust, siis andis president adjutandi
kaudu talle tsheki suuremale summale palvega, selle eest abikaasale lilli osta.

Oma otseste ulesannete korval taidab H. Stunde Brasiilia
| vabariigi eralennuaerodroomide komendandi kohuseid, ja koik
' uuesti avatavad aerodroomid avatakse liklemiseks parast
| Stunde heakskiitu. Neil juhtudel kannab H. Stunde vastavat

brasiilia lennuvae-kapteni mundrit.

Saatus naib olevat meie tubli lenduri poolt, ja ta on mitmel korral
paasenud kindlast surmast. Nii tehti talle kord Boliivias
ulesandeks valida hadamaandumise kohti rajoonis, kus
igapaevane autolhendus. Tee on seal aarmiselt hadaohtlik.
Vahepeal peatus auto, milles sbitis Stunde, Uhes vanas
misjonijaamas, kus elas vana misjonar-inglane.
Misjonar palus Stundet kuni jargmise paevani jaada tema
kulaliseks, kuna samast majast taheti autole paigutada
Béwnds: binslilia " Tgpdurohvitsee) nddrameelne noormees, kelle polnud sel juhul ruumi, kui Stunde
e vormis, soOitis kaasa. Siis Stunde loovutaski oma koha ja jai jargmise
paevani misjonijaama. Nais, et vana misjonar oli jumala saadik,
sest jargmisel paeval edasi soites tuli ilmsiks, et auto,
millega ta pidi séitma eelmisel paeval, oli kukkunud kuristikku ja kdik soitjad olid saanud
surma.
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Kord pidi Stunde minema oma tavalisele ulelennule. Tal olid juba seljas lennurdivad, kui kaskjalg
tdi joostes raadigrammi, mis maaras, et seekord ei lenda tema, vaid keegi teine lendur. Teel
murdus lennuki voll, lennuk kukkus suurest kdrgusest alla ja kdik seesolijad hukkusid.

Lahemal ajal kavatseb Stunde lennata (vdi ongi ta juba niud lennanud?) kuulsate Igvassu
koskede juure, mis asuvad Porto Alegrest 800 kilomeetri kauguses, ja mille kohal pole varemalt
hdljunud Ukski lennuk.

Ookeanilendur Costes Tallinnas
// Rahvaleht (1935) 25. okt., nr. 126, Ik. 1.

Ookeanilendur Costes Tallinnas.

Neljapaeval kell 16.15 Tallinna eralennuvaéljale saabunud ,,Derulufti“ reisilennukiga joudis
tuntud prantsuse pikamaa- ja ookeanilendur Dieudonne Costes Tallinna. Teda oli
eralennujaamas votmas vastu Prantsuse saadik Tallinnas, kes séidutas lenduri oma autol
linna. D. Costes jaab Tallinna kuuldavasti laupaevani, peatudes hotell ,,Bristolis®.

Tuntud lenduri saabumine Tallinna, kes sooritanud rohkeid kaelamurdvaid lennuretki nagu lennud
ule Atlandi ookeani selle Iduna- ja pdhjaosades, siis lend Tokiost Pariisi, siis Pariisist otse New
Yorki, siis 5600-kilomeetrine lend Pariisist Diaski, missuguse maa kattis lendur 39 tunniga,
pustitades uue maailmarekordi jne.,

tekitas siin teatud elevust juba ménda paeva.

Valismaalt saabunud teated kdnelesid tuntud lenduri [&bisdidust, kuid see oli ka kdik. Ametlikult ei
teatatud Costes’i sdidust midagi. Eile kl. 4 paiku ta saabus lennukil.

Lennuki peatudes astus esimesena lennukist vélja oodatud lendur Dieudonne Costes. Teda
tervitas saadik ja aerodroomi juhtiv personal.

Need, kes Costes’i maletavad tema varasemast kllaskaigust Tallinna, mille ta sooritas veel
teenides Prantsuse sdjavaes koos Eestit kiulastanud Prantsuse lennuvae eskadrilliga, voisid
markida, et lendurile pole aastad jatnud avaldamata mdju: lenduri nagu kannab juba kipsetes
aastates mehe tunnuseid.

Costes’i vdlimuses ja riietuses ilmneb harrasmehelik hoolimatus,

missugusega peavad end ulal isikud, kes saavutanud elus kindla seisukoha. Ta kannab harilikku
kUbarat, kurdiga laia, tumedat sportlikkus I6ikes stgismantlit ja heledaid seanahast kindaid.
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Lendur kapten Costes’il on reedel arvatavasti kokkupuuteid meie lennuasjanduse juhtivamate
tegelastega, kuna ta sooritab reisi oma firma, Prantsuse tuntud lennukimootorite ja lennukite
tehase Ulesandel. Tallinnast sdidab ta edasi Helsingi, kus tal samuti ajada oma arilised asjad.

1936

Rostfeldt, Inna. Naine ,,pealtpoolt pilvi“. Inna Rostfeldt Varssavi
Polutehnikumi edasi 6ppima. Konelus meie esimese naislenduriga

// Uus Eesti (1936) 5. jaan., nr. 5, Ik. 5.

Faine ,pealipocit piltois.

Juna Rostfetdt Vacssavi poliitehnibumi edasi dppima.
Konelus meie efimeje naislenduriga.

Naine ,,pealtpoolt pilvi“.
Inna Rostfeldt Varssavi Poluitehnikumi edasi 6ppima.
Konelus meie esimese naislenduriga.

Meie esimene naislendur Inna Rostfeldt sooritas méddunud detsembris oma kutseeksami ja sai
neil paevil vaikese pidulikkusega katte oma lenduri-kutsetunnistuse. Aga prl. Rostfeldt ei rahuldu
veel sellega — ta asub juba eeloleva nadala algul teele Varssavi, et seal astuda polutehnikumi
oppima lennuinseneriks. 5-6 aastat dpingut, siis on meil ka esimene naislennuinsener.

Nii vaga tragi kui Inna Rostfeldt on oma kutsealal, sama tagasihoidlik ta on seletuse andmises
oma tegevuse Ule. See tagasihoidlikkus on omane kdigile tdsistele tédinimestele ja raske on neid
saada kdnelema. Prl. Rostfeldt I6petades Tallinna kommertsgumnaasiumi, nagi kohe oma
edaspidise sihi silma ees. Temast pidi saama lendur. Aga kuidas? Eralennukursusi ei korraldatud
ja kaitsevaes ndutakse eralendur-6pilastelt suurt kautsjonit. Et padseda lahedale oma huvialale,
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otsustas prl. Rotsfeldt hakata 6ppima aviomehaanikat. Ja masinatega Uuldiselt tutvunemiseks ta
astus kdigepealt praktikale Krulli vabrikusse, kus tuli teha paris mustatodlise t66d. See aeg valtas
uks kuu, siis avanes vdimalus astuda praktikandina lennuvae aviotdokotta. Ka siin tuli asuda paris
mehetoo kallale: masina osi lahti votta ja kokku panna, tassida neid Uhest paigast teise jne. ,Olin
tol ajal alati Uleni 6line ja maardene, kaed nii, et ei julgenud kinnasteta neid kellelegi naidata. Pidin
tegema ju toid, mida naised tavaliselt ei tee masinate juures.”

Hommikul vara séitis tulevane naislendur lennuvaelastega Lasnamaele ja tootas seal sageli
Ohtuni. Eriti méddunud suvel, kui algas lennukursus — kestis t66 varahommikust htu kella 9-ni.
Ldpuks segas end vahele isa, dir. Rostfeldt, kellele nais asi liiale minevat: ,Utle niild, kas teed
to6od voi lendad — kahte korraga ei saa.”

» Ma siis lendan,” otsustas tatar, ja nii jai.

,0len lendamisest nii vaimustatud, et tahan teha agarat
propagandat naiste seas lendamise heaks. Lendamine sobib
naistele vahemalt sama hasti kui meestele. Naised on
koguni veel rahulikumad kui mehed, mis on ju Uks
peaeeldusi lendamisel.”

,Kas te pole kunagi tunnud hirmu — vahemalt toogi kord, mil
sooritasite oma esimese iseseisva lennu?“

,HiIrmu ma pole tunnud kunagi, ainult Uksilduse tunne on
olnud vahel, eriti lennates pealpool pilvi, mil ei nae muud kui
paksu udu oma all ja Ulal sinist taevast. Oma esimese
iseseisva lennu sooritasin paris rahulikult — kujutlesin, et ees
istub instruktor, kes mind vajaduse korral abistab. Ka on mul
hea kontsentreerimisvbime, mis vajalik lendamisel. Kdik laks libedasti.

Veidi ebamugav oli mu esimene lend parast mu vaikest lennuapardust. Meil oli ju kuue dpilase
kohta kasutada Uksainus 6ppemasin. Kui ma maandumisel vigastasin masina, siis pidid teised
opilased katkestama lennuharjutused ja ootama, kuni parandati masin. Kartsin nuud, et jalle vbiks
juhtuda midagi ja ,vaesed poisid peavad ootama“. Muud kartust mul ei olnud. Arge imestage, et
utlen ,vaesed poisid“, sest mu vahekord meeskaasdpilastega oli véga seltsimehelik. Onnetuse
hetkel ma olin kole kilmavereline ega saanud ka mingit viga.

.Kuidas suhtuvad teisse uldiselt meeslendurid, kas nad ei nae teis endale ,kardetavat voistlejat*?
,Uldiselt on minusse meeslendurid suhtunud hasti, ainult Gksikuil juhtudel on olnud margata
vaikest — noh ma ei tea, kuidas seda Oelda: kas kadedus véi mis. Olen meeslenduritega vaga
hasti 1abi saanud.”

,Kui kaua olite aviotdokojas praktikal?*

Inna Rostieldt oma lennuki juures,

»
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,Uksteist kuud. Todétasin seal mootorite alal, lennukite alal, dppisin lennukite kokkupanekut,
parandust jne. MoOOdunud aastal korraldas ©huasjanduse Uhing 1. juulist detsembrini
lennukursused ja see oli minu énn, muidu mul poleks ehk niipea avanenud vdimalust lendamist
Oppida. Ja see omakorda teeb mulle vdimalikuks astuda Varssavi polutehnikumi, kuhu uue
seaduse pohjal ei paase enam muidu sisse, kui peab omama lendurikutse.®

,Mida teilt kusiti ja lasti teha kutseeksamil?*

.Katsed olid tapsusmaandumises ja korguslennus. Teoreetilisel alal: aeromehaanikas,
aeronavigatsioonis, metereoloogias ja mootoriteaduses.”

,Kui korgel olete kainud?“

,Uksinda tdusin 1000 meetri kdrgusele, instruktoriga kuni 3000 meetri kérgusse.*

,Kas pea ringi kaima ei hakanud?“

,Mitte sugugi. Maailm on ulevalt vaadates nii ilus, et unustad seda vaadeldes k&ik muu.
Lendamine on nagu haigus, nagu vaike pisilane, mis pesitseb sisse ega lahe enam valja. Mina ei
saa sellest pisilasest enam vist iial lahti ja ma tahan seda kanda ka teistesse naistesse, et nad
hakkaksid lendama — see pole sugugi meeste eesodigus.”

,Kui omandate lennuinseneri kutse, siis vist konstrueerite omale isikliku lennuki?*

,vaga voimalik, kui hasti laheb. Mul on suured kavatsused,” naeratab noor lendur.

,Mitu lennutundi teil juba on seljataga?“

,Oh, olen lennanud palju — umbes 40 tundi. Lennuaparduse téttu mul Iaks kahjuks hulk tunde
kaduma. A propos, kui minuga juhtus too apardus, siis hakkas lendurite seas ringi kaima jargmine
nali: 100 protsenti lennukursuse naisdpilasist Idhkus masinaid!”

,Kas masinaldhkumise paranduskulud langesid teie kaela?“

.El. Meil on ette nahtud, et kui dnnetus polnud tingitud dApilase lohakusest vdi hooletusest, siis
kannab paranduskulud Uhing.*

,Kas te Varssavi polutehnikumi dpinguks saate ka ménesuguse stipendiumi voi toetuse kuskilt?*
,=Ei. Mu vanemad koolitavad mind. Aga loodan, et kui olen tubli, siis avaneb edaspidi ka
stipendiumi saamise voéimalus.”

Lahkun Inna Rostfeldt’ist parimate soovidega tema tulevaste 6pingute kohta. Loodetavasti voime
5-6 aasta parast uhkusega tervitada meie esimest naislennuinseneri.

AV.
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Kes on Eesti esimene naislendur?
// Vaba Maa (1936) 8. jaan., nr. 5, k. 1.

Kes on €esti cijimene
naislendur?

Teedeministeerinmile on faabunud {davele:
‘parimine meie peafonjulaadi faudu Qo3
Angeled'ift, Tedba pectalfe meie efimefet3
naislenburifd. Nagu felgudb famaijt tirjaft,
on rahwudmwabeline naidte lennutiubi Lo3
Angelefis  podrdunud meie pentonjulaadi
poole ‘palwega teatada tlubile Cedti efimeje
naidlenduri nimi ja aadrefs.

Milletd iwajab rahwusalheline naiss
fennutlubi joowitud andmeid, pole fiin tea-
ba. Avwataife aga, fad ifimusje pole fega-
tub naidlendbur proua Raalep, fed moni aas-
ta tagaji oma lennufil fiiladtad Tallinna ia
elab nititd Iuulbawasti Wmeerifad. Selleft
tingituna tulebli teedbeministeeriumil {ahen-
dada Eifimus, feda pidadba meie efimefets
naislendburits. fui felgud, et prona Raalep
ei Tuulu eesti todafondfusfe, fiiz on loomu-
Titult felge, et efimejels Gesti naislendurits
jadb {nna Roftfeldt.

Kes on Eesti esimene naislendur?

Teedeministeeriumile on saabunud jareleparimine meie
peakonsulaadi kaudu Los Angeles’ist, keda peetakse meie
esimeseks naislenduriks. Nagu selgub samast kirjast, on
rahvusvaheline naiste lennuklubi Los Angelesis p66rdunud
meie peakonsulaadi poole palvega teatada klubile Eesti
esimese naislenduri nimi ja aadress.

Milleks vajab rahvusvaheline naislennuklubi soovitud andmeid,
pole siin teada. Arvatakse aga, kas klUsimusse pole segatud
naislendur proua Kaalep, kes moni aasta tagasi oma lennukil
kulastas Tallinna ja elab nuud kuuldavasti Ameerikas. Sellest
tingituna tulebki teedeministeeriumil lahendada kusimus, keda

pidada meie esimeseks naislenduriks. Kui selgub, et proua Kaalep ei kuulu eesti kodakondsusse,
siis on loomulikult selge, et esimeseks Eesti naislenduriks jaab Inna Rostfeldt.

Esimene ,,6humiljonar” Eesti kohal

// Uus Eesti (1936) 5. aug., nr. 209, Ik. 7.

Esimene ,,6humiljonar” Eesti kohal.

Lennates Leningradist Tallinna poole kesknadala hommikul taitus ,Derulufti“ lenduril Valter
Ottenbergil Eesti territooriumi kohal miljon kim. See on esimene juhtum, kus Eesti kohal Uhel
lenduril saab parajasti labilennatud terve miljon kilomeetrit. Selle sindmuse puhul oli Tallinna
lennujaamas lenduril vastas ,Derulufti kohapealne esindaja dir. G. Gahlnbad, kes O6nnitles
Lohumiljonari“. Saksamaale jdudes antakse lendurile lennukapteni tiitel ja ,miljonari“ tunnusena

kuldne rinnamark.
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,Derulufti“ lennukeil lendab ka teisi lendureid, kes juba katnud Uhe miljoni kim. Need on aga oma
milonaritiitlid saavutanud koik teistes riikides.

1938

,Ohumiljoniriks“ Eesti pinnal
/l Uus Eesti (1938) 26. veebr., nr. 57, k. 6.

Obumiliondtils* Gesti pinnal.

_Luft-Hansa“ motorist-telegrafistil V. Baudachil taitus Heinaste kohal miljon kilomeetrit ohusditu.

,Ohumiljonériks“ eesti pinnal.
,Luft-Hansa“ motorist-telegrafistil V. Baudachil taitus Heinaste kohal miljon kilomeetrit
ohusoitu.

Reedel maandus Lasnamae lennuvaljal ,Luft-Hansa“ lennukil motorist-telegrafist Verner Baudach,
kes tulnud toime lennuasjanduses harukordse saavutusega: lennanud maha miljon kilomeetrit.
Tapselt kell 13.52 maandus Lasnamae lennujaamas suur kolmemootoriline lennuk D-adal. Parast
reisijate lahkumist lennukist ilmus maandumissillale lennukapten Ottenberg, kes ka Eesti pinnal
paar aastat tagasi sai ,miljonariks.“ Kohe ilmus kabiiniuksele vastne ,miljonar® lennuki motorist-
telegrafist Verner Baudach.

,Luft-Hansa“ poolt ulatas tublile lendurile kimbu tulpe Laanekdrb junior. Kolleegide ja mdnede
vastuvotjate poolt tdsteti omaparane juubilar ules.

Meie lehe esindaja Kkiirintervjuule seletas Baudach, elavaloomuline ja vaiksekasvuline
lennusangar, jargmist:
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»,Mul on eriline hea meel, et ma ,miljonariks“ sain Eesti pinnal. Miljon kilomeetrit taitus just
Heinaste kohal®

,PUhitsesime seda ka vaarikalt,“ margib lennukapten Ottenberg.

.Heinaste kohal votsime Sampuse pudeli lahti ja jdime kdik, ka reisijad, klaasi kihisevat uue
miljonari auks.”

Edasi raagib V. Baudach, et ta lennanud maha miljon kilomeetrit viie aasta jooksul. Kaks esimest
aastat Uhemootorilisel ja vimased kolm aastat kolmemootorilisel lennukil.

wOhumiljondrid® Lasnamébeol.

1al: lennuk DLADAL, millega soorilali .miljonilend”, — All, vosakull alales: I-:nnuli.cn'|11r=_t1
Ditenberg, vasine  Shumiljondc” V. Baudach, lelegralisl lirschberger ja lennuliini esindaja
¥. Laanekdrk.

Kusimusele, kas selle aja jooksul on lennuasjandus teinud ka suuri edusamme, vastab usuteldav:

»,Nuud on palju kindlamad ja tugevamajdulised masinad.”

,Kas lennudnnetusi on juhtunud?“

.Pean rddmuga tdhendama, et mul selle aja jooksul pole olnud Uhtki hadamaandumist ega
onnetust. Eriline heameel on mul aga sellest, et mul on au viimased kaks aastat séita koos
lennukapten Ottenbergiga, kes on ju ka miljonar.”

Siirdunud hetkeks lennujaama ooteruumi, kus klaasi konjaki juures rullub kénelus edasi.

,Kus te oma esimese lennu sooritasite?*

Genaanett ¥ CSTONIAN AR > L
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.Proovilennud tegin Kéningsberg-Berliini liinil, aga esimesed 20.000 kim. ametsditu lendasin ule
Eestimaa Leningradi liinil.*

Vestlusest selgub, et V. Baudach on ainult 33-aastane ja ,kahjuks enam mitte vaba“, nagu ta
naeratades margib.

»Kui kilomeetrid raha peale Umber arvata, oleksite rikas mees?!“

»Muidugi, kui kbik kulud valja arvestada, mis nduab miljonikilomeetriline sdit, oleksin pururikas.”
Aeg on koneluse l|6petamiseks. Kell 14.20 tdusis hdbelind Eestimaa paikesekulda ja kadus
horisondi taha Helsingi suunas.

Esimene lendur-raadiooperaator Eestis
I/l Rahvaleht (1938) 11. okt., nr. 184, Ik. 8.

Esimene lendur-raadiooperaator Eestis.

Neil paevil sooritas eralenduri katsed teedeministeeriumi juures Ulemiste eralennujaama
raadiooperaator Aleksander Lipp, olles seega esimene raadiooperaator-lendur Eestis. Varske
lendur on vana meremees, teenides varem raadiooperaatorina ookeanilaevadel. Eralennujaamas
on Lipp teenistuses juba neli aastat.

Koos A. Lipuga l6petas eralennukursused E. Aeroklubi juures veel kuus inimest. Teiste seas ka
Poola lennuliini “Lor” Tallinna esindaja ins. A. Tombach.
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2 miljonit kilomeetrit lennukil
// Rahvaleht (1938) 17. nov., nr. 215, Ik. 3.

2 miljonit kilomeetrit lennukil.
Harukorde juubel Tallinna aerodroomil.

Neljapaeval tahistatakse Tallinna lennuvaljal dhusdidu ajaloos mitte iga paev aset leidvat
sundmust: uhel Berliin-Tallinn-Helsingi liinil reisilennukit juhtival lenduril saab tais kaks miljonit
kilomeetrit lendamist. Kahekordseks “lennumiljonariks” saab lendur Kurt Liehr, kes neljapaeva
hommikul lendab valja Hel[singist] ja kell 9.35 min saabub Tallinna lennuvaljale.

Kahekordseks lennumiljonariks saamist tahistatakse aerodroomil ainult pidulikkude
onnesoovidega, sest 25 minutit parast saabumist, kell 10, peab Kurt Liehr juba startima
edasilennuks.

Kui teada on, et maakera umbermddét ekvaatori kohal on ainult 40.000 km., siis pole raske valja
arvata, mitu korda Kurt Liehr on lennanud iumber maakera.

Kaks miljonit kilomeetrit 6hus

Kaks miljonit kile-
// Rahvaleht (1938) 18. nov.. nr. 216, k. 7.

meetrit ohus.

Ting Jommiful terwitoti Dlewlpte erm
lennnwdije  ja ,Qedii Wois” periomaaii
o jutfonna poolt . Sufthomia”  linilens
butit Rurt Riehed, lelld thtus i
TaGinnaAika fenonf Tedti  terrirosrinmi

Kaks miljonit kilomeetrit 6hus.

Tobof 2 wmifjoni Filomeririfine [emirumxaa.
Yenburile annctadi pidbubifu (Enbhmule pue

ul Tl je Bngiti Tasle iluldited recmot
~Dat maferikpe  Giftand*  plifen
Peabur, joobubded Pelfingit Dlemideele N
9,40, Bartis fit cdhafilennuie el 10,10, 13
fitabed  tetdpooly Plenud LHr  piiri e
fiebufelt terwitnéroabiogrammi ja rdnufe
nab jvmale ofutetub tihelepani eelt, it
{ofi welrfid fenbur oma Idfiiufes, of telse
farammi idbemmife Rlmopilgul =n femad
tditynud 2 miljoni tm piltune [ennumnn.

#. Riehe on netjotiimnendated edlunadine
ted [alfa lenbdur, tes afud tHinHenbuzine
teenidtudle juba EU200 oadtal, Onne feba
on fa tequtfenud weel Ienbuclna menile
wafdjes. Gfimefe mitjoni lilomesetri [dbide
tomijeté on temal fufunud 14 cadted, e
fefs Blomeeter miljonide oinult 4 aabtet,
Eee wditek [ennuliirufe jirielindlot tduin
fui fa femnnfagedmde juurenemiit, Riwighe
Serp-Telinna Ginil lendab 9, £, jube e
fe [fhint ofuiamilelt peafe 10 sadtet,

»

=
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Tana hommikul tervitati Ulemiste eralennuvélja ja “Eesti Avio”
personaali ja juhtkonna poolt “Lufthansa” liinilendurit Kurt Liehri,
kellel taitus tédna Tallinna-Riia lennul Eesti territooriumi kohal 2
miljonit kilomeetriline lennumaa. Lendurile annetati piduliku
sundmuse puhul lilli ja kingiti Taska ilukbites raamat “Das
materische Estland” puhendusega. Lendur, saabudes Helsingist
Ulemistele 9.40, startis siit edasi lennule kell 10.10, lakitades
teispoolt Parnut Lati piiri lahedusest tervistusraadiogrammi ja
tanusdnad temale osutatud tihelepanu eest. Uhtlasi markis
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lendur oma lakituses, et telegrammi lahetamise silmapilgul on temal taitunud 2 miljoni km pikkune
lennumaa.

K. Liehr on neljakimnendates eluaastates Saksa lendur, kes asus liinilendurina teenistusse juba
1920. aastal. Enne seda on ta tegutsenud veel lendurina maailmasdjas. Esimese miljoni
kilomeetri labistamiseks on temal kulunud 14 aastat, teisele kilomeeter miljonile ainult 4 aastat.
See naitab lennukiiruse jarjekindlat tdusu kui ka lennusageduse suurenemist. Kdnigsberg-Tallinna
liinil lendab K. L. juba selle liini asutamisest peale 10 aastat.

1939

Eralendurid voistlesid
// Rahvaleht (1939) 21. marts, nr. 68, |k. 6.

Eralendurid voistlesid.
ESratendurid wdiftiefid,

sext] Aeroklubl  korpaldas  Ulemiste . . . i ..
renanat valstlused  orlentecrumises  Ee€sti Aeroklubi korraldas Ulemiste lennuvaljal voistlused

. - e 3 fat]u- . . . . . . ~
:’;fﬁﬁ‘;j:;g‘;‘:;;‘f;‘!‘;;‘;fﬂ‘fif:}ff,h‘;_f;e}f: orienteerumises ja tdpsusmaandumises. Eraldi vdistluses

1) Herman Kabe 551.4 punkti voimallkust {35, smaandumisele tulid kohtadele: 1) Herman Kabe 551,4
600-51, 2) Falix Kfrgemig! 448,26, 33 Ral-

wund Esnar 378,80 p. Voistelatd oli ka-  pynkti voimalikust 600-st, 2) Felix Kdérgemagi 449,25, 3)
heoksa. Voiariluses, millas arvestat] oriea-

teerumiat ja tapsusmaandumist ¥okks, Raimund Kanar 378,80 p. Voistlejaid oli kaheksa. Vdistluses,
olid paremad: 1) Aleks. Kamper 6325 p. . . . C . .
esimalikust 10031, 2 Vigdimir Korend Milles arvestati orienteerumist ja tapsusmaandumist kokku

1isd b b Viliam LeanekOrb M8 P ol paremad: 1) Aleks. Kamper 632,6 p. vGimalikust 700-st,
2) Vladimir Korend 616,3 p. 3) Villiam Laanekdérb 546,8 p.

Vaistlejaid oli 15.
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Eesti lendurid Saksamaale valjadppele
// Uus Eesti (1939) 6. mai, nr. 122, k. 4.

Eesti lendurid Saksamaale valjadppele.

Lennusells ,Ago” koostab lennukijuhtide ja tehnilise personaali kaadrit.

Eesti lendurid Saksamaale valjadppele.
Lennuselts “Ago” koostab lennukijuhtide ja tehnilise personaali kaadrit.

Lennuliinide kdimapanekuks teeb “Ago” lennuselts juba ettevalmistusi lennukijuhtide ja tehnilise
kaadri komplekteerimiseks. Esialgu on otsustatud ametisse palgata kaks lendurit ja kaks
mehaanikut. Kuna meie lenduritel puuduvad kogemused reisilennukite juhtimisel, saadetakse
lennukijuhid ja mehaanikud kokkuleppel “Junkersi’ tehastega Saksamaale valjadppele. Peale
selle saadetakse Saksamaale meile ehitatavate lennukitilpidega tutvuma  Uks
Teedeministeeriumi dhusdiduosakonna insener. Lendurid jadvad Saksamaale praktikale kaheks
kuuks, mehaanikud tdendoliselt pikemaks ajaks. “Ago” juhatus loodab, et uute lennuliinide
ekspluateerimisele asumisel esialgul jatkub kahest lennukijuhist. Kuna aga reservjoud siiski on
vajalised, taiendatakse hiljem lennukijuhtide kaadrit Uhe kuni kahe mehe vérra, kes valjadppe
saavad juba kodumaal. Samuti tuleb luua ka mehaanikute reserv.

Kavatsuste kohaselt “Ago” alustab oma lennukitega Uhendusepidamist Tallinn-Helsingi-Stokholmi
thendatud liinil. Uhendusepidamisele rakendatakse (ks lennuk, kuna teine jaab reservi.

Lennuliini loomiseks tuleb “Ago” juhatusel lahemal ajal s6lmida kokkulepe Eesti, Soome ja Rootsi
teedeministeeriumidega.
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Meie eralendurid Euroopa aikese kaes
// Rahvaleht (1939) 30. aug., nr. 203, Ik. 5, 6.

Meie eralendurid Euroopa dikese kaes.
E. Gintheri ja A. Pilleri kavatsetav I6bulend Koningsbergi kujunes pingutavaks seikluseks
labi 8 riigi. Kuivmaa sportlennukil 3 korda ule Laanemere

Meie eralendurid
Suroopa dikese kaes

E. Gilatherl ja A, Pilleri kavatsetav I5bulend Kdnigsbergl kujumes pingu-
tavaks selkluseks libl 8 rigi,

Kuivamaa sportlennukil 3 korda ile Ldadnemere

- I - = I

.{'._!.i!-\.i

SELLEL LENNUKIL sooritati 350 km labi kabebua Higl r:ll':llﬂf GENTHER, . Fleslert oma-
L

Tallinna joéudsid tagasi Balti riikide lennuvdistluselt Kaunases osavétnud eralendurid Edmund
Gunther ja Artur Piller, kes peale voistlusi sooritasid Glntheri eralennukil lennu Saksamaale. Meie
eralendurite lend kujunes aga ootamatult seiklusrikkaks Uhenduses poliitilise pdnevusega
Euroopas ja mitmete piiride sulgemisega rahvusvaheliseks liiklemiseks. Seetdttu tuli E. Glntheril

»
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ja A. Pilleril sooritada tagasilend Ule Skandinaavia ja labistada tagasipaasuks kodumaale kokku 8
riiki ja katta 25 lennutunni ja 20 minutiga 4380 kilomeetrit. Onneks pidas aga Ed. Giintheri
.Fiesleri” (Fieseler) hasti vastu, samuti ka lendurid ise, kuigi tuli Uletada Uhemootorilises
sportlennukis mitmet puhku Laanemere laiu veevalju.

Eduard Gunther, Tallinnas hastituntud suurari kaasomanik, jutustab ise oma seiklusrikkast
lennust, et see alanud peale Kaunase vaistlusi ainult [Idbusa moéttega teha

vaike lend ka Saksasse.

Heatujulise kaaslendajana leidus samal ajal eralendur Artur Piller, kes viibis samuti Kaunases
voistlustel. Esimese jarjega jouti Koningsbergi, kus kohe selgusid raskused lennuki
onnetuskindlustusega kolmandate isikute suhtes. Saksa seaduste kohaselt nduti kindlustust
150 000 krooni suuruses, milleks pandi Koningsbergis kaasasolev raha mangu.

Siit jatkus lend Ule Poola koridori

Berliini, kus otsiti Ules oma lennusdébrad Itn. Olt ja lendur-instruktor K. Kabel,

kes teaduparast viibivad praegu meie eralennuseltsi ,AGO” lennuteenistuse valjadppel. Meile
Saksas praegu ehitatavate reisilennukite tulevased juhid on seni lennanud juba Saksa
Idunaliinidel, siis Hollandi ja ka Koningsbergi liinidel kaaslendajaina liinipraktika omandamiseks.
Umbes kuu aja parast paasevad Olt ja Kabel Junkersi tehastesse Dessausse, kus neile antakse
juba viimane lihv liinilennukite juhtimises ja lastakse ,soolosse”.

Rahvusvahelise pinge suurenedes tuli aga Berliinist kiiresti kaduda,

kui ei oleks tahetud kogu lennukiga pikemaks ajaks kohale jaada. Saksamaalt valjapaasu luba
anti ainult Gle Hamburgi, missugust teed tuli ka parema puudumisel lennata. Hamburgis maanduti
kell 5 p.l., kuid edasilennuvdimalusi oli ainult kella 6-ni. Nii tuli tétata, kuigi lennuk vajas
korraldamist diinamo mittelaadimise t6ttu. Viga korraldus aga ootamatult Saksa 6hupolitsei
vastutulelikkusel, kes ilma igasuguse sissemaksuta, ainult hea s6na peale pani oma motoristidega
Guntheri ,Fieslerile” peale uue dinamo, mille meie lendurid Tallinna jdudes pidid tagasi saatma.
Dunamo ongi juba lahetatud Hamburgi suunas teele.

Vastu ohtut tuli Hamburgist tahes-tahtmata alustada ilemerelendu Kopenhaageni suunas,
ilma et oleks joutud teha isegi vajalikke eelorienteerumist kaardil. Siiski starditi kdige
optimistlikumas tujus, lootes oma ,Fiesleri” mootorile. Peagi kadus seljataha Saksamaa rand ja
ees oli ainult lahtine vesi ilma Uhegi nahtava liikluseta merel ning tihe somp, mis varjas silmapiiri.
Olles aga kindel lennuki kompassile ja teadmistele navigatsioonis kaeti 350-kilomeetrine meretee
maalennukil dnnelikult. Joudnud 6htuks Kopenhaageni, oli siin lennuvaljal vastuvdtjate imestus
suur, nahes kahte lendurit saabumas vaikesel sportmasinal otse lahtiselt merelt. Imestus oli seda
suurem, et samas piirkonnas merel oli just toimunud laskeharjutusi, mis I6ppenud veerand tundi
enne meie lendurite saabumist.
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Siin tuli 6dbida, et teise paeva hommikul muretseda omale puuduv sissesdiduviisa Rootsi.
Kopenhaageni ametiasutused avati kell 10 hommikul ja viisa saadi katte alles kella 3-ks.
Lenduritel oli aga kiire, kuna taheti veel sama paeva dhtuks jouda Tallinna. Need lootused ei
olnud aga nii kerged taituma. Edasilennuks Kopenhaagenist saadi startida alles kell 4 p.l. ning
veel riisikoga puudulikkude navigatsioonikaartide tottu eksimiseks. Viimane tahendas aga juba
otsest ohtu, sest ,Fiesler” vigurlennumasinana saab kaasa votta

kutet ainult neljaks ja pooleks tunniks.

Kopenhaageni ja Stockholmi vahel on ainult mets ja jarveveed ning ei uhtegi
maandumisvdimalust. Vastu puhus tuul umbes 40 km tunnis.

Kuid ka see distants, 620 kilomeetrit, kaeti dnnelikult 4 tunni ja 25 minutiga. Sellel lennul oli meie
lenduritel ka tublisti 6nne, sest maandudes Stockholmi Bromma lennuvaljal jai lennuk keset
lennuvalja turtsudes toppama, kuna oli parajasti I6ppenud bensiin. Paagi kontrollimisel leidus
selles veel ainult poolteise liitri vorra kallist kitet, mis aga paagi kallakus olles ei voolanud enam
mootorile. See tahendas aga seda, et vahimagi eksimise voi

korvalekaldumise korral kursilt oleks meie lendureil tulnud vastu lahenevat 66d otsida
hadamaandumise voimalusi kusagil jarvekaldal voi koguni vees.

Teisel varahommikul tangiti siin uuesti lennuki bensiinitankid, korraldati vajalised formaalsused,
hangiti hadaparane lennukaart ning starditi kursiga Turule. Pdhjalahe Ulelend kestis 2 tundi 20
minutit, mille jarele tehti vahemaandumine Turus, kus tutvuneti Soomes ulelennuks suletud
rajoones tehtud muudatustega ning starditi vimasele etapile, ule Helsingi vahemaandumiseta
otse Tallinna. Selleks teekonnaks kulus 1 tund 40 min., mille jarele meie lendurid voéisid uuesti
rahuliku sidamega lennukist valja ronides sirutada istumisest vasinud konte.

See seiklusrikas

lend on uhtlasi meie eralendurite pikemaks lilelennuks lldse,

mis pealegi 6nnestus Ed. Guntheri juhtimisel ja A. Pilleri kaasjuhtimisel eksimusteta ja
apardusteta. Sellel tlelennul viibiti peale Eesti seega veel Lati, Leedu, Saksa, Poola, Taani,
Rootsi ja Soome territooriumide kohal, missuguste maade kuilastamine kujunes taiesti sunnituks ja
ettenagematuks.
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1940

Lendurile kutsetunnistus parast katseid
// Uus Eesti (1940) 27. jaan., nr. 25, |k. 5.

Lendurile kutsetunnistus parast katseid.
Ohusodiduseadus kooskodlastatakse 6husdidu konventsiooniga. — Riigikogule esitati vastav
seaduseelnou.

Vabariigi Valitsus oma koosolekul 25. jaan. vaatas labi ja otsustas esitada Riigikogule
6husdiduseaduse muutmise seaduse eelndu.

Kehtiv 6husbiduseadus ei rahulda enam koéiki tdnapaeva ndudeid areneva lennuasjanduse
korraldamise ja jarelevalve alal. Seoses Eesti litumisega 6husdidu korraldamise konventsiooniga
on uhtlasi vajalik kohandada meiegi kehtivaid eeskirju nimetatud konventsiooni nduetega.
Seaduse uue redaktsiooni kohaselt antakse lenduri kutsetunnistused ja lennuload alles parast
vastavaid katseid, kusjuures teedeministrile on ette nahtud digus Ules seada ndudeid 6husdiduki
juhi vanuse alam- ja Ulemmaara kohta.

Kehtiv seadus ei korraldanud seda kusimust kullaldaselt ja oli tegelikult 6husdidu korraldamise
konventsiooniga vastuolus, sest ta maaras ainult vanuse alammaara. Tegelikult piirab aga
konventsiooni eeskiri ka vanuse ulemmaara.

Samuti nagi senine eeskiri ette, et teedeminister annab ©&husdiduki juhtidele lennuload
Uheaastase kehtivusega. See on vastuolus 6husdidu korraldamise konventsiooni ndudega, mille
kohaselt reisilennuki juhtidele antakse lennuluba ainult 6 kuuks, sportlenduritele aga teatud
vanuse piirides kuni 2 aastaks.

Lennuloa kehtivuse piirid tuleb seega korraldada vastava maarusega, mida annab teedeminister.
Lennuluba vodidakse pikendada vdi uuendada, kui selle omanik téestab, et ta on viimase aasta
kestel 6husdidukit iseseisvalt juhtinud maarustes ettenahtud aja jooksul.

Ohusdidu korraldamise konventsioon ndeb 6husdiduki meeskonna liikmete kutseoskuse ja
tegutsemise kohta ette tapsed eeskirjad. Meil seaduse kehtiv redaktsioon aga utleb ainult
Uldsdnaliselt, et Teedeministeerium vdib Ules seada tingimusi Shusdidupersonaali kutselise
oskuse ja vdimete kohta.
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Ohusdidu korraldamise juhtivaks organiks on Teedeministeeriumi 6huséidu osakond, mille
ulesandeks on 6husbidukite juhtide ja meeskonnaliikmete valjadpe, kutseoskus ja treening;
ohusodidukite ehitamine ning nende ehitamise, remontimise ja lennukdlvulisuse jarelevalve,
lennujaamade ehitamine jne.
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