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Jalgratta uuestisiind . ..

Jalgratas elab neil pdivil iile uuesti-
stinni. Kuigi jalgratas inimestele tuntud
oli juba aastasaja algul, kadus tema vahe-
peal silmapiirilt ja veel 10—15 aasta eest
leiti, et ei ole kiillalt sobiv ega kena
sjalgratta seljas ratsutada“. Niiid aga,
kus tarvidus jalgratta jérele on saanud
paevakiisimuseks, piitiavad vabrikud voita
koiki raskusi, et neid nouete kohaselt
valmistada.

... pohjustatud teede paranemisest.

Kust peaksime kiill otsima pohjust,
millest tekkis see uuesti iilestostetud huvi
jalgratta vastu? Milles peitub tema prae-
gune populaarsus? Koige pealt kahtlemata
selles, et viimastel aastatel linnade ja
maakondade valitsused on hakanud hoolit-
sema teede parandamiste eest. Jlemaaline
teede korraldamine ja parandamine tegi
jalgratta liihikese ajaga ideaalseks lii-
kumisevahendiks, ja tema populaarsus
touseb rahva hulgas kogu aeg.




Probleem . ..

Uhel ajal sellega, kui iile maa teid
parandati ja uuendati, sai vabrikutele
suurimaks ulesandeks jalgratta tidienda-
mine. Kulutati tagajirgedeta aega ja raha
katsete juures, kombineerida kokku jalg-
ratast ja mootorratast, mille juhtimine
noortele kui ka spordirahvale mingisugu-
seid raskusi ei tekitaks ja mille jaoks
iibtlasi vaja ei oleks erilist soiduluba ega
registreerimiskohustusi.

... on lahendatud.

Uldise rahulolemisega tervitatakse see-
pirast selle raske probleemi lahenemist.
Mitmeaastate katsete jédrele saavutas 1opuks
OWA kauaoodatud resultaadi, mida liial-
duseta geniaalseks nimetada voib. Mootor
on lihtsalt kinnitatud esimese ratta rummu
kiilge, ja juure on ehitatud hargi koven-
dus, mis ei sega ratta juhtimist ega tema
kerget kiiiku. Nii saavutatud OWA mootor
on kergesti killgemonteeritav igale harili-
kule jalgrattale.




OWA -sdidud 30 — 50 km. tunnis.

Milliseid soite teeb OWA? Iseenesestmoista
mitte just niisuguseid kui seda teevad suured
mootorrattad, kuid siiski kiillalt kiireid omaks ots-
tarbeks. Normaalne sdidumaksimum kdigub 30—45
km. vahel tunnis ja iiletab seega umbes kahekord-
selt hariliku jalgratta soidukiiruse. Miest iiles-
soitmisel ei jii OWA iildistest mootorsdidukitest
sugugi taha, vaid tididab siin enam kui kuski
mujal koiki noudeid ja voidab ilma raskuseta koik
y,hormaalseld“ tousmised ka halvematel maateedel.
Soitu reguleeritakse ainult gaasineepliga ja pidur-
damine siinnib jalgratta vabajooksuga harilikul viisil.

OWA-mootorratas on kerge sdiduk,

OWA mootorratas on oma kerge kaalu ja sel-
lega kooskiiva lihtsa juhtimisega koikjal poole-
hoidu leidnud. OWA mootorratas ei erine selles
asjas oluliselt harilikust jalgrattast. Jalgratta kaal
ei touse seetottu rohkem kui 15 kg. ja terve jalg-
ratas iihes mootoriga kaalub seega iimmarguselt
30 kg. ;

Kraaviskiiimine OWA’ga ei tekita kunagi nii
suurt onnetust kui suur mootorratas, mille viilja-
toomine ja kordaseadmine palju rohkem aega ja
vaeva nouab.

Ka vordlemisi viletsal teerajal liigub OWA
raskusteta edasi ja tema juhtimist ja korrashoidu
voiks isegi lapse kiitte usaldada.
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70 senti autobussiga —
7 senti OWA’ga.

Mootorratta voimete hindamisel on
tihtsaim todtamiskulu odavus. On kind-
laks tehtud, et siin OWA iiksikasjaliselt
koik varasemad saavutused {iiletab. Nimelt
tarvitab OWA-mootor #irmiselt vihe ben-
siini. Téidetud tangiga — 2,2 liitert voib
soita ilma lisatiditeta 140 kilom., mis nii-
tab, et ithe klm. peale tarvitatakse ben-
siini ainult poole sendi eest. See iitleb
teiste sonadega seda, et kui niiteks
Pirita elanik ette votab sGidu Tallinna ja
tagasi koju, siis on temal kulu ainult
7 senti, kuna s6it autobussiga temale
maksaks 70 senti.

Kas on Teil rohkem soove tootamise
kulude odavuse kohta?
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Tallinnast — Parnu
2 liitert.

Tank mahutab, nagu deldud 2,2 liitert
bensiini ja tdie tangiga on voimalik ilma
lisatditeta teha reisi Parnust Tallinna.

OWA mootorratta paremuseks on veel
see, et bensiini otsaloppemise korral ei
tarvitse sOitu katkestada ja teele seisma
jidda. Soitu saab jatkata kuni jirgmise
bensiini jaamani ilma mootori abita ja
lithikeseks ajaks vidheneb ainult s6idu-
kiirus, kuna niiiid edasi liigutakse kui

harilikul jalgrattal.




Kokkuhoid OWA’ga.

. Millist kokkuhoidu ja ajavoitmist voimaldab
OWA mootorratas tuhandetele ametnikkudele ja
toolistele, kes seni sunnitud olid tarvitama trammi
voi ommnibussi 01gek:. ajaks tookohtadele joud-
miseks? i

Mida pikem on tee seda suuremat aja- ja raha-
kokkuhoidu voib saavutada OWA mootorratta
omandamisega.

Nagu juba eelpool tihendatud, ei vaja OWA
omanik erilist soiduluba, samuti ji#ivad #dra iga-
sugused registreerimismaksud, mis paratamatult
vathkud on suure mootorratta omandamisel. See
annab OWA mootorratta omanikule jiillegi 20—30
krooni kokkuhoidu.

Samuti kui ametnikkudele ja toolistele, on OWA
mootorratas viiga vajalik ja tdhtis kaupmeestele.
OWA mootorratas voimaldab kaupmehele kauba
ostjaile kiitte saata kahekordselt kiiremini. Samuti
on OWA temale viiga tarvilik maal lll]\d:bO tege-
miseks ja kauba pakkumiseks.

OWA mootorratta jirele tunnevad kahtlemata
puudust ka igasugused ametnikud maal, teenistus-
kohustuste tditmisel, niiteks konstaablid, arstid,
agronoomid, teemeistrid j.n.e.
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OWA — ideaalne mootorratas
Oppurile.

Oppur leiab OWAS ideaalse mootor-
ratta. mis temale mitte ainult meeldivat
sporti ja kiiret koolijoudmist ei voimalda,
vaid ka tema silmaringi laiendab iga-
suguste mootori funktsioonide ja saladuste
tundmises. See praktika on hiljem tule-
vikus Opilasele suureks kasuks, kui tal
nditeks wvajalik on Oppida suure ja raske

mootori juhtimist.
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Daami-mootorratas.

Isegi daamidele on OWA ideaalseks
soidukiks., Tema juhtimine ei tekita mingi-
suguseid raskusi. Tema konstruktsioon
on lihtne ja seepidrast ka kerge kisi-
tada. Owaga sbitmisel ei ole ka nduetav
eriline mootori-riietus, kuna see mootor-
ratas riiet sugugi ei midri ega riku. Just
seepirast ongi OWA — armastatud soiduk

daamidele.
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Opi tundma OWAL
oma kodumaad.

Paljud noored unistavad viljasoitudest
puhkuseaegadel, kuid ainult vihesed joua-
vad nendeni, kuna liig lithikese aja ja
mitmesuguste ettetulevate takistuste tottu
mitte kiillalt kaugele ei jouta. Siin avab
OWA-mvvulurralas uued vidljavaaled. Oma-
des OWA voib teha kaugeleulatavaid reise,
ilma et kartust tekiks vaeva v0i raskuste
ees.

OWA jddb isefranis noortele
puhkusesobraks.

OWA mooptorrattal voib ette votta ka
pikemaid viljasoite rohelisse, OWA’ga
joutakse, kuhu soovitakse, monusalt ja
ruttu, rippumata laeva ja rongi mineku-
aegadest. Viiljasoit ei noua ettevalmistust
ega korraldamist, nagu see kindlasti vaja-
lik on auto v6i suure mootorratta viélja-
soitmisel: OW A’ga ei ole lihtsalt ei
mingisugust tiili.




M_ootori kasiraamat

Mootor. Mootor tostab 2-es taktis kolme kanaal-
printsiibi jirele. Tuuride arv on viiga painduv
ja seda vdoib reguleerida 500—3500 tuurini,
suurema tuuride arva juures arendab mootor
kuni ca. 1,4 hobusejoudu. Tsilindri libimdot
on 51 m/m, kolvikiiik 40 m/m, jérelikult on
tsilindri maht 82 kem. Jou iilekanne toimub
hammasratta kaudu, iileandes vastava kiiruse,
tehes iilearuseks kiligukasti.

Hooratta magneeto tekitab siiiite jaoks vas-
tava voolu; samas hoorattas asetseb generaa-
tor elektri valgustuse jaoks.

ToBtamisviis. Tsilindris siiiidatakse riitmilises
jirjekorras bensiinist ja ohust valmistatud
gaasisegu. Kiire polemise lidbi laieneb gaas,
nii et tsilindris liikuv kolb suure jouga alla
tougatakse.

Kolvi allaliikumine saab kepsu libi viint-

vollile iile kantud ja ringlevaks liikumiseks
muudetud. Tsilindri tditmine virske gaasi-

seguga kui ka tithjendamine siinnib jéirgneval
viisil. Tsilindri seintes asetsevad kolm kanaali:
imemiskanaal, milline karburaatoriga iihendu-
ses seisab, iilevoolukanaal, milline karterist
tuleb ja viljaviskekanaal, mis viiljavisketoru
kaudu viilja viib.

Kolvi iilesliikudes siinnib karteris oredus.
On kolb wvabastanud imemiskanaali avause,
saab karburaatori lidbi ohku sisse imetud.
Karboraatorist libi tulles seguneb ohk bensiini
auruga. Kolvi uuesti alla minnes saab see
polemisvalmis segu karteris kokku surutud ja
1ibi iilevoolukanaali sisselaske avause vaba-
nemisel tsilindri ruumi surutud, mistottu tsi-
lindris leiduvad tootanud gaasid viljaviske
avause kaudu viilja liikatakse. Sellele jirgneval
kolvi iilesminekul surutakse gaas tsilindri-
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ruumis kokku ning siiiidatakse iileval surnud-
punktis. Stiidatud, kolb paisatakse plahvatus-
surve lidbi alla, mille jirele polenud gaasid
viljaviske avause kaudu ise viilja voolavad.
Protsess kordub selle peale uuesti.

Kuna mbdlemad protsessid iihel ajal siinni-
vad, iiks allpool kolvi, teine pealpool kolvi,
S. 0. tooring teostub vintvolli iihe tiiruga,
millest {iks moodustab surumistakti ja teine
tootakti, sellepiirast nimetatakse seda mootorit
2-taktiliseks mootoriks.

Karburaator. Karburaator on aparaat, mis val-
mistab tarvilise kiitte-gaasi, pihustades bensiini
ja segades sélle tarvilise ohuga. Karburaator
koosneb dhukiigust, diilisest, pihustiskambrist
ning ujukikambrist. Ujukikambris asetsev
vaskplekist hermeetiline ujuk reguleerib ben-
siini juurevoolu nonda, et seda rohkem juure
ei voola kui mootor #ra tarvitab. Kiitteaine
sisseimemine tsilindrisse siinnib kolvi abil.
Suure kiirusega valgub ohk diilisest moéoda,

" kisub enesega kaasa peenikese bensiinijoa,
pihustab selle,’ segab ennast 'bensiini uduga ja
tungib siilitevalmis gaasiseguna karterisse.

Drosselklapp reguleerib gaasi juurevoolu.
Mida kaugemale wvastav heebel liikata, seda
rohkem saab gaasi sissetommatud ja mootori
tegevus arendatud. Toorshu klapp reguleerib
gaasisegu raskust voi kergust. Mida viihem
ohku saab antud, seda raskem on segu. Kiima-
laskmiseks tarvitab mootor raskemat segu kui
tootamise juures. Samuti tuleb dhku vastavalt
reguleerida kiillma vo6i sooja ilma juures. Suvel
niiiteks, nouab mootor rohkem ohku kui talvel.

Kasitlus. Eeldus laitmatuks ja alati valmis-
olevaks tegevuseks on mdistlik
iimberk#imine mootoriga.
See tihendab:
1) Mootor peab esimesed 700 kIm. ettevaatlikult
sissesGidetud saarma, mitte kiirem kui
20—25 klm. tunnis, sest tsilinder ja laagrid
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peavad histi Sleifitud ja korralikult olita-
tud saama. Votate seda arvesse, on moo-
tori iga hulga pikem. Teie niiete ise, kui-
das mootori kiik kergemaks liheb.

2) Alati séito ettekirjutatud &li-bensiini seguga.

3) Vdiksed rikked kérvaldage kohe, sest vii-
kesed pohjused tekitavad suuremaid rik-
keid, mis kulukaid parandusi nouavad.

Kitteaine ja Olitamine. Kiitteaineks tarvita-
takse segu, mis koosneb bensiinist ja olist,
ja nimelt vahekorras 1:15 (niiteks 5 liitert
bensiini ja 1/3 1tr. oli). Alguseks on iseiiranis
soovitav tarvitada head A-06li.

Oli ja bensiin segatakse enne tanki vala-
mist eraldi nou sees hiisti dra. Masina pikema
seismise juures (2 tundi vdi rohkem) peab
tankis olev segu enne mootori kiimalaskmist
uuesti hiisti ldbiloksutatama.

Start. Ava bensiini kraan. Sea pikem heebel
(gaasiheebel) tiditsa taha. Sellega on gaasi
kiapp suletud ja kompressioni ventiil avatud.
Toorohu heebel sea vahelmisse asendisse. Selle
peale luleb jalgralas pedaalide abil liihuma
panna, ning mone tugeva tallamise jiirele
pikem heebel ette poole liikkata. Sellega ava-
neb gaasiklapp, iihel ajal sellega suletakse
kompressioniklapp ja mootor hakkab tédtama.
Mone siiiitamise jérele liikkata chuheebel ette-
poole ja mootor saab oma tiie jou.

Rikked ja nende kdrvaldamine. OWA-
mootor on tugeva ja lihtsa ehitusega. Selle-
pirast on temaga iimberkiimine viiga lihtne
ja rikked ei ole dige kisitamise juures mitte
voimalikud. Kui jéetakse bensiini kraan pike-
maks ajaks lahti, ilma et mootor kiiks, valgub
bensiini segu karterisse, ning kidimapanemise
juures pritsitakse segu kiilinla vastu, oli jédb
haamri ja siiiitepoldi vahele ja takistab siideme
tekkimist. Selpuhul on niiteks mootorit raske’
kidima panna.
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a) Mootor ei hakka kdima.

1. Bensiini tank tiihi,

2. Bensiini kraan kinni,

3. Siiiite juhe lahti,

4. Pihustaja ummistanud. Viilja votta
ja ettevaatlikult puhastada.

5. Vilttihendused vintvolli peal kulu-
nud (pikema sodidu jirele).

6. Vesi karteris : korvaldada.

7. Siilite haamer tahmane voi odlita-

nud. — Puhastada bensiiniga.
8. Magneeto ei anna sidet.

Kui on jirelproovitud, et siiiitehaamer kor-
ras, tuleb katsetada, kas magneet sidet annab.
Seda toimida jidrgmiselt: siititejuhe pédsta
lahti kiifinla juures ja hoida selle ots tsilindri
peal. Avada kompressiooni klapp, liikates
gaasi heebli paremale poole, ning tougata
ratast enese ees natuke maad. On magneeto
korras, siis ilmub juhe otsast hele-sinikas
siide. Kui seda ei ole, on magneedis rike,
ning on soovitav posrata asjatundja poole.
On sade norgalt punakas, on magneetraud
norgestatud ja see tuleb uuesti laadida. Ta
ei anna kiillaldast siidet siititamiseks. Uldi-
selt peab korras magneet umbes 3 klg. rauna
iiles tostma.

b) Mootcr ei t66ta korralikult.

1. Lahtine, tahmane vdi 0oline siiiite-
kiitinal.

2. Siiiitejuhed lahti.

3. Mootor ei saa kiillalt kiitteainet. —
Jiirele vaadata, kas pihustaja puhas,
kiitteaine juhe korras, kas ei ole
mustust karburaatoris.

4. Siitide koha pealt dra. — Asjatundja
poolt korda seada lasta.
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¢) Mooter ei vea, jéud nérk.
1. Kompressiooni ventiil mustusest

mitte tihe: — puhastada voi jérele
vaadata, kas ventiili vedru ei ole
nork.

2. Mootor ei saa kiillalt kiitteainet: —
pihustaja ummistanud.

3. Siiiide vale koha peal. Asjatundja
poolt jirele vaadata lasta.

4. Tsilinder ja viiljalaske avaus soe-
korraga ummistatud. — Kodige parem
selle puhastam&&b asjatundja poolt
teha lasta.

Ara lisa kunagi mootorile gaasi juure, kui
niied, et ta suuremaid tuure ei vota, sellega
tiitub mootor toore gaasiga, mis ei siiiita ja
mootor lakkab téotamast.

Lase mootorit moned &korrad siitidata ka
allaviivatel teedel. x

Hoia mootor puhas.

Vaata, et koik kruvid ja mutrid oleksid
kinni tommatud.

~

Pérast lépetatud séitu bensiini keaan Rinni
keerata.
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OWA-mootor nonda nagu ta viiljasaadetakse.
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‘OWA-mootor jalgrattale kiilge monteeritud.
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Nay, i

Joonistus 3.
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wie
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Joonistus 4.
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jalgratta
peate Teie omale ostma,

sest see on toreda viilimusega,

vastupidav ja ke~ -~ -ss=——=u

Jalgratta soit on tervisele hea.
Jalgrattaga olete rippumatud
raudteest ja omnibussidest, pea-
legi hoiate palju raha kokku! —

— Jiarelmaks vo6imalik. —

EESTI RAHVUSRAAMATUKOGU

AR1-95-01283

Jalgrataste osasid

ostate meie juures eriti odavasti ja kasulikult,
sest meil on nende valmistamiseks oma t60-

kojad ja spetsiaal sisseseaded.

KR. SAAR & Ko.

Tallion, Viru t. 3. Tel. 461-20,
Tartu, Raekoja 2. Tel. 6-24.

A. Hoerschelmann'i trUkikoda, ROGtl 12



