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el Mootorl toctamise pmntsup ja
konstruktsioon.

K01k SEILERI _petrool-mootorid téétavad neljataktilisel print-

siibil, see tdhendab, et iiks j6usiinnitusprotsess ehk té6ring teostub
mootori silindris kolbe nelja teekonna kestes iihest surnud punktist
teise, see on vantvolli kahe tiiru jooksul.

1-ne takt. (Sisseimemise kaik). Selle takti kestes taitub silindri
tooruum varske o6hu ja kiitteaine seguga. Teoreetiliselt algab 1. takt
kolbe, ja vdnda lilkumisega nende koige kérgemast seisust, n. n.
tilemisest surnud punktist, allapoole, kusjuures sisselaske-ventiil on
avatud, kuna. véljalaske-ventiil kinni. Réngastega varustatud kolbe
liikudes silindris, tekib tema jérel 6hutiihi ruum, mis aga silmapilkselt
vélisbhu réhul karboraatori, imevtoru ja avatud sisselaske-ventiili
kaudu tdidetakse vdrske 6huga, mis karboraatorist lébistudes vétab
sealt kaasa tarviliku osa kiitteainet peenikeste piiskadena. Need
kiitteaine piisad, mis tekivad karboraatori pihusti otsast suure kiiru-
sega moddajooksva 6hu mojul pihustist véljavoolavast vedelast
kiitteainest, muutuvad oma edaspidisel teekonnal ldabi kuumendatud
kanali auruks ja segunevad 6huga plahvatavaks seguks. Kolbe ja
vianda joudmisega nende kbéige madalamasse seisukohta, s. o. alu-
misse surnud punkti, suletakse vastava vedru abil ka sisselaske-ven-
tiil ja segu on niilid tdiesti kinnises ruumis, mis moodustatud kolbest,
silindri seintest, plahvatusrpumi laest ja ventiili-kambrist. Vénda ja
kolbe edaspidisel liilkumisel hooratta méjul kéige madalamast seisust
tilespoole algab

2-ne takt véi kokkusurumise (kompressiooni) kéik. Plahvatav
segu surutakse hooratta elava jou kulul kolbe lilkumisega iilemisse
seisukbhta suure survealla tihedalt kokku ventiili kambrisse ja silindri
plahvatusruumi, millega kaasas kédib segu tuliseks minemine ja
muutumine plahvatusvéimeliseks. Juba natukene ennem kolbe jéud-
mist oma Glemisse surnud punkti tekitab eriline elektri aparaat,
magneeto, ventiili-kambrisse sissekeeratud siiiitekiilinla kontaktide
vahel sddeme, mis siilitab pélema kérge réhu all oleva tulise segu.
Olenevalt segu pélemise kiirusest kui ka mootori tuuride arvust on
kolbe’ jdudmmisel iilemisesse surnud punkti, see tdhendab kompres-
siooni kdigu lépuks, suurem ehk védhem osa sequ é@ra pélenud,
millle vastavalt ka segu surve ja temperatuur on téusnud vordle:
misi korgeks (15—20 atmosfaari ja 1000—1800 graadi).




3-nda takti v6i t66kdigu moodustab—kolbejatemaga kolbe-

sddre kaudu seotud vdnda liikumine suureréhulise gaasi téukel iile-
misest surnud punktist alumisse. Gaaside pélemine kestab korralikult
tootava mootori juures ainult esimene veerand takti, kuna iilejaanud
teekonnal toimub ainult kuumade gaaside paisumine. Selle juures
saadud joud ja t66 kandub edasi kolbe-sddre ja vdnda kaudu hoo-
rattasse ja tarviliku tootakistuse dravoitmiseks.

4-as takt voi viéljalaske-kdik algab tegelikult juba t66kédigu
I6pul, s. 0. enne kolbe jéudmist alumisesse surnud punkti véljalaske
ventiili avanemisega, mil puhul veel kaunis suure (2--5 atm.) surve
all olevad pélenud gaasid suure kiirusega vilja tungivad lébi vilja-
laske-ventiili, paugupoti ja valjaviske (Ruspuff) toru vabasse 6&hku.
Kolbe liikumisega alt {ilesse surutakse silindri té6ruumist avatud
véljalaske ventiili 1dbi vélja k6ik pdolemise produktid. Kui kolbe on
dudnud iilesse, sulgeb vedru viljalaske-ventiili ja avatakse selle-
ohase nokkratta abil sisselaske-ventiil, et jargmine t66ring 1-se takti
s. 0. sisseimemisega, vbiks algada ja teostuda sellessamas taktide
jérjekorras.

SEILERI t66stus- kui ka paadi-mootorid on kéik piistehitusega,
s. o. silinder on asetatud piisti karterile nii, et kolbe lilkkumine s{in-
nib {iles-alla. Gaasi jagamise ventiilid on asetatud iihele poole silind-
rit kérvuti. Gaasijagamisvoll, mille peal olevad nokkrattad klapi-
toukrite kaudu kindlaksméaratud momentidel avavad vedruga kin-
nisuletavaid ventiile, on paigutatud karterisse ja aetakse ringi
vantvollist pronks hammasrataste abil. Vénda-raamlaagrid kui ka
, }agt‘ajavblli-laagrid on vidlismaa parema firma vaga vastupidavad
kahereaga kuullaagrid. Uuemate {ihesilindriliste mootorite vantvéllid
on varustatud vastukaaludega (kontravihtidega) téapselt vdljaarvestatud
suuruses, mis voéimaldab nende mootorite vagast, ilma raputusteta
kdiku, millel on vérdlemisi suur tdhtsus mootori eluea, aluse ehk
ﬁaadi vastupidavuse ja tugevuse kui ka iildiselt kdigu soliidsuse ja
eaduse peale. Toostuse mootorid ehitatakse malmaluse ning kin-
nise ja vaba rihmaseibiga, kuna paadimasinad eriosadena kaasa
saavad kdigumuutmise muhvi propelleri ja palju teisi tarvilikke eri-
osasid (vaata pilt nr. 4). Uuemal ajal on tehaste poolt iildiselt tar-
vitusele véetud uut tiiipi lamellkuplung, mis teeb kdigumuutmise
ja manédverdamise vidga holpsaks ja kindlaks. Selle kuplungi sise-
mine ehifus ja kohaleasetus on n&ha joonisel nr.5, kuna lahtivéetud
iiksikosad on asetatud pildile nr. 4, 141—190 numbri all. Vént- ja
jagajavélli kuullaagrite, nokkrataste, klapitdukrite ja silindri 6litamine
siinnib pritsimise abil karterist, Méérdeoli, mille asukoht vénda-
kambri v6i karteri péhjas, saab kolbesddre alumise laagri ja selle
kiilge kinnitatud 6litoru poolt piiskadena 6hku pritsitud, nii et karter
kéigu ajal alaliselt on tdidetud tiheda 6li tolmuga. Tugeva &hu lii-
kumise ja keeriste téttu tungib &li peénikeste piiskade sademena
hééruvate pindade vahele ja teostab nende &litamist. (ks ja sama
6li sunnitakse sel teel palju kordi osa vétma 6litamis-ringkdigust,
sellepdrast on see Olitus-viis vdga 6konoomne ja iihtlasi ka lihtne ja
kindel. HAegajalt tuleb élis péhjasadenevat mustust karterist korval-
dada ja uut médrdedli juurde kallata. Kui mootor téétab péevad
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labi, peaks see siindima umbes kord nddalas. Segu siilitamine on
Seileri mootoritel 1abi viidud ,M ARS“ korgepinge-magneeto abil,
millel kdimalaskmise hélbustuseks juurde ehitatud eriline kdimalaske
vedru starter. Magneeto ringivedamine siinnib jallegi pronks ham-
masratastega, mis on kinni kapseldatud vénda kanibriga iihisesse
ruumi, nii et ka hammasrattad hésti 6litatud saavad. Et saavutada
masina vagast, ilma tdugeteta kdiku, on hammasrattad freesitud
viltuste hammastega. Jahutusvee tsirkulatsiooni tekitamiseks on
pronksist (plunger) pump, mida ringi ajab jagajavélli otsas olev eks-
tsenter. Koik mootorid, alates 3-me h. joulisest ja |6ppedes 45-e
hobusej6ulisega, on varustatud tsentrifugaal-regulaatoriga, mis t66-
tavad korboraatpri gaasi sulgemise klapi peale, seda koormatuse
kohaselt enam ehk vdahem lahti hoides, millega mootori tuurid hoi-
takse kindlaksmaaratud arvu peale.

Karboraator v6i gaasistaja on ehitatud .valatud vasest. Gaasi
segu tiheduse- ja silindri taitmise aste muutmiseks on karboraatoris
ette nahtud: 1) reguleeritava vedrutugevusega lisadhuklapp — vedru
pingutamine muudab segu tihedamaks, ja imberp&érdult — vedru
I6dvaks keeramisega muudetakse segu lahjemaks, 2) diilise néel,
mille keeramine mdjub diiiisest véljavoolava petrooleumi hulga peale,
mis omakorda segu tihedust méjutab, 3) gaasisiiber silindri taitmis-
aste reguleerimiseks, 4) gaasi sulgklapp selleks samaks otstarbeks,
té6tab aga automaatselt regulaatori méjutusel. Nende kéikide regu-
leerimis-abinéude Uhisel tootamisel valmistatakse gaasisegu vastavalt
mootori koormatusele ja karboraator jdab kiitteaine tarvitamise suhtes
viga kokkuhoidlikuks, millega osaliselt ongi seletatav ka SEILERI
mootorite nii vaike kiitteaine tarvitus.

Seileri mootorite lUksikosade numbrid
ja nimetused.

Uksikosa jéreltellimisel iiles anda osa number, mootori jéud ja
ehitusaasta.
Karter.
Silinder.
Viéntvoll.
Paugupott.
Hooratas.
Mootori alus.
Karteri kaan.
Karteri luuk.
Kinnine rihmaseib.
Lahtine rihmaseib.
11. Vast i
12. Petrooleumi paak.
12a. Petrooleumi juhe.
12b. Kolmharu iihendus.

COPNOUAWN—




12¢. Petrooleumi ventiil.
13.  Kolbe. F
14. = Kolberdngas. ey 1

i r',’f
;y :

Nr. 1. Mootori liksikosad.

15. Hooratta pulk.
16. Kolbe pulga kinnituskruvi.
17. Véntaja (kolbesadr).

18. o ilemine puks.

19. o alumise laagri pool.

20. » laagri polt.

2l. # »  poldi mutter.

22. " " »  splint.

23. Maardeoli piiidja.

24. Regulaatori hark.

25, 5 poolkaared.

26. % prill.

27. . viht.

28. : vihi jalg.

29, A jala tapp.

30. = vedru.

L 1E 3 »  kinnituspolt.

32. = »  kinnituspoldi seib.
33. » »  pingutuskruvi,

34, " »  Ppingutuskruvi seib.
35. . hargi jalg.




36. Kolbe sérm.
37. Ohutoru.
38. Ohutoru kate.

39. Kompressioonkraani pesa:

12 -_—
® 36
39 40 18 '.-‘
375
44 43 45% » o
m 42 \
78 ; Y J20 o
=) @ 22 29 >
70" 58 9 .35

098 . 5(5 7
=% 25‘5 5

Nr. 2. Mootori iiksikosad.

40. Kiinta pesa:
41. Kiiinal.
42. Kiilinla tihing.




43. Kompressioonkraan.
44. Vee viljalaske kraan.
45. Poolkompresskraan.
46. Veepumba kere.

47, - kolbe.

48. 3 kolbesdér.

49, = ekstsentri vé6 pool.

50. e ekstsentri. voo kinnituskruvi.

51. Ekstsentri kivi.
52. Veepumba kolbesérm.

53 - tihenduspuks.

54. » tihenduspuksi stoppar.
55, - imevventiil.

56 = surveventiil.

57, % ventiilikambri kaan.

58. 3 survetoru kinnitusmutter.

59. * imevtoru ots.
60. Vee viljalaske kork.

_ 61. Gaasi jagamismehanismi vdike hammasratas.
62. Gaasi jagamismehanismi suur hammasratas.

63. Magneeto hammasratas.
\ali 4

65. Sisselaske ventiil.

66. Ventiili juhtpuks.

67. Ventiili touker.

68. Ventiili toukeri juhtpuks.

69, Ventiili vedru.

70. Vedru kinnituskoonuse pooled.

71. Vedru surveseib.

72. Ventiili téusu reguleerimis-kruvi.
73. Oli karterisse tagasijooksu séel.
74. Ventiili téukrite hark.

75. Gaasijagamise voll.

76. Viljalaske ventiili tostekivi.

77. Sisselaske ventiili tostekivi.
78. Raamlaager. " ;ﬁ
79. Jagajavolli laagrid. .

80. Raamlaagri &li tihingseib.
81. Jagajavélli 6li tihingseib.

82. Oli kate.
83. Karteri otsa flans. _
84. Hooratta mutter. '”"",&

= 85. Hooratta mutri seib.
86. Rihmaseibi kinnitusmutter.
87. Rihmaseibi kinnitusmutri seib.
88. Viljalaske torustiku flans.
89. Vailjalaske torustiku muhv ehk vinkel.
90. Vailjalaske (Ruspuff) toru.
91. Jahutusvee toru.
92. = torude (thendusvoolik.

(o]




. ventiil (péhjaventiil).
¥ ventiili seibid.
Kontramutter.
Péhjaventiili kinnitus toruvint.
Veejuhe pumbast silindrisse.

Jahutusvee juhe silindrist vilja.
Vee viljajooksu toru jatk.

101.
102.
103.
104.
105.
106.

Nr. 3. Karboraator ja tema iiksikosad.

Viljalaske toru tihing.
Veetoru tihing.

Patent véti.

Bensiini kann.

Oli trehter.
Karboraatori korpus.




107.

(3h utoru.

108. Regulaatori kori.

109. Karboraatori kaan.

110. 2 siibri . pesa.

111. . siiber,

112. % siibri kdepide.

113 % ujuk.

114, o ujuki. hoov.

115, % » hoova tapp.

H6.—Selte kinnituskruvi.

117. Ujuki néel.

118. Pihusti (duiise).

119, Pihusti ndel.

120. Pihusti néela-pesa.

121, Selle tihendusmutter.

122. Ujuki néela kambri kork.

123. Lisadhu klapp.

124, » klapi vedru.

125. » klapi juht.

126. » klapi reguleerlmlsekruw

127. Selle kontramutter.

128. Regulaatori klapp.

129. Regulaatori klapi telg.

130. Selle kinnitusstift.

131. Regulaatori 6lg.

132.  Regulaatori kang.

133. Kiitteaine véljalaskekraan.

134. Regulaatori koéri kinnituskruvi.

135, Ohutoru kinnituskruvi.

136. Kaane &ére tihing.

137. Kaane augu tihing.

138. Paugupoti vaheline tihing.
Paadlmoctqri eriosad.

141. Kuplungi korpuse suurem pool

142. » " vaiksem pool.

]43- : » 7 ” Vahetﬂkk

144. Tagasikdigu kurt. -

145. Kurdi kokkutémbamise polt.

146. . poldi mutter.

147, Rull. b ' “is

148. Kurdi kandekruvi

149. Pikk hammasratas.

150. Lihike hammasratas.

151. Pika hammasratta tapp.

152. Liihikese hammasratta tapp.

153. Korpuse sidepoldid.

154. Lamellide survepoldid.



164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171.

Esimene hammasratas.

.- Esimese hammasratta kiil.
Seib.

Esimese otsa flans.
Kotmharu hark.™
Kolmharu hargi stoppar.

. Olitusaugu kork.

6;0- &

|77 17( 159 '70

7ol

156

155

L)O 149 1\})|

@—&Q’

157

Nr. 4° Paadimootori eriosad, .

Kolmharu hargi tapid.
Surve vinn.

n
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172. Oli tihendus-surveréngas.

173. Oli tihendus-viltréngas.

174. Kuplungi otsalaager.
Otsalaagri-stauffer—

175

T,

176. Surve koonus.

177. Surve koonuse prill.

178. Suur hammasratas.

179. Lamellide kiil.

180. Volli otsa Kkiil.

181. Surverdngas.

182. Tagasikédigu Kkiil.

183. Kiilu kinnituse kruvipolt mutriga.
184. Malm lamellid.

185. Vask lamellid.

186. Propelleri surve laagri réngad.
187. Surve laagri kuuliréngas.

188. Mootori volli otsa flans.

189. Kuplungi tagumise otsa flans.
190. Propelleri volli flans.

191. Flanside iihenduskruvi.

192. Kaiguvahetuse kaepide.

193. Paadi péhja séel.

194. Taéave kruvid.

195. Stérnpuks.

196. Tadvetoru. *

197. Taévetoru tihenduspuks.

198. Selle survepuks. :
199. Tihenduspuksi stauffer.

200. Propeller.

201. Propelleri véll.

202. Propelleri mutter.

203. Propelleri kiil

204. Vask rongas.

Raigumuufmlse mu“v.

Kdigumuutmise muhv véi kuplung, mis paadimootori juures
voimaldab edasi-, tagasi- ja vaba- kdiku, nouab ka erilist jarelvalvet
ja hoolt. Tuleb hoolitseda selle eest, et hammasratta ruumis alati
maéardedli oleks sel maaral, et hammasrattad hésti 6litatud oleks. On
kiillalt, kui umbes kord nédalas sinna uut 6li juurde kallatakse selle-
kohase vask korgiga (161) suletava augu kaudu. Uhe kuni kahe kuu
tagant tuleb hammasratta ruumi kogunenud mustust petrooliga vilja
pesta, milleks peale petrooliga sissekallamist masinat lasta joosta
natukene aega, kdiku aeglaselt vahetades. Peale seda ruttu kork avada
ja petrool iihes temas leiduva mustusega vilja lasta. Peale teisekord-
set petrooliga loputamist kuplungi jalle valada 6li ja kork kinni keerata.
Isedralist tdhelpanu peab selle peale péérama, et surveréngas (181)
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alati kiillaldasel maédral pingul oleks. HRegajalt tuleb tema pidurdaja
(stoppar, 160) lahti vétta ja ithe voi kahe hamba vérra pingumale
keerata, nii et edaspidi-kdigu sisseliikkamine vérdlemisi raske oleks.
Kui see kruvi ei saa kiillalt pingul hoitud, on selle tagajarjeks kup-
lungi hammasrataste ja lamellide &rakulumine,- kuplungi soojaks
jooksmine ja paadi aeglane so6it, sest propelleri vollil puudub see
kiirus, mis mootoril ja kogu séidu aeg lamellid liksteise vahel libise-
des hééruvad ja hammasrattad terve mootori jéudu tilekandes vastas-
tikku pooérlevad, mis pohjustab nende tdiesti ilmaaegset kulumist.
Tuleb hoiduda ka liig jarsust edasi- ehk tagasi-kdigu sisseliikkamisest,
millega kantakse voéllide ja hammasrataste peale vdga suured j6ud,

rvr-——— e ST T TR o, e e ¢ 3o, i -—-:.—-—nn——-‘l
|

|

{0 B e

SR R R I L

Nr. 6. Kahesilindriline paadimootor.

mille all need isegi katki murduda véivad. Soovitav on kdiguvahe-
tust teha mootori aeglaste tuuride juures. Kui tagasikdik ei taha
hésti sisse lilituda kdepideme &armise tagumise, seisandi juures,
kurdi (144) kulumise tottu, peab kurdi pingutuskruvi (146) koomale
keerama.

Magneeto.

Gaasisegu siititamine on SEILERI petrooleum-mootorite ‘ juures
eranditult 1&bi viidud Soome O/ii. ,Magreto* — ,MARS* kérgepinge
magneeto abil. Eriline kdimalaske vedrustarter suurendab sédet
kdivitamise juures; mil see muidu mootori aeglaste tuuride téttu
oleks liiga nérk- selleks, et tihedas gaasisegus kontaktide ' vahest
iile karata ja segu sililidata. Peale mootori ka@imaminemist ei tohi
unustada seda starteri valja liilida, et dra hoida tema (ilearu ‘suurt
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kulumist. Tadhtsamad vead, mis selle magneeto juures ette “tulla
vbivad, oleksid jargmised: : s

nud, dra kulunud v6i mustunud.

2) Alasi ja haamri kontaktide vahe ei ole normaalne, Tuleb
silmas pidada, et haamri ja alasi kontaktide vaheline kau-
gus oleks 0,4 (ehk ka pool millimeetrit), sel puhul, kui
haamrisaba asub katkestuskithmul. Haamri saba kiilge kin-

— nitatud fiibri tiikikese drakulumisel jd&b see vahe véikeseks. '

3) Haamri péérlemise tapp on sissesé6bunud véi ménel muul
pohjusel kinni jadnud, nii et vedru ei jbua kontakte Gigel
ajal kokku suruda.

4) Magneeto pealmine, kdrgepinge mahis on labi imbunud kiit-
teaine méaardedli v6i niiskusega, mille téttu sdde véib tub-
listi nérgeneda vo6i hoopis @ra kaduda.” -

5) Mahiste otsad on lahti ldinud.

6) Magneeto vilgukivi kondensaator ‘on niiskunud véi d&liga
labi imbunud ehk tema otsad on {iherdusest lahti ldinud.
7) Siitejuhe on kummi isolatsioontoru sees katki murdunud
voi lébi pélenud. :
8) Vedrustarter ei véta iga pdédrde juures liilitust mustuse,
paksu maédrdedli, liilitusnukkade dramurdumise véir ménel
muul pdhjusel. P
Ménd loetletud riketest on véimalik kodusel teel kbrvalJaq,ﬁ:\
magneeto ettevaatlikult lahtivotmisel, kuna aga igal tésisemal juhgs
sel parandus jdetagu eriteadlase hooleks. Ankru véljavotmisel magm-?i1

lookade vahelt tuleb viimase otsad omavahel thendada méne raud-
voi malm-plaadiga, vastasel korral kaotab magneetraud osa omast /
Niiskunud magneetot ei tohi liiga sooja koha peale | ¥ quﬁ

magnetismusest, mille jareldusel sédde jaédb nérgaks.

asetada, sest siis voib kergesti kdrgepinge maéhise isolatsioon sulama
hakata. Pikemal té6vaheajal magneetot hoida paraja soojus ui-
vas kohas. Ankru kuullaagreid méérida' ainult iiks kuni kaks korda
aastas erilise kuullaagri rasvaga. Selle maédrdeaine kérge sulamis-

punkti téttu pole karta tema laagritest vélja jooksmist ja ankru
mahise rikkumist.

Mootori Ulesseadmine.

To6stus-mootorid asetatakse tehase poolt kaasaantud malm
alusele, mida omakorda v6ib otstarbe jédrele kruvipoltidega kinnitada
kas eriti selleks ehitatud vankrile véi puu ehk betoon alusele. Paadi-
-g;"ootori alus saab tehtud kévast puust ja tugevate raud poltidega
Uhendatud paadi kaarte ja kerega, et takistada tema paigast nihku-
mist séidu juures. Paadimootori sissepanemisel on kéige tdhtsam,
et mootori ja propelleri vdllide keskjooned saaksid
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tles rihitud Uhe sirgjoone jarele, et dra hoida kahjulikke
paendepingeid véllides kui ka laagrite soojenemist, mille kardetavaks
tagajarjeks voiks olla vollide katkimurdumine ehk laagrite sisses6o-

bumine. Ulesrihtimiseks véllide tihendusflansid vabalt iiksteise vastu
asetada ja mootor sellises asendis alusele kinniteda, et flanside
treitud sisemiste kiilgede vahe timberringi tihtlane oleks, mida kéige
paremini &ra tunneb Shukest plekiriba flanside darte vahel ringi ajades.

Mootori liig suur kallakus ahtri poole ei ole soovitav, nii-
sama ka propelleri asetamine liig ligi paadi ahtrile. Ebasoovita-
vaks tuleb pidada ka teravate nurkadega koolutatud valjalaske toru

Nr. 7. hesilindriline paadimootor.

ning selle otsa asetamist liig madalale, mis gaaside véljatungimisele
on takistuseks. Kiitteaine paagi asend olgu nii valitud, et tema p&hi
oleks kérgemal karboraatori keskkohast igasuguse koormatusest ole-
neva kallakuse juures umbes 10—15 cm. ja et tema ei asuks liig
ligidal sumbutajale ehk ménele teisele kuumale asjale.

Kaimapanek.

Enne mootori kaivitamist _tuleb loomulikult jérel vaadata, et
kéik mootori organid todkorras oleksid, sest iga osa korratu
funktsioneerimine halvab paratamatult kogu mootori t66tamist. Ka
tuleb veenduda, et kéik kinnituskruvid ja mutrid ikka tugevasti
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kinni oleks, sest nende lahtipérumine ja jarelandmine kdigu ajal on
vdga kardetav — voib l6ppeda katastroofilise mootori puruks-
jooksuga. Peale seda tuleb: :

1) Valada véndakambrisse maardedli ja kiitteaine paaki
petrooli, kui neid seal juba ennem tarvilisel méaral ei peaks
leiduma. Kolbe sddre alumise laagri kiilge kinnitatud 6li
piiiidja toru (23) peab oma alumises seisandis ulatama
madrde oli sisse umbes 1 cm. vorra.

2) Karboraatori pihusti ndel (119) lahti keerata umbes kolm-
veerand tdispooret olenevalt mootori suurusest, diilise ndela
koonuse teravusest, ujuki korgi raskusest jne. véib paras
pihusti-néela lahtiolek varieerida poole kuni poolteise téis-
poorde piirides.

3) Suurematel mootoritel kergemaks k@imatémbamiseks avada
poolkompress kraanid.

4) Gaasisiiber kui ka kiitteaine paagi ventiil avada.

5) Magneeto seada hilisele siiiitele, keerates magneeto otsas
olevat kdepidet magneeto poorlemise sihis nii palju, kui
véimalik, millega hoitakse d@ra mootori tagasilook.

6) Sisse liilida magneeto kdaimalaskevedru starter, milleks ham-
masratta pool otsas leiduv kangike liikata sisemisse asen-
disse. See vedru starter suurendab mootori aeglaste tuuride
juures sadet mitmekordselt, hélbustades sellega kdivitamist.

7) RAvatud kompressioonkraanist sisse valada 2—3 grammi
(umbes sérmkiibara téis) bensiini ja kraanid sulgeda.

8) Hooratta pulgast mootorit tugeva jéuga ringi keerata 23
keerdu, mil mootor kdima hakkab. 4

Mootori jooksu minekul poolkompress-kraanid sulgeda &Mm
starter viibimata liilitusest vélja tbmmata ning magneeto kdepideme
keeramisega poérlemise sihi vastu siiiide sddda varasemaks. Peale
seda kohe jdrel vaadata, kas jahutusvesi kiillaldaselt jookseb; kui
mitte, siis mootor seisma jitta ja veepumba ehk forustiku viga
kérvaldada. . Rjaviitmata tuleb ka kontrollida, kas 6litus kiillaldane
on. Selleks 6hutoru kate (38) kérvaldada ja kési torust sisse pista.
Kui kési kattub maéardedli piiskadega, véib olla kindel, et élitus on
kiillaldane, vastasel korral tuleb kohe uut 6li juurde kallata.

Kui mootor on uus, voi motorist algaja, tuleb karboraator enne
kdivitamist taita bensiiniga ujuki néela kambri korki (122) éra keera-
tes. Muidugi tuleb selleks kiitteaine paagi ventiil sulgeda ja alles
mootori tééle algamisel uuesti avada. Seda tuleb teha ka kaivita-
misel kiilma ilmaga ja igal juhusel, kui mootor térgub tddle
hakkamast. :

Reguleerimine.

Mootori reguleerimine piirdub peaasjalikult karboraatori regu-
leerimisega. Viimase korralikust té6tamisest olenebki suurel moéédul
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mootori hélbus kéaivitamine ja edaspidine korralik té6tamine. Selle-
parast on tarvilik, et iga motorist tuttav oleks karboraatori téétamise
pohimotte ja ehitusega.

Igasugune Kutiteaine, nagu bensiin ja petrool jne., ei ole ise-
enesest polemisvoimeline, Pdleda voib kiitteaine ainult tihes Ghuga.

Osa mehaanika tdéokojast.

Nr. 8. Mootorite valmistamine.

On kitteaine aurule juure segatud liig palju véi liig vdhe 6hku, on
poélemine ehk plahvatus kas lisna véimatu ehk see siinnib aeglaselt,
Kui aga 6hk ja kiitteaine on segatud parajas vahekorras (iga kilo-
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grammi kiitteaine kohta umbes 18—20 kg. &hku), siis segu stiiita-
misel pdleb &dra vdga suure kiirusega, isearanis veel, kui temperatuur
ka korge on. Tule levinemise kiirus on siis kuni 50 meetrit sekundis
ja terve pdlemise protsess mootori silindris kestab ainult méni
sajandik sekundit. Suure tuuride arvu juures tédtava mootori juures
peabki polemine olema vdga kiire, sest vastasel korral ei jouaks see
6igel ajal l6pule ja pélemine kestaks edasi veel isegi peale vilja-
laske 16ppu, mil juba sisselaskeventiil avatud ja mille kaudu siis ka
polemine edasi kandub karboraatori, esile kutsudes seal iseloomulikku
turtsumist, n. n. ,aevastust“. Pikaldase pélemise halvaks tagajérjeks
on joukaotus ja jahutusvee iilearune kuumenemine.

Kui mootor té6tab korratumalt ja viga ei ole teada, siis tuleb
koigepealt kindlas teha, kas mitte:

1) Kiitteaine juurdevool pole takistatud juhede ummistuse vGi

kiitteaine vdhesuse t6ttu paagis;

2) kompressioon pole liig nork;

3) olitus pole puudulik;

4) silindri plahvatusruum ja ventiilikamber pole ndgistunud.

5) Siiiite sdde pole liig nérk ehk Gigeaegne.

6) Jahutusvee temperatuur pole ebanormaalne.

7) Imevtoru ja karboraatori iihendus pole ebatihe ega véimal-

da valis6hu sissetungimist.

Kui koik loetletud defektid puuduvad, voéib olla kindel, et kor-
ratut tédtamist pohjustab korboraator. Korboraator tuleb nii regulee-
rida, et kiitteaine tarvitus jaaks minimaalseks, kusjuures mootor siis-
ki arendaks tdie voimsuse. Lo6pulik korboraatori viljareguleerimine

~ peaks siindima mootori normaal-soojuse juures; kui seda teha ki

- algul, mil mootor veel kiilm, siis hakkab mootor tarvitama |

* ju kiitteainet. Karboraatori requleerimine on ka téhtis mal‘
kiisimus, kuna ebatédpse ja otstarbekohatu seadmise puhul |
kulu waiks téusta 70-80%o iile tarviliku, ilma et sellest jou arenda-
mise mottes pérmugi kasu oleks.

Lisadhu klappi reguleeritakse jargmiselt: magneeto sdetakse

varasele siiiitele. Mootori suurte tuuride juures laseme klapi wedru
(124) l6dvale, reguleerimiskruwi (126) véljaspoole keerates, kuni lisa-
6hku nii suurel mééral sisse tungib, et sequ muutub liig lahjaks ja
karboraatoris algavad ,aewastused”. Niiid keerame sama kruwi &i-
ge aeglaselt sissepoole, kuni aewastused kaowad ja mootori miirin
votab (ihtlase tooni, Kui niiid regulaatori klapi jarsul avamisel ka
aevastusi ei teki, ongi paras asend leitud, vastasel korral tuleb re-
guleerimiskruvi (126) veelgi pingumale keerata, kuni see ndhtus kaob
ja selles asendis kontramutriga (127) pidurdada.

Diilise noéela tuleb algul kolmveerand keerdu avada. Kui niiiid
~ viljalaske gaasid on suitsuta, aga karboraatoris siiski tekivad plah-
~ vatused, tuleb pihusti ndela rohkem avada. Kui aga téétanud gaasid
suitsevad ja mootor siiiiteid wahele jdtab, siis on vaja pihusti néela
" koomale keerata. (lldiselt tuleb pihusti néel sellises seisandis hoida,

et tema kaunis vdikeselgi koomale keeramisel karboraatoris aevastu-
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sed tekiksid, voi oleks mdrgata mootori jou wahemaks jaamist, siis
voéime kindel olla, et kiitteainet ei saa ilmaaegu raisatud.

Korrashoid ja Umberkaimine.

Alati tuleb silmas pidada, et kéik mutrid, poldid ja kruvid ikka
kovasti kinni keeratud oleksid, niisama ka splindid ja stopparid oma
kohtadelt ei saaks vidlja péruda. Hoolitseda tuleb mootori puhtuse
eest nii seest kui ka viljastpoolt. Sisemiseks puhastuseks tuleb silin-
der pealt dra votta ja petrooli abil silinder, kompressiooni ruum, ven-
tiilli-kamber ja pesad puhastada. Négi ja tahm tuleb mingi kdva as-
jaga lahti kraapida ja petrooliga vélja pesta. Ka vandakambrist peab
vahemalt kord suves méérdedlisse sadeneva mustuse ja kulunud laag-
riosade jadnused petrooliga wélja pesema, mis muidu {ihes méaarde-
oliga voiksid korduvalt sattuda laagrite ehk silindri hé6rauvate pinda-
de vahele ja seal kahju siinnitada. Kui véljalasketoru vé6i paugupott
on ummistunud, mis halvavalt méjub mootori tegevuse peale, peab
tahma ja négi vélja péletama. Ventiilid ka lahti vétta ja puhastada,
kusjuures jédrel vaadata, kas mingisuguseid vééraineid ei leidu ventii-
li pesa vahel ja kas ventiili iste on ka kiillalt gaasitihe ja sile. Oige
vdikene konarus ja ebatihedus kérvaldada ventiili iilelihvimise teel.
Seda toimetatakse jargmiselt: smirgeli, karborundumi véi hddakorral
klaasi peenike pulber segatakse méaéardeainega pudrusarnaseks seqguks,
millega siis ventiili iste kaetakse. Niiiid asetatakse: ventiil oma koha-
le ja hakatakse sellekohase vétmega teda vastu pesa surudes edasi-
tagasi péérama poole ja kolmveerand keeru kaupa. Vahepeal teise
kéde abil klappi {les kergitada ja lihvimise materjali klapi vahele taga-
si ajada. Klappi ei tohi ka iihel ja samal kohal edasi-tagasi hé6ruda,
vaid temale peab ka aeglast keerlevat lilkkumist andma, kuni ventiili
iste terve ringi ulatuses muutub haljaks. Seni, kui seal on ndha mus-
te plekke, tuleb lihvimist jatkata. Ventiili tihedust véib kontrollida ben-
siini kallamisega klapipesa #dédre peale. Kui bensiin labi ei imbu, on
klapp gaasitihe. Parem on aga lihvimise ajal ventiili tihedust proovi-
da nonda: ventiil ise ja tema pesa lihvimise materjalist puhastada.
Ventiil kohale asetada ja lihvimise vétmega vastu istet surudes vee-
rand keeru vorra edasi-tagasi keerata. Kui niiiid ventiili hoolsal jarel-
vaatusel selgub, et ta katkestamata réngana omale kiilge vétnud
ventiilipesaga kokkupuutumise jélje, siis on ta gaasitihe; kui aga kok-~
kupuutumise jdlg on katkeline, tuleb lihvimist jatkata seni, kuni
katkestamatu rénga kujuline jéalg on saavutatud. Peale lihvimist on
téhtis, et viimane kui tera lihvimise ainet ventiili, selle pesa ja juht-
laagri bensiiniga pestes kérvaldatud saaks, sest muidu vGiks see moo-
tori t66 ajal ventiili saba ja juhtpuksi &ra kulutada ehk silindrisse
sattuda. Samuti peab védga vaatama, et lihvaine ei padseks silindrisse,
mida saab dra hoida riide vbi narmastega silindri kanali kinni toppi-
des. Kui klapi iste suuremal maééral on muutunud konarliseks véi on
ventiili pesa vildakuks taotud, siis ei aita lihvimine, vaid pesa kui ka
ventiil ise peab saama iile treitud ehk freesitud, mida aga ei saa te-
ha ilma eriabindudeta.
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Silindri mahavétmisel olla ettevaatlik, et kolbe ei kukuks servale
ega ei vigastuks ja et tagasiasetamisel rongad ei saaks katki tehtud.

Kui kolbe rongad peaksid olema kinni pdlenud, mis SEILERI
mootori juures kiill harva v6ib juhtuda, siis leotada kolbet &li ja
petrooli segus ja puu véi tina haamriga réngad lahti koputada. R&n-
gaste mahavétmine siinnib kéige paremini plekkribade réngaste alla
ajamisega, milleks rénga ots ettevaatlikult méne konksu véi terava
asjaga soonest niivord Ulesse kergitatakse, et plekkriba parajasti alla
laheb. Plekkribade edasi lilkkamisega tostetakse rongas iileni soonest
vilja kolme kuni nelja pleki peale ja libistatakse neid mééda kolbelt
maha. Réngaste pealeasetamisel v6ib tarvitada neid samu plekkribe.

Mootori méaarimiseks tarvitada ikka paremaid 6lisid. Igasugused
odavad maérdedli sordid ei ole mootori méaéarimiseks lubatavad ning
nende tarvitamine v6ib minna kalliks maksma, kuna seega saavad
rikutud mootori kallihinnalised kuullaagrid ja m. m. osad. Téahtsaim
noue maardedli suhtes on, et ta ei tohi sisaldada happeid. Happe-
sisaldust saab teha kindlaks seega, et kallatakse 6li poleeritud vask-
plaadile, kus teda 2--3 pédeva seista lastakse. Kui 6li omandab
- roheka . véarvingu, ehk annab sama karva sademe, on see tunnuseks,
et 6li hapet sisaldab. . Kélbulik méaardedli ei tohi muuta oma vérvi.

Kui mootor jaetakse kauemaks ajaks seisma, peavad kuullaag-
rid paksemat happevaba maardedli tdis kallatama, mis teeb véima-
tuks nende roostesse mineku. Rooste on kuullaagri kardetavaim
vaenlane.

Ka silinder, kolbe ja méned teised téhtsamad kohad tulevad
sel puhul sisse &litada. Silindri ja kolbe sissedlitus on kéige koha-
sem labi viia jargmiselt: kiiiinal pealt dra keerata ja kiilinlapesa
august sisse valada maéaardedli, millele juure lisatud natuke petrooli
ja siis mootorit méned korrad ringi- ajada. Kuullaagrite olitamist
toimitakse kdega labi avatud karteri luugi. Kiilmal ajal mootorit
kauemaks seisma jattes ei tohi unustada silindri jahutussérgist ja
pumbast vett vélja lasta.

Mootori kaigurikked ja vead.

Kui mootori kiik ei ole korras ehk ta ei taha iildse kdima
_minna, siis peab hooratast kdega ringi ajades joudma selgusele,
kuidas iiksikud osad toétavad. Kui kompressiooni kdigu ajal vastu-
surve kolbe iilesse liilkumisél on ndrk, siis on kas kolberdngad véi
ventiilid ebatihedad. Ventiilide ebatihedust saab kindlaks teha ven-
tiili kandepindade jarele. Kui kandepind Gimberringi on haljas, véi
iihtlaselt ja siledalt tdmbunud mustaks, siis on ventiil gaasitihe, kui
aga méni dar on haljas kuna teine koht on tahmunud, oksydeeru-
nud véi ebatasane, siis ei ole ventiil téévéimeline. Tépsemaks otsus-
tamiseks tarvitada sinist véi ka monda teist kdepérast olevat vérvi.
Ventiili iste katta iihtlase hukese varvi kihiga, ventiil kohale aseta-
da, vastava vétmega vastu suruda ja natuke poorata.. Kui niidd
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ventiili iiles tostes selgub, et pesa timberringi pidevalt on varvi kiil-
ge votnud, siis on ventiil hea, vastasel juhul peab arvama, et
vérvist puhtad kohad daasi labi lasevad. Niisugune jéarelkatsumine
on voimalik ainult ventiili vedru ja kiitinla- ning kompressioon-
kraani pesa &ra votmisega. Ventiilide ldbilaskmist on véimalik
konstateerida ka koérva-kuulmise jarele. Kui kompressiooni kéigu
ajal (késitsi ringiajamisel) on kuulda 8hu tungimist karboraatori,
siis on sisselaskeventiil ebatihe, kui aga 6hk péadseb viljalaske
torusse, on sama viga vdljalaske ventiilil. Enne, kui midagi ette
votta ebatiheduse korvaldamiseks, tuleb ikka vaadata, kas mitte
ventiili téusu. requleerimiskruvi (72) ei takista ventiili gaasitihedat
pesale istumist tema dleliigse véljakeeramise pérast. Kompressi-
ooni-kdigu ajal peaks loomulikult ventiili saba ja reguleerimis-
kruvi vahel olema umbes poole millimeetri vérra ,lufti.*

Kui puuduliku kompressiooni péhjus ei peitu ventiilides, pea-
vad rongad olema ebatihedad nende eneste véi silindri peegel-
pinna drakulumise voi sisses66bumise téttu. Kui réngad ei ole omis
pesades enam kiillalt tédielikud, on &ra kloppinud, pealt dra kulunud,
voi kaotanud vetruvus-véime (&ra surnud,) siis ei anna nad enam
killalt tihendust ja neid tuleb asendada uutega. Uued réngad
voivad aga ainult siis aidata, kui silinder ei ole veel ovaalseks
kulunud ega sisse sé6bunud, mil puhul juba silinder iile treida ja
kolbe uuendada tuleb. (ute réngaste peale asetamise eel peab
nende pikkuse parajaks viilima. Rongas eraldi silindrisse toppida ja
luku koht sérmedega killgede poolt kokku pigistada. Luku viltuste
otsade asend nditab niilid _kiillalt arusaadavalt, kas rénga pikkus on
sobiv. Kui rénga otsade kiilied on kohakuti, siis peab otsade vahele
jddma veel vidikene paisumisvahe (kuni vecrand millimeetrit), sest
réngas paisub rohke ui silinder, tema kdérgema temperatuuri
tottu. Ka olgu rongas tingimata 6hem réngapesa siigavusest umbes
Eoole millimeetri vérra, vastasel korral voib ta silindrit rikkuda.

dasi peab ronga laius tépselt vérdne olema rénga pesa laiusele.
Kitsam rongas hakkab kolbe iilesalla liikumisel oma pesas kloppima,
sealjuures ennast ja pesaddrt rikkudes. Kauaaegse téétamise jarel-
dusel dra kulunud ronga vahetusel ongi harilikult vaja ka ronga
sooned iile treida, kuna nad ei ole enam tasapinnalised. Rénga
bige paksus saavutatakse viilimise ja (ilelihvimise teel. Lihvimine
siinnib smirgeli v6i karborundumi pulbriga 6igel tasapinnalisel
plaadil. Réngas peab teisepidi soone vahele asetades ilma loksumata
vabalt igas ronga ja soone asendis pGdrata andma, alles siis véib
teda kolme plekiriba abil kolbele asetada.

Péhjused, miks mootor ei taha kdima hakata, vdivad iildse
olla jargmised:
1) Siititesdde on liiga nérk, puudub tdiesti ehk pole 6igeaegne

(magneeto valesti peale pandud), siiiitekiiiinal on must, vigas-
tunud, voi tema kontaktide vahe ebanormaalne.

2) Kitteaine juurdevool on-takistatud ventiili sulgemise, juhede
ummistuse, paagiliig madala asendi ehk kiitteaine vdhesuse

tottu, :



3) Mootor ei saa parajal madral 6hku, s. o. karboraator ei

sega ohku ja kiitteainet diges vahekorras.
4) Kolberéngad ja ventiilid pole gaasitifiedad.

Sellepérast olgu térkuva moo-
tori juures esimene asi jarel vaa-
data sédde (tema intensiivsus ja
ajakohasus), kiilinla seisukord
(kas ta pole tahmunud, ndes-
tunud, olistunud, tema isolat-
sioonrikutud ega kontaktide vahe
ebaméadrane. Normaalne kon-
takti otsade vahe on magneeto
stiite juures napp pool milli-
meetrit). Kaiinla puhastamine
stinnib k6ige paremini bensiiniga.
Kui siitide pole 6Gigeaegne ja
hammasratastel puuduvad juurde-
Iilituse margid, siis tuleb mag-
neeto kohale asetada alljargneva
instruktsiooni jarele: vandakamb-
ri luuk avada ja vant seada otse
tlemisse surnud punkti. Mag-
neeto seada koige hilisemale siiii-
tusele, keerates magneeto otsas
olevat kdepidet magneeto pé&or-
lemise suunas nii palju kui voi-
malik. Nitid magneeto vedru-
starter juure lilitada ja kindla
kdega hammasratast ringi kee-
rates kindlaks maéadrata sdademe
tekkimise moment ja sellel s&-
deme tekkimise momendil saab
vastavas ankru seisangus ham-
masrattad kokku liilitada.

Sademe tugevust proovida
jargmiselt: siititejuhe kiiiinla kiil-
jest lahti votta ja juhe vasest
otsa hoida moénest mootori osast
eemal vdahemalt 5 millimeetrit.
Kédimalaske starter sisse liilitada
ja mootori hooratast ringi ajada.
Kui niiid vastaval momendil ei
teki sddet juhe otsa ja mootori

- Nr. 9. Valmis mootorid.

korpuse 5 mm. vahel, on magneeto korrast dra ja peab saama

sellekohase eriteadlase poolt labi vaadatud.

Kui mootor jaédb seisma méne tuuri kdigu jérele, on selle kéige

téendolisem pohjus liiga lahja gaasi segu.

Niisugusel juhusel, kui

ka lildiselt mootori kdivitamisel killma ilma puhul pihusti néela

23



umbes veerand keeru vérra rohkem lahti keerata ja alles mootori
normaalse kdigusoojuse saavutamisel seisu tagasi keerata. Kui moo-
tor ahvardab kdigu algul seisma jédda, voib seda dra hoida bensiini
kallamisega karboraatori 6hu sisseimemise torusse ,napsukannust®.
Kiilma ilmaga v6ib juhtuda, et veeaur kondenseerub mootori silindri
seintel ja kiilinaldel ja need saades marjalt hélpiihendust ei anna
sdadet, nii et mootor kdivitusel ka seisma jaab. Kiitinal vélja keerata
ja @ra kulvatada!

.

.« Motoor ei arenda tait vdimsust, kui:

a) siilideson kas liiga hiline v6i varajane. (Ulearu varase siiiite
puhul téuseb kompressiooni vastusurve vdga suureks, esile kut-
sudes joukaotust ja mootori tumedat klcppimist. Hilise siilite
juures kuumeneb mootor ja tema jahutusvesi iilearuselt.

3

Nr. 10. Masinate valmistamine. Osa_ treimise ruumist.

b) Gaasisegu on liiga lahja voi kiitteaine alavadrtuslik.

¢) Viljalaske toru on ummistunud, on iildse liiga peenike véi koolu-
tatud teravate nurkadega.

d) Miardeaine karteris on alavaartuslik ja pigistub silindri seintel.

e) Kolberéngad ehk ventiilid ei ole gaasitihedad.

f) Jagajavélli hammasrattad ei ole Gieti kokku liilitatud ehk ven-
tiili téusu reguleerimise kruvi paigast dra p66rdununud.

Mootor tekitab mf; suurt kolinat, kui:

a) kolbe on liig taielik ja hakkab kuumenedes silindrisse kinni.
b) Plahvatusruum ja ventiilikamber on kattunud née ehk tahma kor-
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.d)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

raga, mis kompressiooni ruumi kitsendamise ja tahma h&dgu-
mise jareldusel annab enneaegseid siiliteid, ,vastusiiiiteid“.
Véanda laagrid on liiga l6dvalt kinnitatud ehk kolbeséére iilemine.
puks logisema hakanud.

Hooratta kinnituspuks on lahti pérunud.

Mootori jahutusvesi laheb Ullearu
soojaks.

~Péhjused véiksid iildse olla jargmised:
Jahutusveepumba ventiilid on ebatihedad ehk takistab méni prii-
gi nende tihedat sulgemist. Pumba kolbe tihing on lédev ega
takista 6hu tungimist pumba silindrisse.

Vee torustik, p3hjaséel véi jahutusvee mantel on ummistunud.
Koigi seni nimetatud vigade tunnuseks on jahutusvee puudulik
tsirkulatsioon (ringjooks).

Gaasisegu on liiga lahja. Tunnused: té6tanud gaasidel pole min-
git védrvi, mootori jéud ndrk, kiitinla isolaatori silindri poolne osa
on punane niisama ka véljalaskeventiil, gaasisiibri jarsul avamisel
aevastus d karboraatoris jne.

Gaasisegu on liiga rammus. Tunnused: téétanud gaasid suitsevad, -
kiliinla isolaator on négine ning must, kiitteaine kulu suur, kiitte-
ainekraani kinnikeeramisel téuseb mootori véimsus enne seisma-
jaddmist, véljalaskeklapp must ning 6line, gaasisiibri jarsul avami-
sel paugupotis ja viljalasketorus plahvatused jne.
Suiitamismoment liiga hiline, mille téttu pélemine kestab liig
pikal kolbe teekonnal ja pélevad gaasid puutuvad kokku suure
pindalaga. £ ; ;
Suur kolbe ja kolberdngaste héérumine vastu silindrit, mille psh-
juseks halb, pigistuv maérdeaine, liiga tihe kolbe vai uued kol-
beréngad, ehk puudulik 6litus.

f

Mootori
vbime

hobuse
joudu

— ——
Téostus- ' Paadi-

mootori netto-kaal
kilogrammides ’

nis grammide:
seibi diam.
m/m

Tiirude arv
jou peal tun-

minutis
Kolvi kaik
kulu= 1 hob.

1abimadt
m/m

Silindri
arv
Silindri
m/m
Katteaine
Rihma

8/10° . 700 | 120 | 140 | 310 360
10/12 ‘ 600 | 120 | 170 | 271 400
16/18 i 550 | 145 | 190 | 320 550

45-50 | nelja | 550 | 170 | 240 | 320 | 1340

120 100

3 iiks ‘
140 | 320 175 l 155
|
|
|
!

883
88
S
28

4 -
5/6 : 120 | 170 | 300 265 230
; 550 | 145 | 190 | 320 330 305
kaks 750 100 | 140 | 308 240 215
300
350
540
1300,
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Kéik ilalnimetatud mootorid on 4-taktilised, piistmasinad.
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tBnav nr. 38. Telefon 125.
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LINAKETRAMIS- JA
KUDUMIS -VABRIK,

" riide- ‘a 18ngade viirvimise-, villa-
kraasimise ja ketramise-, kalqvar-
gukud\nﬂi- ' nbérlvabﬂkud -

Ladus md(-bivdmio y
Mltmesuqunt‘lmldt p“unyet, kl-‘
8itd8-, presendi-, kotidja v.hﬂ.‘ﬂ.t .

Puuvlllaso‘flblmeqaﬂusato lilfeliste
mustrieg. lau &%, kiterdti- ja
plevatiki riiet. ;

Kalavérgud

puuville ja kanepi lbngadest

Térvatud Ja 15r amata selise n8brid.
Pébrane llnln:rhlﬂo.l.‘
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